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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

TABLEAU DE BORD
19 20 15 23

2 10

183 14

TEMOINS D’ALERTE-DANGER

1. Témoin de pression d'huile

S'allume contact mis et doit s'éteindre
dés que le moteur tourne.

S'il s'allume en cours de route, le
témoin STOP s'allume également, arréter
immédiatement le moteur et contréler le
niveau d'huile dans le carter-moteur (voir
chapitre « Entretien courant »),

— si celui-ci est correct, faire contréler
le circuit de graissage ;

— ne pas rouler avec ce témoin allume
sous peine de graves dommages pour
le moteur.

2, Témoin de charge

S'allume contact mis et doit s'éteindre
dés que le moteur tourne.

S'il s'allume en route, s'arréter imme-
diatement et vérifier I'état et la tension
de la courroie d'entrainement de l'alter-
nateur, ainsi que le serrage des cosses
de batterie et d'alternateur. Si l'alterna-
teur est correctement entraing et le
temoin reste allume, faire verifier d'urgence
le circuit de charge.

3. Témoin de surchauffe du liquide
de refroidissement

S'il s'allume en route, le témoin STOP
s'allume également, s'arréter immeédiate-
ment et laisser tourner le moleur au
ralenti une ou deux minutes. Vérifier le
fusible du moto ventilateur, niveau et
courroie. Si, tout étant en ordre, le témoin
ne s'éteint pas, faire appel a un spécia-
liste. (Pour la vérification du niveau du
liquide, voir chapitre « Entretien cou-
rant »).

4. Témoin des freins

— Niveau du liguide.
— Frein de stationnement.

S'ils'allume —le témoin STOP s'allume
également — il signale soit que le frein a
main n'est pas totalement desserre, soit
une baisse excessive du niveau dans le
réservoir. S'arréter et vérifier le niveau
dans le réservoir, compléter si néces-
saire (voir chapitre « Entretien courant »).

Les apports frequents indiquent une
étancheéité défectueuse du circuit. Le
faire vérifier d'urgence.

5. Témoin systéeme antiblocage des
roues (option sur SRI)

Sur les véhicules munis de ce sys-
téme, ce temoin s'allume contact mis et
doit s'éteindre dés que le vehicule roule.
S'il s'allume en roulant il signale une
défaillance du systéme, le freinage normal
reste assuré. Consulter d'urgence un
spécialiste. Si le téemoin (4) et le témoin
STOP s'allument également, s'arréter et
faire appel a un specialiste, I'assistance
n'est plus assuré et la réserve de
freinage reste limitée.

6. Témoin « STOP »

Arrét impératif;
— S'allume simultanement avec les
témoins : (1) Pression d'huile moteur (3)
Surchauffe du moteur (4) et (5) Incident
de défaillance du circuit ABS

TEMOINS ET INDICATEURS
DE SURVEILLANCE

7. Témoin d'usure des plaqueltes de
freins AV et AR

Sicetemoin s'allume, il y a lieu de faire
verifier 'état des plaquettes deés que
possible. Le remplacement du jeu AV
ou AR est urgent

8. Temoin de niveau d'huile (SRI)

Pour contréler le niveau, placer le

vehicule sur une aire plane et attendre
10 minutes environ apres larrét du
moteur, .
 Mettre le contact sans actionner le
démarreur.
e Si le niveau est correct, le témoin
s'allume quelques secondes puis s'éteint.
* Sile niveau est insuffisant, le témoin
clignote pendant 10 secondes. Verifier
le niveau avec la jauge manuelle et faire
I'appoint (voir chapitre « Entretien cou-
rant »)

9. Indicateur de température du liquide
de refroidissement

La température est correcte lorsque
I'aiguille se trouve dans la zone centrale
(90 °C).

10. Temoin de niveau insuffisant de
liquide de refroidissement

S'il s'allume, s'arréter immediatement
et contréler le niveau (voir chapitre
« Entretien courant »).

11. Indicateur de niveau de carburant

Il fonctionne dés que le contact est
mis. Il est gradué de 10 | en 10 | avec
repéres numeriques de 20 | en 20 |

Capacité totale : 80 litres.

12. Témoin de niveau mini
de carburant

Ce témoin s'allume lorsqu'il reste
moins de B litres dans le réservoir.

13. Temoin de niveau mini dans le
réservoir de lave-glace (SRI).

14, Témoin autodiagnostic du moteur
(SRI).

S'il clignote ou s'allume, il signale un
incident sur le systéme d'injection.
Consulter d'urgence un specialiste.

15. Téemoins des clignotants.

16. Temoin de feux de position.
17. Temoin de feux de croisement.
18. Temoin de feux de route.

CADRANS

19. Compleur de vilesses.

20. Totaliseur kilomeétrique général.
21. Totaliseur kilomeétrique partiel.

22. Remise a zéro du totaliseur partiel.

23. Compte-tours.

Ne pas depasser 6 000 tr/mn sauf
exceptionnellement et pour un court
instant.
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POSTE DE CONDUITE

5 6 8 9 10 11 12 13 14 15 6 2 1
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1. Aérateurs latéraux réglables et orientables. 21. Réglage électrique rétroviseurs extérieurs, sélection
2. Buses de dégivrage des vitres latérales. gauche-droite®, . )
3. Commutation d'éclairage et de signalisation. 22, r?;gtl.age electrique rétroviseurs extérieurs, positionne-
4. Tableau de bord. IO " .
5. Combiné contact-antivol-démarreur. 33 l[g:g::}gg gtgg:;;gﬂg g;r;?:ieg%izzge '
.6]‘ ag’::t‘:;a"de essuie/lave-glace. 25. Allume-cigare et cendrier. '
b : . 26. Emplacement auto-radio.
g‘ }H\?a:teurs‘.jc%n‘l?ué( oF Ieptabies, 27. Verrouillage-déverrouillage du réglage du volant.
- ag.age cuto it des acraleurs centraux. 28. Rhéostat de I'éclairage du tableau de bord.
10. Débit d'air-soufflerie. 29. Correcteur du site des projecteurs®.
11. Répartition d'air. 30. Interrupteur signal « Danger ».
12. Chauffage. 31. Interrupteur desembuage vitre arriére.
13. Entrée d'air. 32. Interrupteur siége chaulfant conducteur**.
14. Sonde de température de I'habitacle. 33. Feux de brouillard arriére.
15. Ouverture boite a gants. 3;. E%ux antibrouillard avant**.
16. Base de _dégivrage du pare-brise. gs' Ir:tc,[?r'upteur air conditionné*”
17. Allume-cigare. 37 Libre '
18. Léve-vitre électrique avant droit. 38. Interrupteur siége chauffant passager*.
19. Léve-vitre elgctn_que a‘rné:re_a droit**. * SRI seulement.
20. Interrupteur éclairage intérieur. ** Option.
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OUVERTURE DU CAPOT

e Tirer sur le levier situé sur le panneau latéral a gauche du
conducteur (voir figure).

* Se placer devant le véhicule. Par l'entrebaillement du capot,
appuyer sur le crochet de sécurité et soulever le capot qui est
maintenu ouvert par des vérins. Pour la fermeture, abaisser et
lacher le capot. Si le verrouillage n'est pas correct, ne pas appuyer
sur le capot mais recommencer le processus d'ouverture.

Dablocage
du verrou
de saécurité
du capot

SRR | g

COMPARTIMENT MOTEUR

Compartiment moteur

PNOnaLN

. Bouchon réservoir circult de retroldissement

Bouchon raservolr do lave-glace

. Réservolr liquide direction assistés

Jauge hulle moteur

Bouchon orltice de remplissage d'hulle moteur
Résarvolr liquide de trein

. Filtre & alr
. Battarle.

Dévarroulllage du capot

- upunfl!!lﬂ".ru:- L
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COMBINE ANTIVOL-CONTACT
DEMARREUR

Contacteur a clé (a droite sur le bloc de la colonne de direction).
Le systéme de contact a clé est combiné avec le verrouillage

de l'antivol. ]
Les clés (générale et secondaire) portent chacune un numéro

d'ordre inscrit sur une plaguette & conserver pour pouvoir
remplacer les clés en cas de perte.

DEMARRAGE DU MOTEUR

Combiné antlvol - contact démarrage.

La clé « Genérale » sert pour toutes les serrures et le combiné.
La clé « Secondaire » ne sert que pour l'ouverture des portes et
de la trappe a carburant et la manoeuvre du combing, le coffre a
bagages et la boite a gants, préalablement verrouillés avec la clé
générale sont inaccessibles.

Utiliser la clé de contact pour la mise en marche du moteur. Sa
mise en position en face des repéres correspond a (voir figure) :

S. STOP ANTIVOL

Pour faciliter le déverrouillage, manoeuvrer le volant & droite et
a gauche en tournant la clé. Pour bloguer le volant, retirer la clé
et tourner le volant jusqu'a I'enclenchement du verrou de direction
(bruit de déclic).

A. ACCESSOIRES
Le contact moteur est coupé. Les accessoires éventuels (poste
de radio) restent alimentés.
Les témoins suivants s'allument :
Pression d'huile.
Température d'eau.
Charge batterie.
STOP.
Niveau d'huile.

M. MARCHE
Le contact est mis.
Les témoins suivants s'allument tant que le moteur ne tourne
pas :
¢ Les mémes que sur la position « accessoires ».
« Liquide de frein/frein a main.
* Auto diagnostic.
+ ABR (3 secondes).

D. DEMARREUR

Si le moteur ne part pas au premier essai, il faut ramener la clé
en arriére jusqu'a couper le contact pour que le démarreur puisse
étre actionné a nouveau. Lacher la cle dés que le moteur tourne.

LANCEMENT DU MOTEUR
Frein & main serré. Levier de vitesses au point mort.

Moteur froid ou chaud
Actionner le démarreur sans toucher a la pédale d'accélérateur.
En hiver lorsque la temperature est inferieure a 0 "C enfoncer
la pedale d'embrayage pendant I'action du demarreur.

Dés que le moteur tourne les témoins doivent s'éteindre. Ceux
qui resteraient allumés signalent une anomalie. Voir les légendes
de ces témoins au chapitre « bord ».

DEMARRAGE DU MOTEUR
A L’AIDE D'UNE BATTERIE
AUXILIAIRE

Si la batterie du véhicule est dechargée, on peut faire démarrer
le moteur, en branchant une batterie chargée, de la maniere
suivante :

Voiture de secours

Voiture en panne

Démarrage du moteur a I'alde d'une batterie auxiliaire
A. Batterle déchargée - B. Ballerle de dépannage
1-2-3-4, Ordre de branchaement des cables.

* Relier obligatoirement la borne (+) de la batterie du véhicule
avec la borne (+) de la batterie auxiliaire (B) & l'aide d'un cable
(pince @ manche rouge). Relier avec un autre cable la borne
négative (pince @ manche noir ou vert) de la batterie de secours
a la masse du véhicule dépanne (voir figure).

Nota. — Brancher les cables dans l'ordre indiqué sur la figure.

* Ne pas debrancher les cables de la batterie auxiliaire aprés
démarrage du moteur, lorsque ce dernier tourne au ralenti accélére
mais laisser le moteur retourner d'abord a un ralenti normal.

Ne pas faire tourner le moteur dans un local fermé car les gaz
d'échappement sont toxiques.

¥ SO
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GRILLE DES VITESSES
BOITE MECANIQUE

La grille des vitesses est gravée sur le pommeau du levier.

Grllle des vitessas
(Boite manuelia).

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

. parking.

- marche arriére.

. point mort.

. marche avant automatique.
32 imposée.

2€ imposeée.

1€ imposée.

- NMWOoOZDTO

Sélecteur de transmisslon
automalique.

MANCEUVRE DU SELECTEUR

Pour permettre d'amener le sélecteur en position R ou P, il est
nécessaire au prealable d'enfoncer le bouton de verrouillage
lorsque celui-ci est en position N. Il est également nécessaire
d'enfoncer le bouton pour le dégager de la position P.

CONSEILS DE CONDUITE

CONDUITE

Le moteur ne peut étre mis en marche que lorsque le sélecteur
est en position N ou P. Une sécurité de démarrage empéche le
démarrage du moteur lorsqu'un rapport est sélectionné. Avant de
sélectionner les positions R, D, 3, 2 ou 1 depuis N ou P serrer le
frein @ main ou appuyer sur la pédale de frein, sinon il y aurait
déplacement du vehicule.

Sur route a profil normal, placer le levier en D, le svitesses
seront sélectionnées automatiquement au régime convenable du
moteur et selon la charge du véhicule, I'effort du moteur et le style
de conduite choisi.

En montagne, les fortes montées, déclivites et sinuosités
peuvent ne pas permettre de se maintenir en D, les passages de
4€ gn 3© ou en 2€ étant trop fréquents. Aussi convient-il de mettre
le levier en 3 (3€ imposée) ou en 2 imposée, les rapports
supérieurs étant interdits, De méme la position 1 interdit le passage
surles 2€, 3€ et 4€ rapports, permet de progresser dans des cotes
a fort pourcentage et de conserver un bon frein moteur.

Pour une conduite rapide, enfoncer la pedale presque au
plancher, les rapports ne changent qu'a un regime moteur éleve,
la vaoiture est plus nerveuse.

Pour une reprise énergique, pour un depassement par exemple,
enfoncer complétement I'accélérateur, la boite sélectionnera
automatiquement le rapport inférieur.

SIGNALISATION ET ECLAIRAGE

FEUX DE POSITION

Faire pivoter la manette sur elle-méme jusqu'au premier cran,
le repere se place face au symbole « lanterne ». Le tableau de
bord s'éclaire ainsi que les commandes de chauffage.

L'intensité lumineuse du tableau peut étre réglee, en tournant
la molette située a gauche du volant (voir figure)

Commande de I'éclairage et signalisation
0. Extinction - 1. Feux de position - 2. Feux de crolsement ou feux de
route - AL, FC/FR. Avertisseur lumineux, feux de crolsement/feux de
route - AS. Avertisseur sonore - CD et CG. Clignotants droit et gauche.

FEUX DE CROISEMENT - FEUX DE ROUTE

Faire pivoter la manette jusqu'au deux mémes crans, le repere
se place face aux symboles « projecteurs », un témoin de contréle
s'allume au tableau.

La manette étant en position « feux de croisement », la ramener
vers le volant pour obtenir les « feux de route ». Un témoin de
contréle s'allume au tableau.

Pour retrouver l'éclairage « feux de croisement », ramener de
nouveau la manette vers le volant.

AVERTISSEUR LUMINEUX
En ramener la manette vers le volant*

o N
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Molette de réglage de

I'intensité de I'eclal-

rage du tableau de
bord.

CLIGNOTANTS

Quelle que soit la position de I'éclairage, manoeuvrer la manette
dans le plan paralléle au volant : vers le haut, virage a droite, vers
le bas, virage a gauche.

Un répétiteur lumineux et sonore clignote au tableau de bord.

Nota, — Pour signaler un dépassement ou un changement de
voie, notamment sur autoroute, ne pas pousser la manette a fond,
la maintenir au contact du point dur sans le franchir. La manoeuvre
terminée, relacher la manette qui revient automatiquement & 0.

FEUX ARRIERE DE BROUILLARD

Commandés par un contacteur placé sur la console centrale
(voir figure « Poste de conduite »). Ce dispositif actionne
simultanément les quatre feux clignotants et doit étre utilisé en cas
d'immobilisation imprévue dans un endroit ou le véhicule est un
obstacle dangeureux pour les autres automobilistes. Sa mise en
service est signalée par l'allumage d'un témoin.

Reéglage des projecteurs en fonction de la charge

La hauteur des phares peut étre modifiée pour tenir compte de
la eharge du vehicule :
— Surla « SL », agir sur le bouton situé entre le projecteur et l'aile
et accessible par l'intérieur du capot-moteur,
— Surla « SRI », tourner la molette placée sur la planche de bord,
a gauche du volant (voir figure « Poste de conduite »).

0 : une ou deux personnes a l'avant. 1 : sieges avant et arriére
occupés. 2 : tous les siéges occupés, charge maximum dans le
coffre. 3 : conducteur et charge maximum dans le coffre.

AVERTISSEUR SONORE
Appuyer sur le bout de la manette, vers le bloc de direction.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Plafonniers

Un a l'avant, deux a l'arriere. Leur éclairage est commandé par
l'ouverture de l'une des quatre portes, ou par un interrupteur
disposé entre les siéges avant (voir figure « poste de conduite »).

Spots de lecture

Placés a cété du plafonnier, ces spols, un pour chaque passager
avant, sont commandés par deux contacteurs placés de part et
d'autre des transparents.

. 331
!.

¥ l.I '..,3._ ‘,‘L_

C

Flatonnler avanl! et spots dae lecture
C. Contacteurs des spots.

REMPLACEMENT DES AMPOULES

Tableau des ampoules page 61.

Nota, — les ampoules a iode doivent étre manipulées avec
précaution. Ne pas toucher le verre avec les doigts. Utiliser un
chiffon non pelucheux. En cas de contact avec les doigts, nettoyer
'ampoule avec de l'alcool.

AMPOULE DE PROJECTEUR

Méme processus pour les feux de route et les feux de
croisement. Déposer le cache plastique en le tournant d'un quart
de tour.

* Basculer le ressort apres I'avoir dégagé de son logement par
pincement.

* Sortir 'ampoule en la prenant par la broche de connexion.

+ Proceder en sens inverse de la dépose pour reposer I'ampoule
neuve en prenant soin de paositionner correctement les crans
d'orientation.

Remplacement d'une ampoule de projeclaur
C. Cache plastique - R. Ressort de maintien.

AMPOULE DE FEU DE POSITION AVANT

Le feu de position est disposé entre le phare de croisement et
l'aile. Tourner d'un quart de tour la douille/connecteur et le
déposer. Enlever 'ampoule et la remplacer

Remplacement d'une ampoule de teu de position.

AMPOULE DE CLIGNOTANTS AVANT

Accessible apres dépose du boitier.

A l'avant du véhicule, appuyer sur le transparent coté aile,
introduire un tournevis entre le transparent et le pare-choc cété
axe voiture et appuyer vers l'intérieur.

e Tourner la douille d'un quart de tour, 6ter I'ampoule et la
remplacer.

AMPOULE DE PROJECTEUR ANTIBROUILLARD
Le remplacement doit étre effectué par un atelier de la marque.

— VIl —
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AMPOULES DE FEUX ARRIERE

A l'intérieur du coffre, déposer le cache sur la paroi arriére aprés
avoir appuye sur la languette pour le libérer.
* Appuyer sur les deux languettes du porte amgoules pour le
degrafer.

Voir sur la figure la disposition des ampoules.

Raemplacemant des ampoules de feux arriare
R. Languette de maintien du cache - L. Langueltes de maintien du porte
ampoules - 1, Feu de direction - 2. Feu de recul - 3. Feu stop - 4. Feu
de position - 5. Feu de broulllard,

PLAQUE MINERALOGIQUE

Pour accéder aux ampoules, déposer les protecteurs plastiques
translucides.

ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE
ESSUIE-GLACE DE PARE-BRISE

Le levier de commande est situé sous le volant a droite.
Les positions du levier permettent d'obtenir (voir figure)
— levier (0) : (arrét). :
— vers le haut, premier cran (1) : balayage intermittent. Sur SRl

Essule-glace, lave-glace
0. Arrét - 1. Balayage Intermittent (M. Molette de réglage de la frequence
sur SRI) - 2. Balayage normal - 3. Balayage acceléré - 4. Balayage a
durée varlable - 5. Lave-glace.

frequence de balayage réglable par rotation de la molette « M »
— vers le haut, deuxiéme cran (2) : balayage normal.

— vers le bas, premier cran, (4) : balayage a durée variable, retour
a zeéro des relachement du levier.

LAVE-GLACE

Depuis la position arrét, ramener le levier vers le volant (5).
On obtient la mise en marche du lave-glace et de l'essuie-glace,
pour quelques balayages.

Répartition
des ouies
d’aération




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

AERATION - CHAUFFAGE

BOUCHES D'ENTREE D'AIR

L'air pénétre dans I'habitacle par :

Des ouies fixes, vers les pieds, le pare-brise et les vitres
latérales avant.

Des ouies orientables et & débit réglable constituées par les
deux aérateurs latéraux et les deux aérateurs centraux.

. Commandes de climatisation et diverses
E. Entrée d'alr - CG/CD. Réglage de la température & gauche et a drolte

- S. Déblt d'alr/soutflerle - R. Répartition (volr texte) - I. Signal danger
-Il. Désembuage vitre arriére - |ll. Feu arrlére de brouillard - IV. Feu
antl-broulllard avant.

COMMANDE DE CLIMATISATION
Les commandes de climatisation sont disposées sur la console

centrale et se composent de deux curseurs a déplacement
horizontal et de trois boutons rotatifs.

Commandes de température
(une pour la partie gauche, une pour la partie droite)
Bouton (CG et CD) place a droite : froid.
Bouton (CG et CD) placé a gauche : chauffage maximum.
Dosage de lintensité de la température sur les posnmns
intermediaires.

Commande de répartition (R)

Bouton place en 1 : vers le pare-brise et les vitres latérales AV.
Bouton placé en 2 : vers les pieds et le pare-brise.

Bouton placé en 3 : vers |es pieds.

Bouton place en 4 : vers les aérateurs centraux et latéraux.

COMMANDE D'ENTREE D’AIR (E)

Pour fermer totalement l'admission d'air (passage dans un
tunnel par exemple) amener le curseur a droite et obturer
I'admission des aérateurs centraux et latéraux.

Commande de soufflerie et débit (S)

Curseur placé a gauche : débit faible.
Curseur déplacé vers la droite : augmentation du débit de la
soufflerie.

CONSEILS D'UTILISATION

Désembuage/dégivrage du pare-brise
et des vitres latérales avant :

Bouton « R » en 1. Bouton « C » en butée sens horloge. Curseur
« E » agauche, curseur « S » a droite.

HABITACLE

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

Dispositif commandé par le deuxieme poussoir & gauche (ll)
sous les commandes de climatisation.

Nota. — Ce dispositif ne peut étre utilisé que lorsque le moteur
tourne et doit étre interrompu dés que la vitre est claire car il
consomme beaucoup de courant.

Ne jamais gratter la face intérieure de la vitre pour ne pas
détériorer les resistances.

PORTES
VERROUILLAGE AUTOMATIQUE

Ce dispositif permet la commande simultanee de verrouillage
ou déverrouillage sur les guatre portes, le coffre et la trappe a
carburant.

De I'extérieur, manceuvrer la clé dans la serrure de |a porte du
conducteur ou du passager.

Accés a la commande
manuslle de la trappe a car-
burant.

De lintérieur, enfoncer ou soulever le bouten poussoir situé en
haut de I'habillage des portes avant.

Nota. — |l est possible de déverrouiller de linterieur chague
porte arriére en soulevant le bouton de verrouillage.

Remarque : En cas de défaillance du verrouillage centralise, il est
possible de déverrouiller manuellement la trappe a carburant par
I'intérieur du coffre (voir figure).

Téléecommande (sur SRI)

Le verrouillage et le déverrouillage peuvent étre commandés
de I'extérieur a courte distance par un petit émetteur a infra-rouge.
Diriger I'emetteur vers le récepteur (entre les pare-soleil) et
appuyer sur le bouton de I'émetteur. Un témoin s'allume. Si le
temoin ne s'allume plus, les piles sont usees. Les remplacer par
2 piles de 3 V Sanyo CR 2016 ou équivalent.

SECURITE ENFANTS

Il est possible de verrouiller 'ouverture intérieure des portes
arriére pour assurer la sécurité des enfants aux places arriere.
¢ Tourner le bouton situé au dessus de la serrure de chacune des
portes arriere (voir figure). L'ouverture de l'intérieur est rendue
impossible, l'ouverture de I'extérieur reste libre.

COMMANDE ELECTRIQUE
DES VITRES AVANT

Les poussoirs de commande sont disposés de part et d'autre
du levier de vitesses.
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Sécurlté entants
V. Bouton de verroulllage.

Lave-vitres électriques avant
G. Porte gauche - D, Porte drolte.

RETROVISEURS

Intérieur

Le rétroviseur est du type jour/nuit. Pour eviter d'étre ébloui la
nuit par les voitures suiveuses, appuyer sur la palette inférieure

Extérieur (s)

Réglable de l'intérieur en agissant sur le levier dans l'angle
inférieur des vitres avant.

Sur SRI, le rétroviseur droit est réglable électriquement. Les
commandes sont placées entre es siéges avant.

En option, la commande électrique peut étre montée sur SL et
SRI pour les deux rétroviseurs exterieurs (voir figure).

VOLANT REGLABLE

Pour régler le volant en hauteur et en profondeur, déverrouiller
la colonne de direction en poussant le levier sous le volant (voir
figure).

Le réglage étant terming, tirer le levier pour verrouiller.

Commandas des rétroviseurs extérleurs élactriques
S. Sélactlon gauche « G » ou droite « D » - 0. Commandae d'orlentation.
Apros raglage de I'orlentation ramener le basculer « S » au point mllleu,

Réglage du volant
L. Levier de verroulllaga/dévarrouillage.

CEINTURE DE SECURITE

Le point d'attache latéral peut étre regle en hauteur.
e Basculer le bouton vers le haut ou le bas pour faire coulisser la
fixation (voir figure).

Réglage en hauteur da
I'attache latérale des cein-
tures de sécurlté AV
B. Bouton de blocage de la
tixatlon.
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SIEGES AVANT

REGLAGES MANUELS

Réglage longitudinal

» Soulever la barre (1) située sous l'avant et faire coulisser le sigge
jusqu'a la position choisie.
* Relacher la barre et imprimer au siége un mouvement d'avant
en arriére pour verrouiller,

Réglages slages avant

1. Réglage longltudinal - 2, Réglage de I'inclinalson du dossler
3. Réglage de la hauteur du slége conducteur (SRI).

Reéglage de I'inclinaison du dossier

« Soulever afond la poignée (2) sur I'avant de I'assise, se pencher
en avant ou en arriere jusqu'a la position désirée et relacher la
poignée pour verrouiller.

Reéglage de la courbure lombaire

* Basculer la poignée disposée sur le coté intérieur de I'assise
(siege conducteur) ou sur le c6té intérieur du dossier (siage
passager).

Boutons de réglaga électrique de slage avant
1. Réglage do I'asslse - 2. Réglage du dossler.

SIEGES ET BANQUETTES

Réglage hauteur de I'assise (SRI)

= Tirer vers l'avant la poignée télescopique (3) et |a faire pivoter
vers le haut ou le bras,

Accoudoir central
Pour le rabattre, appuyer sur le gros bouton situé a sa base.

REGLAGES ELECTRIQUES

Les boutons de réglage du siége sont placés sur le coteé
extérieur de l'assise.

Réglage longitudinal : avancer ou reculer le bouton avant.

Réglage en hauteur de I'assise : lever ou baisser le bouton
avant a l'avant, au milieu ou a l'arriere pour relever l'assise
respectivement a l'avant, sur I'ensemble ou a l'arriére.

Réglage de I'inclinaison du dossier : actionner le bouton
arriere vers l'avant pour redresser le dossier, vers I'arriére pour le
coucher.

BANQUETTE ARRIERE

Trappe pour le passage d'objets allongés
« Rabattre I'accoudoir central.

* Rabattre le cache de la trappe.

« Rabattre la trappe.

Une housse située en arriére de la trappe permet de protéger
les passagers de la partie saillante des objets dans I'habitacle.

BN 2
Transport d'objats allongés
1. Cache de la trappe - 2. Trappe.

i
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ROUE DE SECOURS
CRIC ET MANIVELLE

La roue de secours est disposée dans un berceau sous l'arriére
du véhicule.

Le cric et |a clé de roue sont placés dans un logement sous la
garniture arriére gauche dans le coffre & bagages.

CHANGEMENT DE ROUE

* Sortir le cric et la clé. Pour sortir la roue de secours, desserrer
la vis de maintien du berceau aprés avoir soulevé la partie de la
moguette masquant la vis.

» Soulever le berceau pour dégager le crochet el le laisser
s'abaisser

Emplacement du cric et de la clé da roua.

CHANGEMENT DE ROUE

* Placer la voiture dans un endroit plan dans la mesure du
possible.

« Serrer le frein de stationnement et engager une vitesse (1€ ou
M.AR).

Desserrage de la vis de maintien du berceau de roue de secours.

Mise en place du cric
1. Trappe pour dépose de I'enjollveur.

* Déposer I'enjoliveur (suivant version) en le tirant vers soi par
I'ouverture de la trappe.

¢ Débloquer les vis de la roue a changer avec la cle spéciale (sans
les déposer).

¢ De chaque coté de la voiture, deux emplacements sont prévus
a la partie inférieure de la carrosserie prés des roues pour placer
la téte de cric :

— Uliliser I'emplacement le plus prés de la roue a soulever.

« Visser a la main pour placer convenablement la semelle du cric,
ensuite utiliser la manivelle.

« Sur un sol non stable, interposer une planchette sous la semelle
du cric.

* Lever le véhicule jusqu'a ce que la roue décolle du sol.
Terminer de dévisser les vis et déeposer la roue.

Mettre |la roue de rechange en place sur le moyeu central.
Visser les vis sans les bloquer.

Descendre le véhicule, enlever le cric.

Bloquer les vis.

e Clipser I'enjoliveur en tapant avec la paume de la main.

e Vérifier le serrage des vis aprés quelques Kilometres de route.
« Faire réparer, des que possible.

Important : ne jamais se glisser sous la voiture lorsqu'elle est
soulevée avec le cric de bord.

— Xl —
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ENTRETIEN COURANT
CAPACITES ET PRECONISATION

. ; Circuit de Huile baite Huile boite Direction —_— .
Produits Carburant Hulle moteur refroidissement différentiel automatique assistée Liquid de fseins
Capacite 80 litres 5,4 litres avec filtre 7.6 litres 2 litres 7.5 litres 0,8 litre envircn | 0,6 litre environ
Préconisation . . | Supercarburant Huile multigrade Mélange eau + | Huile 75 W/B0 W Huile ATF Huile Esso ATF Liquide
ou essence sans | SAE 10W40 - 15W40 | 27 % dantigel | (norme API-GLS5) Dexron lI D21065 synthétique
plomb RON 88 | (Normes API SF/CC | (protec. - 15 °C) ou Shell ATF Loochkeed 55
MIL-L 46152 B) D21137 Bendix DBA
(Norme
Dexron Il)
Périodicité . . . . - Vidange & 10000 km Vidange Pas de vidangs | Vidange tous les | Pas de vidange Vidange
puis tous les et ringage Contréle niveau 40000 km Contréle niveau tous les
10000 km tous les 2 ans tous les ou 2 ans tous les 40000 km
ou tous les ans 60000 km 60000 km ou 2 ans
HUILE-MOTEUR Filtre & huile

CONTROLE DE NIVEAU

* Contréler le niveau tous les 500 km ou avant chaque parcours
important. Ce contréle se fait moteur froid ou apres quelques
minutes d'arrét, sur un sol plat.

o Oter la jauge et l'essuyer.

e Enfoncerlajauge afond, la ressortir etlire le niveau (voir figure).
¢ Sinécessaire, compléter sans dépasser le maxi.

Contréle du niveau d'hulle moteur.

VIDANGE

A effectuer tous les 10000 km ou 1 an, de préférence moteur
chaud ou tiéde. Plus fréquemment, s'il y a prépondérance de
trajets en ville ou en régions poussiéreuses.

s Ouvrir le bouchon de remplissage.

¢ Oter le bouchon sous le carter.

e Laisser s'écouler I'huile.

¢ Revisser le bouchon sans attendre la derniére goutte aprés
avoir mis un joint neuf.

+ Refaire le plein d'huile sans dépasser le maxi.

Remplacer la cartouche filtrante & chaque vidange moteur.

Vidange carter-moteur et échange du filtre a hulle,
V. Bouchon de vidange - F. Filtre a hulle.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

ALLUMAGE OU TEMOIN DE NIVEAU

Si ce témoin s'allume :
— Laisser le moteur refroidir pendant une heure.
— Ouvrir le bouchon de la boite de dégazage au premier cran,
altendre quelques minutes avant de le retirer.
— Remplir la boite de dégazage jusqu'au bord supérieur de la
barrette.
— Remettre le bouchon.

Pour faire I'appoint, utiliser le mélange spécial « Peugeot » afin
de conserver la protection d'origine - 15 "C.

Nota: Si le témoin s'allume de nouveau aprés une courte
utilisation, consulter d'urgence un agent de la marque.

— Xl —
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Bouchon de la boite de
dégazage.

FILTRE A AIR

Tous les 40000 km, remplacer la cartouche filtrante.

Remplacement de la cartouche filtrante du filtre a air.

DIRECTION ASSISTEE

Le niveau correct doit étre proche du repere « Maxi » et ne doit
jamais descendre au dessous du repére « Mini ».

FREINS

NIVEAU DE LIQUIDE DE FREINS

Si le temoin de contréle s'allume au tableau, vérifier le niveau
du liquide de freins dans le réservoir.

I ne dait jamais descendre au-dessous du repére « Min », sinon
faire verifier I'étanchéité des circuits et remedier, le cas échéant,
aux anomalies ou fuites constatées.

Réservoir du liquide de frein.

BATTERIE

La batterie est d'origine sans entretien. Si elle est du type avec
bouchons démontables, vérifier le niveau en période de forte
chaleur. Si nécessaire, faire 'appoint avec de I'eau déminéralisée
jusqu'a recouvrir les separateurs.

PNEUMATIQUES

CONTROLE DES PRESSIONS

A contréler une fois par mois, ou avant tout parcours important.
Les pressions doivent étre contrélees a froid.

Avant et arriere : 2,2 bars.

A vitesse élevée et soutenue sur autoroute, augmenter la
pression de 0,3 bar.

CONTROLE D'USURE

e Remplacer les pneumatiques lorsque la profondeur des sculp-
tures est égale a 1,6 mm ou que les témoins d'usure affleurent la
bande de roulemrent.

— XV —
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L’histoire des tracteurs
ameéricains

R. Leffingwell

Format : 240/310

192 pages

Photos ; 250 couleurs

L'histoire fascinante

des tracteurs agricoles
américains, étayée par plus

de'250 photos couleurs.

provenant de l'ensemble

du territoire américain.

Les véhicules
de pompiers américains
H. Halberstadt
Format : 255/255 192 pages
Photos : 30 N&B, 180 couleurs
Un vibrant hommage aux
pompiers américains des deux

_ derniers siecles et aleurs
équipements.

L'Amérique en truck

4 F. Reyes
Format : 254/254 192 pages
Photos : 6 N&B, 322 couleurs
Folklore, mythes et traditions, nous
guident.atrayers les grands espaces
nord-américains ot le camion-roi
sert de véhicule a l'histoire.
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
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PEUGEOT
6660555
(moteur 4 cylindres)

605 SL - 605 SRIi

R|T|a
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Nous tenons & remercier ici les Services Aprés-Vente et Relations Presse d'Automobiles PEUGEQT
pour l'aide efficace gu'ils nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux.




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des PEUGEOT « 605 » (4 cylindres)

AVANT-PROPOS

UNE grande marque comme Peugeot

ne pouvait rester sans haut de gamme,

la « 604 » avait disparu depuis long-
temps el la « 505 » pas assez grande et trop
ancienne ne pouvait jouer ce rdle.

Un développement conjoint au niveau de
PSA a donné naissance a 2 voitures a la
personnalité fort différente, la Citroén « XM »
et la Peugeot « 605 ». Malgré une plate-forme
commune et des ensembles moteur-boite de
vitesses identiques, les 2 gammes adoptent des
philosophies distinctes. La Citroén est plus
« technique », plus autoroutiére, la Peugeot se
veut plus classique et plus polyvalente pour
'usage quotidien.

La « 605 » est la premiére Peugeot de haut
de gamme a traction avant. Le grand construc-
teur frangais a su adopter cette solution dictée
par la sécurité tout en conservant le tempéra-
ment d'une berline de luxe.

Les versions les plus diffusées sont les 4
cylindres 1998 cm®, demiers-nés de la famille
XU. Avec un carburateur double-corps la SL
offre 115 ch et atteint 194 km/h grace a un 3 e
excellent Cx qui garantit en outre des consom- SO = 2 LT e s
mations trés basses compte-tenu de l'excel-
lente habitabilité de la « 605 ». Une « 605 SL » avec motaur a carburateur.

Avec une injection électronique Bosch LE2
(en attendant un systéme Motronic gérant
allumage et injection) la SRi & 128 ch a 6000
tr/mn et atteint 203 km/h. La boite de vitesses
BE 3 a 5 rapports sert parfaitement ces moteurs
qui & I'époque de leur lancement (automne
1989) satisfaisaient les normes européennes
sans catalyseur

La « 605 » doit ses qualités routieres a la
traction avant mais aussi a son excellent train
arriere multibras a géometrie lres rigoureuse
En option elle regeit un freinage anti-bloquant
ABR Bendix.

Son élégante carrosserie dessinee par Pinin-
farina ne prévoit qu'une version, la berline
4 portes, pas de break ou de coupé a I'narizon
mais plusieurs niveaux d'equipement, sans
oublier la transmission automatique ZF type 4
HP 18 pour ceux qui roulent beaucoup en ville.

Avec ces moteurs 2 litres a essence et les
Diesel et V6 qui seront traités dans d'autres
études, la Peugeot 605 est le haut de gamme
s0r, habitable et contortable qui place la firme
de Sochaux au niveau international.

B.P.

La « 605 SRl » paut recevolr des Jantes en alliage léger.
e R




PEUGEOT « 805 »
Moteur 4 cyl.

R|T|a

IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

Elle est fixée sur la traverse avant et indique :
Le nom du constructeur.

Le numéro dans la série du type.

Le poids total maxi autorisé en charge.

Le poids total roulant autorisé.

Le poids total maxi autorisé sur l'essieu avant.

Le poids total maxi autorisé sur I'essieu arriére.
Le code d'identification (version, type export,

etc ).

NUMERO DE SERIE (B)

Il est frappe sur la tole de séparation moteur,
compartiment d'auvent.

PLAQUE MOTEUR (C)

Elle est fixée sur la face avant du moteur
sous le collecteur d'admission.

MARQUAGE PEINTURE (D)

La référence de peinture est indiquée au
tampon encreur sur l'ancrage supérieur de
I'élément de suspension coté conducteur,

Appellation i Cylindrée (cm’)/ Transmission Puissance
commerciale Types Mines | Types moteur Puissance kW (ch) type/Nombre de rapports “d:r""l‘:':";;ac’;‘m
605 SL 6 BR 2A2 XU 10-2C 1998/84 (115) BE 3/5 g
(R2A)
605 SRI 6 BR 6A2 BE 3/5 1"
(Boite méca) XU 10-J2
(R6A) 1998/94 (130)
605 SRI 6 BR 6A4 4 HP 18/4 10
(Trans auto)




LEVAGE

AVEC LE CRIC DE BORD

Ce vehicule est pourvu de 4 points de levage a proximite de chaque
roue. La téte du cric doit étre engagée sur un de ces ancrages facilement
identifiable sur le bas de caisse.

AVEC UN CRIC ROULEUR D'ATELIER

A l'avant

Pour lever complétement l'avant du véhicule, prendre appui sur le
perceau en intercalant impérativement entre celui-ci et le cric une traverse
de bois (dimensions : 1 000 x 80 x 80 mm).

A l'arriere

Pour lever complétement l'arriére du véhicule, prendre appui sur le
berceau en intercalant impérativement entre celui-ci et le cric une traverse
de bois (dimensions : 250 x 50 x 50 mm). Les chandelles permettant de
caler efficacement le véhicule en position levée doivent étre placées en
appui sur les ancrages congus pour le levage avec le cric de bord.

Levage avec le cric de bord.

_______.-—-"""_. p 5 "
Levage avec un cric coulaur d’atelier.

REMORQUAGE

2 trappes situées sur la partie inférieure du pour soulever directement ou indirectement le « Ne remorquer le véhicule que sur une
A ooy . véhicule. distance maximum de 50 km.
bouclier avant et 1 trappe située sur la partie j ; ol .
: 3 o : « Ajouter 2 litres d'huile pour transmission
inférieure du bouclier arriére dissimulent des automatique par le puits de jauge de celle-ci.

Nota : Les véhicules équipés de transmission
ceillets congus pour le remorquage sur route automatique ne peuvent étre remorqués sur

du véhicule. Ceux-ci ne doivent étre utili- leurs roues qu'aux conditions suivantes :

s Placer le levier de sélection en position «
N =,
; « Vidanger l'excés d'huile de la transmission
sés que pour ce motit et en aucun cas « Ne pas dépasser la vilesse de 50 km/h. automatique sitét le remorquage acheve.
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PEUGEOT « 605 » E E E
« Moteur 4 cyl. »

MOTEUR

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur avant 4 temps, 4 cylindres en dispose

trransversalement et incliné de 20" vers l'arnére.

ligne verticaux,

Caractéristiques principales

SIEGES DE SOUPAPES

Siéges en acier rapportés dans la culasse

Type moleur XU 10-2C (R2A) | XU 10-J2 (RBA)
Alesage (mm) SN R T SRR W T % 86
Course {mm) L 86
Cylindrée (cm’) . 1898
Happort velumétrique Lo e 88ai1
Pression de compression (bars) 122 132
Puissance maxi
— DIN (ch/tryfmn) 115/5800 130/5600
— 1SO (kW/Arimn) 84/5800 94/5800
Couple maxi
— DIN (mkagitr'mn) . . . . . A 17.4/2250 18,2/4800
— 1SO (daN.m/tr'mn) . . . . . . . 15,8/2250 17,5/4800

Admission Echappement
Diamétre exténieur (mm) :
scole origine . . . .. ... . .|43,07 36,07
e cote réparation 1. . . .. .. 43,32 : 8?3; 36,32 ¢ _ g?gg
e cote réparation 2 . . . . . . . 43,57 ' 36,57 '

Montage dans la culasse . . . . Serrage de 0,07 mm
Angle de portée . . . . . . .. 90°
Profondeur du logement/plan de
joint culasse (mm) :

CULASSE

Culasse en alliage d'aluminium avec siéges et guides de soupapes
rapportes

Paliers d'arbre & cames usings directement dans la matiére.

Hauteur nominale : 141 £0,05 mm.

Hauteur minimale (apres rectification) : 140,75 mm.

Détaut de planéite : 0,05 mm.

Nota : Les culasses rectifiées par le constructeur sur les moteurs en
échange standard sont repérées par la letire « R » frappee sur le bossage
situé a droite du puits de bougie du cylindre n” 1 (coté allumeur).

JOINT DE CULASSE
Marque | Curty
Reperage : KU 10.
Epaisseur d'origine : 1,20 £ 0,07 mm.
Epaisseur pour culasse rectifiee : 1,40+ 0,07 mm.

Nola : Les joints de culasse d'épaisseur augmentée sont reperes par la
lettre « R » gravée entre les orifices de passage des vis de culassen’2 et 3.

SOUPAPES

Soupapes paralléles disposées perpendiculairement au plan de joint de
culasse et commandeées par arbre cames en &te et poussoirs.

ecoleorigine . . . . . ... .. 15,78 £0,20 10,05 0,20
e cote réparation 1. . . .. . .|1588 +020 (15,15 + 0,20
e cote réparation 2 . . . . . . .|15.98 +0 15,25 +0
GUIDES DE SOUPAPES

Guides en laiton rapportés dans la culasse.

ldentiques pour I'admission et I'échappement.

Diamétre extérieur (mm) :

e cole origine . . . . . .. . 13 o OO

s cote réparation 1. . . . . 13,275 i gggg

* cote réparation 2 . . . . . 13,525 '

Montage dans la culasse . . Serrage de 0,03 mm
Diameétre intérieur (mm) . . 8 +0022

* 0

Retraivplan de joint culasse :

= BEM o b s B oE 40 = 0,35 mm

-ECH ... . ... .... 33£0,35mm

Admission Echappement
Diamétre de la téte (mm) . . . . 42,6 345
Diamétre de la queue (mm) . . 7,969 a 7,984 7,955a 7570
Longueur {(mm) . . . . . . . .. 108,7 108,25
Angle de portee . . . . . . .. S0’
evee (mm)
— Moteur R2A . . . . . .. .. 1
— Moteur RBA . . . . . .. .. 11,5 l 1.2

Jeu de fonctionnement (a froid)

ADM :0,20 £ 0,05 mm.
ECH:0,40£0,05 mm

RESSORTS DE SOUPAPES
Les ressorts sont identiques pour I'admission et I'échappement.
Repére couleur : vert.
Diamétre du fil : 4,5 mm.

POUSSOIRS
Les poussoirs montes sur les queues de soupapes dissimulent des
pastilles de réglage calibrées servant a régler le jeu aux soupapes.
Epaisseurs des pastilles disponibles (mm) : 2,225 a 3,550 (de 0,025 en
0,025).

BLOC-CYLINDRES

Bloc en fonte avec cylindres alésés directement dans la masse.
Diameétre des cylindres :

« Cote origine : 86.

« Cote réparation 1: 86,25 ‘ +0,018 mm

e Cote réparation 2 : 85,60 +0.

Diamétre des paliers : 63,750 - 0 mm.
- 0,018

Largeur des paliers : 21,82 20,05 mm.
Hauteur du bloc : 235 £ 0,05 mm.
(cote prise entre le plan de joint de culasse et I'axe du tourillon).




— MOTEUR —

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Vilebrequin en fonte GS tournant sur 5 paliers et equilibré par 8
contrepoids

Diametre des tourillons (mm)
+ Cote ongine - 60 - 0,

- 0,019
+ Cote réparation 587 — 0
- 0,018

Diametre des manetons (mm)
« Cote ongine 50 - 0

- 0,018
« Cote réparation 487 - 0
- 0,016

Ovalisation maxi : 0,007 mm
Jeu longitudinal : 0,07 40,32 mm.
Largeur des tourillons (mm) :
* Cote origine 2570 - 0
+ 0,05
* Cote réparation 125,90,
« Cote réparation 2 ; 26,00.
« Cote réparation 3 : 26,10.

Epaisseur des coussinets de paliers (mm) :

« Cote origine : 1,842 £ 0,003.
« Cote réparation : 1,892 = 0,003.

Epaisseur des cales de réglage du jeu longitudinal (mm) :

+ Cote origine : 1,85

o Cole réparation 1: 1,95,
« Cote réparation 2 : 2,00.
¢ Cote réparation 3 : 2,05.

VOLANT MOTEUR

Volant fixé par 6 vis sur le vilebrequin. Un pion de positionnement assure
la mise en place correcte du volant.

PISTONS

Pistons en alliage d'aluminium. Avec axe déporte
Sens de montage : fléche dirigée du coté distribution.
Diameétre (mm) :
« Cote origine : 85,967.
+ Cote réparation 1 : 86,217
« Cote réparation 2 : 86,567
Hauteur entre face supérieure et gorge du 18" segment : 7 mm.
Deésaxage de l'axe : 1 mm.
Poids : 450 g environ.
Ecartde poids : 7 g maxi.

AXES DE PISTONS

Axes de pistons en acier rectifié montés serrés dans la bielle et libres
dans le piston

Longueur de l'axe : 62 mm.

Diamétre extérieur : 21,996 &4 22 mm.

Diameétre intérieur : 13 2 13,5 mm,

Jeu entre axe et piston : 0,008 20,016 mm

SEGMENTS
Au nombre de 3 par piston.

+0,009

Segment Segment Segment
coup de feu d’étancheéite racleur
Epaisseur (mm) . 1.5 1.75 3
Jeu a la coupe
(mm) . i s 0,20a0,40 0,15a0,35 =
Couleur repére . . Noir Gris Blanc
Sens de montage . Repére « Top » vers le haut

BIELLES

Bielles en acier forgé & section en «I» et téle a coupe droite.
Diametre du pied : 22 — 0,029 mm.
- 0,041
Diamétre de la téte 153 + 0 mm
- 0,013
Entre-axe : 152 mm.
Ecart de poids : 3 g maxi.

Epaisseur des coussinels de bielles (mm) :

+ Cote origine - 1,837,
+ Cote réparation : 1,987.

DISTRIBUTION

Distribution commandée par arbre & cames en téte entrainé par courroie
crantée dont la tension est assurée manuellement par galet tendeur.

Diagramme de distribution

Les valeurs indiquées sont relevées avec un jeu théorique aux soupapes
de 1 mm.

Type moteur XU 10-2C XU 10-42
AOA. (avant PMH) . . ... .. .. 1 5
R.F.A (apres PMB) .. . .. .. .. 44° 50
ADE. (avant P.MB.) . . ..« o0 40° 47
RFE (aprés PMH) . . . . ... .. 5 2

ARBRE A CAMES

Arbre & cames en téte, tournant sur 5 paliers usinés directement dans
la culasse.

Jeu longitudinal : 0,024 2 0,114 mm.
Diamétres des paliers (mm) (palier n* 1 situé coté allumeur)

— Paliern’ 1:27.
— Paliern" 2:275 - 0,033,
— Paliern” 3 : 28. +0
— Paliern” 4 : 28,5,
— Paliern’ 5:36 + 0,039.
+0

COURROIE DE DISTRIBUTION
Courroie plate crantée.
Marques et type : Pirelli 114 RPP 170 et Gales.

Tension
lise).

Controle aprés pose : 22 a 26 daN/brin (vilebrequin immaobi-

GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe a huile & engrenage entrainée par
chaine simple depuis le vilebrequin. Carter inférieur formant réservorr
d'huile et filtre a huile.

POMPE A HUILE
Pompe a engrenage interieur.
Jeu de fonctionnement : retrait des pignons de 0,05 mm maxi.

Pression d'huile a 80°C :
— 1,7 bar a 850 tr/mn,
— 4.5 bars a2000 tr/mn,
— 4,8bars a4 000 tr/mn.

Tarage du manocontact : 0,8 bar.

FILTRE A HUILE
Filtre a huile a cartouche interchangeable et by-pass intégré.
Marque et type : Purflux LS 468 A.
Périodicité : remplacement du filtre tous les 10 000 km.

HUILE MOTEUR
Capacité : 5,4 litres (avec filtre),

Préconisation : huile multigrade 10W40 ou 15W50 (normes AP| SF/CC,
MIL-L 46152 B, CCMC G3/D1).

Périodicité : vidange avec remplacement du filtre tous les 10 000 km ou
1an

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par liquide permanent (4 saisons). Circuit hermétique
sous pression a 1,4 bar avec radiateur a vase d'expansion intégré, pompe
a eau, thermostat, motoventilateur commandé par thermocontact sur
radiateur et sonde de niveau sur vase d'expansion.

e



PEUGEOT « 605 » E E E
Moteur 4 cyl.

— MOTEUR —
RADIATEUR Elements de réglage (coles en mm)
Radiateur a faisceau horizontal en aluminium.
Carburateur Solex 34-34 21 18T corps 2€ corps
Surface
. Version sans climatisation : 20 dm:. Buse 26 5
— Version avec climatisation : 27 dm’. x P E LB BoE ¥ 2 o
I " : : Gicleur principal . . . . . ; 120 120
Gicleur de ralenti . . . . . . . . .. 47 ¢
POMPE A EAU o ) . Ajutage d'automaticité . . . . . . . . . 155 180
Pompe & huit palettes intégrée dans le bloc-cylindres et entrainée par | |Tube d'émulsion (réf). = . . . . . 3z c
la courroie crantée de distribution. Calibreur d'air de ralenti . . . . . . . 130 120
Injecteur de pompe de reprise . . . . 45 40
THERMOSTAT Pointeau . . . . . . . . . G ELE 180
5 i . i iti | | ° [+h
Le thermostat est monté dans un boitier fixé en bout de la culasse cote | | Position Ralenti Nominal (P.RN) . . H 2
allumeut Quverture positive (Q.P) .
: : - Angle de papilion 15°30
Debut douverture - 89°C - Régime moteur correspondant 1900 tr/mn
Pleine ouverture - 101°C Entrebaillement volet de départ
(ONAD) = oo i 38
MOTO-VENTILATEUR Quverture positive forcee (super O.P) :
. ) . ! . A - Rea > 3200
5 E\;?otc:vemntaleur eleclrique a 2 vitesses commande par thermocontact a Rzgg:ln;edrgortaelg;g?rr%:*?porrdfalr‘llt - 750 + 50 tr/mn
< e1ages % de CO . . . .. . ... .. ... 08als
Puissance : 200 Watt. Bo BBy & wix g w maie & L EE B s 10

1€f grage : enclenchement : §7°C - déclenchement : 82°C
2€ étage : enclenchement : 101°C - déclenchement - $6'C.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Capacité - 7,6 litres (605 SL)
7.3 litres (605 SRI)
Preconisation - mélange eau + 27 % d'antigel (protection jusqu'a - 15°C)
Penodicité - vidange et ringage tous les 2 ans

ALIMENTATION

L'alimentation des moteurs « XU 10 » est assurée soil par carburateurs
(moteur XU10-2C) soit par injection (moteur XU10-J2)

RESERVOIR

Réservoir en plastique placé sous le plancher au niveau de la banquette
arriére.

Capacité * 80 litres.,

FILTRE A AIR

Filtre sec a élement papier interchangeable et dispositit de réchauffage
automatique de l'air d’admission par élément thermostatique (uniquement
sur moteur a carburateur).

Marque et type : Permatic FA 1525 ou Purfux A B33

POMPE A CARBURANT

Il en existe 2 types en fonclion du mode d'alimentation.
+ Moteur a carburateur : pompe mécanique a membrane entrainée par
un excentrique solidaire de I'arbre @ cames.
» Moteur a injection : pompe électrique & rouleaux immergée dans le
réservoir

Débit - 120 I/h sous 3 bars.

Puissance : 50 W.

FILTRE A CARBURANT
+ Moteur a carburateur.
Le filtre se situe a proximité du carburateur en montage volant.
Marque et type : Purflux EP 58.
Periodicite - remplacement tous les 20 000 km
« Moteur a injection
Le filtre se situe a l'arriere du veéhicule & proximité du triangle de
suspension droit.
Marque et type : Purflux EP 80 C.
Périodicité : remplacement tous les 80 000 km.

CARBURATEUR

Carburateur double corps inversé a ouverture différentielle, dispositif de
depart a froid a volet commandé automatiquement, dénoyage pneuma-
ique, pompe de reprise mécanique & came, dispositif de verrouillage du
2% corps a froid et systéme d'ouverture forcée du papillon 187 corps en
phase de démarrage.

Marque et type :

« Solex 34-34 Z1 repére 448 (sans climatisation)
+ Solex 34-34 Z1 repére 480 (avec climatisaton)

INJECTION

Systéme d'injection multipoint Bosch LE 2 Jetronic. Pression d'essence
absolue constante assurée par la pompe el le regulateur, coupure
dinjection en décélération et en régime maximum, ricnesse corrigee en
fonction de la temperature. Informations de position du papillon. ce débi
d'air, de température moteur et d'air, gérées par le calculateur électronique.

CALCULATEUR

Placé dans le coffret sur le passage de roue avant droit, le caiculateur
gére le temps d'excitation des injecteurs en fonction des donnéss qu'l!
regoit.

Marque et référence : Bosch 0280 000 347

RELAIS TACHYMETRIQUE

Fixé dans le coffret sur le passage de roue avant droit Il assure
l'alimentation du calculateur, des injecteurs, de la commande dair
additionnel, de la pompe & carburant, du détitmétre d'air et du contacteur
de papillon.

Marque et rélérence : Bosch 0280 230 006

SONDE DE TEMPERATURE D'EAU

Résistance CTN, placé sur le circuit de refroidissement du moteur
Marque et référence : Boscn 0280 130 026

Résistance 8 0°C : 5820 Q.

Résistance & 20°C : 2510 2,

Résistance 4 80°C : 310 Q.

DEBITMETRE D'AIR

Mesure la quantité d'air admise par le moteur et en informe le calculateur
par l'intermédiaire d'un curseur monté sur I'axe du volet

Marque et référence : Bosch 0280 202 116.

CONTACTEUR DE PAPILLON

Placé sur I'axe du papillon, il informe de sa position au calculateur
Marque et référence ' Bosch 0280 120 323

BOITIER PAPILLON

Marque et référence -
— Sans climatisation ; Weber 42 CFP 15,
— Avec climatisation : Weber 42 CFP 16.

COMMANDE D’AIR ADDITIONNEL

Montée en dérivation du papillon, elle permet une augmentation du
mélange air-essence admis par le moteur. Ce surplus d'air étant pris en
compte par le débitmeétre, la richesse n'est pas modifiée.

Marque et référence : Bosch 0280 140 183,

QOuverture maxi du canal d'air a froid et nulle & chaud

REGULATEUR DE PRESSION
Fixé en bout de la rampe d'injecteurs.
Marque et référence . Bosch 0280 160 258 repére noir
Pression de régulation ' 3 bars.

o



— MOTEUR —

AMORTISSEUR DE PULSATIONS

Fixé sur le couvre-culasse.
Marque et référence : Bosch 0280 161 030

INJECTEURS
Injecteurs a commande électromagnétique.
Marque et référence : Bosch 0280 150 762 repere jaune.

Reésistance © 15,9 €.

REGLAGES
Aeégime de ralenti : 850 £ 50 tr/mn
% de CO2 : 12.5.

%deCO:2a3.

ALLUMAGE

Allumage électronique a déclenchement électromagnetique avec correc-
tions d'avance cenirifuge et a depression. Circuit compose d'un allumeur,
d'un module amplificateur, d'une bobine et de bougies.

ALLUMEUR
Allumeur & générateur d'impulsions, avec dispositifs d'avance centrifuge
a masseloties et a dépression par capsule
Marque et type :
o Ducellier 2 525 893 A (moteur XU10-2C).
= Ducellier 2525 713 A (moteur XU10-J2).
Courbes d'avances :
« Centnfuge CO59 et dépression D045 (moteur XU10-2C).
« Centrifuge CO56 et dépression D008 (moteur XU10-J2).
Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (n"1 coté allumeur)
Point d'avance (capsule a dépression débranchée)
« 10" a 750 tr/mn (moteur XU10-2C).
+ 5 &850 tr/mn (moteur XU10-J2).
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Courbes d’avance pour motaur XU 10-2C
A Centrituge - B. Dépression. Controle au banc : diminuar les valeurs par deux
al sur vehicule : ajouter la valeur de I'avance initiale.
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Courbes d'avance pour motour XU 10-J2
A. Centrituge - B. Dépression. Contréle au banc : diminuer les valeurs par deux
ot sur vahicule : ajouter la valeur de I'avance initlale.

MODULE D'ALLUMAGE

Module MTR 02 amplificateur de tension du secondaire.
Marque et type : Bosch 0227 100 140.

BOBINE
Type : BTR Q5.
Margue : Ducellier 25 26 028A.
Résistance primaire 1 0,7 .
Résistance secondaire : 6 600 Q.

BOUGIES
Bougies a siéges plats avec joint cuivre.

Marque et type : Eyquem FC 58 LS ou Champion C7YCX.
Ecartement des électrodes : 0,8 mm.

COUPLES DE SERRAGE
{en daN.m ou m.kg)

Culasse : 1 phase @ 3,5 - 28 phase & 7 - 3€ phase angulaire de 160
Attention : Vérifier que la longueur sous téte des vis de culasse ne
dépasse pas 122 mm, sinon les remplacer.

Carter de distribution : 1.

Galet tendeur de courroie de distribution : 2.
Chapeaux de bielles : 4 puis desserrage puis serrage a 2 puis angulaire
de 70°,

Chapeaux de paliers de vilebrequin : 7.
Chapeaux de paliers d'arbre a cames : 1,5,
Couvre-culasse : 1.

Carter inférieur : 1,6.

Bouchon de vidange : 3.

Bougies : 1,8.

Poulie de vilebrequin : 11.

Roue denteée d'arbre & cames : 3,5.

Volant moteur : 5.

Allumeur : 1,5,

Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

Controle et réglage
du jeu aux soupapes

CONTROLE

« Débrancher le faisceau dallu-
mage et son support.

e Sur les moteurs & injection,
déposer I'amortisseur de pulsation.
» Déposer le couvre-culasse.

e Contrdler le jeu en procédant
dans l'ordre suivant :

Soupape d'échappement Controler le jeu aux soupapes
en pleine ouverture des cylindres
N’ du cylindre
1 Adm. 3etEch. 4
3 Adm. 4 et Ech. 2
4 Adm. 2 et Ech. 1
2 Adm. 1 etEch. 3

A0 s



Jeux de fonctionnement (a froid)

ADM :0,20 £ 0,05 mm.
ECH :0,40 £ 0,05 mm.

+ Relever les jeux et procéder au
reglage si necessaire.

REGLAGE

Pour le reglage du jeu aux sou-
pes, il est indispensable de
poser l'artre a cames.
Deposer la courroie de distribu-
ion (voir page 19).

Déposer l'allumeur équipé de son
aisceau dallumage.
¢ Sur les moteurs a carburateur,
deposer la pompe a carburant.
* Piger la roue dentée d'arbre a
cames a l'aide d'une pige (en acier)
ce 10 mmdediametre etde 70 mm
de longueur
» Desserrer la vis de fixation de la
roue dentee d'arbre & cames.
+ Déposer la roue dentée d'arbre
cames
Déposer la rampe de graissage.
» Deposer la vis latérale de main-
lien du chapeau de palier n'1 et sa
rondelle cuivre

1D
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— MOTEUR —

Controle du jeu
aux soupapas.

T

* Desserrer progressivement les
ecraus des chapeaux de palier.

» Déposer l'arbre & cames.

» Deposer les poussoirs en repé-
rant leur position.

« Deposer une a une les pastilles
de reglage et mesurer leur épais-
seur

« Determiner I'épaisseur de la nou-
velle pastille a monter

— Jeu mesuré trop faible, monter
une pastille moins épaisse (colonne
a A n),

— Jeu mesuré trop important,
monter une pastille plus épaisse
{colonne « B »).

* Monter les pastilles d'épaisseur
corrigée.

* Heposer les
place dorigine
» Reposer 'arbre a cames et les
paliers 2-3-4-5 en respectant I'ordre
et le sens de montage, les serrer
au couple prescrit

e Enduire la face extérieure du
palier n'1 de pate d'étanchéité et le
reposer.

» Tourner I'arbre & cames par la vis
de la roue dentée et contrdler a
nouveau le jeu aux soupapes

poussaoirs a leur

A B 1
Jeu théorique . 0,20 0,40
Jeu relevé | 0,10 0,55
Différence - 0,10 +0,15
Pastille existante 2,35 2,95
Pastille & monter 2,25 3,10
Jeu obtenu 0,20 0,40

Dépose d'un poussoir
ot roecuparation de la
pastille de reglage.

POt HIA

= S'assurer que le vilebrequin soit
en position de pigeage (voir para-
graphe concerné page 20).

* Reposer la vis laterale de main-
tien du paliern*1,

= Reposer la rampe de graissage.
* Reposer la bague d'étanchéite
neuve a l'aide de l'outl 0153 K et
d'une vis M10 x 80
* Reposer la roue
acames.

* Sur les moteurs & carburateur,
reposer la pompe & carburant.

* Reposer la rampe de graissage
de 'arbre a cames.

« Reposer le couvre culasse, I'allu-
meur et son taisceau.

= Reposer la courroie de distribu-
tion (voir page 20).

* Sur les moteurs a injection,
reposer 'amortisseur de pulsations
e Reégler si nécessaire le point
davance a l'allumage (voir para-
graphe concerne page 12)

dentee d'arbre

ALLUMAGE

Constitution
et fonctionnement

CONSTITUTION

Le systeme comprend un allu-
meaur a capteur magnétique, un

PEUGEOT « 605 »

R|T|al

Moteur 4 cyl.

4

module amplificateur et une bobine
haute performance.

Comme un allumeur classique,
I'allumeur magnétique comporte un
systeme d'avance centrifuge et un
systeme d'avance a dépression par
capsule | la depression agit par
déplacement de I'ensemble aimant-
disque a griffes.

Le module fixé au corps
dallumeur par l'intermediaire d'une
semelle aluminium assurant son
refroicissement

Son role est de transiormer le
signal du générateur dimpulsions
en un signal de commande.

Il comperte une cellule de mise
en forme du signal de l'allumeur,
un calculateur a énergie constante,
un amplificateur ce sortie contenant
un transistor Darlington et une tem-
perisaton

La bobine, spécifigue au
teme, est fixée sur le
d'admission

est

S5ys-

collecteur

FONCTIONNEMENT

La partie magnetique de l'allu-
mage, appelee generateur d'impul-
sions est compesée d'un aimant
circulaire fixé par trois rivets sur un
disque a 4 griftes (une par cylindre)
etsurmonte d'une bobine inductive

Un autre disque & 4 griffes est
fixe sur I'arbre de I'allumeur.

Le flux magnétique au niveau de
la bobine varie en fonction du
passage des griffes du disque en

Disposition des soupapes.

1)

7
s

ALLUMEUR

1. Téte de distributeur - 2. Rotor - 3. Cache plastique - 4, Corps
d'allumeur - 5. Rotor du générateur d'impulsions - 6. Stator du
générateur dimpulisions - 7. Capsule d'avance a depressicn.
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rotation devant celles du disque
fixe.

Cette variation engendre une
iorce électromotrice dans la bobine
inductive, force qui est maximum
au moment ol le flux décroit le plus
rapidement et qui change de sens
alinstant ou les grifies sont exacte-
ment en face I'une de l'autre.

Le calculateur du module prend
en compte la vitesse de rotation de
l'allumeur, |a tension de la batterie
et lindépendance de la bobine afin
de fournir une énergie constante
dans tous les cas.

Lorsque le générateur de l'allu-
meur n'émet plus d'impulsion posi-
tive, le transistor de l'amplificateur
est blogué et il interrompt le pas-
sage du courant dans |'enroulement
primaire de la bobine.

Dépose-repose
de l'allumeur

DEPOSE

« Débrancher les fils d'allumage
des bougies puis les écarter du
support.

« Desserrer les vis de fixation de
la 1éte d'allumeur puis la déposer.

» Débrancher le tuyau d'avance a
dépression et le connecteur du
module amplificateur.

« Déposer les vis de fixation de
I'allumeur puis le déposer.

REPOSE

« Contréler la présence du joint
torique, et son état, sur l'allumeur.

« Remonter l'allumeur en faisant
tourner I'arbre de fagon a l'engager
dans la bonne paosition.

+ Reposer les vis de fixation de
I'allumeur.

+ Reposer le rotor.

« Remonter la téte d'allumeur et la
visser,

« Rebrancher le faisceau dallu-
mage et le monter sur son support.
« Connecter le module amplifica-
teur.

« Régler le point d'avance (voir
paragraphe suivant).

— MOTEUR —

Calage de l'allumeur
(réglage du point
d'avance)

Conditions préalables

— Moteur a température de fone-
tionnement.

— Tuyau de prise de dépression
débranché et obture.

« Brancher une lampe strobosco-
pique sur le fil d'allumage n"1.

« Contréler le régime moteur a
I'aide d'un compte tours.

« Diriger la lampe vers le regard
dans le carter: le repére sur le
volant doit étre en face du repere,
5" pour les moteurs a injection ou
10" pour les moteurs a carbura-
teurs, de la plaquette graduée.

« Hégler éventuellement en tour-
nant l'allumeur aprés avoir desserré
ses fixations.

« Resserrer ses fixations.

« Débrancher la lampe strobosco-
pique.

« Rebrancher le tuyau de capsule
a dépression.

= Regler le régime de ralenti (voir
paragraphe concerne).

Controle de 'avance
centrifuge sur véhicule

Conditions prealables

— Moteur chaud.

— Calage initial de l'allumeur cor-
recte.

— Tuyau de prise de dépression
débranché et obture.

+ Brancher une lampe strobosco-
pigque a déphasage sur le fil d'allu-
mage du cylindre n"1 et un compte-
tours.

» En prenant pour référence le
point « On» de la plaguette de
reglage, contréler I'avance en degrés
en fonction des régimes moteurs
(voir courbe d'avance centrifuge
page 10).

e Si les valeurs obtenues sont
incorrectes, passer l'allumeur au
banc de contréle.

P10 HIA

Controle de la valeur du point d'avance.

H

ALIMENTATION (moteur a carburateur)

1. Jauge émetteur de niveau de carburant - 2. Pompe mécanique
a carburant - 3. Filtre & carburant -
5. Carburateur.

4. Capacité-tampon -

Controle de 1'avance
a dépression
sur véhicule

« Controlerl'avance centrifuge (voir
opération précédente),

« Brancher une pompe a vide sur
la capsule de l'allumeur.

= Stabiliser le régime moteur a
2 500 tr/mn,

e Relever la valeur de l'avance

e Etablir la valeur de dépression
voulue (voir courbe d'avance a
dépression page 10) a l'aide de la
pompe & vide.

¢« Ramener le régime moteur a
2 500 tr/mn.

« Relever la valeur d'avance totale
et souslraire la wvaleur davance
centrifuge précédement relevée
on obtient la valeur de l'avance a
dépression.

» Si les valeurs sont incorrectes,

centrifuge par rapportaupoint« O » | passer l'allumeur au banc de
de la plaquette. controle.
3 FILTRE A AIR (moteur a carburateur)

1. Conduit d'air filtré - 2. Corps supérieur de filtre -

3. Cartouche-filtre a air - 4. Corps inférieur de filtre - 5. Répartiteur

d'air - 6. Conduit d'air frais - 7. Conduit d'air réchauffé -
8. Collecteur d'air réchautfé.

|
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CARBURATION

Controle de la pression

d'essence

« Débrancher la canalisation
d'arrivee de carburant au carbura-
teur.

« Monter sur la tuyauterie un rac-
cord en « T » munis d'un mano-
métre de pression,

* Rebrancher la canalisation sur le
carburateur.

» Faire tourner le moteur au ralenti
el a des régimes plus élevés. La
oression doit étre de 0,3 bar envi-
ron.

Fonctionnement
du carburateur

DEPART A FROID

Le volet de départ est fermé,
sous l'action de I'élément thermodi-
latable. Au démarrage, la dépres-
510N du moteur crée une aspiration
importante d'essence pour une quan-
ute d'air reduite. Le moteur étant
demarre, une capsule a dépression

— MOTEUR —

agissant sur une tringlerie permet
I'entrebaillement du volet de départ,
le papillon étant ouvert légérement
(ouverture positive) pour permettre
le ralenti accéléré,

Pendant la mise en température
du moteur, [l'élément thermodila-
table relache son action sur le
dispositif, réchauffé par I'eau du
moteur,

RALENTI

Le papillon est fermé, I'essence
passe par le gicleur principal (6) du
premier corps et parvient au gicleur
de ralenti (1) ou le mélange est
effectué avec l'air. La quantté de
mélange admise peut étre réglée
par la vis de richesse.

A l'ouverture du papillon de pre-
mier corps, une fente (trou de
progression) permet d'éviter 'appau-
vrissement brutal.

Sur le deuxiéme corps, un circuit
specifique alimente le passage de
progression. Un tube muni d'un
gicleur (7) plonge dans la cuve. A
son extréemité dans le couvercle,
un ajutage ameéne l'air du mélange
au niveau de l'entrebaillement du
papillon. Le second corps ne pos-
séde pas de circuit de ralenti.

P Ria
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PEUGEOT « 605 » B E n
Moteur 4 cyl.

Contréle du niveau de cuve a I'aide du callbre (outil 0170).

MARCHE NORMALE

Le carburant traverse le pointeau
(4) el passe dans la cuve ou le
flotteur (3), axé sur un pivat, régle
l'ouverture du pointeau pour main-
tenir constant le niveau de I'essence.
Partant de la cuve & travers les
gicleurs principaux (8), le carburant
arrive aux puits. Premier corps
ouvert, I'essence est aspirée et
mélangée a l'air au niveau des
tubes d'emulsion (2). Le mélange
parvient a la buse (5) ou il est
pulvérisé. Le phénoméne est
accentué par la présence des difiu-
seurs. Le fonctionnement est iden-
tique sur le second corps lorsque
le papillon est ouvert.

REPRISE

En ouvrant le papilion du premier
carps, une came fixée sur son axe
pousse un levier agissant par un
poussoir muni d'un ressort ¢'amor-
tissement sur la membrane d'une
pompe. L'injection est effectuée par
des gicleurs (9) sur les deux corps
simultanément.

Lors de la fermeture du papillon,
la chambre de pompe aspire de
l'essence dans la cuve. Des clapets
antiretour & billes sélectionnent les
circuits d'aspiration et de refoule-

ment,

Coupe du carburateur, Solex 34/34 Z1
A. 197 corps - B. 2 corps. 1. Gicleur
de ralentl - 2. Ajutage d'automaticité
-3. Flotteur 4. Pointaau - 5. Buses - 6.
Gicleurs principaux - 7. Puits de
circull de progression - 8. Enrichis-
seur de pulssance - 9. Injecteur de
pompe de reprise - 10. Pompe de
reprise - 11, Puils d'éconostat - 12,
Capsulae d'entreballlament pneuma-
tique du volet de départ.

s ey




DISPOSITIF DE « SUPER OP »

Systéme permettant d'éviter les
surrégimes aprés un départ a froid
tout en conservant les facilités de
démarrage a basse température.

La capsule, reliége a l'axe du
papillon du 1€F corps, permet un
entrebaillement de celui-ci pendant
la phase de démarrage ou lorsque
la climausation est en fonction.

Controles et réglage
du carburateur

NIVEAU DE CUVE

« Déposer le conduit d'air reliant le
carburateur au filtre a air.

— MOTEUR —

« Déposer les vis de fixation du
dessus de cuve,

« Débrancherle faisceau électrique.
e Désaccoupler la biellette d'entre-
baillement du papillon en tirant sur
l'axe.

* Déposer le dessus de cuve.

« Retourner le dessus de cuve.

« Jointen place, présenter le calibre.
¢ Les points hauts du flotteur doi-
vent étre en contact avec le calibre.

Si ce n'est pas le cas, corriger la
hauteur du flotteur en agissant sur
la languette et sur les baguettes de
liaison.

« Remonter le dessus de cuve.

s Réaccoupler la biellette, bran-
cher le faisceau électrique.

« Remonter le conduit d'air.

j
1 5 _Lﬂ%"—_—
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4 CARBURATEUR SOLEX 34-34 Z1

1. Corps - 2. Couvercle - 3. Tubes d'émulsion - 4. Ajutages
d'automaticité - 5. Flotteurs - 6, Joint de couvercle - 7. Gicleurs
principaux - 8. Injecteurs de pompe de reprise - 9. Gicleur de ralenti
- 10. Pointeau - 11. Electrovanne de mise a l'air de la cuve -
12. Elément thermostatique du starter automatique - 13. Dispositif
d'entrebaillement du volet de départ - 14. Capacité de vide -
15. Pompe de reprise - 16. Capsule de super OP - 17, Résistance
de réchauffage de I'embase - 18. Vis de butée du papillon de 28me
corps - 19. Vis de régime de ralenti 20. Vis de richesse.

1

Pt BIs

Contréle et réglage du dispositit de starter automatique.

DISPOSITIF DE STARTER
AUTOMATIQUE

Conditions prealables

— Moteur chaud et motoventlateur
arréte.

— Ralenti réglé,

e Déposer le conduit d'air sur le
carburateur

» Déposer la capacité de vide en
la laissant branchée sur la capsule
d'OVAD.

« Mettre le moteur en marche.

e Placer le calibre O143-ZZ (1) sur
le dessus du boitier du dispositif de
départ a froid (voir figure). Verifier
gue le galet mobile (2) s'inscrive
bien entre les deux encoches du
calibre (1) (voir figure).

« Si ce n'est pas le cas, procéder
au réglage de la fagon suivante :

TN

« Maintenir I'écrou (3) & laid
d'une pige ou d'un foretde @ 3 mm
(5).

* Agir sur la vis de réglage (4)
jusqu'a ce que le galet s'inscrive
dans l'encoche du calibre.

OUVERTURE POSITIVE
DU PAPILLON 18" CORPS

Cette opération peut s'effectuer
soit carburateur déposé, soit en
place sur le véhicule.

Carburateur déposé

Conditions de contrdle :tempera-
ture ambiante de 20°C.
« Vérifier & l'aide d'une pige de
0,45 mm, l'ouverture du papillon
1€r corps.
« Si besoin est, agir sur la vis (3)
pour obtenir cette valeur.

Contréle ot réglage de I'ouverture positive du papillon 187 corps.

— ] —-—



— MOTEUR —

Conlrole et réglage de I'entrebaillement du volet de départ.

Carburateur en place

» Controler la position du galet
mobile (voir opération ci-dessus).
* Mettre le moteur en marche.
* Positionner le trou du calibre
0143-ZZ (2) sur le galet mobile (1)
puis le faire pivoter de maniére a le
mettre en appui sur le bord supé-
rieur du boitier (voir figure).
¢ Le régime moteur doit étre &
1800 tr/mn

Si ce n'est pas le cas, procéder
au reglage en agissant sur la vis (3)
(voir figure)

La devisser pour diminuer le
regime et la visser pour |'aug-
menter

ENTREBAILLEMENT
DU VOLET DE DEPART

Cette operation peut s'effectuer

soit carburateur déposé,
place sur le véhicule

soit en

Carburateur déposé

Conditions de contrdle :tempéra-
ture ambiante de 20°C.
* A l'aide d'une pince a bec fin,
saisir la tige de commande d'entre-
baillement du volet de départ et la
pousser jusqu'au contact avec la vis
de reglage (3).
« Alaide d'un foret de @ 3.8 mm,
mesurer l'entrebdillement du valet
de départ
* Sibesoin est, desserrer le contre-
ecrou et agir sur la vis (3) pour
obtenir la valeur préconisée

Carburateur en place

* Déposer le conduit d'air entre le
carburateur et le filtre & air.
+ Metire le moteur en marche.

Raglage de la commande d’ouverture positive forcée (super « OP »),

)

» Engager l'orifice cylindrique du
calibre 0143-ZZ (1) sur le galet
mobile puis le faire pivoter ce
maniére a le mettre en appui sur le
bord supérieur du boitier.

» Engagerunforet(2)de @38 mm
entre le volet de départ et le corps
du carburateur.

« Sibesoin, régler I'entrebaillement
du volet en agissant sur la vis (3).

OUVERTURE POSITIVE FORCEE
(SUPER « OP »)

Conditions préalables

— Moteur chaud et matoventilateur
arréte

— Compresseur de chimatisation
non enclenché (si montage)
— Ralenti réglé.

* Mettre le moteur en marche.

« Débrancher le tuyau de prise de
depression de la capsule de super
«OP »

* Contréle le régime du moteur
(3200 tr/mn).

¢ Sile régime n'est pas correct, le
régler en agissant surla vis (1) (voir
figure)

e Rebrancher le tuyau de prise de
dépression, le régime moteur doit
revenir au réegime de ralenti (voir
« Caractéristiques Détaillées »).

PEUGEOT « 605 »
Moteur 4 cyl.

R[T|al

Réglage de la commande d'accélarateur.

COMMANDE D'ACCELERATEUR

= Tirer sur l'arrét de gaine (1) de
maniére a tendre légérement le
cable (2) (voir figure)

* Positionner la rondelle
butée contre le caoutchouc
» Placer l'agrafe (4) de fagon &
obtenir un jeu (Cote J) déerming
par I'apparition de trois gorges com-
pléte de la gaine

« Contréler I'ouverture compléte du
papillon des gaz en accélérant a
fond.

%)

) en

Réglage du régime de
ralenti et de la richesse

CONDITIONS PREALABLES
— Allumage en bon état et réglé
— Moteur chaud.

- Filtre a air propre et en place
— Commande d'accélérateur
reglée.

— Dispositif de super « OP » réglé

REGLAGE

» Deposer le bouchon dinviolabi-
lite de la vis de richesse (2)

= Agir sur la vis (1) de réglage du

Réglage du régime de ralenti et de la richesse.
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régime de ralenti pour obtenir le
régime correct (voir « Caractéris-
tiques Détaillées).

« Régler la richesse par la vis (2)
afin d'obtenir le taux de CO désiré
(voir « Caractéristiques Détaillees »).
« Vérifier et régler a nouveau le
régime de ralenti.

« Reposer un bouchon d'inviolabi-
lité neuf sur la vis de richesse.

Pour les moteurs avec dispositif
de climatisation, procéder au réglage
du régime de ralenti accéléré comme
suit :

« Metltre en service la climatisation
et s'assurer que le compresseur est
en marche.

« Régler le réegime de ralenti acce-
léré & 900 tr/mn en agissant sur la
vis (3) de la capsule de super
« OP » (voir figure).

Nota, — Une teneur en CO2
incorrecte indique une fuite a I'échap-
pement ou un fonctionnement
anormal du moteur.

INJECTION

Constitution et
fonctionnement du
dispositif d'injection
Ce systéme d'injection intermit-
tant fonctionnant a basse pression,
est commandé par la vitesse de

rotation et par la quantité dair
aspirée par le moteur.

Le carburant, aspiré du réservoir
en permanence au travers d'un filtre
(2) vers les injecteurs (5). Un régu-
lateur de pression (4), taré & 3 bars,
asservi a la pression réegnant dans
le répartiteur d'admission d'air,

— MOTEUR —

ALIMENTATION
(moteur a injection)

1. Réservoir - 2, Filtre a carburant - 3. Amortisseur
de pulsations - 4. Régulateur de pression -
5, Rampe d'injecteurs.

maintient la pression du carburant
aux injecteurs constante pour une
pression donnée dans le reéparti-
teur.

Pour déterminer les besoins en
combustible du moteur et maintenir
une richesse constante, le calcula-
teur électronique d'injection (8), ana-
lyse les informations suivantes :

— quantité d'air aspiré : débitmétre
(8) .

— tempeérature de l'air d'admis-
sion : thermistance (9) du débit-
metre ;

— vilesse de rotation et position
du moteur ; allumeur ;

— température du moteur : ther-
mistance (9) ;

— positiondu papillon :boitiercontac-
teurs (7).

En fonction de cette analyse, le
calculateur d'injection commande
simultanément les injecteurs, ceux-
ci pulvérisant le carburant en amont
des soupapes d'admission.

Afin qu'il n'y ait pas d'entrée d'air
non complabilisée par le déebit-

FILTRE A AIR (moteur a injection)

1. Débitmétre d'air - 2. Corps supérieur de filtre - 3. Cartouche filtre
a air - 4. Corps inférieur de filtre - 5. Conduit d'entree d'air.

meétre, une étanchéité pariaite doit
étre garantie sur l'ensemble du
circuit d’admission d'air.

Lors du démarrage a froid, 'enri-
chissement est réalisé par les injec-
teurs principaux.

L'enrichissement est calculé par
le calculateur d'injection en fonction
des parametres suivants :

— température du moteur inférieure
a3s’c.

— temps d'action sur le démarreur.
— régime moteur.

Durant cette phase de démar-
rage, le calculateur délivre deux fois
plus d'impulsions aux injecteurs.

Schama de principe de I'Injection LE-2
Jatronic
1. Pompe & carburant - 2. Filtre &
carburant - 3. Amortisseur de pulsa-
tions - 4. Régulateur de pression -
5. Injacteur - 6. Calculateur d'Injecticn
- 7. Contacteur de paplllon - 8. Débit-
matre d'air - 9. Sonde de température

|

d'air - 10. Boitier d'air additionnel -

11. Ralais tachymetrigue - 12. Sonde

de température liquide de refroidisse-
mant.




Parallélement a cet enrichisse-
ment, il convient d'augmenter la
quantité de meélange air-carburant.
Cette fonction est realisée par le
boitier d'air additionnel (10).

Controle et réglage

L . L3 . 3 "
du dispositif d'injection
COMMANDE D'ACCELERATEUR
» Détendre le cable d'accélérateur
afin qu'il n'intervienne pas pendant
le reglage.
* Laisserle systeme de commande
en position ralenti : le levier (1) en
appul sur sa butee (2).
+ Conudler le jeu (X)entre le sec-
teur de commande (3) et la butée
Celui-ci doit ére de 1,5 0,5 mm.
— Sila valeur est trop importante :
biellette trop grande.
— Si la valeur est trop faible
biellette trop pelite.
» Desserrer le contre-écrou (4) de
la biellette (5) puis la faire pivoter
afin de diminuer ou d'augmenter sa
longueur
* Actionner le secteur de com-
mande et le laisser revenir seul en
position ralenti
* Apres avoir recontrdler le réglage,
serrer le contre-écrou (I'enduire de
produit frein filet) et tendre le cable
d'accélérateur

FREIN DE RALENTI

* Inserer une cale d'épaisseur (1)
de 1,4 mm d'épaisseur entre le
levier (2) et la butée (3).

« Contréler que la tige (4) de la
capsule de frein de ralenti soit en
contact avec le secteur de com-
mande (5).

— MOTEUR —

Réglage de la com-
mande d'accélérateur.

O Ria

* Pour procéder au reglage, des-
serrer le contre-écrou (8) et tourner
la capsule afin de mettre en contact
la tige et le secteur
* Hesserrer I'écrou en I'enduisant
de produit frein-filet.

CONTACTEUR PAPILLON

Conditions prealables

— Reéglage de la commande d'acce-
lérateur correcte.

— Reéglage du frein de ralenti cor-
rect.

Reglage du contacteur position
ralenti

» Déposer la canalisation d'air pro-
venant du débitmeétre.

« Desserrer les vis (1) de fixation
du boitier contacteurs

* Brancher un ohmmaétre entre les
bornes 18 et 2 du boitier contac-
teurs.

e Faire pivoler le boitier a
dans le sens horaire.

« Faire pivoter dans |'autre sens le
contacteur jusqu'a ce gue l'ohm-
metre indique R = 0 (contact entre
barnes 18 et 2 fermé).

» Bloquer les vis de fixation du
boitier contacteurs (les enduire de
produit Frenetanch).

« Contréler qu'en position papillon
ouvert 4/4, la résistance entre les
bornes 18 et 3 est nulle. Dans le
cas contraire, remplacer le boitier
contacleurs

fond

PRESSION D'ALIMENTATION

* Faire chuter la pression dans le
circuit de carburant en appliquant
une depression sur le régulateur

Raeglage du trein de
ralenti.

P AT

Raglage du contacteur
papillon.

de pression avec une pompe & vide
¢ Déposer le tuyau d'alimentation
au niveau de I'amortisseur de pulsa-
tions (1) et raccorder le manométre.
« Déposer le relais tachymétrique.
« Brancher un interrupteur entres
les bornes 87 b et 30 (voir fig. page
18) afin dalimenter la pompe &
carburant,

« Débrancher le tuyau de prise de
dépression du régulateur de pres-
sion (2).

* Actionner linterrupteur afin de
mettre la pompe & carburant en
fonctionnement pendant guelques
secondes

* Noter la valeur de la pression
d'essence : comprise antre 2.8 et
3,2 bars.

Nota. — Si le temps de mise en
pression est trés long ou si la
pression n'atteint pas 2.8 bars,
pincer a l'aide d'une pince & becs
ronds le tuyau de retour de carbu-
rant.

Plusieurs cas peuvent se pré-
senter .
— Pression supérieure a 4,5 bars :
» Contréler le régulateur de pres-
sion (voir opération suivante).
— Pression inférieure & 2,8 bars -
e Contréler le circuit d'alimenta-
tion : filtre, canalisations.

PEUGEOT « 805 »
Moteur 4 cyl.

R|T|a

Si ces organes sont état,
remplacer la pompe.

— Pression comprise entre 3,2 ot
4,5 bars :

« Débrancher le tuyau de retour
de carburant et mettre sur le régula-
teur un tuyau plongeant dans une
éprouvette et controler la pression

Si la pression est correcte,
contréler les canalisations d'alimen-
tation sinon, contiroler le régulateur
— La pression chute dés ['arm
la pompe

Pincer le tuyau d'alimentation en
carburant apres avoir remis le cir-
cuit sous pression.

Si la pression ne cnute pas,
remplacer la pcmpe (clapet ant-
retour defectueux), sinon, contrdler
le regulateur de pression.

en

(=]
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REGULATEUR DE PRESSION
DE CARBURANT

« Débrancher le uyau de prise de
depression du régulateur.

« Brancher un Interrupteur po
commander la pompe (voir opér
tion précédente) ainsi que le man
metre de contrdle de pression

« Actionner la pompe grace a l'inter-
rupteur,

* Controler la pression ;
entre 2,8 et 3,2 bars.

=

O W C

comprise

Controle de la pression d'alimentation.

[
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e Appliquer, a l'aide de la pompe &
vide, une dépression de 0,5 bars
au régulateur.

e La pression du carburant doit
egalement chuter de 0,5 bars (de
2,3a2,7 bars). Dans le cas contraire,
remplacer le régulateur de pression.

DEBIT DE CARBURANT

« Déposer la canalisation de retour
de carburant

« Brancher un raccord et le plonger
dans une eprouvelte.

« Actionner la pompe a l'aide de
l'interrupteur (voir branchement au
chapitre « Controle de la pression
d'alimentation ») pendant 15
secondes.

« Controlerla quantité de carburant
dans I'éprouvette : 360 cm’.

Sile débit estincorrecte, controler
le circuit d'aspiration de la pompe
et le filtre. Si ces tests sont corrects,
remplacer la pompe a carburant.

DEBITMETRE D'AIR

Controle de I'alimentation
electrique

« Débrancher le connecteur du dé-
bitmeétre

— MOTEUR —

Controle du débltmétre
Repéres 1-2-4-5 : numé-
rotatlon sur le connec-
teur. Repéres B-7-9-5:
numérotation correspon-
dante sur le débltmétre.

« Débrancher le module d'allumage.
¢ Brancher un voltmétre entre la
borne 4 du connecteur et la masse
(voir repérage des bornes du connec-
teur sur la figure).

» Actionner le démarreur.

e La tension mesurée doit étre
supérieure a 9 volts. Si cette valeur
n'est pas correcte, contréler le relais
tachymétrique (voir paragraphe cor-
respondant) et la continuité du
circuit électrique

Contréle de la masse

« Débrancher la batterie.

e Brancher un ohmétre entre la
borne n'5 du connecteur du debit-
metre et la masse.

La résistance doit étre inférieure
a 1 Ohm. Dans le cas contraire,
vérifier la continuité du circuit.

Contréle de I'étal meécanique

» Déposer le raccord d'entrée d'air
du débitmetre

« Actionner le volet a l'aide d'un
tournevis. Verifier gue celui-ci se
déplace sans point dur et sans
frottement dans le corps.

Repdrage des barnes du connecteur du ralals tachymeétrique.

Nettoyer le corps du débitmetre
avec un chitfon propre et non
pelucheux.

Controle du curseur

e Brancher un ohmétre entre les
bornes 5 et 8 du débitmetre.
— La résistance doit étre comprise
entre 300 et 410 Q2.
e Brancher un ohmétre entre les
bornes 8 et 9 du débitmétre.
— La résistance doit étre comprise
entre 160 et 300 Q2.
+ Brancher un ohmétre entre les
bornes 5 et 7 du débitmétre.
e Déposer la canalisation d'entree
dair du débitmétre.
e« Manceuvrer le volet a l'aide d'un
tournevis.

La résistance doit varier et étre
comprise entre 60 et 1000 £2.

Si une seule des trois résistances
mesurées n'est pas conforme, rem-
placer le débitmetre.

COMMANDE D'AIR
ADDITIONNEL

+ Débrancher le connecteur
relais tachymeétrique
e Shunter les fils 87 et 30 du relais
tachymeétrique (voir schéma page
00)
« Débrancher le connecteur de la
commande d'air additionnel.
e Brancher un voltmétre aux bornes
du connecleur.

La tension doit étre supérieure
ou égale a 12 V.
e Aclionner le demarreur quelgues
secondes.

La tension doit étre supérieure
ouégaleagV
« Mesurer la résistance aux bornes
de la commande d'air additionnel.

La résistance doit étre égale a
6624 20'C.

Si une des valeurs mesurées est
hors tolérence, contréler la conti-

du

RELAIS TACHYMETRIQUE

Conditions préalables
— Etat de charge de la batterie

- correct;

— Circuit de démarrage en bon
état.

Controle

Important : L'ensemble des
controles indiqués (voir tableau)
s'effectue avec le relais tachymeé-
trique branché. L

En cas de mesures non
conformes, contréler le circuit élec-
trique correspondant (connexions,
etat des fils, corrosion) sinon,
changer le relais tachymétrique.

CONTROLE ELECTRIQUE
AUX BORNES DU CONNECTEUR
DU CALCULATEUR D'INJECTION

Le contréle du circuit d'injection
peut s'effectuer a partir du connec-

teur déposé du calculateur.

En aucun cas, les prolongateurs
du contréleur (chmeétre ou volti-
meétre) ne devront pas étre intro-
duits dans les fiches du connecteur
Il est donc nécessaire de retirer le
protecteur en plastique du connec-
teur et deffectuer les mesures du
coté de l'arrivée des fils ou d'utiliser
un bornier (dans le deuxieme cas,
faire bien attention que le repérage
des bornes du calculateur corres-
pond a celui du bornier).

Conditions prealables

— Etat de charge de la batterie
correct

— Circuit de démarrage en bon
état

nuité des fils sinon, changer la | — Pour les controles de resis-
commande d'air additionnel. tance, débrancher la batterie.
Controle du relais tachymétrique
Test Branchement Résultat Condition de
entre controle
ALIMENTATION
+ permanent . . Borne 30 el uz12Vv
masse
+ aprés contacl Borne 50 el Uzi2v Conlact mis
CIRCUIT Mdss8
DE COMMANDE
Info démarreur Borne 15 et uz9v Démarreur
masse actionng
Module d'allumage
débranché
Info allumage Borne 1 uzizv Contact mis
et masse
Borne 31 R=1Q Batterie
et masse débranchee
MASSE CIRCUIT
DE PUISSANCE
Aliment, pompe a
carburant et injec-
teurs Borne 87 bet | (a)Uz29V (a) Démarreur
masse actionne
(byuz12V (b) Moteur
tournant
Aliment. boitier, Borne 87 (ayuz9v
contacteur papil- et masse (byuz12V
lon, com. dair
add., débitmeétre .
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o Ramener éventuellement le
: régime de ralenti avec la vis (1) a
la valeur préconisée.

e Recontrdler le réglage de la
richesse.
* Reposer un bouchon d'inviolabi-

Réglage du réegime de
ralenti et de la
richesse.

E lité neutf.
Repdrage des bornes du connecteur | Contréle électrique aux bornes du connecteur du calculateur d'injection
du calculateur d'injection.
Contréle E;ﬁgcgl::;':‘; Résultat Conditions Reméde : contréler
A 0] Tension d'alimenta-
Reglag.e du regu.ne de tlen .« o onow o2 v (4) et masse uz12vy Contact mis - La continuité des fils
ralenti et de la richesse (9) et masse uzgv Démarreur
; enclenché - Le relais tachymétrique

Info allumage (1) et masse uz1azv Contact mis - Le circuit primaire
CONDITIONS PREALABLES - La continuité des fils
— Allumage en bon état et correc- Info démarrage (9} et masse u=z9v Deémarreur - L'antivol _
tement réglé. _enclenche - La continuité des fils
— Filtre a air propre et en place. Contact. papillon . . (2) et (9) R<1Q Pedale au repos ) _
— Réglage du contacteur papilion R — 00 Pédale enfoncée |- La continuité des fils
correct (3) et (9) R — 00 Pédale au repos | - Le réglage du contacteur
— Réglage de la commande d'accé- , ; R<1Q Pedale enfoncée
lérateur correct, Débitmetre
— Réglage du frein de ralenti cor- | |(relais tachymétrique
rect e‘ﬁongngndc?ﬁm?on' @) et (5) 300 <R<410 O La continuité des fil
— Moteur & température de fonc- nelle débranchée) . . e <R< 2 - La continuité des fils
Skl i oot (8) et (9) 160 <R<300Q | - Le débitmetre
enclenché. (7) et (5) 60 & 1000 Déplacer le volet -

Injecteurs . . . ... (12) et (9) 3,5<R<5 Q - La continuité des fils

- La résistance des injec-

REGLAGE teurs (R = 16 Q pour
* Agir sur la vis (1) pour obtenir le Sonde de lempé- Hinjcious)
it ; S pe <
regime de ralenti de 850 £ 50 tr/ | | ra1yre moteur . . . (10) et masse 8,2 <R<11 kQ t'= - 10°C |- La continuité des fils
A o 2,3 <R<2,72 kQ '=+20°C |-Lasonde
s ;Depose( le bouchon d'inviolabi- 290 <R<370 O t'=4+80°C
lte de la vis de richesse. Masses de boitier .| (13) et masse R=0 - La continuité des fils
* Agir sur la vis (2) afin d'amener (5) et masse R=0
lateneuren COde 2 & 3 %. —

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION

» Débrancher le cable de masse
de la batterie.

= Engager le rapport de 5€,

« Déposer la roue droite.

= Déposer le pare boue de la joue
d'aile.

Dépose de la courroie
de distribution

* Lever I'avant droit du véhicule et
le mettre sur chandelle.

e Deéposer les bougies afin de
faciliter la rotation du moteur.

» Desserrer les fixations de l'alter-
nateur.

» Détendre la courroie d'alterna-
teur puis la déposer.

« Déposer la poulie de vilebrequin.
e Déposer les carters de distribu-
tion supérieur et inférieur.

e Piger le vilebrequin & 'aide de la
pige 0153-G (2 8 mm) et l'arbre &

s Qe

cames a l'aide de la pige 0132-P
(@ 10 mm). La pige de l'arore &
cames passe a ftravers la roue
dentée et celle du vilebrequin
s'engage dans |'encoche de la roue
dentée.

* Desserrer I'écrou de fixation du
galet tendeur.

* Déposer la courroie de distribu-
tion.




— MOTEUR —

DISTRIBUTION

1. Carters - 2. Roue dentée d'arbre a cames - 3. Courroie de

distribution - 4. Aoue dentée de vilebrequin - 5. Pompe a eau -

6. Galet tendeur - 7. Arbre & cames - 8. Soupape d'admission -

9. Soupape d'échappement - 10. Joint de soupape - 11. Coupelle

inférieure - 12. Ressort de soupape - 13. Coupelle supérieure -
14. Clavettes - 15. Poussoir - 16. Pastille de reglage.

Repose de la courroie
de distribution

* Contréler le pigeage de l'arbre a
cames et du vilebrequin.

Important : Monter la courroie
dans le méme sens (reperé par une
fleche).

* Reposer la courroie de distribu-
tion en veillant & ce que le brin le
plus long soit tendu. Pour cela,
respecter l'ordre de montage sui-
vant :

— Roue dentée d'arbre & cames.
— Poulie de vilebrequin.

— Poulie de pompe a eau.

— Galet tendeur.

— Tourner, a l'aide d'un carré de
8 mm, le galet tendeur dans le sens
inverse horaire pour le mettre en
contact avec la courroie.

« Serrer la vis de fixation du galet
tendeur au couple prescrit.

* Déposer les piges.

« Effectuer deux tours de vilebre-
quin dans le sens de rotation du
moleur.

» S'assurer du bon calage en repo-
sant les piges de la roue dentée
d'arbre a cames et du vilebrequin.

« Procéder a la tension de courroie.

Tension de la courroie de distributlon a 'alde du tensiomatre
(outll Seem type 105).

Pt WA

Calage
de la distributlon.

PO RTA

« Placer l'outil au milieu du brin le
plus long.

e Desserrer la vis de fixation du
galet tendeur

e Deposer les piges des paliers
d'arbre a cames et de vilebreqguin.
= A l'aide du tensiométre (outil
Seem type 105) faire tourner le
galet tendeur dans le sens inverse
horaire jusqu’a ce que I'appareil de
contréle affiche 16 £ 2 unités (ten-
sionde 5 & 7 daN/brin).

« Bloquer le galet tendeur en ser-
rant sa vis de fixation.

s

Sn— —

e

* Deposer I'appareil de contréle.

* Faire faire deux tours complels
au viiebrequin,

+ S'arréler en position de pigeage
et piger le vilebreguin.

* Reposer l'appareil de
de la tension de courroie
« La valeur de tension doit étre
comprise entre 42 et 46 unités (22
a 26 daN/brin). Sila valeur n'est pas
correcte, renouveler la tension de
courroie

» Déposer la pige du pignon de
vilebrequin.

controle



« Reposer les carters de distribu-
tion.

« Reposer la poulie de vilebreguin
(enduire la vis de produit frein de
filets).

+ Reposer et tendre la courroie
d'alternateur (voir paragraphe
cencerné dans le chapitre « ELEC-
TRICITE) ».

« Reposer les bougies.

» Reposer le pare-boue dans le
passage de roue.

« Reposer la roue.

+ Brancher la tresse de masse de
2 batterie.

« Reposer le véhicule au sol.

CULASSE
Dépose de la culasse

« \lidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir page 28)

— Pour les moteurs a carbura-
leurs

+ Déposer le conduit d'air du filtre
a air et du carpurateur

+ Déposer les deux canalisations
de la pompe & carburant.

— Pour les moteurs a injection :

« Deposer l'ensemble canalisation
d'air et débitmétre.

— Tous types

+ Déposer la courroie de distribu-
tion (voir page 19).

+ Sans la débrancher, écarter la
pompe et le réservoir de direction
assistee.

» Désaccoupler le tuyau avant
d'échappement du collecteur (récu-
pérer les vis, les entretoises et les
ressorts).

— MOTEUR —

* Déposerl'ensemble faisceau d'allu-
mage, support, téte et rotor d'allu-
meur.

e Déposer la vis de fixation du
connecleur du capleur de PMH.

« Débrancher le module d'allumage,
la sonde de température d'eau.

— Pour les moteurs a injection :

¢ Débrancher la commande dair
additionnel et la thermitance.

— Pour les moteurs a carburateur :
« Déposer le tuyau d'air.

— Tous types :

* les écrous de fixation de la
tubulure d'admission,

¢ Déposer la béquille de maintien
(mateurs a injection) et déposer la
tubulure.

— Pour les moteurs a injection

» Déposer 'amortisseur de pulsa-
tions.

— Tous types :

« Deéposer le couvre-culasse.

¢ La patte support du guide de
jauge a huile

+ Desserrer, en spirale, les vis de
fixation de la culasse en com-
mengant par l'extérieure.

« Déposer la culasse et son joint.

Repose de la culasse

» Nettoyer les plans de joint avec
un produit décapant.

Ne jamais gratter le plan de joint
de la culasse. Celui-ci doit étre
exempt de toutes rayures ou traces
de chocs
* Nettoyer les filetages dans le
carter cylindres avec un tarauc M12
* 150.

« Nettoyer les trous intercylindres.

8 CULASSE

1. Culasse - 2. Joint de culasse - 3. Rampe de graissage - 4. Couvre
culasse - 5, Joint de couvre culasse,

I

PO RIA

PEUGEQOT « 805 »
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Mise en place du joint de culasse.

Important : Avant la réutilisation
des vis de culasse, il est imperatif
que leur longueur sous téte ne
dépasse pas 122 mm. Dans le cas
contraire, les remplacer par des vis
neuves.

s Tourner le vilebrequin de fagon
a obtenir les pistons & mi-course.

« S'assurer de la présence des
picns de centrage.

¢ Metire un joint de culasse neut
en place (voir position sur la figure).

Faire attention a |'épaisseur du
joint :

— 1,2 mm pour un moteur d'ori-
gine.

— 1,4 mm pour un moteur en
echange standard (repére « R » sur
la culasse et joint repéré par une
lettre « R » gravée entre les trous
de passage des vis 2 et 3).

* Poser la culasse, plan de joint et

bossages des vis propres,
dégraissés et secs
* Monter les vis de culasse en

ayant enduit préalablement les filets
de graisse (Molykote G Rapid Plus
par exemple). .

» Serrer les vis au couple prescnit
et dans l'ordre indiqué sur la figure.
* Heposerla patte support du guide
de jauge a huile.

* Heposerie couvre culasse équipe
d'un joint neut.

e Reposer |a tubulure d'admission
en ayant préalablement appliquer
un cordon de pate Silicone caté-
gorie 1 sur son plan de joint

— Pour les moteurs a injection

« Reposer la béquille de soutien
de la tubulure d'admission.
* Reposer 'amortisseur de
uon

— Tous types :

e Reposer la courroie de distribu-
tion (voir page 20)

e Accoupler le tuyau d'échappe-
ment.

pulsa-

« Remonter le rotor et la téte
d'allumeur.
* Poser le support et le faisceau
d'allumage.

= Reposer le connecteur du cap-
teur de PMH.
— Pour les moteurs & injection ;

Ordre de sarrage de la culasse. Ci-conltre : outll de serrage angulaire,



+ Rebrancher la commande d'air
additionnel et la thermistance.

« Rebrancher la canalisation d'air
avec le débitmetre,

— Pour les moteurs a carburateur :
« Reposer le tuyau d'air.

« Poser les deux canalisations de
la pompe a carburant.

+ Poser le conduit d'air entre le
fillre et le carburateur.

— Tous types .

+ Brancher le module d'allumage.
+ Brancher la sonde de tempéra-
ure d'eau.

« Reposer la pompe d'assistance
et tendre la courroie (voir para-
graphe concerné dans chapitre
« DIRECTION) ».

« Rebrancher les tuyauteries de
refroidissement sur le boitier d'eau.
« Procéder au remplissage et a la
purge du circuit de refroidissement
(voir page 27).

Démontage
de la culasse

« Déposer la culasse (voir opéra-
lion correspondante).

« Déposer le collecteur d'échappe-
ment.

» Déposer la pompe a carburant
(pour les moteurs a carburateur).

« Déposer l'allumeur.

+ Piger 'arbre & cames en utilisant
I'outil 0132.R.

+ Déposer la vis de fixation du
pignon d'arbre & cames.

» Retirer la pige et déposer le
pignon

+ Déposer la rampe de graissage.
« Déposer la vis de maintien lateral
du palier n"1 (coté allumeur).

« Desserrer progressivement les
écrous des paliers d'arbre a cames.
« Déposer les paliers darbres a
cames puis l'arbre.

Nota — Repérer la position des
paliers et leur sens de montage.
« A l'aide d'une ventouse, déposer
les pousscirs de la culasse. Repérer
leur position dans la culasse.
« Déposer les pastilles de réglage
du jeu aux soupapes et les associer
avec les poussoirs correspondant.
« Démonter les soupapes en utili-

— MOTEUR —

SUPPORTS MOTEUR

1. Console-support de boite - 2. Silent-bloc - 3. Support arriere de moteur - 4. Tirant de guidage -
5. Console-support supérieur de moteur - 6. Silent-bloc - 7. Console-support avant de moteur 8. Tiran!
de guidage - 9. Silent-bloc.

T

sant un compresseur de ressort
approprié.

Les ensembles coupelles, sou-
papes, ressort et demi-lunes devront
étre associés etrepéres apres démon-
tage.

REMPLACEMENT DES GUIDES
DE SOUPAPES

Si celle opération s'aveére neces-
saire (jeu entre le guide et la
soupape trop important), procéder
au remplacement des guides.

Cette opération devra étre efiec-
tuée dans un atelier specialise.

Nota : Le changementd'un guide
de soupape engendre le remplace-
ment impeératif du siége de soupape
correspondant.

Mise en place de la vis
(1) de maintien lataral
du chapeau de paller
n" 1 munie d'une ron-
dalla cuivre (2)

RO TY

Remontage
de la culasse

Conditions prealables

= Nettoyer et graisser abondament
les piéces avec de I'huile moteur
propre avant remontage,

+ Contréler la planéité de la cu-
lasse.

Remontage

— Pour chague soupape, proceder
comme suit :

+« Monter la soupape dans son
guide respectif.

* Monter un protecteur sur la queue
de soupape et engager le joint de
soupape et mettre en place le joint
sur le guide de soupape.

* Poser la coupelle inférieure.

* Metire en place le ressort.

+ Comprimerle ressortal'aide d'un
compresseur adéquat et monter les
clavettes.

« Déposer le compresseur.

+ Monter une pastille, provisaire,
d'épaisseur 2,25 mm.

« Monter le poussoir correspon-
dant. Proceder de la méme maniére
pour les autres soupapes.

+ Poserl'arbre & cames.

* Reposer les chapeaux de paliers
n'2-3-4 et 5 en respectant l'ordre et
la position de montage.

¢ Enduire la face exténieure du
palier n'1 de produit d'étancheite
(exemple : Loctite Formajoint) et le
reposer.

« Serrer les écrous de paliers au
couple prescrit.

« Controler le jeu aux soupapes et
le régler si nécessaire (voir para-
graphe concerne)

* Reposer la vis de maintien latéral
du chapeau de palier n'1 (voir
fiqure)

» Reposer la rampe de graissage
« Monter une bague d'étanchéie
neuve (utiliser I'outil 0153 K et une
vis M10 x 80)

= Reposer la roue dentee d'arbre
a cames.

« Remonter la pompe & carburant
(pour les moteurs a carburateur).

« Reposer l'allumeur.

DEPOSE-REPOSE
DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE

DE VITESSES

DEPOSE

« Vidanger le moteur et la boite de
vitesses

« Débrancher la batterie.

= Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir page 26).

» Déposer la batterie.

* Sur les moteurs a carburateur,
déposer le conduit d'air entre le
carburateur et le filtre & air.

e Sur les moteurs a injection,
déposer le conduit d'air entre le
débitmeétre et le filtre & air.

e Déposer le filtre a air et le bac a
batterie.

« Débrancher le faisceau moteur
de la platine support et du boitier
« plusw~ batterie.

e Sur les moteurs a injection, débran-
cher les connecteurs du calculateur
et le relais tachymétrique (implante
dans la boite sur le passage de roue
droit)

» Délendre la courroie puis deposer
la pompe dassistance de direction
st le réservoir sans les débrancher
« Déposer de la méme fagon le




compresseur de la climatisation (si
maontage).

« Désaccougler les biellettes de
commande des vitesses.

« Deéposer le cable d'embrayage.

» Débrancher les connecteurs atte-
nants au moteur et a la boite de
vitlesses.

« Déposer le cable d'accélérateur.
« Déposer les durits de chauffage.
« Deéposer la canalisation d'arrivée
de carburant.

+ Déposer le tuyau avant d'échap-
pement du collecteur.

« Déposer le cable de tachymétre,
* Proceder a la dépose des trans-
missions (voir chapitre « TRANS-
MISSIONS »).

+ Soutenir le moteur a l'aide d'un
palan (voir points de levage sur la
figure).

* Déposer la biellette anti-couple
du suppeort moteur droit,

s Dévisser la fixation du support
moteur droit de la caisse.

+ Deposer le’ support de la boite
de vitesses de la caisse.

Nota. — Le silent bloc du support
de boitier étant positionner précisem-
ment sur son support, ne pas le
desserrer.

+ Sortir 'ensemble moteur-boite de
vitesses par le dessus du vehicule.

REPOSE

« Remplacer systématiquement les
gcrous autofreinés et les colliers.

« Présenter l'ensemble moteur-
boite de vitesses et le descendre
lentement.

= Positionner les supports.

— MOTEUR —

Emplacement des cro-
chets de lavage du
motaeur
A, Cote allumeur -

B. Cote distribution.

PRI KIA

Attention : Laxe du support
moteur gauche doit étre positionneé
dans le trou le plus éloigné du
moteur,

* Reposer le support de boite de
vitesses et la biellette anti-
basculement du support droit.

¢ Proceder a la repose des trans-
missions (voir paragraphe concerné
dans chapitre « TRANSMIS-
SIONS »).

* Rebrancher le cable d'accéléra-
teur.

* Reposer les cables de tachy-
metre et d'embrayage.

s Remonter le tuyau d'échappe-
ment.

s Rebrancherles connecteurs élec-
triques attenant au moteur et a la
boite de vitesses.

¢ Rebrancher le faisceau moteur
sur la platine support et du boitier
« plus » batterie,

* Rabrancher le boitier d'injection
et le relais tachymeétrique.

« Remonter le compresseur de cli-
matisation (si montage).

* Remonter la pompe d'assistance
et le réservoir de direction assistée
et proceéder au reglage de la tension
de courrcie (voir paragraphe
concerné dans chapitre « DIREC-
TION »).

s Accoupler les tringleries de com-
mande des vitesses.

s Rebrancher les durits de chauf-
fage.

¢ Remonter le bac a batterie et le
filtre & air.

¢ Remonter lacanalisation d'entrée
d'air.

e Prébrancher les canalisations
d'arrivée de carburant.
e Faire les niveaux dhuile moteur
etde boite de vitesses.

PEUGEOT « 605 »
Moteur 4 cyl.
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« Remplir et purger le circuit de
refroidissement (voir page 27).

* Rebrancher la batterie.

DEMONTAGE DU MOTEUR

 Déposer le moteur.

o Positionner le moteur sur un
suppart d'atelier.

« Vidanger le moteur.

¢ Déposer le support du faisceau
dallumage, le faisceau, la téte
d'allumeur.

s Pour les moteurs & injection,
deposer I'amortisseur de pulsations.
s Déposer la patte support du guide
de jauge a huile,

¢ Déposer le couvre-cuiasse avec
son joint.

* Deposer le rotor d'allumeur puis
le pare-poussiére.

= Deéposer l'allumeur.

e Déposer la tubulure d'échappe-
ment.

s Déposer le tube guide de la jauge
a huile.

e Déposer le mécanisme
d'embrayage et la plaguette de
reglage d'avance a l'allumage.

* Bloguer le volant moteur.

* Déposer la poulie de vilebraqguin
munie de sa clavette puis les car-
ters de distribution.

« Déposer le volant moteur.

¢ Surles moteurs a injection, d2bran-
cher la canalisation de la com-
mande d'air additionnel.

s Déposer le tuyau de réchauffage
du boitier papillon pour les motaurs
injection ou de I'embase du carbu-
rateur pour les moteurs & carbura-
teur.

« Débrancher les conduites de déga-
zage du carter cylindre,

* Déposer la tubulure d'admissicn.
+ Déposer le support moteur du
bloc.

» Déposer le filtre a huile, la sonde
de pression d'huile et la sonde de
niveau.

« Deposer le boitier d'entrée d'eau
du carter cylindres.

« Détendre la courroie de distribu-
tion et la déposer.

» Déposer la culasse avec son
joint.

» Deéposer la pompe 2 eau.

» Déposer le galet tendeur.

« Déposer la rondelle cuivre (2) et
le palier guide (1) du vilebrequin
(voir figure).

10

BLOC-CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Chapeau de palier de vilebrequin - 3. Sonde
de niveau d'huile - 3. Sonde de niveau d'huile - 4. Bouchon
d’obturation - 5. Joint de carter d’huile - 6. Carter d'huile (version
sans climatisation) - 7. Carter d'huile (version avec climati-
sation).
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11

EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Volant moteur - 3. Cales de réglage du jeu longitudinal - 4. Coussinets de
paliers - 5. Flasque-support de bague d'étancheité - 6, Pignon d'entrainement de pompe a huile
7. Bague d'étancheite - 8. Poulie de vilebrequin - 8. Bielle 10. Piston - 11. Axe de piston -

12. Coussinels de bielle - 13. Segments.

nAA

Reparage des pallars de vilebrequin (sens de lecture : cole liltre a hulle).

¢ Retourner le moteur et déposer
le carter d'huile.

+ Déposer le flasque support de la
bague d'étancheéité.

» Déposer la pompe & huile puis
s5a cale.

¢ Retirer la chaine etla roue dentée
du vilebrequin puis deégager les
ensembies bielle-piston.

* Déposer les chapeaux de paliers
de vilebrequin.

* Deposer le vilebrequin.

REMONTAGE DU MOTEUR

CONDITIONS PREALABLES

— Toutes les piéces doivent étre
propres.

— Ne jamais gratter les plans de
jeBints des pieces en alliage, utiliser
un décapant

— Lles jeux de montage, cotes
limites d'usure et cotes de rectifica-
tion sont specifiées aux « Caracte-
ristiques Détaillées »

gl 7

Controle du jeu longitu-
dinal de vilabraquin.

PHOTO AR

Pt A

Dépose de la rondelle cuivro et du palier guide du

vilabrequin,

CONTROLE DU VILEBREQUIN

s Metire en place le vilebrequin
dans le bloc aprés avoir posé les
coussinets enduits d'huile.

* Remonterles chapeaux de paliers
en respectant le repérage (numéro-
tation et ergotages des coussinets
dirigés du coté du filtre & huile).

+ Monter les cales de réglage du
jeu longitudinal d'crigine (faces cui-
vrées du coté du vilebrequin)

« Monter les joints latéraux du
palier numeéro 1.

e Enduire le chanirein du chapeau
de palier de produit d'étanchéit
(exemple : Loctite « Formétange »).
* Poser le palier comme suit

— Placer le chapeau de palier sur
I'outil 0153.A1.

— Lubrifier les languettes et
engager |'ensemble sur le bloc
cylindres incliné & 45°

— HRedresser et descendre
'ensemble lentement et fixer le
chapeau a l'aide de ses vis.

+ Contrdler le jeu longitudinal du
vilebrequin a l'aide d'un compara-
teur et d'un tournevis pour le manceu-
vrer, Sile jeu est correct, couper les
joints latéraux & 1 mm du plan




Dans le cas inverse,
émonter les cales de réglage et les
remplacer par des cales d'épais-

seur correcte
ENSEMBLE BIELLE-PISTON

Demontage

* Demonter les ensembles bielles-
pistons par extraction de l'axe du
piston a la presse.

joint

Remontage
« Utiliser l'outillage et le support

— MOTEUR

A. Mise en place du

chapeau de paliern’1 a

I'aide de I'outil 0153.A1.

B. Chapeau de palier

on place, araser le joint
torique.

1. Joint latéral

2. Cale d'épaisseur

1 mm

3. Lame de scie

pour démontage et montage des
axes de pistons. Monter l'outil de
guidage sur l'axe a emmancher
mais ne pas blogquer I'axe a emman-
cher sur le mandrin d'emmanche-
ment, laisser un jeu d'environ
0,1 mm,

¢ Orienter le piston de maniére a
ce que la fleche gravée sur la téte
soit dirigee vers le haut.

e Placer la bielle de telle fagon
que, lorsque l'ensemble sera mis
en place sur le vilebrequin, I'ergo-

P g

Assemblage bielle-axe-piston.

tage du coussinet soit dirigé coté
filtre & huile.

* Proceder de la maniére suivante
pour realiser l'assemblage :

Disposer les bielles sur un
réchaud électrique de facon que les
pieds de bielles soient bien en
contact : isoler les 1étes de bielles
sur un plateau réfractaire ou d'une
autre maniére, Mettre un morceau
de soudure autodeécapante & I'étain
comme lemoin de température sur
le pied de bielle ;

Mettre scus tension le réchaud,
couper le courant dés que le point
de fusion des morceaux de soudure
est atteint.

Exeécuter rapidement
les opérations suivantes

= Essuyer la goutte de soudure sur
la premiere hielle @ monter et la
poser sur le montage.

PEUGEOT « 605 »
Moteur 4 cyl

RIT|a

Mise an place de la bague d'etancheite

du palier de vilebrequin coté distribu-

tion a l'aide du tampon (outil 0153.D).

Particularité de montage : détlecteur

d'huile (fleche) vers le bas et I'inté-
rieur du moteur.

« Engager vivement I'axe de piston
a la main jusqu'a ce que le cone
bute sur le socle

* Attendre dix secondes minimum
puis lever la téle de bielle et
degager I'ensemble.

Déposer le mandrin de chasse
puis procéder pour les autres bielles
de la méme maniere.

* Equiper chaque piston de ses
segments et effectuer le tiercage
des segments.

REMONTAGE

*» Poser l'ensemble bielle-piston et
monter les chapeaux de bielles.

Mise en place de la bague d'étancheéité du paller de vilebrequin coté volant
moteur a I'aide du tampon (outll 0153.C),



» Monter la bague d'étanchéité du
palier coté distribution a l'aide du
mandrin 0153.D en respectant sa
position (vair figure).

« Poser le pignon de pompe a huile
sur le vilebrequin.

« Remonter la pompe a huile munie
de la chaine et sa cale.

Altention : Placer la vis guide
de la pompe & huile a sa place (voir
figure).

« Remonter le porte joint coté volant
moteur puis sa bague d'étanchéité
a l'aide de l'outl O153.C. Enduire
au prealable sa face d'appui de
produit d'étanchéité (exemple : Loc-
lite « Formétanche »).

« Monter le carter inférieur.

* Reposer le guide porte-joint et
sa rondelle sur le vilebrequin.

+ Remonter la pompe a eau munie
de son joint.

« Remonter le filtre a huile, la
sonde de niveau et le contacteur
de pression d'huile.

« Monter le volant moteur et la
plaquette de réglage de l'avance a
I'allumage.

« Faire tourner le vilebrequin de
maniére a placer les pistons a
mi-course

*» Remonter le joint de culasse puis
la culasse et la serrer au couple
prescrit et dans |'ordre indiqué (voir
paragraphe « Hepose de la
culasse »).

« Reposer le boitier d'entrée d'eau
sur le bloc.

« Reposer le support moteur.

« Reposer le boitier d'eau sur la
culasse

* Reposer la courrcie de distribu-
uon, le galet tendeur et procéder &
la tension de courroie (voir page
20)

« Monter les carters de distribution.
* Monter la tubulure d'échappe-
ment munie de ses joints.

+ Reposer la tubulure d'admission.
Enduire le plan de joint de pate
d'étanchéité (par exemple : Loctite
« Formajoint »).

+ Reposer la patte support de la
wbulure d'admission (pour les
moteurs a injection).

« Monter le couvre-culasse.

+ Monter Il'allumeur, le pare-
poussiére, le rotor, la téte munie de
son faisceau et le support du fais-
ceau.

Aepose de la pompe a huile sur le
moteur el mise en place de la vis-
gulde.

— MOTEUR —

= Rebrancher les tuyaux de déga-
zage du carter.

« Rebrancher la canalisation de
réchautfage du boitier papillon ou
du carburateur.

« Pour les moteurs a injection,
monter I'amortisseur de pulsation
sur le couvre-culasse.
* Reposer le
d'embrayage, (voir
concerneé dans chapitre
BRAYAGE »).

¢ Faire le niveau d'huile.

meécanisme
paragraphe
« EM-

GRAISSAGE

Dépose-repose
de la pompe a huile

Celte opération ne présente
aucune difficulte particuliére et peut
étre effectuée sur le véhicule aprés
depose du carter inférieur.

Controle de la pompe
a huile

« Déposer la pompe.

* Mesurer, a l'aide d'un compara-
teur, le retrait des pignons de la
pompe a huile par rapport a la face
d'appui : maxi 0,05 mm.

La pompe n'étant pas réparable,
si la cote mesurée est hors tolé-
rence, remplacer la pompe.

* Remonter la pompe a huile.

Attention : Prencre soin & la
position de |a vis-guide.

Controle de la pression
d'huile

*» Déposer le manocontact de pres-
sion d'huile.

* Visser a sa place le raccord 1503
E puis immobiliser le flexible 1503
B a l'aide de l'agrafe.

« Brancher le manométre 1503 AZ.
« Démarrer le moteur et stationner
aunrégimede 3 500 t/mn. Attendre
5 mm aprés l'enclenchement du
motoventilateur

* Relever la valeur de la pression
et la comparer a celle indiquée aux
Caractéristiques Detailiées.

* Déposer I'ensemble des organes
de contrdle et reposer le manocon-
tact de pression.

REFROIDISSEMENT

Remplacement
de la pompe a eau

DEPOSE

» Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

» Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir paragraphe ci-aprés).

» Déposer la courroie de distribu-
tion (voir page 19).

12

GRAISSAGE

1. Rampe de graissage de ['arbre a cames - 2, Jauge de niveau

d'huile - 3. Sonde de niveau d'huile - 4, Cartouche-filtre a huile -

5. Pompe a huile - 6. Crépine d'aspiration - 7. Clapet de deécharge

- 8. Chaine et pignon d’entrainement - 9. Carter d'huile (version

sans climatisation) - 10. Carter d'huile {version avec climatisation)
- 11. Bouchon de vidange d'huile.

« Déposer la pompe & eau et son
joint.

Nota. — L'ensemble pignon,
flasque et turbine constituant la
pompe a eau n'est pas dissociable.
Il n'est donc possible que de pro-
céder a un échange complet de la
pompe.

REPOSE

« Nettoyer les plans de joint.

= Reposer la pompe & eau munie
d'un joint neuf.

* Serrer les vis de
couple prescrit.

* Heposer et tendre la courrole de
distribution (voir page 20).

« Proceder au remplissage et 3 la

fixation au

— 26 —

purge du cisrcuit de refroidisse-
ment (voir paragraphe ci-apres).

* Rebrancher la tresse de masse
de labar rne.

Vidange du circuit de
refroidissement

* QCuvrirle bouchon du vase d'expan-
sion.

e Quvrir les vis de purge :

— sur la dunt de chauffage.

— sur le boitier de thermostat

— sur le radiateur.

e Quuvrir les vis de vidange :

— sur le carter-cylindres

— sur le radiateur.



PEUGEOT « 605 » E E m
— MOTEUR — Moteur 4 cyl,

13 REFROIDISSEMENT

1. Radiateur - 2, Motoventilateur - 3. Boitier de dérivation - 4. Boitier
de thermostat - 5. Pompe a eau - 6. Thermostat - 7. Boitier papillon
(moteur a injection).

Implantation des vis de purge.
A. Sur la durit de chauttage - B. Sur le radiateur - C. Sur le boitier de thermostat.

Remplissage et purge
du circuit
de refroidissement

« Remplir le circuit par le vase
d'expansion jusqu'au ras du bou-
chnon
» Fermer les vis de purge dés que
le liquide s'eécoule librement en
complétant, si nécessaire, le niveau
gans le vase qui doit toujours rester
au ras bouchon
* Vase d'expansion ouvert, mettre
2 moteur en route et l'accélérer a
2000 tr/mn pendant 2 minutes
environ
« Compléter, sinécessaire, le niveau
Jusgu’au ras au boucnon et refermer
le vase d'expansion.
« Laisser tourner le moteur au
ralenti jusqu'a enclenchement puis
declenchement du motoventilateur
et arréter le moteur.
* Altendre environ 15 minutes et
ouvrir avec précaution le bouchon
Ju vase d'expansion

Compléter éventuellement le
niveau dans le vase dexpansion
usqu'au repere « Maxi » et repaser
€ douchon

-

MO0 Ata

Implantation des bouchons de vidange
A. Sur le carter-cylindres - B. Sur le radiateur.

ECHAPPEMENT

1. Collecteur - 2. Collecteur d'air réchauffé d'admission - 3. Tube avant-pot de detente -
4. Silencieux primaire - 5, Silencieux secondaire - 6. Bride de fixation au collecteur.
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Coupe longitudinale et transversale
du moteur XU 10

EMBRAYAGE

ue - 2. Mécanisme - 3. Bultée - 4, Levier de commande -

14

lle de centrage - 7. Cable

de commande - 8. Pédale - 9. Axe de pédalier.

5. Axe fourchette de commande - 6. Douil

1. Disq

s DB s
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ECORCHE DU GROUPE
MOTO-TRACTEUR
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EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées

Embrayage classique, monodisque & commande mécanique par cable.
Mécanisme d'embrayage & diaphragme, disque d'embrayage sec a moyeu
élastique et butée a billes en appui constant.

Marque et type du mécanisme : Valeo 215 CP 4850,
Dimensions du disque : 215 x 145 x 32 mm
Qualité de garniture du disque : Valeo 202,

Course de la pédale d'embrayage : 149 mm,

COUPLES DE SERRAGE
(en daN.mou m.kg)
Mécanisme d'embrayage sur volant moteur : 1,5.
Volant moteur sur vilebrequin : 5.

Boite de vitesses sur moteur © 5.

Conseils pratiques

Remplacement
du disque
ou du mécanisme

DEPOSE

Cetle operation s'effectue aprées
la dépose de la boite de vitesses
(voir page 31).

» Déposer les vis de fixation du
mécanisme.

« Déposer le mecanisme (repérer
sa position).

o Déposer le disque.

REPOSE

Contréle du tonctionnement du sys-
teme de rallirapage automatique.

« Positionner le disque a l'aide du
mandrnn de centrage (voir figure).

« Monter le mécanisme et le serrer
au couple prescrit sur le volant
moleur en diagonale.

« Déposer le mandrin de centrage.
o Vérifier I'état de la butée, la
remplacer si nécessaire.

« Enduire de graisse graphitée ou
de Molykote, la surface de coulisse-
ment de |la butée sur sa douille.

« Verifier la présence des pions de
centrage sur le carter d'embrayage
puis reposer la boite de vitesses
(voir page 32)

(R

- fonctionnement du systéme de rat-
Controle rapage automatiqgue en exergant
de 18. commande une traction sur le cable

d'embrayage ; celui-ci devant
d'embrayage manoeuvrer librement dans sa gaine

Le cable dembrayage est dole
d'un systéme de rattrapage auto-
matique, il n'y a donc aucun réglage
possible. Par contre, il est facile de
controler d'une part la course nor-
male de la peédale d'embrayage
(voir valeur aux Caractéristiques
Détaillées) et d'autre part le bon

Dans le cas contraire, vérfier la
position du cable au niveau de la
pédale et sinon procéeder au rempla-
cemen! du cable.

Cantrage du disque d'embrayage a l'aide du mandrin (outil 0214).

Contréle de la course de la pedale d'embrayage A
(A =150 mm).

R o s



BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Caractéristiques détaillées

HUILE DE BOITE DE VITESSES
Capacite : 2 litres.

Boite de vilesses & 5 rapports formant un ensemble avec le couple
regucteur et disposee transversalement en bout du moteur.

Sélection des rapports par mono-tringle et levier au plancher.

Affectation des boites de vitesses
605 SL : boite BE 3 indice 2 CJ 01,

605 SR " boite BE 3 indice 2 CJ 086.

Boile BE 3 indice 2 CJ 01

![ Combinaison Rapports Cauple Demultiplication
des vilesses de la boite reducleur lotale
|
[1re 11/38 (0,2894) 0,0712 [
2¢ 20/37 (0,5405) 16/85 0,1330 |
ki 25/32(0,7812) (0,2461) 0,1822
48 32/31(1,0322) 0,2540
3¢ 37/28 (1.3214) 0,3252
M. AR 12/40 (0,3000) 0,0738
Boite BE 3 indice 2 CJ 06
Combinaison Rapports Couple Demuitiplication
des vitesses de la boite reducteur totale
[re 11/38 (0,2894) | 0,0653
2€ 20/37 (0,5405) 4/62 0,1220
e .| 25/34 (0,7353) (0.2258) 0,1660
4 29/31 (0,8354) 0.2112
5 35/28 (1,2500) 0,2822
M. AR 12/40 (0,3000) 0,0677

Conseils pratiques

Dépose-repose de la
boite de vitesses

DEPOSE

« Leverle vehicule et le caler roues
pendantes.

+ Vidanger la boite de vitesses.

» Fixer le capot en position verti-
cale

+ Deposer la batterie.

* Pour les moteurs & injection,
ceposer le debitmetre d'air avec les
canalisations

» Pour les moteurs a carburateur,
ceposer le conduit d'air reliant le

tiltre et le carburateur.

* Déconnecter le faisceau moteur.
* Deconnecter le contacteur de feu
de recul.

* Debrancher le tuyau de I'électro-
vanne de dégazage de la cuve.

* Deposer le flexible de prise dair
chaud.

* Déposer les colliers du bac a
batterie, les relais puis dépaser le
bac

* Deposer le cable de masse

= Débrancher le cable du tachy-
metre

*» Desaccoupler le
d'embrayage de la fourchette
« Debrancher le capteur de PMH

= Desaccoupler les 2 biellettes de
commande des vitesses

cable

Préconisation : huile de transmission 75 W 80 W (norme AP, GL3)

Periodicité . pas de vidange, contrdle du niveau tous les 60 000 km.

COUPLES DE SERRAGE
(en daN.mou m.kg)

Boite de vitesses sur moteur © 5.
Carter de pignonnerie sur carter embrayage 1,2
Carter arriere sur carter de pignonnerie : 1,5.
Ecrous d'arbres prnimaire et secondaire ' 5
Vis de boitiers de roulements © 1,2,
Vis d'arrét d'axe de M. AR ; 2.
Palier de ditferentiel sur carter : 6
Couronne de différentiel - 6
Contacteur de teu de recul - 2.5
Bouchon de vidange . 1
Ecroudaxede M. AR: 1.5
Guide butée d'embrayage : 1,3

15

CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Carter d'embrayage - 2. Carter de pignonnerie - 3. Couvercle de
pignonnerie de 5¢ - 4. Demi-carter réducteur - 3. Aiman( -

6. Contacteur de feux de recul - 7. Bouchon de vidange -
8. Bouchon de mise a l'air - 9. Bouchon de remplissage-niveau
-10. Douille-guide de butée d'embrayage.

o B




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Frmaius Hia

PIGNONNERIE DE BOITE DE VITESSES

1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire - 3. Axe de pignon de
marche AR - 4. Pignon de 17€ - 5. Pignon de marche AR - 6. Pignon
de 2€ - 7. Pignon de 3€-4€ (train fixe) - 8. Pignon de 5€ (train fixe)
- 9. Pignon de 3€ - 10. Ensemble synchroniseur de 3€-4 - 11, Pignon
de 4¢ . 12. Roulement - 13. Pignon de 5¢ - 14. Ensemble
synchroniseur de 5€ - 15. Pignen intermédiaire de marche arriere

16. Butée a aiguille - 17. Couronne du couple reducteur -
18. Boitier de dilférentiel - 19. Satellites - 20. Planétaires -
21. Pignon meneur de tachymétre - 22. Prolonge de palier du
couple réducteur - 23. Pignon mené de tachymetre - 24. Goupille
de verrouillage -25. Douille de centrage du cable de tachymelre.

Implantaton du bouchon de vidange

(ci-dessus) et du bouchon de niveau-

remplissage (ci-apres) de la boite de
vitesses.

» Deposer le connecteur de la prise
du compteur,

e Déposer le protecteur en plas-
tigue de la fixation de la boite de
vitesses.

o Déposer les vis de fixation du
démarreur et l'écarter du volant
moteur

* Deposer la roue gauche.

« Déposer le pare-boue du pas-
sage de roue et deposer le tirant
lateral de berceau.

o Déposer les deux transmissions
{voir paragraphe concerne dans
chapitre « TRANSMISSIONS =),

e Déposer la tole de protection du
volant moteur,

¢ Soutenir le moteur a l'aide du
portique (outil 0911.A1 et 0911.AZ)
et élinguer la boite de vitesses a
un palan ou une grue d'atelier.

» Deéposer le support de boite de
vitesses.

« Déposer la plague support du
silent-bloc.

« Déposer les vis d'accouplement
moteur-boite.

s Ecarter la boite de vitesses du
moteur et la deposer par le dessus

REPOSE

+ Poser une cale en bois entre la
fourchette de commande
d'embrayage et le carter afin de
l'immobiliser en position débrayée.

« Presenter la boite de vitesses en
face du moteur et l'engager. Si
nécessaire, tourner le volant moteur
pour engager les cannelures du
disque dans l'arbre primaire.

« Fixer la boite sur le moteur.

« Reposer le démarreur.

» Fixer l'axe du support de boite
de vitesses, le support en tdle, le
support moteur et son é&crou de
fixation,

« Déposer I'élingue de la boite de
vitesses et la traverse de soutien
du motleur.

« Reposer les transmissions (voir
paragraphe concerne dans le cna-
pitre « TRANSMISSIONS »).

« Reposer la téle de protection du
volant moteur,

« Reposer le tirant support et le
pare-boue,

e Accoupler les biellettes de com-
mande des vilesses.

« Brancher le capteur de PMH

+ Rebrancherle conduitd’air chauc

JE{




» Accoupler le cable d'embrayage
etregler la commande.

= Rebrancher le cable du tachy-
matre

+ Heposer le bac a batterie et fixer
e cible de masse

+ Brancher les relais fixés sur le
Dac

+ Reposer le tuyau de [|'électro-
vanne de degazage de la cuve.

« Poser le cache plastique du sup-
port de boite

nnecter le laisceau et le contac-
teur de teu de recul

+ Effectuer le remplissage de la
boite de vitesses

« Contrdler le passage correct des
rapporls

* Reposer les roues et descendre
le vehicule au sol

Dépose-repose

des arbres de boite
de vitesses

sur véhicule

DEPOSE

e Lever le vehicule et le caler roues
avan! pendanles

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Dépose de la plaque

d'arrét (1) et extraction

de la goupllle d’axe de
fourchette de 58,

* Vidanger la boite de vitesses.

* Deposer la roue avant gauche

* Déposer le pare-boue

* Déposer le tirant latéral de ber-
ceau.

e Pour les moteurs & injection,
deposer le debitmétre avec ses
conduits d'air

* Pour les moteurs a carburateur,
déposer le conduit d'air entre le filtre
et le carburateur

* Deposer le filtre a air

e Deconnecter le faisceau et le
contacteur de feu de recul.

» Deposer le capuchon plastique
du support de boite de vitesses.

* Soulager le moteur & l'aide du
portique (outil 0911.A1 et 0911.A2)
el élinguer la boite de vitesses &
un palan ou une grue d'atelier

* Deposer I'ensemble support de

boite de vitesses et plaque de
fixation puis I'axe.
* Désaccoupler le cable

d'embrayage de la fourchette

* Déposer le couvercle arriére de
la boite de vitesses

» Reperer la position du moyeu de
5€ par rapport a son baladeur.

* Déposer la goupille de la four-
chette.

s Bloquer la boite de vitesses en

Démontage des arbres
de boite
1. Fourchette de 58 .
2. Ecrou d'arbre pri-
maire - 3. Ecrou d'arbre
secondaire - 4, Moyeu
synchroniseur - 5. Bala-
deur de synchroniseur
- 6. Vis de maintien du
roulemenl d'arbre secon-
daire.

Depose de l'axe (1) de
commande de 5@,

engageant un rapport et en plus
celui de 5€ en poussant sur la
fourchette

* Déposer l'écrou de I'arbre pri-
maire.

* Déposer le circlip de la fourchette
(voir figure).

« Déposer le moyeu de synchroni-
seur (utiliser un extracteur si besoin)
* Deposer le synchroniseur muni
de sa fourchetle

Attention Velllez a ne pas
laisser echapper la bille qui est
logee dans la fourchette de 5€.

« Déposer le pignon de 5 muni
de sa bague et de la rondelle
d'appui de I'arbre primaire

Dépose de l'axe et du
pignon intermédiaire de
marche AR
1. Vis de blocage - 2.
Pignon intermédiaire -
3. Axe - 4 el 5, Ressort
ot billes de wverrouil-
lage.

S L
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» Déposer les deux vis de maintien
du roulement de l'arbre secondaire.
* Deposer le circlip a l'aide d'un
tournevis (voir figure).
* Deéposer la plaguette d'arrét de
I'axe de fourchette.
¢ Placer la boite de vitesses au
point mort a l'aide du levier de
sélection
e Deposer la vis de maintien de
l'axe de pignon de marche arriere.
» Deposer le carier de pignonne-
ries de la boite de vitesses.
* Deposer I'axe et le pignon inter-
mediaire de marche arriére.
Atlention : Lors de Iz dépose
de l'axe prendre garde & la chute
des billes et du ressort.




Depose de l'ansemble pignonnerie-
fourcheltes.

« Déposer la rondelle magnetique.
« Faire pivoler I'axe de commande
de 5€ et le déposer.

+ Déposer l'autre axe de com-
mande des vitesses

« Déposer l'ensemble arbre pri-
maire, arbre secondaire et four-
chettes.

« Déposer la cage de roulement
de l'arbre primaire.

« Déposer la bague d'étancheité a
I'aide d'un tournevis coude.

CONTROLE DE LA PRECHARGE
DU ROULEMENT D'ARBRE
PRIMAIRE

« Huiler et monter la bague d'étan-
chéité neuve sur le carter
d'embrayage a l'aide de I'outil 7107-
TQ.

Attention : Positionner la lévre
du joint vers lintérieur de la boite
de vitesses.

« Positionner l'arbre primaire com-
plet dans le carter de pignonnerie
et le maintenir a I'aide du manchon
7107-TR.

« Placer le manchon 7107-TS sur
l'arbre primaire (cage de roulement
en place).

« Mesurer la distance « B » entre
le plan de joint du carter et la face
supérieure du mandrin.

Nota. — Une fois cette valeur

obtenue, déduire 10 mm qui cor-
respondent a I'épaisseur du talon
de mandrin et retirer aussi |'épais-
seur de la regle.
« Mesurer la distance « A » entre
le plan de jointdu carter d'embrayage
et le plan d'appui de la rondelle de
réglage sur le joint.

Nota. — Pour la mesure, la cale
ne doit pas étre en place. Déduire
I'épaisseur de la régle a cette cote.
+ Déterminer I'épaisseur de la cale
de réglage a monter en procédant
comme suit: e = A-B-0,08 mm
10,08 mm correspond au jeu avec
lequel larbre primaire doit étre
monté).

AT ATA

— BOITE DEVITESSES - DIFFERENTIEL —

Les cales disponibles sontd'épais-
seur1,1,1,1,2, 13et14 mm.

Si la valeur déterminée ne cor-
respond pas exactement aux dimen-
sions disponibles, en choisir une
qui se rapproche le plus possible.

REPOSE

e Avant de commencer la repose
des arbres, s'assurer de la pre-
sence du déflecteur d'huile dans le
carter et vérifier que la commande
des vitesses soit bien au point mort.
e Poser la cale de réglage et la
cage extérieure du roulement d'arbre
primaire
« Accoupler les deux arbres et
placer les fourchettes surles bagues
de synchroniseur.
« Poser I'ensemble dans le carter.
e Poser l'axe des fourchettes en
l'orientant de facon & placer la
rainure en bout d'axe perpendiculai-
rement aux arbres
e Poser l'axe de commande de la
cinquiéme
« Metire en place le pignon ae
renvoi de marche arriére

Nota. — .:EIIFQ attention aux aeux
billes de laxe et posiuonner
goupille dans la gorge du carter
« Poser la rondelle magnétique et
controler la presence des pions de
centrage du carter de pignonnerie.
« Enduire le plan de joint du carter
de produit d'étancheite (exemple
Loctite « Formajeint »).
» Poser le carter de pignonnerie et
serrer ses vis de fixation au couple
prescrit.
= Mettre la vis d'arrét de l'axe de
marche arriére munie de sa rondelle
cuivre.

la

Maintlan de I'arbre pri-
maire sur le carter de
plgnonnarie a 'alde du

manchon
(outil 7107.TR).

Controle de la pre-
charge des roulemants
d'arbre primaire
A. Mosure do la cote «
B » - B. Mesure de la
cota « A »

1.  Mandrin (outll
7107.TS) - 2. Roulament
- 3. Ragle - 4. Jauge de
protondaur,

|5
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A. Mise en place de la
bague d'étanchgité - B.
Mise en place de la cale
de réglage et du roule-
ment d'arbre primaire.

« Poser la plaquette d'arrét de l'axe
des fourchettes et sa vis de fixation
« Monter le circlip du roulement de
l'arbre secondaire puis les vis de
maintien du roulement.
e Monter sur larbre primaire, la
rondelle (coté plan dirige vers le
pignon de 52), la bague et le pignon
de 58,
¢ Engager une vitesse a l'aide du
levier de sélection.
» Monter le pignon de 5€ surl'arbre
secondaire et I'écrou de serrage
« Monter le synchroniseur de 5€
muni de sa fourchette.

Attention : Placer |z bille dans
la fourchette et la faire loger dans
son emplacement sur l'axe.



Controle de la présence du détlecteur d'hulle.

Repose de I'axe de commande de fourchette
1. Axe - 2, Chantrein - 3. Bllle de verroulllage.

* Poser le moyeu de synchroni-
seur, el monter |'écrou de l'arbre
primaire

* Engager la 5 et serrerles écrous
des arbres aux couples prescrits
puis les freiner

* Poser le circlips sur l'axe des
fourchettes puis la goupille de la
fourchette de 5€.

* Enduire le plan de joint de pate
d'étanchéité puis remonter le carter
arriere

* Remonter 'ensemble du support
de boite de vitesse, puis placer le
protecteur en plastique.

* Déposer la traverse de soutien
du moteur.

* Accoupler le cable d'embrayage.
¢ Connecter le faisceau et le contac-
teur de feu de recul.

* Pour les moteurs & injection,
remonter le débitmetre.

 Pour les moteurs a carburateur,
remonter le conduit d'air entre le
carburateur et le filtre & air.

* Effectuer le remplissage de la
boite de vitesses.

* Reposer le pare-boue et le tirant.
» Remonter la roue et descendre
le véhicule au sol.

Démontage de la boite
de vitesses

* Déposer la boite de vitesses.

* Monter la boite sur un support
d'atelier approprié.

» Procéder a la dépose des arbres
de la méme maniére que sur le
vehicule (voir opération ci-avant).

Remontage-révision de
la boite de vitesses

REVISION DE L'ARBRE
PRIMAIRE

* A la presse, sortir I'ensemble
roulement-pignon de 48, baladeur
3€.4€ et pignon de 3€ de l'arbre
primaire (repérer le baladeur par
rapport au moyeu).

* Egalement & la presse, extraire
a l'aide d'une plague le roulement
coté embrayage.

» Effectuer le remplacement du
roulement, le remonter a la presse,
utiliser I'outil B0317.F, la plague
d'appui B013T-B3 et B4,

Repose de l'axe et du pignon Inlermédiaire de
marche AR
1. Gorge - 2. Axe - 3. Goupllle.

Positionnement de la rondelle d'arbre primaire
1. Rondelle - 2, Arbre primaire.

BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Fruiu KA
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* Engager le pignon de 3¢, e
moyeu et le baladeur de 3€-4€ gn
respectant les repéres du démon-
tage, le pignon de 4€ |e fourreau
puis le roulement & la presse.

REVISION DE L'ARBRE
SECONDAIRE

* Decoller si nécessaire le pignon
de 5€ et le roulement & l'aide d'un
eétractcur et déposer le pignon de
58,

* Déposer le pignon récepteur de
5%, le roulement, le pignon mono-
bloc de 3€-4€ le pignon de 22 et
sa bague, le baladeur de 17€.2€,

¢ Déposer le pignon de 1€, |a
butée a aiguilles, l'anneau d'arrét
du roulement

= Extraire le roulement & |a presse.
* Remplacer le roulement par un
neuf, le monter a la presse. Utiliser
un tube approprié ou 80317.E.

* Mettre en place l'anneau d'arrét
du roulement, la butée & aiguilles
et le pignon de 17€,

* Monter le baladeur de 17€-22 jgs
entrées de dents du baladeur diri-
gées coté pignon d'attaque. Res-

e

PEUGEOT « 605 »
Moteur 4 cyl.
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Dépose de I'ensemble roulement,
pignon de 4° baladeur de 3.4€
plgnon de 3€ de I'arbre primaire.

Montage du roulement d'arbre pri-
maire (coté embrayage).

pecter le repérage moyeu-baladeur
fait au démontage.

» Monter le pignon de 28 avec son
fourreau.

= Monter I'ensemble pignon mono-
bloc de 3€-4€

* Monter le roulement, la gorge du
circlip orientée vers l'extérieur.

REVISION DU DIFFERENTIEL

» Deposer une goupille d'arrét de
l'axe des satellites puis refirer I'axe
etles satellites, les récupérer avec
leurs rondelles antifriction puis les
planétaires,

» Deposer la couronne ; enlever
les roulements du boitier. Utiliser
un extracteur universel.

» Remplacer les roulements par
des neufs a la presse.

» Remonter les satellites avec impé-
rativement des rondelles antifriction
neuves, poser l'axe et le goupiller.
» Monter les planétaires puis la
couronne, face rectifiée coté boitier,
et serrer les vis au couple prescrit.



— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —
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COMMANDE DE BOITE DE VITESSES

1. Leveir de vitesses - 2. Pommeau - 3. Soulflet - 4, Support de

souglflet - 5. Joint - 6. Plaque de fixation - 7. Barre de commande

- 8. Basculeur - 9. Biellette de commande - 10, Biellette de sélection
- 11. Levier de sélection - 12. Biellette de point fixe.

o(®
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Dapose d'une goupille de verroulllage
de I'axe des satellites.

REMONTAGE

e Le remontage de la boite de
vitesses s'effectue de fagon iden-
tique au remontage sur vehicule. Il
faut donc se reporter au paragraphe
concerné.

CONTROLE DE LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS DE L'ARBRE
PRIMAIRE

« Démonter le guide-butée d'em-

P01 ATA

Dépose d'un roulement de differentiel.

brayage, le remplacer en cas de
trace de grippage.

e Placer la cale 7101.TL d'épais-
seur 2,4 mm derriére le guide de
butée. Remonter le guide et le
serrer au couple prescrit.

« Mesurer, a l'aide d'une jauge de
profondeur, d'une part la profon-
deur du roulement par rapport a la

=TT |

PHOTO ATA

Dépose de |'ensemble roulement,
pignon de 3@ - 4@ . 2€, baladeur de
17@. 20 dg |'arbre secondaire.

Montage du roulemant d'arbre secon-
daire
Fleche = implantation de la gorge du
circlip de verrouillags.

P A

A. Mise en place de la
bague d'étanchélté de
sortle du couple réduc-
teur -B. Mise en place
du pignon meneur do
tachymatre.

Pl s

FHOTD RTA

Reparage du synchroniseur de 39 - 48



— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Controle de la pra-
charge des roulements
d'arbre primaire
A. Mesure de la dis-
tance entre la tace
d'appul du roulement
el le carter - B. Mesure
da la hauteur de I'épau-
lement du guide de
butee.

FHOTO HIA

PEUGEOT « 605 »
Moteur 4 cyl.

B|T|a

la commande de \

Organisation de

vitesses. |

* Remplacer le joint d'étancheité
e du guide de butée (mandrin
7101.TH).

* Monter la cale déterminée, le joint
et le guide. Serrer les trois vis au
couple prescrit.

* Monter la fourchette, la butee
d'embrayage et, pour prévenir le
coulissement pouvant provogquer un
blocage lors de la repose de la
boite, brider la fourchette par rap-
port au carter.

face du carter et, dautre par,
I'épaulement du guide de butee
sans son joint. Calculer la diffe-
rence , a celte valeur, ajouter
0.15 mm pour la contrainte des
roulements (cette valeur tentcompte
de I'epaisseur du joint papier).

T e
-

Coupe longitudinale
de la boite de vitesses




bis TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Caractéristiques détaillées

Transmission automatique ZF type 4 HP 18 formant un ensemble avec
le couple réducteur el disposee transversalement en bout de moteur.

Pilotage realise par bloc hydraulique.

Pre-selection des rapports par levier au plancher.

Rapports de demultiplication

Preconisation
Dexraon Il)

huile Esso ATF D21065 ou Shell ATF D21137 (norme

Périodicité : vidange tous les 20 000 km ou 2 ans.

Combinaison Rapports Couple Démultiplication
des vilesses de la boite reducteur totale
jre 0,3948 0,0822
2@ o 0,7238 18 x 77 0,1881
38 1,0181 (0.2337) 0.2379
ae 1,3714 0,3204
| M. AR 0,3532 0.,0825 |

HUILE DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Capacite
— 7.5 litres (theorigue).
— 2 litres (aprés vidange).

Description
de la transmission
automatique

La transmission automatique
4HP18 comporte :
— unconvertisseur de couple hydro-
dynamique (1) avec moyeu amortis-
seur (2).
— un train épicycloidal (4) autori-
sant quatre rapports avant et une
marche AR suivi de deux trains de
pignons : descente (5) et pont (8).
— un ensemble d'embrayages mul-
tdisques, frein a bande et roues
libres, commandes hydrauliquement,
assurant les changements de
vitlesses selon des lois de passage
pré-atablies.
— un bloc hydraulique de com-
mande (3) implante & la partie
superieure

Le convertisseur agit en 17€, 2€
et marche AR. En 38 la hoite
travaille selon le principe de la
division de puissance, c'est-a-dire
que la transmission de la puis-
sance moince n'est plus hydrau-
hque qu'a environ 40 % (& travers
le converusseur) et est & 60%
purement mecanique. En 48
vitesse, la transmission de- toute la

— 5 (vis cote echangeur).
— 3,5 (vis coté boite).

COUPLES DE SERRAGE
(en daN.mou m.kg)

Couvercle de crepine sur carter : 1,

Vis de fixation du couvercle supérieur : 0,5.

Vis de fixation cu bloc hydraulique : 0,8.

Vis de fixation du couvercle latéral : 1.

Contre-écrou de la vis de réglage de la bande de frein : 8.
Vis de fixation du carter de convertisseur : 2,3.

Vis creuse de la canalisation extérieure d'huile :

Conseils pratiques

puissance est mecanique, assuree
par lintermédiaire du couvercle de
convertisseur et de son moyeu
amortisseur.

Lors de rétrogradage manuel, le
bloc hydraulique de commande
assure une securité pour eviter les
surrégimes sur tous les rapports,
hormis le rétro 4€3€,

Dépose-repose
de la transmission
automatique

DEPOSE

Nota. — la dépose de la trans-
mission automatique s'effectue par
le dessous du véhicule apres avoir
déposé le berceau moteur.

« Lever et caler le vehicule roues
avant pendantes.

» Déposer les roues.

« Lever le capot et le bloguer en
position haute

« Déposer I'ensemble filtre a air-
conduits d'air

« Deéposer la batterie et son bac
de fixation

= Débrancher et ecarter les fais-
ceaux eélectriques attenant a la
ransmission automatigue.

e Déposer le capteur de regime
maoteur,

e Désaccoupler de la transmission
automatique, le cable de correction
de charge provenant du boitier
papillon et le cable de sélection.

e Pincer les durits de liquide de
refroidissementde I'échangeur ther-
migque et les débrancher.

« Accrocher la transmission auto-

mobile a un palan ou une grue
d'atelier.

e Maintenir le moteur a l'aide du
portique (outils 0911.A1 et0911.A2),
« Déposer le support superieur de
la transmission automatique.

Altention afin de ne pas

deregler la position du silent-bloc
par rapport & son support, il est
conseillé de déposer I'ensemble
monte.

PHOTO HIA

Implantation du bouchon de vidange de la transmission automatique.

= AR
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Mise en place de I'outll de blocage de volant

moteur (Facom D B6).

/\)ﬁ% [

Mise en place de la bride d'lmmobilisation du
convaertisseur avant le désaccouplage de la trans-
missien automatique.

» Déposer la patte support de fixa-
tion de la durnt supérieure et sus-
pendre le radiateur.

* Déposer les vis supérieures du
carter de convertisseur surle moteur.
e Procéder a la vidange de la
ransmissicn automatique (voirimplan-
tation du bouchon sur figure).

= Declipser les canalisations hydrau-
liques sur le berceau.

= Deposer les fixations du groupe
électropompe (sur les véhicules
equipes du systéme A.B.R) et le
suspendre sans débrancher les cana-
lisations hydrauliques.

* Déposer les 2 vis de fixation du
boitier de direction sur le berceau.
» De chaque coté, désaccoupler la
biellette de liaison de barre stabili-
sarice au niveau de sa rotule
inférieure.

* Deposer les transmissions (voir
paragraphe concerné dans chapitre
« TRANSMISSIONS »).

» Déposer les écrans pare-boue.

= De chaque co1é, déposer le tirant
latéral du berceau.

« Soutenir & I'aide d'un cric rouleur
le berceau en intercalant une tra-
verse de bois et déposer I'ensemble
des vis de fixation du berceau.

* Descendre progressivement le
cric et dégager par larriere le
berceau munie des triangles de
suspension.

* Déposer le démarreur et son
ecran thermique.

* Déposer la plaque de fermeture
du carter de convertisseur.

* Déposer les 3 vis de fixation du
convertisseur sur le volant moteur
en immobilisant celui-ci a l'aide d'un
outil genre Facom D86,

s \\A /
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— TRANSMISSION AUTOMATIQUE —
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* Déposer le reste des vis du carter
de convertisseur sur le moteur.

* Mettre en place une bride afin
d'immobiliser le convertisseur sur
la transmission automatique pen-
dant |a dépose.

e Désaccouplerla transmission auto-
matique du moteur et la sortie par
le dessous du véhicule.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose en veillant & remplacer
systématiquement tous les écrous
autofreinés, a respecter les couples
de serrage prescrits mais aussi
d'échanger les bagues d'étanchéité
des sorties du couple réducteur.

PEUGEOT « 605 »
Moteur 4 cyl.

R|T|al

Description de la transmission
automatiqua.

18

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

1. Volant moteur - 2. Téle d'entrainement du converlisseur -
3. Convertisseur - 4. Carter de converlisseur - 5. Plague de

fermeture - 6. Carter de pignonnerie - 7. Couvercle arriére -

8. Crépine-filtre -3. Echangeur thermique - 10. Boitier sélecteur

- 11. Carter inférieur - 12. Jauge de niveau d'huile de transmission.

Nota : Cette planche représente la transmission automatique selon
une perspective inversée de 180"

SR




TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées

La ransmission aux roues avant est assurée par 2 arbres de longueurs
differentes comportant chacun 2 joints homocinetiques.
- Joint tnpode cte boite de vitesses.

- Joint a billes cote roue.

L'arbre droit de longueur plus importante est équipeé d'un roulement
a billes rapporte sur un palier intermédiaire qui est fixé au carter-

cylindres

Dépose-repose
d'une transmission

DEPCSE

« Lever et caler le véhicule roues
avant pendantes.
« Déposerlaroue du coté concerné,
« Vidanger la boite de vitesses.
« Immobiliser le disque a l'aide de
l'outil de blocage (outil 0608 AY)
ou realiser un montage similaire
puis déposer la goupille (1) la cage
d'ecrou (2) et I'ecrou de moyeu (3).
Important : il est impératif de
ne jamais utiliser les freins pour
tenter de desserrer I'écrou de moyeu
car le couple engendré risquerait
de cisailler les vis de fixation du
disque de frein au moyeu.
« Déposer I'écrou de la rotule de
suspension et extraire celle-ci du
inangle de suspension & l'aide d'un
arrache-rotule universel.
« Déposer le capteur de roue (pour
les vehicules equipés d'un anliblo-
cage A.B.R).

Conseils

Transmission cole gauche

« Braquer les roues & fond vers la
droite.

e Ecarter le pivot vers l'extérieur
afin de degager la transmission du
moyeu

+ Dégager la transmissicn de la
boite de vitesses et la deposer

Transmission cote droit

+ Desserrer de quelgues tours les
écrous (1) des vis de maintien (2)
du roulement sur le palier interme-
diaire.

« Tourner les vis de maintien (2)

d'un demi-tour afin de libérer le
roulement

« Braquer les roues a fond vers la
gauche.

s Ecarter le pivol vers l'exierneur
afin de dégager la transmission au
moyeu

« Dégager la transmission de la
boite de vitesses en prenant soin
de recupérer le déflecteur (3) et la
sortir latéralement a travers le palier
intermediaire.

S A\
1 2;.-' 3 i 'n_ﬂ)
oh > iy S
\ ’ Ca 5 b
“i'é-i..-— - Immobilisation du
:«@\ = disque de frein et
A =2 = depose de l'ecrou de
/ = moyeu.

COUPLES DE SERRAGE
(en daN.m ou m.kg)

Ecrou de transmission : 34 5.

Vis de roue | 8,5,

Rotule inférieure sur triangle de suspension | 4,5.

pratiques

REPOSE

Nous vous conseillons vivement
de profiler de la dépose d'une

transmission pour remplacer la
pague d'étanchéité en sortie de
différentiel. Pour cela, procéder de
la fagon suivante

Mise en place des
bagues d'alancheite de
sortie de ditferentiel.

—_ 40 —
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Daépose de la transmis-
sion cote dreit

(en medaillon : particu-

larité de la torme des
vis de maintien).

PHOTO HIA

— Extraire 1a bague d'étancheité ¢
l'aide d'un tournevis utilise comme
levier

— Mettre en place la bague d'etan
cheéité neuve dans le carter er
utilisant le tampon 0317.T (pou
coté gauche) et le tampen 031

(pour

2/ 'y
e



Sens de montage du
deflacteur sur 'arbre
ce transmission droit

pour le cote aroit) ou un outillags
simiiaire

— Garnir anonoamment de graisse
les levres de la bague d'étancheéité.

Transmission cole droit

* Engager la ransmission a travers
le palier intermediaire.

+ Placer le detlecteur sur l'arbre
en respectant le sens de montage
gure) et engager la transmis-
la boite de vitesses.

r que les roues sont
a lono vers la gauche

le pivot vers l'extérieur et
engager la transmission dans le
moyeu en ayant au prealable enduit
egerement les levres de graisse.

» Tourner les vis de maintien (2)
d'un demi-tour el bloquer les écrous

— TRANSM

(1) afin d''mmobiliser le roulement
sur le palier intermedaire

Transmission cote gauche

= Engager la transmission dans la

boite de vilesses.

* S'assurer que les roues sont
raquees a fond vers la droite.

o Ecarter le pivot vers I'extérieur et

engager la transmission dans le

moyeu en ayant au préalable enduit

legerement les cannelures de
graisse
« Reaccoupler la rotuie au tnangle

de suspension et serrer ['écrou
autofreine neuf au couple prescrit

« Reposer le capteur de roue (pour
les vehicules equipe d'un antiblo-
cage A.B.R)

PEUGEOT « 605 »

R|T|al

Moteur 4 cyl.

ISSIONS —
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TRANSMISSIONS

1. Transmission droite - 2, Transmission gauche - 3. Ecrou de

moyeu - 4. Cage d'écrou - 5. Goupille d'arrét - 6, Palier intermédiaire

- 7. Bague de palier - 8. Roulement - 8. Vis de maintien de
roulement.

« Immobiliser le disque comme lors
de la dépose

« Graisser legerement le filetage
el la tace d'appu de l'ecrou de
moyeu

« Bloquer l'ecrou de moyeu au
couple prescrit et dans cette po-

sition, reposer la cage et la coupille
s Essuyer le surplus de graisse
autour de |'écrou de moyeu.

+ Deposer l'outilage d'immobilisa-
ton du disque.

« Reposer la roue et le vehicule
au sol

TRAIN AVANT =




DIRECTION _]

Caractéristiques détaillées

Direction assistée a crémaillére fixée sur le berceau moteur, en armere
de l'axe du train avant.

Assistance de direction hydraulique realisee par veérin externe com-
mandée par valve rotative et pompe mécanique a palettes entrainee a
partir du vilebrequin par courroie.

Rapport de demultiplication : 18 & 1.

Nombre de tours de volant (butée a butee) : 3,3
&) de braquage (entre murs) : 12 m.

() de braquage (entre trottoirs) : 11 m.

Pression de pompe d'assistance : 100 £ 5 bars
Débit de pompe d'assistance : 7 litres/mn

COURROQIE DE POMPE D'ASSISTANCE

Courroie du type trapezoidale.

Margue et type : Kieber vénuilex 10 x 1005 LE/AV 10

Tension = voir méthode page 42.

Dépose-repose
du boitier

DEPOSE

« Lever, caler le véhicule et deposer
les roues avant.

« Proceder a la vidange du circuit
hydraulique d'assistance de direc-
tion (voir paragraphe concerné).

» De chaque cdté, deposer I'écrou
de la rotule de direction et extraire
celle-ci du pivot a l'aide d'un arrache-
rotule universel.

« Deécrocher les biellettes de com-
mande de vitesses.

« Debrancher les canalisations
hydrauliques sur la valve distribu-
Irice

+ Par le passage de roue gauche,

implantation des 2 boulons de fixation
de direction sur le berceau.

HUILE DE DIRECTION ASSISTEE

Capacité : 0,8 litre environ.

Préconisation : huile Esso ATF D 21065 ou Shell ATF D 21137 (norme
Dexron Il).

Périodicité : pas de vidange, contréle du niveau tous les 60 000 km.

Ecrou de volant : 3

Rotule de direction sur pivat : 3,5

Vis de roue : 8,5

COUPLES DE SERRAGE
(en daN.m ou m.kg)

Fixation boitier de direction sur berceau moteur : 7
Raccords hydraulique d'assistance @ 2,5

Contre-écrou de biellette de direction

a2

Comnseils pratiques

deposer le tirant latéral de berceau
maintenu par 2 vis et la vis de la
bride de colonne de direction sur le
pignon de crémaillere

* Déposer les 2 boulons de fixation
du boitier de direction au berceau
et recuperer I'empillage des ditfe-
rentes rondelles et entretoises.

« Désaccoupler le boitier de la
colonne de direction et le sortir par
le passage de roue gauche.

REPOSE

« Présenter le boitier de direction
sur le berceau et accoupler la
colonne au boitier en veillant a
I'alignement correct du volant

+ Reposer et bloguer la vis de la
bride de colonne de direction.

« Reposer les 2 boulons de fixation
du boltier munis d'écrous auto-
freinés neufs en respectant l'ordre
d'empillage des rondelles (vorr figure)
et serrer au couple prescrit.

« Reposer le tirant latéral de ber-
ceau et ses 2 vis de fixation.

« Rebrancher les canalisations
hydrauliques sur la valve distribu-

trice et procéder au remplissage et
a la purge du circuit hycraulique
d'assistance (voir paragraphe
concerne).

e Accrocher les biellettes de com-
mande de vilesses.

 De chaque cdté, reaccoupler la
rotule de direction au pivot et serrer
I'écrou autofreine neuf au couple
prescrit.

« Reposer les roues et le véhicule
au sol.
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LTI

du boitier

t._.a

E
S

S

DIRECTICN

1. Boitier - 2. Soufflets - 3. Biellette de direction - 4. Crémaillere -
5. Vérin d'assistance - 6. Ensemble poussoir - 7. Valve distributrice
- 8. Liaison élastique (flector).




Dépose-repose de la
pompe d'assistance

DEPOSE

« Procéder a la vidange du circuit
hydrauliqgue d'assistance de direc-
tion (voir paragraphe concerné).

* Proteger l'alternateur a l'aide d'un
sac plastique des éventuelles pro-
jections d'huile d'assistance.

* Debrancher la canalisation de
refoulement (1) et la durit d'aspira-
tion (2) sur la pompe (prévoir I'écou-
lement du résidus d'huile d'assis-
lance).

¢ Desserrer les vis (3) (4)
ainsi que l'ecrou (8).

« Degager la courroie d'entraine-
ment,

+ Deposer l'ensemble des vis pré-
cedemment desserrees et dégager
la pompe.

et (5)

— DIRECTION —

Ordre d’emplllage des
rondellas sur les bou-
lons de tixatlon du boi-
tler de diraction
Las rondaellas (1) et (2)
sonl montées entre le
boitler et le berceau.
La rondalle (2) peut atre
absente sur certains
véhiculas de début de
saria.

REPOSE

* Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose puis effectuer le réglage
de la tension de courroie ainsi que
le remplissage et la purge du circuit
d'assistance (voir paragraphes
concernes),

Réglage de la tension
de courroie de pompe
d'assistance

* Desserrer léegerement I'ensemble
des vis et ecrous de fixation.

* A laide d'une clé dynamome-
trique, appliquer sur le carré de
réglage un couple de 10 m.Kg.

e Tout en maintenant ce couple,
resserrer 'ensemble des fixations.
¢ Faire tourner le moteur de
quelques tours, recontrdler le réglage
puis bloguer les vis et écrous de
fixation aux couples precrits.
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4. Soufllet -

5. Console support -
antivol - 8. Volant.

COLONNE DE DIRECTION

1. Troncon inferieur - 2, Joint de cardan - 3. Tube enveloppe -
7. Combiné

6. Demi-caches -

MO0 RIA

PEUGEOT « 605 »
Moteur 4 cyl.

R|T|al

Dépose de la pompe d'assistance.

Vidange du circuit
d'assistance

Cette opération doit étre réalisée
impérativement moteur & l'arrét et
en veillant & protéger I'environne-
ment du circuit d'assistance des
eventuelles projections d'huile.

* Lever et caler I'avant du véhicule,
roues pendantes.

= Vider a l'aide d'une seringue le
contenu du reserveir de compensa
tion

» Débrancher sur la valve distribu-
trice la canalisation provenant de la
pompe d'assistance (prevoir la recu-
peration de I'huile d'assistance).

* Manoeuvrer lentement la direc-
tion de butée a butée plusieurs fois
jusqu'a vidange compléte du circuit.

Remplissage et purge
du circuit d'assistance

Nota. — |l est conseille d'utiliser
de I'huile d'assistance neuve, impé-
rativement de la qualité prescrite et
de s'assurer de la propreté du
réservoir de compensation ainsi
que des différents raccorcs

» Lever et caler l'avant du véhicule
roues pendantes.

* Rebrancher 'ensemble des cana-
lisations precédemmentdébrancher
et les serrer au couple prescrit.

* Faire le plein du réservoir de
compensation jusgu'au repere
« maxi » et veiller au maintien de
ce niveau durant toute I'operation.
+ Moteur arréte, manoeuvrer lente-
ment la direction de butée a butée
plusieurs fois afin de remplir au
maximum le circuit.

= Lancer le moteur, le laisser tourner
au ralenti et manoeuvrer la direction
comme précédemment.

La purge est achevée lorsgue
plus aucune bulle d'air ne remonte
dans le réservoir de compensation
et que le niveau reste stable

ST




Reglage de la tension de la courroie de pompe d'assistance.

Contréle de la pression
d'assistance

» Realiser le montage a l'aide de
l'outillage prescrit (voir figure) ou
exécuter un montage similaire.

* Moteur au ralenti accélére, fermer
le robinet (C) pendant une durée
de 15 secondes maxi et relever la
valeur de la pression d'assistance
qui doit se situer entre 95 et 105
bars.

La pompe d'assistance n'étant
pas réparable, si la valeur de la
pression est hors tolérance, vérifier
I'état du régulateur (propreté, libre
coulissement) sinon, procéder au
remplacement de la pompe.

— DIRECTION —

Montage pour le controle de la pression d'assistance (outillage 0710).
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T NEA

POMPE D'ASSISTANCE

1. Pompe - 2. Support de pompe -

3. Patte tendeur de courroie 4. Poulie

et courroie d'entrainement - 5. Durit

d'aspiration - 6, Canalisation de refou-
lement.

\ Constitution du regulateur
GRE B de pompe d’assistance

. 7 .



SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX _J

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension a roues indépendantes par élément type pseudo Mac
Pherson avees tnangle inférieur et barre stabilisatrice

RESSORTS

Ressort helicoidal desaxe.

Diametre du ressort © 163,1 mm.

Diametre du fil 0 13,1 mm.

Reperage couleur | Jaune,
AMORTISSEURS

Amortisseur hydraulique télescopique non démontable intégre a I'élé-
ment de suspension qui est amovible du pivot

Marque | Peugeot

BARRE STABILISATRICE

La barre stabilisatrice est fixé en son centre sur le berceau et a ses
extremites par l'intermeédiaire de bielletles de liaison aux éléments de

suspension
Diametre : 22 mm

TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Le contrdle el le reglage de la géomélric du train avant doivent étre
xctues dans une position précise de compression de la  suspension

Conseils

SUSPENSION AVANT

Dépose-repose d'un
élément de suspension
(combiné ressort-
amortisseur)

DEPOSE

* Vehicule sur ses roues, engager
dans la coupelle supérieure et inle-
rieure de ressort, les 2 tiges de
maintien (outil 0915.A) et s'assurer
quelles ne puissent pas bouger.

« Placer l'avan! du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
colé concerngé

* Relier le pivot au tirant latéral du
berceau a l'aide d'un fil de fer afin
deviter que la transmission se

deboite lors de la depose de I'élé-
ment de suspension

* Desaccoupler la biellette de liaison
de barre stabilisatrice de I'élement
de suspension au niveau de sa
rotule supérieure.

» Deposer la vis d'assemblage de
I'elément de suspension au pivol.

* Desserrer de quelques tours les
3 vis de fixation supérieure de
I'élément de suspension ala caisse.
* Introduire le levier (outil 0903 AE)
dans la fente du pivol et le basculer
de 90" (celte manoeuvre a pour
eflet d'ouvrir légérement le pivot
afin de lacililer la sortie de I'élément
de suspension)

* Pousser legerement I'ensemble
pivol-triangle de suspension vers le

Carrossage : 0" 18" + 30",
Chasse ; 2" 35' £ 30
Inclinaison de pivol : 13 38" + 30"

correspondant a une hauteur H1 = 130 mm prise enlre le point d'ancrage
du cric de bord et le sol

Parallelisme (pincement) - 1,2+ 05 mmou 0 11"+ 5

MOYEUX AVANT

Le moyeu avant est monteé sur 1 roulement élanche a double rangée

de billes a contact oblique.
Rétérences S K.F

BAFB 446596 C (modéles sans systéme A.B.R)
BAFB 446628 B (modeles avec systéme A.B.R)

Rolule de direction sur pivol : 3,5.

Vis de roue 85

COUPLES DE SERRAGE
(en daN.mou mkg)

Palier avant du triangle de suspension sur berceau
Palier arriére du triangle de suspension sur berceau : 4,5,
Calotte liletée de cartouche d'amortisseur : 14,5,
Eléement de suspension sur pivot : 5.

Elément de suspension sur caisse : 2.

Ecrou supérieur de tige d'amortisseur : 5.

Rolule inférieure sur triangle de suspension : 4,5.

Berceau moteur sur caisse : 3 puis 7.
Barre slabilisatrice sur berceau : 4,5.
Fixations biellettes de liaison de barre stabilisatrice - 4

14

pratiques

=S
w

bas alin de degager I'élément de
suspension

* Déposer les 3 vis de [ixalion
supérieure de I'élément de suspen-
sion et le sortir du passage de roue

REPOSE
Proceder l'ordre inverse

dans

Mise an place des tiges de maintien
{outll 0915.4).

des operations de depose en veil-
lant a remplacer systématiquement
tous les écrous autofreinés, a res-
pecler les couples de serrage pres-
crit et @ ne pas oublier d'oter les 2
liges de maintien (outil 0915 A)
lorsque le véhicule sera reposé sur

ses roues

Démontage-remontage
d'un élément de
suspension
(remplacement

d'un amortisseur

ou d'un ressort)

Important : remplacer toujours
les ressorts ou les amorlisseurs par
train complet. Nous vous conseil-
lons vivement de pretérer des amor-



— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

Fixatlons de I'élémant de suspansion
A. Supérieur - B. Infériaur.

uisseurs de qualité, ceux-ci condi-
tionnant pour une part importante
le bon comportement dynamique
du vehicule

DEMONTAGE

+ Deposer I'éléement de suspension
(voir paragraphe concerne).

« Comprimer le ressortal'aide d'un
compresseur approprie (parexemple
outil 0910.A2) jusqu’a soulager la
pression exercée par le ressort sur
ia coupelle supérieure

« Oter les 2 uges de maintien (outl

0815.A) utilisées lors de la dépose
de I'élemen! de suspension.

+ Déposerl'écrou (1) de tige d'amor-
tisseur en maintenant celle-ci a
I'aide d'une clé 6 pans male.

= Déposer alors dans lordre la
rondelle (2), la cuvette (3) la bnde
de fixation (4), la butée a billes (5),
la coupelle supérieure (6).

e Degager le ressort (7) en le
décomprimant ou pas suivan! le
type de compresseur employe.

¢ Recupérer le souftlet (B), la ron-
delle entretoise (S) et la butee
elastique (10)

POT0 RIA

Compression du ressort
de suspension a l'alde
du comprassaur (outll
0910.AZ) et dépose de
I'acrou de tige d'amor-
tissaur.

« Maintenir le corps d'amortisseur
dans un étau serré moderéement.

o Devisser la calotte filetée (11) a
l'aide de la clé (outil 0915.B) en
maintenant le corps d'amortisseur
au niveau de l'ancrage de la biel-
lette de liaison de barre stabilisa-
trice pour éviter sa rotation.

Ordre numérique de damontage de I'élément de suspension.

* Sortir la cartouche d'amortisseur
et récupérer sa bague de centrage
(13).

REMONTAGE

Procéder dans l'ordre inverse du
démontage en veillant a respecter
I'ordre d'empilage des pieces, les

Y .

SUSPENSION-TRAIN AV-MOYEUX

1. Berceau - 2. Triangle de suspension - 3 et 4. Demi-paliers arriere
de triangle - 5. Pivot - 6. Rotule de suspension - 7. Roulement de
moyeu - 8. Circlips - 9. Moyeu - 10. Amortisseur - 11. Butée
élastique - 12. Soulflet - 13. Ressort de suspension - 14, Coupelle
supérieure - 15. Butée a billes - 16, Bride de fixation -

stabilisatrice - 18. Biellette de liaison de barre stabilisatrice.

17. Barre




— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

couples de serrage prescrits, la
cosition des extremités du ressort
SUr SBS @ppuls ainsi gue la position
ce la cuvette (3) sur la bride de
nixation (4) et enfin de monter les 2
uges de maintien (outil 0915.A)
avant de décomprimer compléte-
ment le ressort.

Dépose-repose d'un
triangle de suspension

DEPOSE

» Veéhicule sur ses roues, engager
cans la coupelle supérieure et infé-
rieure de ressort, les 2 uges de
mainuen (oulil 0S15.A) et s'assurer
qu'elles ne puissent pas bouger.

» Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
coté concerng

« Déposer I'écrou de la rotule de
suspension et extraire celle-ci du
tnangle de suspension & l'aide d'un
arrache-rotule universel.

+ Relier le pivot au tirant latéral du
perceau a l'aide d'un fil de fer afin
d'éviter que la transmission se
déboite lors de la manipulation de
I'element de suspension.

* Pousser le triangle vers le bas
afin de liscler de I'élément de
suspension

* Deposer les 2 vis du palier arriére
ainsi que le boulon du palier avant
et dégager le triangle.

REPOSE

Proceder dans l'ordre inverse de
la depose en velllant & remplacer

—
/’:1:,:

Dépose de la calotte

filetée de tixation de la

cartouche d'amortis-
saur.

systématiguement tous les ecrous
autofreinés et a n'effectuer le ser-
rage définitit de I'ensemble des
fixations aux couples prescrits
qu'avec le triangle en position de
serrage (voir figure).

Dépose-repose
du pivot

DEPOSE

= Vehicule sur ses roues, engager
dans la coupelle supénieure et infe-
rieure du ressort de suspension, les
2 uges de maintien (outil 0915.A)
et s'assurer qu'elles ne puissent
pas bouger

« Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
coté concerne,

e Immotiliser le disque de frein a
I'aide de l'outil de bloguage (outil
0606.AY) ou réaliser un mentage
similaire puis déposer la goupille,
la cage d'ecrou etl'écrou de moyeu.

Important : il est impératif de
ne jamais utiliser les freins pour
lenter de desserrer I'écrou de moyeu
car le couple engendré risquerait
de cisailler les wvis de fixation du
disque de frein au moyeu,

* Deéposer la vis de maintien du
support de flexible de frein.

» Deposer le capteur de roue (pour
les veéhicules équipé d'un antiblo-
cage A.B.R).

« Déposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier sur le pivot et sus-
pendre l'ensemble support-étrier-

}/

- e

Position de serrage du triangle de suspension.

Hauteur H1 = 130 mm

de controle ot raglage

da la goomatrie du train
avant.

plaguettes dans le passage de
roue.

» Déposer I'écrou de la rotule de
suspension et extraire celle-ci du
tnangle de suspension & l'aide d'un
arrache-rotule universel.

» Déposer |'écrou de la rotule de
direction et extraire celle-ci du pivot
a laide d'un arrache rotule uni-
versel.

» Deéposer la vis d'assemblage de
I'élément de suspension au pivot.

« Introduire le levier (outil 0802 AE)
dans la fente du pivot et le basculer
de 90" (cette manoeuvre a pour
effet d'ouvnr légérement le pivot
afin de faciliter la sorue de I'élément
de suspension)

s Désaccoupler le pivot de l'élé-
ment de suspension ainsi gue de
la transmission et le déposer

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse
des opérations de dépose en veil-
lant & remplacer systématiquement
tous les ecrous autofreings, a res-
pecter les couples de serrage pres-
crits et a ne pas oublier d'oter les 2
tiges de maintien (outii 0915.A)
lorsque le véhicule sera repose sur
ses roues.

TRAIN AVANT

Controle et réglage
de la géométrie

Cette opération doit étre réalisé
impérativement dans une position

preécise de compression de la sus-
pension du véhicule.

PEUGEOT « 605 »
Moteur 4 cyl.

Cette position se caractérise par
I'obtention d'une hauteur H1 =
130 mm prise entre le point
d'ancrage du cric de bord et le sol.

Sur I'ensemble des angles de la
géométrie du train avant, seul le
parallélisme est réglable. En cas
de relevées de valeurs hors tole-
rances sur les angles non reglables,
contrdler I'état des éléments consti-
tutifs du train avant.

Réglage
du parallélisme

Le parallelisme se régle par l'alion-
gement ou le raccourcissement syme-
trnque des biellettes de direction.

Proceder alors de la fagon sui-
vante |

» S'assurer que le mécanisme de
direction est bien au point milieu,
verifier et corriger si nécessaire la
position du volant.

e Comprimer la suspension a l'aide
de l'outilage préconisé (sangles
0816.8, crochets 0916.C et por-
tigue 0916.A) ou réaliser un mon-
tage equivalent gqui permettra
d'obtenir la hauteur H1.

« Vérifier la valeur du pincement,
sl necessaire, desserrer les contre-
ecrous des biellettes de direction,
tourner celles-ci jusqu'a obtenir la
valeur prescrite (1 tour = 2 mm
environ) el rebloguer les contre-

écrous au couple prescrit.

Comprassion de la suspension avant pour I'obtention de la hauteur H1.
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Réglage du parallalismae.

— MOTEUR —

VoA

MOYEUX AVANT

Remplacement d'un
roulement de moyeu

Important : Tout roulement
démonté doit étre impérativement
remplace et en régle générale par
train complet.

DEMONTAGE

* Proceder a la dépose du pivot
(voir paragraphe concerné).

» Fixer le pivot dans un étau muni
de mordaches et déposer le circlip
d'arrét de roulement.

« Extraire & l'aide de l'outillage
orescrit (voir figure) le moyeu du
prvot

* Récuperer a l'aide d'un extrac-
teur decolleur la cage intérieure du
roulement restée sur le moyeu et
degager le flasque d'étancheéite a
‘aide d'un tournevis utiliseé comme
levier

[Ty

\\ 0606.F1

Remplacement d'un roulement de
moyau
A. Extraction du moyeu - B, Extraction
de la cage intérieure de roulement at
dépose du tlasque d'étanchéite (1) -C.
Extraction du roulement complet -D.
Mise en place du roulement neuf -E.
Montage du moyaeu sur le pivot.

__ 0606.F4

Remettre en place sur le roule-
ment |la cage intérieure précedem-
ment récupérée sur le moyeu et
extraire le roulement complet a la
presse al'aide de l'outillage prescrit
(voir figure}.

REMONTAGE

+ Nettoyer soigneusement le moyeu
et le logement du roulement dans
le pivot

8

Umerh|

ol

¢ Graisser legerement le logement
du roulement dans le pivot et mettre
en place le roulement neutf, a la
presse a l'aide de l'outillage prescrit
(voir figure).

e Graisser legerement la portée du
roulement sur le moyeu et mettre

en place ce dernier dans le pival, a
la presse et a l'aide de l'outillage
prescrit (voir figure)

« Reposer le circlip d'arrét de roule-
ment et procéder a la repose du
pivot sur le vehicule (voir para-
graphe concerne).

48 —
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SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX |

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

Suspension a roues indépendantes par 2

triangles transversaux

superposes, ressort hélicoidal et barre stabilisatrice.
Montage d'un tirant transversal supplémentaire assurant le guidage et
le réglage du parallélisme du train arriére.

RESSORTS

Ressort hélicoidal cylindrique.
Diametre du ressort : 117 mm.
Diameétre du fil : 14,6 mm.
Hepérage couleur : jaune, rouge.

AMORTISSEURS

Amortisseur hydraulique télescopique.

Marque : Peugeot.

BARRE STABILISATRICE

La barre stabilisatrice est fixée en son centre sur le berceau et a ses
extrémités par l'intermédiaire de biellettes de liaison aux triangles inférieurs

de suspension.
Diametre : 25 mm.

TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Le contréle et le réglage de la géométrie du train arriére doivent étre
effectués dans des positions précises de compression de la suspension
correspondant a 2 hauteurs H2 = 128 mm et H3 = 78 mm prisent entre le
point d'ancrage du cric de bord et le sol.

Carrossage : — 1'29'= 30"
Parallélisme (pincement) :
Pour une hauteur H2 : 1.4

7

0,
Pour une hauteur H3 : 1, 0,

G W

mmou013' =
mmou 015" =

2 L

MOYEUX ARRIERE

Le moyeu arriére est monte sur 1 roulement etanche a double rangee

de billes a cantact oblique.

Le roulement n'est pas dissociable du moyeu, la nécessité de remplacer

I'un des 2 erganes engendre de changer I'ensemole complet.

Référence S.K.F : BAFB 446596 C (modéles sans systéme A
BAFB 448628 B (modeles avec systéme A

A.B.R),
.B.R)

COUPLES DE SERRAGE
(en daN.mou m.kg)

Triangles de suspension sur berceau : 4

Berceau sur caisse | 6,5,
Fixation supérieure d'amortisseur : 4

Fixation inférieure d'amorusseur : 8,5,
Demi-triangle supérieur sur autre demi-triangle superieur * 5,5
Fixation triangles de suspension sur berceau : 4

Ecrou de moyeu : 28.
Barre stabilisatrice sur berceau : 2,5.

Biellettes de liaison de barre stabilisatrice sur tnangle : 5,5
Contre-écrou de I'excentrique ce réglage du parallélisme : 5,
Contre-écrou du levier de réglage de vanation du parallélisme :

Vis de roue : 8,5.

_Ul
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Conseils pratiques

SUSPENSION ARRIERE

d'obtenir la cole « a » d'entraxe des
fixations de l'amortisseur.

e Déposer l'écrou de la fixation
inférieure d'amortisseur et repousser
partiellement la vis

* Déposer le boulon de la fixation

Dépose-repose
d'un amortisseur

— La premiere, consista & prendre
appui avec un cric sous l'extremité
du tnangle inféeneur de suspension
etde lever celui-ci.

— La seconde, utiliser I'appareil
de compression (outil 0915.D) monté

Important : Remplacer toujours | supérieur d'amortisseur et le
les ressorts ou les amortisseurs par | dégager.
train complet. Nous vous conseillons
vivement de préférer des | ReposE
amortisseurs de qualité, ceux-ci i . ;
conditionnant Proceder dans l'ordre inverse

pour une part
importante le bon comportement
aynamique du véhicule.

DEPOSE

« Lever l'ammére du véhicule et le
caler roues arriéres pendantes.

« Placer un cric en appui sous
lextremite du tnangle afin de taci-
ater le coulissement de l'axe infeé-
neur d'amortisseur

des opérations de dépose en vell-
lant & remplacer systéematiguement
tous les écrous autoireinés et a
n'effectuer le serrage definitif de
I'amortisseur aux couples prescnts
qu'aprés avoir comprime la suspen-
sion de sorte a obtenir ia cote « a =
425 mm « (voir figure).

2 méthodes sont possibles pour
comprimer la suspension afin

Cote a = 425 mm
d'antraxe des fixations
d'amortissaur,

e A

concentriquement au ressort de
suspension el dont la mise en

service s'effectue de la fagon sui-
vante :

s Engager la tige de l'outil dans le
ressort et a travers la ccupelie
superieure (1).

* Tourner la tige d'un quart de tour




Mise en place de ['appareil

de compression du ressort

— FREINS —

de suspension

{outil 0915.D).

afin de bioguer son extrémité (2)
dans la coupelle supérieure.

* Presenter la plaque (3) en appui
sur le tnangle inférieur en position-
nant l'ergo! (4) dans la decoupe
préevu sur le tnangle.

« Tout en maintenant la tige par la
poigneée (7), serrer I'écrou (8) sur la
rondelle olive (5) afin de comprimer
le ressort de suspension

Dépose-repose
d'un ressort

DEPOSE

* Lever l'armere du véhicule et le
caler roues arrieres pendanies.

* Monter I'appareil de compression
(outil 0815.D) de ressort de suspen-

sion en se referant & la méthode
decrile au paragraphe precedent

+ Compnmer alors le ressortjusqu’a
ce que la coupelle supérieure ne
soit plus en contact avec la coque.

* Placer un en appui sous
I'exiremite du tnangle afin de faci-
liter le coulissement de l'axe infé-
neur damorusseur

» Deposer le boulon de fixation du
riangle superieur au porte-moyeux,

Deposer l'ecrou de la fixation
inferieur d'amortisseur et repousser
partiellement la vis.

Desserrer de queiques tours les
boulons de fixation du triangie infe-
neur au berceau
+ Desaccoupler la bielletie de liaison
age la barre stabilisatrice au niveau
de sa rolule superieure
Detacher les taisceaux eélectnigues
ou triangle superieur.

+ Baisser 'ensemble porte-moyeu,

cric

l

triangle inferieur en prenant soin
de ne pas tirer sur le flexible de
frein.

¢ Soulever le triangle supérieur et
sortir le ressort de suspension en
decomprimant progressivement
I'appareil de compression.

REPOSE

Proceder dans lordre inverse
des operations de depose en veil-
lant a remplacer systematiguement
lous les ecrous autofreinés et a
n'effectuer le serrage définiuf de
I'ensemble des fixations aux couples
prescrils qu'apreés avoir comprime
la 5uspem1on de sorte & obtenrr la
cote « a = 425 mm » (voir figure)
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TRAIN ARRIERE

Dépose-repose
du train complet

DEPOSE

« Lever et placer l'arriére du véhi-
cule sur chandelles (prises sous
coque) & une hauteur suffisante
pour permettre le dégagement du
train

* Deposer les roues.

» Deposer la partie arriere de la
ligne d'échappement.

* Proceder & la depose du réser-
voIr a carburant.

+ Monter de chaque cdlé un appa-
reil de compression (outil 0915.D)

|| f_—-"-—""'/

Mise en place du support de berceau
(outil 0532.4)
: implantation des vis de fixa-
tion du berceau.

Fleches

de ressort de suspension en se
référant a la méthode décrite en fin
de paragraphe « repose d'un amor-
isseur » du present chapitre et
comprimer alors les ressorts jusgu'a
ce que les coupelies superieures
ne soient plus en contact avec la
coque

+ Detacher le filtre a carburant du
berceau (si montage).

+ Debrancher les canalisations infe-
rieures du limiteur de freinage (pre-
voir I'écoulement du liquide)

» Décrocher les cibies secondaires
du palonnier de frein de stalionne-
ment

« Cote gauche, débrancher et décro

cher les faisceaux électrigues, Cote
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SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

1. Berceau - 2, Ressort de supension - 3. Coupelle supérieure 4,

Triangle inferieur de suspension - 5. Porte-moyeu - 6. Triangle

supérieur de suspension - 7. Barre stabilisatrice - 8. Biellette de

liaison de barre stabilisatrice - 9. Tirant de reglage du parallelisme

- 10. Amorlisseur - 11. Moyeux-roulement - 12. Paliers de barre
stabilisatrice.




droit, débrancher et décrocher le
cable du capteur de roue du dispo-
sinf anti-blocage A.B.R (si mon-
tage)

+ Metire en place sous le berceau,
le support (outil 0532.A) ou réaliser
un calage de conception similaire
et le tenir en pression a l'aide d'un
cric rouleur d'atelier.

* Déposer les 4 vis de fixation du
berceau sur la coque, descendre
progressivement le cric et dégager
le train complet par larriere en
veillant a son equilibre.

REPOSE

« Mettre en place sur les 2 paliers
avant du berceau, les 2 piges de
cenlrage (outil 0532.8) ou 2 forets
@ 13 mm et engager le train
complet sous le véhicule.

* Al'aide du support (outil 0532.A)
ou du calage de conception simi-
laire realisé pour la dépose, pré-
senter le berceau sur ses ancrages
zn veillant a -

— la position des coupelles supe-
reures des ressorts de suspension
sur la coque.

— l'engagement des 2 piges ou
ces 2 forets dans les trous prévus
sur la coque prouvant le centrage
carfait du train arriére sur le véhi-
cule

* Monter et serrer progressivement

jusgqu'au couple prescnt, les 4 vis | impérativement

— FREINS —

P Kia

de fixation du berceau sur la coque
en les ayant au préalable nettoyées
puis graissees

« Dégager les 2 piges de centrage
ou les 2 forets sur le berceau

* Rebrancher et raccrocher les
divers cables et faisceaux élec-
triques.

* Reéaccrocher les cables secon-
daires au palonnier du fren de
stationnement

+ Rebrancher les canalisations sur
le limiteur de freinage.

+ Reattacher le filtre & carburant
au berceau (si montage)

s Décomprimer progressivementles
ressorts de suspension et déposer
les appareils de compression.

* Proceder a la repose du réservoir
a carburant

s Reposerlapartie arnére de I'échap-
pement.

e Procéder a la purge du circuit de
freinage ainsi qu'au reglage du frein
Ce stationnement (voir paragraphes
concernes dans chapitre
« FREINS ) et reposer les roues
ainsi que le vehicule au sol

Controle et réglage
de la géométrie

Cette opération doit étre realisée
Cans des posi-

[9)]

Cantrage du bareeau sur le véhicula
a l'alde de plges (outll 0532.8B) ou de

forats & 13 mm.

PEUGEOT « 605 » E E
Moteur 4 cyl.

tiens précises de compression de

la suspension du véhicule.

Ces positions se caractgnsent
par l'obtention des hauteurs H2 et
H3 toutes deux prisent entre le paint
d'ancrage du cric de bord et le sol.

Sur I'ensemble des angles de la
géométrie du train arriére, seul le
parallélisme et la variation du paral-
lelisme (réglage spécifique & ce
véhicule) sont réglables.

En cas de relevés de valeurs
hors tclérances sur les angles non
réglables, controler I'état des élé-
ments constitutifs du train arriére.

Le train arnére comporte au tota

4 points de réglage
— 2 excentriques (1) qui permet-
tent le réglage du parallélisme roue
par roue.
— 2 leviers (2) qui permetient le
reglage de la variation du parallé-
lisme roue par roue en fonction des
débattements de la suspension

Pré-réglage
et vérifications

Qutre les vérifications habituelles
avant un contrdle de géometrie,
s'assurer du centrage parfait du
train arriere sur le véhicule en
plagant sur le berceau les 2 piges
{outl 0532.8) ou 2 forets &
qui doivent pénétrer sans cont

s
de la fagon suivante
. sserrer |'ecrou (a) et lourner
I'excentrique (1) de sorte que le trait
repére (b) soit dirigé a la verticale,

» Desserrer I'écrou (c) et tourner

le levier (2) en position verticale.

Compression de la sus-

pansion arriare pour

I'obtantion de la hau-
teur H2 et H3.




Réglage
du parallélisme

= Comprimer la suspension a l'aide

de l'outillage préconise (sangles
0916.B, crochels 0916.C et por-

ngue 0916 .A) ou realiser un mon-
equivalent qui permettra

hauteur H2 puis H3.

nauteur H2 = 128 mm, agir symetri-
quement sur les excentriques (1)
pour obtenir un pincement de
1.4 mm et bloguer I'écrou (a) au
couple prescrt

« Detendre completement la sus-
pension afin de repartir les
contraintes dans les articulatons
elastgues.

Réglage
de la variation
du parallélisme

« Comprimer la suspension a la
nauteur H3 = 78 mm, agir symetn
que sur les leviers (2) pour
obtenir un pincement de mm
et bloguer lecrou (c) au couple
prescrit.

« Detendre complétement |a sus-
pension atin de repartir les
contraintes dans les arliculatons

quement

1pnmer a nouve
hauteurs H2 et H3
es valeurs de pincement,

Reglage du parallélisme et de la varialion du parallelisme.

— FREINS —

Si celles-ci sonl hors tolerances,
reprendre le reglage dans l'ordre

prescrit jusqu'a obtenir satisfac-
tion
MOYEUX
ARRIERE
Le roulement lait partie inte-

grante du moyeu el n'‘en est pas
dissociable.

Lorsqu'il s'avére necessaire de
remplacer un roulement ae moyeu
on procedera donc a l'echange de
I'ensemble moyeu-roulement.

Remplacement d'un
moyeu-roulement

Important : tout moyeu-
roulement démonte dait-&tre impe-
rativement remplace el en regle
generale par train complet

DEMONTAGE

» Placer l'arnére du vehicule sur
chandelles et deposer la roue cu
coté concerne,

*» Proceder a la depose du disque
de frein (voir paragraphe concerne
dans chapitre « FREINS »)

» Degager le capuchon de moyeu
al'aide d'un tournewis utilise comme
levier, puis déposer I'écrou de moyeu
el recupérer sa rondelle d'appui

* A l'aide d'un extracleur a prises
extérieures et de l'appui (outil

o
e

| /- O817E
o /

AR

0617.F) extraire le moyeu-roule-
ment de la fusée.

* Récupérer a l'aide du méme
extracteur la demi-cage de roule-
menl restee sur la fusee

REMONTAGE

* Nettoyer el graisser |legerement
la fusee

* Visser sur la fusee le manchon
(ounl 0617 E) et engager le moyeu
roulement neut sur lui

e Visser sur le manchon, la bague
(outil 0617.D) et la serrer jusqu'a
ce que le moyeu-roulement arrive
en butee.

* Deposer l'outillage

* Reposer une rondelle dappu
un écrou de moyeu neul preaole-
ment graisse el serrer 'ensemble
au couple prescnt

Remplacement d'un moyeu-roulemeant
A. Extraction du moyeu-roulement -8,
Extraction de la demi-cage de roule-
ment intérieur - C. Mise en place du

moyeau-roulement.
» Freiner l'ecrou el reposer un
capuchon de moyeu neuf
» Proceder a la repose du disque
de frewn (voir paragraphe concerne
dans chapitre « FREINS »)

reposer ia roue ainsique lev
u sol.

o
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Caracteéristiques détaillées

frein @8 commande hydraulique assistée par servo-frein & dépression

Double circuit en « X » avec limiteur asservi & la charge.

Disques ventilés & 'avant et disques pleins a l'arriére

Frein de stationnement a commande mécanique agissant sur les freins
arriere

Drspositif antiblocage A.B.R (en option sur version SRI)

FREINS AVANT

Marque | Bendix

Type . Etrier fiottant mono-piston et mono-colonnette
2 cylindre récepteur - 57 mm.

& ext du disque : 276 mm.

Epaisseur du disque : 22 mm (mini : 19,5)

Voile maxi du disque : 0,05 mm.

Qualite de garniture : Abex 858.

FREINS ARRIERE

Marque | Teves,

Type : Etrier flottant mono-piston et bi-colonnette.
@ cylindre récepteur : 33 mm.

& ext du disque : 280 mm.

Epaisseur du disque . 10 mm (mini : 8)

Voile maxi du disque : 0,05 mm.

Qualite de garniture : Abex 853,

COMMANDE
MAITRE-CYLINDRE
Margue . Bendix
Type  Tamdem symetrique.
Diametre 22,2 mm

ASSISTANCE
Servo-frein du type Isovac.
Marque ' Bendix

Diametre 10" (270,7 mm)

LIMITEUR
Limiteur a double circuit indépendant asservi a la charge

Controle de pression
Pression AV/AR (bars) -

Reservoir vide : 30/30 - 80/52 - 100/58.
Reéservoir mi-capacilé : 30/30 - B0/54 - 100/60.
Reéservoir pleine capacite : 30/30 - B0/56 - 100/62,

FREIN DE STATIONNEMENT

Commandé mecaniquement par levier et cibles agissant sur un dispositif
classique de Irein & tamoour integre aux disques de freins AR. Ce montage
est independant du circuit ae freinage principal

© du tambour : 184 mm
Faux-rond maxi du tambour - 0,15 mm
Epaisseur des garnitures - 7.5 mm (suppori compris)
Qualite de garniture : Energit 55¢ HG 342
¢

Course normale du levier : 5 & 7 crans.

LIQUIDE DE FREIN
Capacité . 0,6 litre environ
Preconisation : liquide de frein de synthétique Loockeed 55, Bendix DBA
Periodicité ' vidange tous les 40 000 km ou 2 ans

SYSTEME ANTIBLOCAGE A.B.R

Marque Bendix PBS
(Voir constitution et tonchonnement page 5B )

COUPLES DE SERRAGE
(en daN.mou mukg)

Support d'etrier AV sur pivot 11

Vis de fixation supéerieure d'etrier AR - 2.7
Vis de hixation inférieure d'etrier AR 5
Canalisation de trein - 1.5

Vis de roue . 8,5

Comnseils pratiques

FREINS AVANT

Remplacement
des plaquettes

Important : remplacer toujours
les plaguetles de freins par train
complet el respecter la marque
ainsi que la qualité de garniture
preconisee

* Mettre l'avant du veéhicule sur
chandelles et déposer les roues

» Debrancher les fils du temon
d'usure du connecleur caoutichouc
« Deposer l'épingle de sureté et
tout en appuyant surl'etrier, extraire
la goupille de verrouillage.

« Basculer I'étrier sur son support
et déposer les plaqueties.

* Vider legerement le contenu du
reservoir de compensation a 'aide
d'une sernngue alin déviter son
debordement lors du recul du piston
d'etner

* Repousser le pision
tond dans son logement

+ Monter les plagueties neuves sur
letner el rebrancher les fils du
lemoin d'usure

= Rebasculer l'etrier sur son sup-
port et monter la goupille de ver-

detner a

53 —

rouillage sans oublier I'épingle de
surete

* Appuyer plusieurs fois sur la
pedale de trein alin gue les pla-
quettes prennent leur positicn de
tonctionnement

* Venher la hbre roiation des disques
ge frein lorsque la pedale est au
repos

* Retablir, si nécessaire, le niveau
ou hquide oe frein dans le réservoir
oe compensation



ECTITRTTY

FREINS —

Ty

» Remonter les raues et reposer le
véhicule au sol.

Dépose-repose
d'un étrier
DEPOSE

o Placer l'avant du veéhicule sur
chandelles et déposer la roue du
colé concerne.

« Débloquer le flexible de frein sur
I'étrier

» Débrancher les fils du témoin
d'usure du connecteur caoutchouc
« Déposer les 2 vis de fixation du
supportd'étrier sur le pivot, dégager
I'ensemble support-étner-plaquettes
etfinir de dévisserle flexible de frein
(prévair I'écoulement du liquide de
frein)

REPOSE

« Visser sans le bloguer le flexible
de frein sur |'étrier.

* Reposer I'ensemble support-étner-
plaquettes sur le disque en veillant
a la positon correcte de ces der-
nieres.

» Reposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier enduites de produit
frein de filet et les serrer au couple
prescrit,

« Rebrancher
d'usure.

¢ Bloguer le flexible de frein sur
I'étrier.

« Proceder a la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe concerng)
« Remonter la roue et reposer le
véhicule au sol.

les fils du témoin

29

FREINS AVANT

1. Disque - 2. Support d'étrier - 3. plaquettes - 4. Etrier - 5. Fils du
témoin d'usure - 6. Ressort d'appui - 7. Goupille de verrouillage -8.
Epingle de surete.

avan! sur le moyeu.

Vis de tixation du disque de trein

- 54

Vis de tixation du sup-
port d'atrier avant.

PO RIA

Dépose-repose
d'un disque

Cette opération s'effectue sans
difficultes particuliéres.

M nta

Remplacement des plaqueltes de freins avant
A. Débranchement des flls du temoin d'usure -
B. Dépose de I'épingle de surete - C. Extraction de
la goupille de verrouillage - D. Basculement de
I'étrier - E. Dépose des plaquettes (I'étriar reste en

place grace a l'insertion d'un lournavis).

Pour cela, dégager sans le
déposer l'ensemble support-étrier-
plaquettes, le suspendre afin de ne
pas endommager le flexible de frein
et déposer le disque simplement




maintenu sur le moyeu par 2 vis
{empreinte cruciforme).

Pour la repose, proceder dans
l'ordre inverse de la depose en
contrdlant avant assemblage la pro-
prete du olan de contact disque-
moyeu el en respectant les couples
de serrage prescrits.

FREINS ARRIERE

Remplacement
des plaquettes

Important : Remplacer toujours
es plagueltes de freins par train
complet respecter la marque
dinsi gue la gqualite de garniture
preconisée.

« Metire l'arriére du veéhicule sur
chandelles et deposer les roues.

+ Débrancher le fil du temoain
dusure

» Deposer les epingles de surete,
exiraire @ l'ade d'un chasse les
goupilles de verrouillage et recu-
perer le ressort d'appui.

« Deposer les plaguettes.

« Vider légerement le contenu du
reservoir de compensation a l'aide
d'une seringue afin d'éviter son
debordement lors du recul du piston
detner

* Repousser le piston d'étrier a
fond dans son logement

« Monter les piaéue!!es neuves sur
einer et rebrancher le fil du temoin
dusure

* Positionner le ressort d'appul et
monter les goupilles ae verrouiliage
sans oublier les epingles de surete,
* Appuyer plusieurs fois sur la
pedale de frein afin que les pla-

=14

PEUGEOT « 805 »
Moteur 4 cyl.

P MTA

[LEVIITRTETY

da verroulllage - D. Dépose des plaqueties.
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FREINS ARRIERE - FREIN DE STATIONNEMENT

1. Disque-tambour - 2. Plaquettes - 3. Etrier - 4. Goupilles de verrouillage -

3. Ressort d’'appui - 6. Epingles de sureté - 7. Levier de frein de stationnement

- 8. Soufflet - 9. Cable primaire - 10. Cables secondaires - 11. Palonnier -

12. Flasque - 13. Segments de freins de stationnement - 14, Basculeur -
15. Molette de reglage.

R|T|al

Remplacement des plaquelles da treins arriere
| A. Débranchement du fil du témoin d'usure - B. Dépose d'une épingle de sireté - C. Extraction d'une goupille

quettes prennent leur position de
fonctionnement.

» Vérifier |a libre rotation des disgues
de frein lorsque la pédale est au
repos.

= Rétablir si nécessaire, le niveau
du liquide de frein dans le réservoir
de compensation.

= Remonter les roues et reposer le
véhicule au sal.

Dépose-repose d'un étrier
DEPOSE

» Placer l'arriere du véhicule sur
chandelles et deposer la roue du
coté concerne,

+ Deébloquer le flexible de frein sur
I'etrier et le décrocher de ses
attaches sur le triangle inférieur de
suspension,

« Débrancher
d'usure

* Deéposer les 2 vis de fixation de
I'étrier sur le porte-moyeu (vis supe-
rieure a empremnte I"‘-EX&QCHE!C el
vis inférieure & empreinte male
creuse dissimulée derriére un capu-
chon)

 Dégager l'ensemble eétrier-
plaguettes et finir de devisser le
flexible de frein (prévoir I'écoule-
ment du liguide de frein).

le fil du témoin

REPQCSE

* Visser sans le bloguer le
de frein sur I'etrier

flexible
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COMMANDE

1. Support de servo-frein - 2. Servo-frein - 3. Raccord de dépression -
4. Maitre-cylindre - 5. Réservoir de compensation 6. Sonde de détection
de niveau liquide de frein.

LIy

Deépose d'un disque de frein arriare.

« Reposer I'ensemble étrier-pla-
guettes sur le disque en veillant a
la position correcte de ces der-
nieres.

« Reposer les 2 vis de fixation de
I'étrier enduites de produit frein de
filet et les serrer au couple prescrit.
» Rebrancher le fil du témoin
d'usure.

* Bloquer le flexible de frein sur
I'étrier et le raccrocher sur le triangle
inférieur de suspension

» Proceder a la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe concerng).
« Remonter la roue et reposer le
véhicule au sal.

Depose-repose
L3

d'un disque

Cette opération s'effectue sans
difficultés particulieres. Pour cela,
dégager sans le déposer I'ensemble
étrier-plaquettes le suspendre afin
de ne pas endommager le flexible
de frein etdéposer le disque simple-
ment maintenu sur le moyeu par 2
vis (empreinte cruciforme)

Pour la repose, proceder dans
I'ordre inverse de la dépose en
contrélant avant assemblage la pro-
preté du plan de contact disque-
moyeu, en effectuant éventuelle-

Remplacement des segments de trein de stationnemaent.

AT A

w

ment le réglage du frein de station-
nement (voir paragraphe concerne)
et en respectant les couples de
serrage prescrits.

Remplacement des
segments de frein
de stationnement

Important : remplacer toujours
les segments par train complet.

* Mettre l'arriere du véhicule sur
chandelles et deposer les roues.

« Détendre au maximum les cables
de commande du frein de stationne-
ment au niveau du palonnier.

« Procéder a la dépose du disque
de frein (voir paragraphe concerne).
e Déposer I'agrafe d'arrét de gaine,
décrocher l'extrémité du cable du
basculeur (1) et dégager le cable
du flasque.

» Décrocher le ressort supérieur (2)
de rappel des segments (3) a 'aide
d'une pince a ressort classique.

« Décrocher les dispositifs de main-
tien latéraux (4) des segments.

« Dégager le basculeur des seg-
ments et le déposer

o Décrocher le ressort inférieur (5)
de rappel des segments.

« Déposer la molette de réglage (8)
et enfin les segments

« Nettoyer soigneusement l'en-
semble des piéces réutilisées et
procéder au remontage en repre-

nant la methode de démontage en
ordre inverse.

Veiller plus particulierement a
respecter lors de la repose la posi-
tion du basculeur et de la molette
de réglage (voir figure)

* Le remontage achevé, procéder
au réglage du frein de stationne-
ment (voir paragraphe concerné)

COMMANDE

Dépose-repose
du maitre-cylindre

DEPOSE

* Vider a l'aide d'une seringue le
contenu du reservoir de compensa-
tion.

« Débrancher les canalisations de
frein du maitre-cylindre en repérant
leur position.

« Débrancher sur le réservoir de
compensation le connecteur du
témoin de niveau.

« Déposer les 2 écrous de fixation
du maitre-cylindre sur le servo-frein
et le dégager.

REPCSE

Procéder dans |'ordre inverse de
la dépose en respectant la position

= Implantation des fixations du servo-frein
A. Ecrous suparieurs accessibles apres |la depose du mecanisme d'essuie-glace

- B. Ecrous Intarieurs situés dans le compartiment

moleur juste sous le

servo-trein.



des canalisations et effectuer la
purge du circuil de freinage (voir
paragraphe concerné).

Dépnse-repose
du servo-frein

Nota. — Cette operation ne néces-
site pas la dépose du maitre-
cylindre

DEPOSE

 Dans le compartiment moteur,
deposer la téte d'allumeur et le doigt
de distribution.

« Déposer la platine porte-connec-
teur juste devant le maitre-cylindre.
« Degratferles canalisations de frein
sur la caisse

* Deposer les 2 écrous de fixation
du maitre-cylindre et l'avancer (au
maximum que permet [|'élasticité
des canalisations).

« Débrancher les canalisations de
frein sur la caisse.

* Débrancher le raccord souple de
dépression sur le servo-irein.

« Déposer la grille dauvent (voir
méthode au paragraphe « Dépose-
repose du mecanisme d'essuie-
glace » dans le chapitre ELECTRI-
CITE).

» Déposer les écrous supérieurs
du support de servo-frein dissi-
mulés sous le moteur d'essuie-
glace.

* Deposer les écrous inférieurs du
support de servo-frein accessibles
Juste sous le servo.

* Deposer la garniture sous la
planche de bord pour acceéder au
pedalier

+ Deposer l'axe verrouillant la tige
de poussée du servo sur la pédale
de frein maintenu sur celie-ci par
une simple agrale

* Avancer le servo afin d'accéder
a l'agrafe de la nge de poussée, la
déposer el dégager le servo muni
Oe son support.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose en veillant & replacer

chaque piéce déposée ou deplacée
dans sa position d'origine.
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| Controle et réglage

du limiteur

Le circunt de freinage étant orga-
nisé en « X » le contrble des
pressions s'effectue en 2 temps.

— 1€T circuit : avant droit et arriere
gauche.

— 28 cireuit
arriere droit

» Brancher sur le 187 circuit, & la
place des vis de purge, deux mano-
meétres.

« Effectuer la purge du circuit de
freinage et des manomeétres.

= Appuyer progressivement sur la
pédale de frein jusqu'a l'obtention
sur la roue avant de la pression de
reglage. Controler alors la pression
de coupure sur la roue arriére (voir
valeurs aux « Caracténstiques Détail-
lees »).

* Si la valeur controlée est hors
tolérance, débloquer le contre-
écrou (1) et ajuster l'écrou de
reglage (2) jusqu'a obtenir satisfac-
ton.

» Controler de la méme facon le
deuxieme circuit afin de pouvoir
deceler une éventuelle dissymétrie.

avant gauche et

Réglage du frein
de stationnement

Cette opération s'effectue en 2
phases distinctes.

PRE-REGLAGE (réglage indi-
viduel des segments sur chaque
roue)

s Caler le véhicule, roues arriéres
pendantes et les déposer

« Deétendre au maximum les cables
de commande du frein de stationne-
ment au niveau du palonnier

* Procéder & la dépose du disque
de frein (voir paragraphe concerné)
* Ajuster & l'aide de la molette de
reglage l'ecartement des segments
a une cole x= © du tambour
integré - 0,6 mm,

« Effectuer le méme réglage de
l'autre coté

REGLAGE FINAL

s Serrer l'écrou de réglage (1)
jusqu'a ce que les cables secon-

Réglage du limlteur,

FOID RTA

T e A
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1. Barre stabilisatrice -

3. Ressort de liaison - 4, Limiteur.

R|T|al

2. Etrier d'accrochage de ressort

daires agissent sur les basculeurs.
* Bloquer le contre-écrou (2) sur le
palonnier.

» Reposer les disgues de ireins
(voir paragraphe concerné) et les
roues

* Manoeuvrer & plusieurs reprises
le levier dans I'habitacle et contréler
que l'on obtient avec ce réglage

— un freinage efficace des roues
pour une course de 5 & 7 crans au
levier.

— une rotation libre des roues
lorsque le levier est relaché.

» Reposer le véhicule au sol.

Purge du circuit
de freinage

Effectuer la purge aprés toute
oparation au cours de laguelie le
circuit @ eté ouvert. Dune iacon
générale, la purge doit étre effec-
leée lorsque la pedale devient «
élastique » et lorsgu'll est néces-
saire d'actionner plusieurs fois celle-
ci pour obtenir un freinage efficace

Dans la mesure du possible, il
est recommande d'utiliser un appa-
reil de purge sous pression. Toute-
fois a titre de dépannage, la méthode
de purge «au pied », réalisable

avec le concours d'un autre gpéra-
teur, peut-étre employé mais sous
toutes réserves en ce qQui concerne
son efficacité

Consignes générales :
— Le dispositif d'assistance ne doit
pas etre en aclion pendant |'opéra-
tion de purge.
— Charger suffisamment le cofire
a bagages (50 & 70 kg) de facon &
ce que le limiteur asservi n'entrave
pas le déroulement de la purge.
— Veiller au maintien du niveau
dans le réservoir de compensation
durant toute l'opération.
— Le circuit de freinage étant orga-
nisé en « X » la purge doit
s'effectuer a chaque récepteur dans
un ordre specifique qui est : arriére
droit, avant gauche, arriére gauche
et avant droit
» Placer sur la vis de purge du 18f
récepteur (voir ordre préconisé) un
lube transparent dont |'extréemité
doit étre plongée dans un recipient
contenant du hiquide de frein
e Faire appuyer sur la pédale de
frein pour mettre le circuit sous
pression.
* Sila pedale ne présente aucune
résistance a l'enfoncement « pom-
per » sur celle-ci d'un mouvement
lent et continu jusqu'a obtenir une
pression méme mimnme scus la
pédale

Reglage du frein de stationnement.



« Quvrir la vis de purge pour laisser
s'évacuer l'air du circuit, cette éva-
cuation se manistestant par un
dégagement gazeux dans le réci-
pient de liquide.

Il estessentiel que, pendant cetle
phase douverture de la wvis de
purge, la pédale soit maintenue &
fond de course.

« Fermer la vis de purge.

« Relacher entierement et lente-
ment la pedale.

« Reépéter l'opération jusqu'adispa-
rition totale de bulles d'air.

« Procéder de la méme maniére a
chaque récepteur (en respectant
toujours |'ordre preconise).

DISPOSITIF
ANTI-BLOCAGE
A.B.R

Principe de
fonctionnement du
dipositif antiblocage

DISPOSITIF HAUTE PRESSION

Le dispositif de freinage, assisté
du systéme d'antiblocage de roues,
utilise comme source de pression
la haute pression fournie par une
pompe hydraulique (1).

La pression de freinage est, dans
1ous les cas, proportionnelie & l'action
sur la pédale de frein.

La pompe hydraulique (1) délivre
une pression régulée par deux
manocontacts (2) et (3) entre 160
et 180 bars.

Dés que la pression descend
au-dessous de B0 bars, les mano-
contacts alertent le calculateur (4)
(pression trop faible) : les voyants
(10), (11) et (12) s'allument.

Cet ensemble forme le groupe
électropompe.

Un accumulateur (5) permet de
conserver une réserve de pression.

La haute pression est transmise
aux freins par lintermédiaire de
deux distributeurs hydrauliques (8) :
« un pour les freins AVD et ARG.

« un pour les freins AVG et ARD.

Les distributeurs hydrauliques agis-
sent comme des tiroirs qui laissent
passer la haute pression vers les
freins proportionnellement & I'effort
exercé sur la pédale de frein. En
cas de défaillance du dispositif
haute pression, les distributeurs
hydrauliques se comportent comme
des maitres-cylindres classiques.

MODULATION DU FREINAGE

Un calculateur (4), recevant les
informations de vitesse des roues
par les capteurs (7), module la
pression de freinage dans les cir-
cuits AV et dans les circuits AR par
lintermédiaire des électrovannes
(8).

Les capteurs de roues (7) trans-
mettent au calculateur un signal
proportionne! & la vitesse de défile-
ment des dents des couronnes (8).

Le calculateur détermine |'action
4 apporter sur les électrovannes

— FREINS —

Principe de tonctionnement du dispesitit antiblocage A.B.R.

(modification de la pression de
freinage sur le circuit correspon-
dant) en fonction des informations
de vitesses transmises par les cap-
teurs de roues.
Deux types d'électrovannes :

« AJE : Electrovannes d'admission/
échappement.

» RE :Electrovannes de restriction
(limite la vitesse de montée ou de
chute de pression).

SURVEILLANCE DU DISPOSITIF

En cas de défaillance du systeme
d'antiblocage de roues, le conduc-
teur est alerté par lintermédiaire
des voyants (10), (11) et (12). Un
point de controle TEST (13) permet
au réparateur de déterminer la
fonction défectueuse par l'intermé-
diaire d'un signal code.

Autocontrole
du dispositif
antiblocage

Le systeme d'antiblocage de
roues dispose dun autocontrole
des différents éléments le consti-
tuant. Ce controle s'effectue dés la
mise sous lension (+ accessoire)
du dispositif

Position accessoire

— La borne 2 du calculateur 7020
est alimentée.

— 167 temps (0,5 seconde): le
calculateur 7020 controle l'informa-
tion tension sur sa borne 26

B —

« lampe du voyant ABR V 7000.
« fusible 10A (PSF.A).
e circuit électrique.

Le voyant ABR V7000 est allumé
(mise & la masse par le relais de
sécurité 7025A).

— 2¢ lemps (0.5 seconde): le
calculateur 7020 commande le relais
de sécurité 7025A et controle l'infor-
mation tension sur ses bornes 21,
22,23,24,4et5:

« relais 7025A.
« électrovannes 70258.
e circuit électrique.

« diode D1 (niveau de tension sur
borne 26 par rapport au niveau lors
du 187 temps).
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Si un défaut est detecté, le
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frein V4415 sont allumés (mise & la
fol ol el Fsl Tl fal @ [ Tl Tol Tel 171 [e) st [a] [3] T2 [ masse au travers des manccon-
- TR TR R e Gal 1B Bl Ba i [ ] ba | ] 7020 tacts 80 bars). _
By B4 B3 P Y B B8 Y &N BYLEY BY 23R ’.‘..a!....- — le voyant ABR V7000 est allumé
|| | [ (mise a la masse par la borne 26
‘ ‘ i = I i du calculateur).
— ‘: B) NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN
~ i TROP BAS
: i j . Dés que le niveau baisse et
| | | : 7025 anelrgrle _contact?ur correspondant
_ || i L1 | | peemremrie i au 1% niveau d'alerte : le voyant
Autocontréle du dispositit antiblocage. i1 | O [ | Bi de frein V4415 s'allume.
! R e R : Lorsque le niveau continue de
| | | . i b | oE ] — | ! baisser et ateint le contacteur du
| | | _“"‘ﬁ:::‘“l 1 2€ niveau d'a_lerle. celui-ci s'ouvre
_ ‘ '——-i——[—%——-—l__"_j—i__ 5 el coupe lalimentation du relais
| L) p———— ; 7030.A de commande de iz pompe
[ [ pr— : haute pression.
| [ ] ! La pompe ne fonctionnant plus,
PSF T : = . la pression chute jusqu'a I'ouverture
R R : ‘ | |1 des manocontacts d'alerte 80 bars
| B | ! [ 1 (passage de la position B a la
| 104 - : : [ : [ 4 position A) . le voyant de stop V4
5 . : | I 0 . s'allume,
| ; V7000 lf [ LT 3 A’, La boucle 9-25 du calculateur
+AA || A m i —— : 27— 0 : n'étant plus fermé, le calculateur
e BT ()}, . :I—l! : commande la mise & la masse du
R e Ny D1 M| voyant ABR V7000 - le voyant ABR
: X et : V7000 s'allume
+AA
v . 3
Le voyant ABR V7000 est allumé : QalREAdn dgasm?bﬁ?:;;u,du Alapeait
(mise a la masse par la borne 26 !
du calculateur 7020). 7030
Durant ce test, le calculateur i |
contrle ses circuits internes, ainsi | o —
que les éléments canstituant le ; [ | | 10 | 160
dispositif, & I'exception des signaux | ' -—:@—1 —
capteurs de roues qui le seront 5 @ | {7e30ad | | o By a1
aprés quelques tours de roue. 7 | = P | 8o, 80 |
b IESal | p—p A gy | |
Le test total dure 1 seconde et | [ | ! | ] ] i |
est répété 3 fois (soit 3 secondes) 1 i = I f
avant exunction du voyant ABR — — i} | ! -
(coupure de sa masse sur la borne 4410 | RN PSR [ '
26 du calculateur, relais de sécurité L O ) — |
7025A commandé). (== A NETE

voyant ABR V7000 reste allumé.

Position démarrage

— La borne 2 du calculateur 7020
n‘est pas alimentée, le dispositif est
hors service.

— Le voyant ABR V7000, alimenté
en + accessoire, est éteint.

Apres demarrage

— La position accessoire est réta-
blie

— Le test d'autocontrole s'effectue
a nouveau (voir position accessoire
ci-dessus).

— Si aucun défaut n'est détecte,
le voyant ABR V7000 s'éteint. Le
dispositif est en action.

Détection
des défauts

A) PRESSION HYDRAULIQUE
TROP FAIBLE (inférieure a 80
bars)

Les manocontacts 80 bars occu-
pentla position A :
— les voyants de stop V4 et de

L | :
v v | K :
B 5 ¢ q— vaars _ ;.'- V4 V71000
7020 (@)(@)‘ SR ‘ @)
26 ' ‘
‘ !
i
|
| | |
| |
: =
i_ 4200
_ — 88 — A A



Réglage des capteurs
de roue

CAPTEUR AVANT

« Controler la propreté de la face
receptrice (1) ainsi que le libre
coulissement du capteur sur le
quide (2).

« Reposer l'ensemble guide/
capteur sur le pivot et bloquer la vis
(3) enduite de produit frein de filet
au couple prescrit.

Réglage d'un capteur de roue avant. *

« Tourner la roue de fagon a posi-
tionner une dent de la roue dentée
face au capteur.

« Desserrer la vis de réglage (4),
interposer entre la roue dentée et
la face reéceptrice du capteur une
cale d'épaisseur (0,5 mm) et blo-
quer la vis de réglage au couple
prescrit.

CAPTEUR ARRIERE

Aucun réglage de position n'est
possible sur les capteurs arrieres, il
suffit de contréler la propreté de la
face réceptrice (1) et de respecter
le couple de serrage de la vis de
fixation (2) préalablement enduite
de produit frein de filet.
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Réglage d'un capteur de roue arrlara,

Purge de circuit
de freinage

La méthode de purge du circuit
de freinage d'un véhicule équipé
du systéme antiblocage A.B.R est
difiérente de celle d'un veéhicule
équipé de freins classiques etnéces-
site pour étre efficace de suivre a
la lettre la méthode suivante
= N'utiliser gue du liquide de frein
neuf & la prescription indiquee et
veiller au maintien du niveau maxi
dans le réservoir de compensation
durant toute l'opération.

e Quvrir d'un tour les vis (1) de
détente de I'accumulateur, (2) et (3)
de purge haute-pression, (4) et (5)
de plaque.

« Mettre le contact-allumage.

e Laisser tourner la pompe hydrau-
ligue pendant 1 minute puis fermer
les vis (1) (2) et (3).

e Attendre l'arrét automatique de
la pempe.

e Couper le contact-allumage.

= Quvrir lentement d'un tour, la vis
(1) de fagon a faire chuter la
pression dans le circuit puis la
refermer.

« Mettre le contact-alilumage.

» Laisser tourner la pompe hydrau-
ligue jusqu'a son arrét automatique.

Purge du circuit de treinage (avec systeme A.B.R.).

« Couper le contact-allumage.

« Renouveler cette operation (4
derniers points ci-dessus).

« Contact coupé, ouvrir lentement,
d'un tour, la vis (1) de facon a faire
chuter la pression dans le circuit
puis la refermer avec les vis (4) et
(5)

* 10 fois de suite, appuyer sur la
pedale de frein, ouvrir d'un tour les
vis (2) et (3), les refermer et relacher
la pedale de frein.

« Mettre le contact-allumage.

« Laissertourner la pompe hydrau-
lique jusgu'a son arrét automatique.
e 3 fois de suite, maintenir la
pédale de frein Iégérement enfoncee,
ouvrir puis refermer les vis (4) et (5).

L'ensemble bioc-hydraulique/
pompe hydraulique étant purge
procéder a la purge aux étriers de
frein de la fagon suivante
« Placer sur la vis de purge d'un
étrier un tube transparent dont
'extremité doit étre plongee dans
un récipient conlenant du liguide
de frein,

« Metire le contact-allumage et
appuyer modérement sur la pedale
de frein.

» Quvrir la vis de purge et la
refermer lorsque le liquide s'écoule
propre et sans bulle d'air.

» Procéder de la méme fagon sur
chaque étrier dans un ordre indite-
rent

Organisation du circuit
de freinage avec systeme

antiblocage A.B.R



EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

Caractéristiques détaillées

BATTERIE FUSIBLES
Tension : 12 volts. Les lusibles sont dissimulés derriere la trappe sous la planche de bord
Capacité : 300 A du coté gauche. La trappe se bascule vers le bas aprés avoir tourné d'1/4
Classe - L1. de tour les 2 vis de fixation.
ALTERNATEUR
Alternateur triphase a regulateur électronigue incorpore. ) Prptec- )
Marque et type : Valéo A 13N 184 ou Mitsubishi A 002T 17491 B N tion Affectation
Resistance du stator (1 phase) : 0,165 Q (A)
Resistance du rotor : 3,2 Q. < -
f-smianae oy = 1 10 - accessoires = calculaleur A.BR Bobine relais
Regime d'amorcage : 1 200 tr/m pompe A.B R
Regime erK 15 000 mrnnr.‘ o 2 10 ~ accessoires alimentation | Interrupteur Stop, temoins
Debitsous 14 volls - — 80 Aa 3000 tr/mr combing, éclairage inlérieur, lemponsaton platon-
— 70 A 28000 t/mn nier.
. 3 = Non utilise
COURROIE D'ALTERNATEUR 4 = Non utilise
Courroie du type multipistes. 5 10 + accessoires indicateur de direction. Siéges
Marque et type : Hutchinson 5 K 690 chauffants. Gicleur de lave-vitre chautfants. Relais
- 5 ( ' limentation climatiseur, realimentation léve-vitre.
fension : voir methode page 62. i '
pag Lunette AR chauftante, Eclairage capot moteur
DEMARREUR Spots AV/AR. Comﬂ‘lan_de rétroviseurs électriques.
: = Montre, ordinateur. Eclairage boite & gants
Marque et type : Valec D& RA 16, 6 5 Feux AR brouillard
Puissance ' 1 200 W. 7 - Non utilise
Nombre de dents du lanceur - @ 8 - Non utilisé
. g 30 + accessoires | niveau eau lave-vitre. relais bruiteur
AMPOULES d'oubli éclairage. Essuie-vitre AV. Bobines relais sur
o5 R boite fusibles
Projecteur r ent:5 H1) e
o :'f i i i 0|5enl_n\” = ‘_ﬂ' (H1) 10 10 Bruiteur eclairage. Plague de police. Feux de position
reQjecieurs de roule s 2o f_ b - AV. Eclairage interrupteurs. Eclairage cendrier
Pr ojecteurs antibrouill arc:r 55 W (H3) 11 _ Non utilise
Feux de posilion AV : 5 W. 13 10 Feux signal detresse
Feux de position AR : 5 W. 14 5 Feux de position AR gauche. Rheostat d'eclairage
Feux de position AR/feu de brouillard - 5/21 W Eclairage interrupteur toit ouvrant *
Feux stop . 21 W. 15 20 Pompe & carburant
Clignotant AV/AR : 21 W, 17 30 | Siéges chauffants
Feux de recul - 21 W 18 5 Feux de position AR droit. Eclairage : allume-cigares
ligg SR : AV/AR, interrupteur éclairage intérieur, montre, témoins
Feux s pl T ~ ] i ! e ‘ ’ S
eux de plague minéralogique : 5 W. AlF oM bins
* Suivan!t eguipement * Suivant equipement
Conseils pratiques
= * Basculer ['altern r
Dépose-repose : RSN (R
d 1' lt t degager la courroie.
¢ lallémateur « Déposer les fixations et dégager
I'alternateur
DEPOSE
» Débrancher la batterie et les _
connexions électriques sur lalterna- | REPOSE Réglage de la tension
teur Proceder dans l'ordre inverse de | delacourroie d'alterna-
* Debloguer le boulon de fixation | la dépose et effectuer le réglage teur. £
el I'ecrou de blocage cu tendeur | de la tension de la courroie dalter- £
de courroie nateur (voir paragraphe concerneg) H

SEL - =



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

ALTERNATEUR

1. Poulie d'entrainement - 2. Ventilateur - 3. Palier avant -
4. Rouiement avant - 5. Stator - 6. Rotor - 7. Roulement arriere -
8. Carcasse palier arriere - 9. Redresseur - 10. Aegulateur-porte

balais - 11. Balais - 12. Cache plastique.

Réglage de la tension
de la courroie
d'alternateur

¢ Desserrer légérement le boulon
de fixation et I'écrou de blocage (2)
du tendeur de courroie.

* Agir sur la vis de réglage (1) du
tendeur jusqu'a obtenir sur la cour-
roie une fleche de 10 & 15 mm
sous pression normale du pouce.

* Dans cefie position, serrer I'écrou
de blocage du tendeur, recontréler
le réglage et bloquer le boulon de
fixation

Remise en état de
l'alternateur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage de l'allernateur ne
présentent pas de difficultes parti-
culieres (voir vues éclatées preci-
sant la position respective des
pieces). Veillez toutefois lors de
I''nspection mécanique a :

— L'etat des balais, leur dearé
d'usure, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur

— L'etat apparent du coliecteur,
qui sera neftoyé exclusivement a
l'aide d'un chiffon imbibé d'essence
ou de trichloréthyléne et poli a l'aide
de papier de verre fin. Ne jamais
utiliser de toile émeri.

— L'état des roulements,qui ne
necessite aucun entretien particu-
lier, le graissage étant réalisé a vie.
— L'etat apparent du rotor et du
stator, leurs enroulements ne devant
présenter ni coupure, ni trace de
brilure.

Nota : Lors des contréles élec-
triques effectués sur l'alternateur,
notamment au niveau de I'étage de
redressement, l'appareillage utilise
ne doit pas susciler de tension
supérieure @ 14 V au risque de
détruire certains composants,

De méme, ceux-ci etant sen-
sibles a la température, lors de leur
remplacement, les opérations de
soudure doivent étre rapides et
realisées a l'aide d'un fer & souder
de taible puissance,

Dépose-repose
du démarreur

DEPOSE

e Débrancher la batierie et les
connexions électriques sur le démar-
reur.

e Deposer les 3 vis de fixation du
démarreur sur le carter d'embrayage.
e Degager le démarreur par le
dessous du véhicule.

REPOSE

* Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose.

Remise en état du
démarreur déposé

Les operations de démontage et
de remontage du démarreur ne
presentent pas de ditficultés parti-
culieres (voir vues eclatees préci-
sant la position respective des
pieces). Veiliez toutefois lors de
l'inspection mécaniques a :

— L'état des balais, leur degre
d'usure, leur bon coulissement dans
leurs guides respectifs ;

— La pression et la position des
ressorts de balais ;

— L'etat apparent du collecteur qui
sera nettoyé exclusivement & l'aide
d'un chiffon imbibé d'essence ou
de trichloréthyléne et poli & l'aide
de papier de verre fin. N'utilisez
Jamais de toile emeri ;

— L'étatdes bagues autclubrifiantes
des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de I'huile moteur (SAE 30/40) avant
de les mettre en place

— L'état apparent de l'induit et des
Inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brilure.

30

= ),

W o) =
f?;\\_\“
Fri 3

DEMARREUR

1. Bague-palier avant - 2. Nez - 3. Lanceur - 4. Train réducteur -
5. Induit - 6. Inducteurs -
9. Solenoide - 10. Fourchette de commande lanceur.

7. Porte-balais - 6. Palier arriere -

v ,ﬂ\.
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Dépose-repose du
combiné d'instruments

Nota. — Cette opération ne neces-
site pas la depose du volant de
direction.

DEPOSE

+ Debrancher la batterie.
+ Regler la colonne de direction
en position basse

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

¢ Deéposer le rnheostat de com-
mande de hauteur des projecteurs
pour acceder a la wis (1).

e Deposer les vis (1) et (2) puis la
tacade gauche (3).

+ Deposer la vis (4) puis la fagade
droite (5).

* Déposer les 2 vis (68) en récupe-
rant les plagues écrous (7).

* Deposer les 4 vis (8) et dégager
I'aérateur central.

+ Déposer les 2 vis (9) de fixation
de la montre et la deposer.

+ Déposer les 3 vis (10) de fixation
supeérieure du combiné, le suppoert
(11) ainsi que les 2 vis (12) de
fixation inférieure du combingé.

+ Deplacer latéralement le com-
biné vers la droite et l'incliner vers
le valant.

+ Débrancher les connecteurs sur
la face arriere du combiné (les

PEUGEOQT « 605 »
Moteur 4 cyl.

R|T|a

connecteurs comportent un SYSs-
teme de verrouillage)

* Déposer le combine d'instruments
en le deplacant sur la droite

REPOSE

* Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose mais controler 'ensemble
des fonctions du combiné d'instru-
ments avant de le refixer céfinitive-

ment.

Dépose-repose du
mécanisme complet
d'essuie-glace

DEPCSE

+ Débrancher la batterie.

* Deposer les bras d'essuie-glace
dentl'ecrou de fixation est dissimulé
50uUs un capuchon plastique.

» Déposer le bouchon de remplis-
sage du reservoir de lave-glace,

+ Deposer les 2 butées de bras
dessuie-glace.

+ Déposer les 2 demi-grille d'auvent
naintenu au total par 8 vis
empreinte Torx)

« Débrancher le connecteur du
moteur d'essuie-glace et dégager
sa housse de protection.

o Déposer les 6 vis de fixation du
meécanisme.

» Deécrocher le verrin de la ferrure
du capot.

« Degager latéralement le meca-
nisme et le déposer par la droite
(vue de face).

REPOSE

Proceder dans l'ordre inverse de
la dépose en veillant a |a présence
des supports caoulchouc sur le
support central du mécanisme (voir
figure) et en effectuant le réglage
combiné des butées el des bras
d'essuie-glace (voir figure)

Pt RIA

Dépose des 2 demi-grille d'auvent.

o B



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

xH_H_-- - \\‘\ .| _1 I'J
X

Reglage des bras d'essule-glace el de ses bulaes,

ESSUIE-GLACE

1. Moteur - 2. Mécanisme-support - 3. Bras - 4. Raclette.

Implantation des sup-

ports caoulchouc du

macanisme d'essuie-
glace.

Réglage
des projecteurs

Le reglage devra étre effectue
outre les precautions habituelles
{aire plane, pression de gonflage
pneumatiques correcte etc), le vehi-
cule étant a vide en ordre de
marche.

+ Placer le correcteur de sile des
projecteurs en position vehicule non

PRI HTA

charge (suivant montage le correc-
teur se trouve soil directement sur
le projecteur sous la forme d'une
molette, soit au poste de conduite
a gauche du volant sous la forme
d'un rheostat)

e Agirsurla wis (1) pour |
en hauteur et sur la vis (2) pot
reglage en direction (voir figure)

Reglage des projecteurs.
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

BBO :
BB1
CA .

PSF :

C1300 :
C1400:
C2600 :
C7000 :
C7700:
CB000 :
C8400:

1000 :
1005 :
1010 :
1020 :
1100 :
1105 ;
11153
1120
1121
1135
1200 :
1202 :
1210 :
1220 :
1230 :
1238
1239
1240 :
1265 :
1266 :
1275 :
1302 :
1305
1310 :
1312
1313
1817 ;
1318
1319:
1320:
1325 :
1330
1345
1348 :
1350 :
1400 :
1500 :
1501 :
1505 :
1506 :
1510 :
1520 :
1525 :

2000 :
2100 :
2200 :
2300 :
2305 :
2310:
2320:
2325 :
2505 :
2510 :
2520 :
2600 :
2610 :
2615 :
2620 :
2625 :
2630 :
2635 :
2636 :
2660 :
2665 :

LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES

Batterie

Boitier plus batterie

Contacteur antivol

Platine de servitude-boite fusibles
Connecteur test injection-allumage
Connecteur PMH

Connecteur porte-fusible antibrouillard avant
Connecteur test antiblocage de roues

Connecteur purge correction hauteur d'assietle

Connecteur test climatisation

Connecteur alimentation + permanent auloradio

Contacteur de sécurité de démarrage
Relais securité démarrage
Deémarreur

Alternateur

Allumeur

Module amplificateur allumage
Capteur référence cylindre

Capteur cliquetis

Relais alimentation allumage

Bobine allumage .

Relais pompe a carburant

Relais tachymétrique

Pompe a carburant

Thermistance eau moteur

Tiroir d'air additionnel

Electrovanne ACAV

Vanne régulation ralenti
Thermistance air admission
Thermocontact réchauffage carburateur
Relais réchautfage carburateur
Carburateur

Relais alimentation injection
Potentiomeétre réglage richesse
Débitmetre

Capteur pression tubulure admission
Capteur vitesse moteur
Potentiometre papillon

Contacteurs papillon

Résistance codage injection
Calculateur injection allumage
Calculateur injection

Injecteur

Relais chautlage sonde a oxygéne
Fusible chaulfage sonde a oxygene
Sonde & oxygéne

Capteur PMH

Relais d'alimentation motoventilateur
Fusible motoventilateur
Thermocontact d'enclenchement ventilateur
Résistance bivitesse motoventilateur
Motoventilateur

Thermocontact post-refroisissement moteur
Relais post-refroidissement moteur
Commutateur éclairage signalisation
interrupteur feux de brouillard arriére
Contacteur de stops

Contacteur de feux de recul
Interrupteur signal dangers

Centrale clignotante

Commutateur direction

Feu indicateur direction avant gauche
Feu indicateur direction avant droit
Relais d'alimentation compresseur rompes
Compresseur trompes

Avertisseur

Commutateur éclairage

Projecteur gauche

Projecteur droit

Veilleuse avant gauche

Veilleuse avant droite

Feu arriére gauche

Feu arriére droit

Eclaireur plaque police

Interrupteur feux anlibrouillard avant
Relais feux antibrouillard avant

2670 :
2675 :
3000 :
3001 :
3002 :
3003 :
3005 :
3006 :
3022 :
3023:
3030 :
3050 :
3054 :
3100
3105 ;
3110
3115
3120

4

4010
4025 :

4050 :
4110 :
4120 ¢
4130
4210
4310 ¢
4315
4400 ;
4410 :
4430 :
4431 :
4432 :
4433 -
4440 :
4600
4605 .
4620 ¢
4625 :

4720
5

5000
5010

5015 :
5100 :
5105 .
5110
5400 :
5405
6000 :
6005 :
6010 :
6015 :
6020 :
6025 :
6030 :
6040 :
6045 :
6100 :
6105 :
6110 :
6115:
6120 :
6125
6126 :
6130 :
6135
6230 .
6235 !
6240 :
6245 :
6250 :
6255 :
6260 .
6265 :

Projecteur antibrouillard gauche

Projecteur antibrouillard droit

Contacteur de feuillure (porte AV G)
Contacteur de feuillure (porte AV D)
Contacteur de feuillure (porte AR G)
Contacteur de feuillure (porte AR D)
Temporisateur plafonniers

Interrupteur des plalonniers

Plafonnier arriére gauche

Plafonnier arriére droit

Plafonnier central

Rhéostat d'éclairage

Eclaireur cendrier

Contacteur d'éclaireur colfre

Eclaireur cofire (ou volet AR)

Contacteur d'¢clairage de vide-poches
Eclaireur vide-poches (boite a gants)
Contacleur éclaireur compartiment moteur
Combine

Sonde niveau eau moteur
Thermistance-thermocontac! indicateur température
eau moteur

Sonde présence d'eau (décanteur carburant)
Manocontact pression huile

Sonde niveau d'huile

Thermocontact d’huile moteur
Compte-tours

Jauge a carburant (recepteur)

Jauge a carburant (émetleur)

Contactleur de frein de stationnement
Contacteur niveau liquide de frein
Plaquettes de frein avant gauche
Plaguettes de frein avant droit

Plaquettes de frein arriére gauche
Plaqueties de frein arriére droit

Boitier détection lampes arillees

Contacteur posilion levier sélection
Afficheur s¢lection des vitesses T.A
Capteur vilesse véhicule

Boilier interface vitesse véhicule

Relais bruiteur feux allumeés

Commulateur essuyage

Commutateur essuie-vitre/lave-vitre AV
Boitier commande essuie-vitre avant
Moleur essuie-vitre avant

Pompe lave-vitre avant

Gicleurs lave-vitre chautfants

Contacleur niveau lave-vitre

Relais temporisaleur lave-projecteurs
Pompe lave-projecteur

Interrupteur de léve-vitre gauche porte gauche
Interrupteur de léve-vitre droit porte droite
Interrupteur de léve-vitre gauche porte droite
Interrupteur de léve-vitre droit porle gauche
Relais leve-vilres avant + toit ouvrant
Relais réalimentation léve-vitre + toit ouvrant
Boitier léve-vitre séquentiel

Moteur léve-vilre avant gauche

Moteur léve-vitre avant droit

Interrupteur arriére léve-vitre arriere gauche
Interrupteur arriére leve-vitre arriére droit
Interrupteur avant léve-vitre arriére gauche
Interrupteur avant léve-vitre arriere droit
Interrupteur avant condamnation léve-vitres arriere
Relais léve-vitre arriere

Relais alimentalion lgve-vitres arriéres en +AA
Moteur léve-vitre arriere gauche

Moteur léve-vitre arriére droit

Récepteur infrarouge (plip)

Boitier commande condamnation

Moteur condamnation porle avant gauche
Moteur condamnation porte avant droite
Moteur condamnation porte arriére gauche
Moteur condamnation porte arriére droite
Moteur condamnation cofire

Moteur condamnation trappe carburant

— B8




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

PEUGEOT « 605 » E E m
Moteur 4 cyl.

6270 :
6271 :
6272 :
6273
6274 :
6275 :
6276 :
6280 :
6290 :
6300 :
6305 :
6400 :
6405 :
6406
6410 :
6415 :
6600 :
BB10
6615 :
7000 -
7005 :
7010 ;
7015
7020 :
7025 :
7029 :
7030 :
7100 :
7222 :
7225 :
8000 :
B0OS5 :
8006 :
8007 :
BOOS8 :

Interrupteur de toit cuvrant

Contacteur fin de course coulissement toit ouvrant
Contacteur fin de course entrebaillement toit ouvrant
Relais de commande coulissement toit ouvrant
Relais de commande entrebaillement toit ouvrant
Relais toit ouvrant

Contacteur position toit cuvrant

Moteur toit ouvrant

Ensemble toit ouvrant

Commutateur réglage position siége conducteur
Commutateur reéglage position siége passager
Commutateur rétroviseur gauche

Commutateur rétroviseur droit

Commutaleur des rétroviseurs

Moteurs rérroviseur gauche

Moteurs rétroviseur droit

Commutateur correcteur projecteur

Moteur correcteur projecteur gauche

Moteur correcleur projecteur droit

Capleur antiblocage de roue avant gauche
Capteur antiblocage de roue avant droite
Capteur antiblocage de roue arriére gauche
Capteur antiblocage de roue arriére droite
Calculateur antiblocage de roue

Groupe pression de Ireinage (GPF)

Fusible alimentation pompe antiblocage de roue
Groupe électropompe (GEP)

Servo calculateur assistance de direction

Sonde température extérieure

Montre + afficheur température

Interrupteur commande refrigération

Relais alimentation compresseur

Thermistance température évaporateur
Pressostat

Thermistance température eau moteur refrigération

8010 :  Boitier température eau réfrigération
B014:  Electrovanne stabilité ralenti
8020:  Compresseur
8022 :  Thermocontact climatisation
8030:  Sonde température air intérieur habitacle
8032 Thermistance lempérature air extérieur
8048 : Relais alimentation pulseur
8050 : Pulseur
8060 : Groupe chauffage climatisation
8080 : Calculateur température air habitacle
8100:  Allume-cigare avant
B8105:  Allume-cigare arriere
B110:  Interrupteur vitre arriére chauffante
8115: Relais de vitre arriére chaufiante
B120:  Vitre arriére chauffante
B405:  Antenne électrique
8410:  Autoradic
8420 :  Haut-parleur avant gauche
8425 : Haut-parleur avant droit
8430:  Haut-parleur arriére gauche
8435 :  Haut-parleur arriére droit
8440 :  Tweeter avanl gauche
8445:  Tweeter avant droit
B450 .  Tweeler arriére gauche
B455:  Tweeler arriére droit
[V Epissure de plusieurs fils dans le faisceau

Les fils dont le repére commence par lalettre « M » sont toujours des
fils de masse franche.

CODIFICATION DES COULEURS DES CONNECTEURS

BA : Blanc OR : Orange JN : Jaune
GR : Gris VE : NR : Noir

B Vet RG : Rouge
MR : Marron BE : Bleu VI : Violet

Implantation de la boite
a fusibles




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

CIRCUIT DEMARRAGE (version a transmission automatique)
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PEUGEOT « 605 »
— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — Moteur 4 cyl. EEE

XUD AIR CONDITIONNE
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

RETROVISEURS ELECTRIQUES CHAUFFANT
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DIVERS |

Caracteéristiques détaillées

ROUES 605 SRI (boite mécanique)
JANTES Combinaison Rapports de Demult. totale | Vit. km/h pour
P e des vit. la boite avec couple 14/62 1000 tr/mn*
- e 1re 0,2894 0,0653 7,56
2 ge leger « 6J 15 (en option sur 605 SRI) oe 0,5405 0.1220 14,12
3e . 0,7353 0,1680 15,22
PNEUMATIQUES ae 0,8354 02112 24 .45
- y ' - s . 5¢ 1,2500 0.2822 32,67
Frneumatques type Tubeless (sans cnambre) 2 carcasse ragiaie. : i :
; R 15 M (sur 605 5L, M. AR 0,3000 00677 7,83

+ 185/85 R 15 H (sur 605 SR1)

- ; : T Ay eumatiques 195/ 15, circonferen e roulement 1830 mm
Pressions de gonllage (bars) ' avant - 2,2 - arriere 2.2 el RuEs 19316311 RIRNRR BE

605 SRI (Transmission Automatique)

DIMENSIONS ET POIDS

Combinaison Rapports de Demuit. totale | Vit. km/h pour
DIMENSIONS (mm) des vit. la boite avec couple 18/77 1000 tr/mn"*
Lon 2ur nors oul - 4 721

785 e ; 0,3948 0,0922 10,67

= 2e 0.7238 0,1691 19,58

3% 1,0181 0,2379 27,54

921 4 1.3714 0,3204 37,10

S AT DO M AR 03532 0,0825 955

Hauteur a vide en ordre de marche | 1422 (605 SL)- 1417 (605 SRI)

i * Avec pneumatiques 185/85 R15, circonférence de roulement 1930 mm
Garage au sol en charge © 100

Voie avant ' 1 537 {605 SL) 1 527 (605 SRI)
Voie arnere 1 535 (605 SL) 1 525 (605 SRI)
VITESSE MAXI
POIDS (kg) 605 SL . 194 km/h.
6 I (boi 2canigque) : ; ;
505 SL 605 SRI 505 SAl 805 SAI (boite mecanigue) : 203 km/h
(BVM) (TA) 805 SAI (ransmission automatigue) : 197 km/h
A wide en ordre de marche 1285 ‘ 1325 1380
- dont sur l'avant : 785 785 830
- dont sur l'arniere 530 CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1/100 km)
Total maxi autcrisé en ]
charge S 1795 1825 1 860 ; . cycle
- max sur lavant . . . 1080 I 1110 280 km/h | a120km/h urbain
- maxi sur larriere ; Q30
Total roulant autorise 3085 ‘ 3125 J 3180 605 SL o S 6,3 8,1 11
Hemorgue non freinge . 645 660 880 805 SRI (boite mécanique) . . . 6.3 8.1 11.5
Remorque freinee - 1300 805 SRI (trans. automatique) . 88 8.5 12,9
CARACTERISTIQUES AERODYNAMIQUES
| = ! CAPACITES ET PRECONISATIONS
| 605 SL : 605 SAI |
Cx i 0.28 ! 0.28
| Sim : 2.11 =14 CARBURANT
| SCx } 0.55 | 0.60
Capaciteé 80 litres
505 SL PERFORMANCES Preconisation © super carburant avec ou sans plomo (RON 98).
‘ Combinaison Rapports de Demull. totale | Vit. km/h pour |] MOTEUR
des vil. la boite avec couple 16/65 | 1000 tr/mn"* i
a. | 00712 *] -
2€ 0. | 0 1330 2 Graissage
ek 0. | 0.1922 | 5 Capacité * 5.4 litres (avec filire)
KL 7 0.2540 | 8 G e
=t ; 03252 i = Precomisation : huile multigrace 10W40 ou 15W50
M AR 0.300 0.0738 | 3G (normes APl SF/CC, MIL-L 46152 8, CCMC G3/D1)

L . _ ; Penodicite ' vidange avec remplacement du filtre tous les 10 000 km ou
~vec pneumatiques 18585 R 1S circonference de roulement | 885 mm 1 an

Sy i R




Refroidissement

— DIVERS —
Préconisation - huile Esso ATF D 21085 ou Shell ATF D 21137 (norme

Capacité : 7,6 litres (805 SL) - 7.3 litres (805 SRI).
Préconisation : melange eau - 27 % d'antigel (protection jusqua -

15°C).

Périodicité : vidange et ringage tous les 2 ans

BOITE DE VITESSES
Capacite : 2 litres.

Préconisation © huile de transmission 75 W 80 W (norme API-GL5).
Periodicite : pas de vidange, contréle du niveau tous les 60 000 km.

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Capacite : 7

Dépose-repose
de la console milieu

DEPOSE

« Dégrafer le fond du vide poche
(1) en escamotant ses 2 ergols de
fixauon a l'aide d'un reglet.

« Déposer le pommeau (2) du
levier de vitesses, les vis avant (3),
le soutflet (4) du levier de vilesses
et le cendrier arriere (5)

» Deéposer la vis centrale (8), les vis
arriere (7).

« Extraire de la console milieu, les
dittérents interrupteurs et les debran-
cher des connecteurs.

5 litres (théonque) - 2 litres (apres vidange)

Dexron |1},

Périodicité - Vidange tous les 40 000 km ou 2 ans

DIRECTION ASSISTEE
Capacite : 0,8 litre environ

Preconisation : huile Esso ATF D 21085 ou Shell

Dexron I1).

ATF D 21137 (norme

Périodicite * pas de Vidange. controle du niveau 10us les 50 000 km

CIRCUIT DE FREINAGE
Capacite | 0,6 | environ

Préconisation : liquide de frein synthéugue Lockheec S5, Sencix DBA
Penodicite - Vidange tous les 40 000 km ou 2 ans

Conseils pratiques

« Déposer la garniture (8) au levier
de frein de stationnement et dégager
le cache-charniére (9) enintercalant
entre lui et l'eétner de maintien (10)
solidaire du levier, un petit tournevis
plat.

« Serrer le levier du frein de station-
nement el pousser le levier de
vitesses vers l'avant.

o Déboiter la console milieu vers
I'avant, débrancher les connecleurs
attenant a l'allume-cigare arriere et
dégager la console

REPOSE

» Proceder dans l'ordre inverse de
la depose.

Dépose-repose
de la console centrale

DEPOSE

e Proceder & la dépose de la
console milieu (voir paragraphe pre-
cedent).

« De chaque cdte, déposer la vis
{12), le ditfuseur (13) puis cegraler
la garniture laterale {(14) et le conduit
dair (15).

e Déposerles vis (18) (17) et (18)
e Déposer le support (18) et degager
la console centrale.

REPOSE

Proceder gans i'ordre inverse ge
la depose en velllant plus paruculie
rement au positionnement Jes
agrates (20 et des pions de cen-
rage (21) ainsi qu'au reglage <u
support (19) par les vis (18).

Dépose-repose de la
planche de bord

DEPQOSE

« Déposel le volant de direction
maintenu en son centre par un
simple ecrou

Depose de la consola centrale.

s Maves s



Jeposer les 4 vis de fixation (1)
emi-cacnes de colonne de

« Deorancner les connecteurs des
comogos
« Deposer les 3 vis de fixation (2)
L support des comodos el e
denager ge la colonne de direction
« Proceder z la dépose de la
» miky et de la console
(vour paragraphes

» Deposer le cendrier et l'auto-
r2210 ou vide-poches (suivant mon-

» Deposer les vis de fixaton (3) de
4 'acage centrale (4.

+ Tirer partiellement la fagade afin
ce pouvolr gebrancher les divers
connecleurs el la déposer

+ Dcarater les caches supénieurs
(3] les anlles {6) des haut-parleurs,

|
|
|

— DIVERS —

PEUGEOT « 605 E E E
Moteur & cyl.

CHAUFFAGE-VENTILATION

1. Bloc central de distribution d'air -
2. Radiateur de chauffage - 3. Gaines d'aéra-
tion laterales - 4. Grille d'entrée dair -
5. Moteur de soulflerie - 6. Carler inférieur de
soufflerie - 7. Carter supérieur de soufflerie.

Depose de la planche
de bord.

1/
Depose du supporl de comodos. /

I'eclairage de boite a gants (7) etles
caches lateraux (8).

* Deposerles haut-parleurs (si mon-
tage) et les vis centrales ().

* Deposer les vis supérieures (10)
les vis latérales (11) et (12), les vis
(13) et la vis (14).

» Debrancher le connecteur de la
sonde de lemperature inteneure
(15) etle contacteur (18) d'éclairage
boite a gants en le tournant d'1/4
de tour.

* Deposer la planche de bord en
veillant @ n'accrocher aucun fais-
ceau électrigue.

REPOSE

Proceder dans |'ordre inverse de
la depose en veillant plus particulig-
rement au passage correct des
ditterents faisceaux électriques.

R =

Dépose-repose du
moteur de soufflerie

DEPOSE

* Tourner d'1/4 de tour les 2 vis
de fixaton de la garniture inférieure
sous la boite 2 gants et la déposer
« Débrancher le connecteur du
moteur et dégrafer le faisceau che-
minant sur le moteur.

* Deposer les 3 vis de fixation du
moleur sur sa partie supérieure et
le degager.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de
la depose en veillant a ce gue nen
ne vienne géner la rotation de la
turbine

Classification documentaire

et redaction : J.M.G.




PRINCIPAUX OUTILS SPECIAUX

PEUGEOT “605” (moteurs 4 cylindres)

Portique de soutien moleur
(outils 0911 A1 el 0911.A2)

MOTEUR ‘

Calibres de reglage du
carburateur
(oulils 0170 et 0143.22)

EMBRAYAGE

Mandrin de cenlrage de
disque
(outil 0214)

SUSPENSION
AVANT
‘-"“-
/i: _.a—--’-’:—_-‘f_-.':_—"j__:_,.--"" oo
— e
e e o
e Y
et f’fig/’{f;,}
i |
(e —_ N
= ges de maintien de ressorl
’::-/'_,// (outil 0915,4) or
—

o

A

Levier d'ecarlement de pivol
(outil 0903.AE)

T




TRANSMISSION

Levier de blocage de moyeu

(outil 0606.AY) =

MOYEUX
AVANT

N

\““—’-._..--//

b @

A

Outillage de remplacement
d'un roulement de moyeu
(outils 0606.F1, 0606.F4,
0615.A1, 0617.B, 0617.A

et 0617.C)

_'—_._l_ ek

TRAIN AVANT
ET ARRIERE

Dispositil de compression
de suspension pour controle
de géomelrie

(outils 0916.B, 0916.C et
0916.A)

Y

o

T

SUSPENSION
ARRIERE

B é-%""‘**’]*—jﬁﬁ

Support de levage
du train AR
(outil 0532.A)

Y

MOYEUX
ARRIERE

Outillage de remplacement
d'un roulement de moyeu
(outils 0617.D 0617.E

et 0617.F)

—={ Compresseur de ressorl
(outil 0915.D) el piges de
centrage du train arriere
(outil 0532.B)

G



La collection
DU SAVOIR-FAIRE
AUTOMOBILE :

réparer, préparer, pratiquer, restaurer.

frwtu F}.“.....:-. Les composites :
connaissances et
réparations

._._._.._..._.._......_1'1"_ ti F £ e
LES COMPOSITES e
CONNAISSANCES ET REPARATIONS / Auteur : M. Burat
AUTORADIO - HI-FI 212 pages - Réf, 11142
ET COMMUNICATION EMBARGUEE | Format : 21x27 - 2¢ édition

P Prix : 310 F TTC - 293,84 F HT

M'mdio: HI-FI Ef
communication embarquée

Auteurs ; E. Terrien, J. Queneau
124 pages - Réf, 8577
Formar : 21x27

» Prix : 198 F TIC - 187,68 FHT

La préparation des moteurs
Auteur : P.Michel

168 pages - Réf. 5380

Format : 21x27

P Prix : 310 F TTC - 293,84 FHT

GPL, technologie et systémes
Auteur : D.Rouche

192 pages - Réf. 14713

Format : 2] x27

> Prix : 198 F TIC - 187,68 F HT

La réparation des carrosseries
et ses outils
94 pages - Réf. 5379

Danel Rouths Format : 21x27 - 3¢ édition

P> Prix : 198 FTIC - 187,68 F HT

Voitures de collection:

restauration mécanique
Auteurs : Ph. et J-M. Poulain

DANS LA REPARATION AUTOMODBILE

MECANIQUE ET CARROSSERIE 304 pages - Ref. 10163

Format : 21x27

P Prix ; 175 F TTC - 165,88 FHT

Assemblage et colluge dans la
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des PEUGEOT 605 4 cylindres essence
de 1991 a 1996

En juin 1994, la 605 recoit un restylage léger de I'avant et I'arriére, caractérisé par l'apparition d'un Lion de calandre plus gros.
Sous le capot, les moteurs sont désormais dotés d'une injection “pression-vitesse”, avec 16 soupapes pour les versions “normales”
et avec un turbocompresseur basse pression pour les plus puissantes (150 chevaux).

Les pages qui suivent traitent exclusivement des modifications apportées aux Peugeot 605
4 cylindres essence depuis la parution de notre étude de base publiée dans le n° 519 de la Revue
Technique Automobile (mensuel destiné & nos abonnés) et sous la forme de réédité “Etude
et Documentation” de Ja RTA. ; .

POUR LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHANGES, SE

REPORTER A L'ETUDE DE BASE.
SOMMAIRE
tdentifieation ... smmnmunnnnmnannass 80 DIr€CtioN ....ccc et 104
MOLBUF .., 82 _ Suspension-Train Avant-moyeux................... 106
Embrayage.......ccccoevvieeeeeeee e 96 Suspension-Train Arriére-moyeux ................. 106
Boite de vitesses-DifférentielBE 3/5............... 97 Freins ..o 107
Transmission automatique .............c...ccvvee... 98 ' Equipement €lectrique ............cooveverveereennn, 108
Boite de vitesses-Différentiel ME 5T.............. 80 | BB 110




GENERALITES

MODELES 1991

Les modeles SR et SRi recoivent les glaces élec-
triques arriere avec I'option cuir.

MODELES 1992

Les modéles SL regoivent la télécommande de
verrouillage des portes intégrée & la clé.

Le modéle SVi vient étoffer la gamme avec le
moteur 130 ch. Il adopte I'équipement SV sans
suspension a gestion électronique et direction a
assistance variable.

Les modéles SRi regoivent la commande élec-
trique du rétroviseur gauche au lieu de méca-
nique.

Les modéles SL, SRi recoivent le pré-équipe-
ment radio SV comprenant un faisceau et empla-
cement pour 8 H.P.

MODELES 1993

Apparition de la SLi, cette version & injection
catalysée (9 CV) de 122 ch DIN remplace la ver-
sion SL a carburateur.

¢ y - Peu de changement dans la présentation intérieure, mais la fabrication a gagné en finition
Slm?'ltangmeg::{ltg %aSnC’Te est rem_amee‘ 3_""9? la et des équipements font leur arrivée, notamment le coussin de sécurité gonflable.

crealion aes 1 e I, VErsions a motonsation
2,0 | et turbocompresseur de 145 ch. L'équipe-
ment est identique aux SR, SV, avec un élargis-
sement des options : alarme antivol, antidémarra- ’
ge, airbag conducteur et ceintures a prétension- | Les modéles SRi, SR, regoivent les vitres arrie- | MODELES 1995

Slectri t une commande sé i ; ;
HRHER: 19 CISATIIG 8 séquentielie de Toutes les versions regoivent une face avant

vitre conducteur de série. g . A
la,vitre ot : ; Ao retouchée, une jupe arriére sans nervure rece-
Les modeles SV1i recoivent un antidémarrage | vyant en son centre le “Lion Peugeot’, de nou-

codé des sieges avant électriques et chauffants, | yeayx enjoliveurs ou des jantes en alliage d'alu-

MODELES 1994 . des lave-projecteurs, un régulateurs de vitesse | minjum, des répétiteurs de clignotants intégrés
Tous les modéles regoivent des répétiteurs laté- | un autoradio. | dans des baguettes larges. Le volant & 4
raux de clignotant. En Janvier 1994, les modéles peuvent recevoir le | branches regoit un airbag, les ceintures avant
Les modéles SLi recoivent les rétroviseurs élec- | pack équipement sur SLi, SRti, avec climatiseur, | sonta enrouleur avec prétensionneur et les arrie-
triques et vitres teintées de serie. radio et peinture métal. re sont a enrouleur de série. La planche de bord

TABLEAU D'IDENTIFICATION

Appellation Cylindrée (cm?)/ Type Puissance
commerciale Type Mines Type moteur Puissance (kW/Ch) transmission / administrative
Nb de rap. en France
605 Sldt......couenerees 6BRZAZ XU 10-2C 1998/84 (115) BE3/5 9
608 SRSV s s 6BR6AZ XU 10-J2 1998/94 (130) BE3/5 11
505 SR, BVLAUD e 6BREA4 XU 10-J2 1998/94 (130) 4HP 18/4 10
605 SLI, SRI Catalys..........ovvvvveeemrrecerrrsssssrns 6BRFZ8 XU 10-J2 1998/90 (122) BE3/5 g
605 SRI AUt CatalySe.........ovvvevreemmsrreererssssns 6BP8B4 XUD11ATEL 1998/30 (122) 4HP 18/4 10
BO5 SR, SV 6BREY2 XU 10-J2TE 1998/107 (146) MES5/5 9
B0 SRSV AR ...s.cocesseisonsasminsssmsmmns 6BREY4 XU 10-J2TE 1998/107 (146) 4HP 18/4 9
605 SLi, SRi, EXECULIVE ..o 6BRFV2 XU 10-J4R 1998/99 (135) BE3/5 10
605 SLi, SRi, Exécutive AUt0......coueerecrmeercennee. 6BRFV4 XU 10-J4R 1998/99 (135) 4HP 18/4 10
605 Srii, EXECUIVE ...ccoonvcrrverecesarrressenrsencensees 6BREX2 XU 10-J2TE 1998/110 (150) MES/5 9
605 Srti, Exécutive AUtD..........ccovervveennicrisnnnans 6BREX4 XU 10-J2TE 1998/110 (150) 4HP 18/4 9




PEUGEOT 605
4 cylindres essence EE u
de 1991 a 1996
Vue arriére du modéles 95, Lion Peugeot plus gros,

découpe de face arriére réduite et léger déflecteur
se distingue par le restylage.

métal, antibrouillard AV, radio, climatisation,
appuie-téte arriere et éclairage de seuil de porte.
En mars 96, les plaques d'identification véhicule
suivent la nouvelle régle européenne :

- création d'un numéro de réception européenne
- nouvelle codification des boites de vitesses
dans le VIN

e
I K |
l B |

est sensiblement modifiée. Enfin on note | MODELES 1996

au montage d'un pare-soleil sur SV. La caisse - .
recoit des renforts de portes pour participer & la Toutes les versions adoptent la coupure d'essen-
sécurité. ce en cas d'accident.

Les modéles SL et SR adoptent antidémarrage ‘ ‘ \_ | ] Y,
|

I |
L ]
[ |
[ |

Les modeéles SLi, SR, regoivent la motorisation | 1001 oL ent C ,
2,0116 soupapes de 135 ch en remplacement de | associé a la télécommande, l'option alarme dis- '
la motorisation 2,0 | 8 soupapes de 122 ch. | parait. Plaque d'identification européenne

Les modeéles SRti voient leurs puissances passer | Une série speciale apparait “Exécutive” sur base | K. Nrmd o gt réception euro‘;,éenm_

de 145 ch a 150 ch. | de SR avec équipement complémentaire peinture | B. Codification des boites de vitesses dans le VIN.

Le compartiment moteur de la 605 deux litres seize soupapes est nettement plus encombré que sur les précédentes versions.

-




1. MOTEUR

MODIFICATION COMMUNE A TOUS LES MOTEURS

A partir d’aoGt 1995, un interrupteur & inertie est monté sur le circuit d'ali-
mentation de la pompe & essence. Son role est de couper la liaison entre
le boitier de commande de la pompe et la pompe, par sécurité en cas
d'accident.

Caractéristiques détaillées

PARTICULARITES DES MOTEURS
XU10 J4 R ET XU10 J2 CTE

GENERALITES
Le moteur XU10 J4 R comporte une culasse a 16 soupapes et double arbre

a cames en téte. Distribution entrainée par simple courroie crantée. Le |
moteur XU10 J2 CTE dispose notamment d'un équipage mobile retouché et

d'une alimentation par turbocompresseur.

Type moteur XU10J4R (RFV)

AIBSage X COUSE (MM) ..oocevveerimnmramsmssinmnssssssssssasssssssssinns 86 x 86

CYINAIEE (CMY) crrrsrseeesnisssssssssssssssssssseessssssssssssssssssssssssins 1998

Rapport volumétrique " 11a1

Pression de compression (DArs).......eervserccrmssesssnsanns 13

Puissance maxi :

= CEE (RW-AIIMIN] i icissiaticcinsssmsssisaintsisinsmmsmmsmssiedinsiiins 97,4 45500

- DIN (ch & tr/min). 13545500

Couple maxi:

- CEE (m.daN a tr/min) 1824200

- DIN (m.kg a tr/min) 18,744 200

Type moteur XU10J2CTE XU10J2CTE
(RGX) aprés 06/94 (RGX) avant 06/94

Alésage x course (mm)........... 86 x 86

Cylindrée (CM?) ...cviceeesinssins 1098

Rapport volumétrique ............ 8541 | 88at

Pression de compression (pars).... 13

Puissance maxi :

- CEE (KW a trfmin).....eeveeeennnee 108 2 5 300 104 & 5500

S0 [N R 170,111 — 15025300 14545500

Couple maxi :

- CEE (m.daN a t/min) ........... 23,5a2500 22,52a2200

- DIN (m.kg a tr/min) .....oeeevnene 24522500 2342200

Implantation du contacteur de sécurité a inertie.

Réarmement du contacteur a inertie.

1304

w

Schéma électrique

de branchement du [ | i T
contacteur a inertie. T T
1203, Contacteur L] L 1
a inertie. :
|ti;3°4i‘ﬂe|§ls dol.;b]e —o m [
multifonction de contro- ~ |
I teur,
e | = o
a carburant. ‘ 1203 |
CULASSE
MOTEUR XU10 J4 R

Culasse en alliage d'aluminium avec sigges et guides de soupapes rappor-
tés, paliers d'arbres a cames directement usinés dans la matiere.

Hauteur nominale (distance comprise entre le plan de joint inférieur et les
axes de rotation des arbres a cames) : 137 = 0,05 mm.

Défaut de planéité du plan de joint : 0,05 mm maxi.

Rectification du plan de joint non autorisée.

Joint de culasse

Joint en matériaux synthétiques sans amiante avec sertissages métalliques
autour des cylindres et cordon silicone périphérique.

Marque : Meillor.

Sens de montage : inscription “Haut/Top" dirigée vers le haut.

Epaisseur : 1,2 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Un ressort par soupape identique pour I'admission et I'échappement.
Couleur repére : gris/bleu.

SOUPAPES

Quatre soupapes par cylindre disposées entre admission et échappement
suivant un angle de 50°. Elles sont commandées par l'intermédiaire de pous-
soirs hydrauliques.

Diamétre de la téte :

- admission : 34,7 mm.

- échappement : 29,7 mm.

Jeu de fonctionnement
Aucun réglage du fait du montage des poussoirs hydrauliques

POUSSOIRS HYDRAULIQUES

Poussoirs cylindriques en acier avec dispositif de rattrapage hydraulique de
jeu intégré, disposés entre les arbres a cames et les extrémités des tiges de
soupapes. lls coulissent & lintérieur de logements usinés directement dans
la culasse.

Diamétre extérieur : 32 mm.



— MOTEUR —

BLOC-CYLINDRES
MOTEURS XU10 J4 R ET XU10 J2 CTE

BIELLES

Bielles en acier forgé a section en “I" et téte & coupe droite
Entraxe : 158 mm.

Ecart de poids maxi autorisé : 3 g.

Largeur de la téte

-XU10J4 R: 19 mm.

- XU10 J2 CTE : 24 mm,

Ecart de poids maxi autorisé : 7 g.

Sens de montage : repére dirigé vers la calotte du piston.

AXES DE PISTONS

Axes tubulaires en acier traité et rectifié, montés libres dans les pistons et
serrés dans las bielles.

cotes (mm) XU10 J4R XU10J2CTE
Diameétre extérieur .................. 23 22
Diamétre intérieur ..., 13 13
LONQUBLE. cocre s cssivisissassionsinin 53 62
VOLANT MOTEUR

Volant moteur en fonte avec couronne de démarrage usinée directement
dans la masse.

Le volant est fixé au vilebrequin par huit vis, et un pion assure son position-
nement angulaire.

Il dispose d'une couronne dentée supplémentaire servant de cible pour le
capteur de régime et de position du vilebrequin, nécessaire au calculateur de
gestion moteur. Cette couronne comporte 58 dents (60 moins 2). Deux dents

ont été volontairement supprimées afin que le capteur génére un signal spé-

cifique servant a la détection de la position du vilebrequin,

DISTRIBUTION
MOTEUR XU10 J4 R

Distribution par deux arbres & cames en téte entrainés par courroie crantée | |

(un pour les soupapes d'admission et un pour les soupapes d'échappement).
Ils commandent les 16 soupapes par l'intermédiaire de poussoirs hydrau-
liques.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION
Non communiqué

ARBRES A CAMES

Arbres & cames en fonte tournant chacun sur 5 paliers usinés directement
dans la culasse.

Les arbres a cames d'admission et d échappement sont identiques, seuls les
moyeux d'arbres & cames possédent un repérage.

Levée de soupapes : 9,2 mm.

COURROIE CRANTEE

PEUGEOT 605
4 cylindres essence
de 1991 a 1996

Retard Fermeture Admission : 29° aprés PMB.
Retard Fermeture Echappement : 3° aprés PMH.

R|T|a

COURROIE CRANTEE

Courroie en matériaux synthétiques entrainant l'arbre & cames et la pompe &
eau.

Marque et type : Gates-Pirelli (17 mm x 114 dents).

Sens de rotation : horaire et repéré par des fleches sur la courroie.

Mode de tension : assurée par déplacement manuel d'un galet monté sur
excentrique. o
Valeur de tension : 44 = 2 unités Seem.

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 120 000 km en usage normal,

| ou tous les 80 000 km en usage intensif.

Courroie en matériaux synthéfiques entrainant les deux arbres & cames et la

pompe & eau.

Marque et type : Pirelli 136 RPP Plus 254 HSN.

Nombre de dents : 136.

Sens de rotation : horaire et repéré par des fléches sur la courroie.

Mode de tension : assurée par déplacement manuel d'un galet monté sur
excentrique.

Valeur de tension : 26 unités Seem.

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 120 000 km en usage normal,
ou tous les 90 000 km en usage intensif,

MOTEUR XU10 J2 CTE

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

Diagramme mesuré avec un jeu provisoire aux soupapes de 1 mm.
Avance Ouverture Admission ; 9° avant PMH.
Avance Ouverture Echappement : 48° avant PMB.

LUBRIFICATION
MOTEURS XU10 J4 R ET XU10 )2 CTE

Lubrification sous pression par pompe & huile noyée et entrainée depuis le
vilebrequin par une chaine,

POMPE A HUILE
Pompe a huile a engrenage extérieur avec clapet de décharge intégré.

Pression d'huile a 80°C (bars) XU10 J4R XU10J2CTE
ABORMIN. cmanmras 2

a1 000 tr/min.. 2.3

a2 000 tr/min...... 5 5

a4 000 tr/min.......cooooveeeeeres 55 6.4

Le moteur XU10 J2 CTE turbocompressé comporte des gicleurs
d’huile de fond de piston, vissés dans le bloc.

FILTRE A HUILE

Filire a cartouche interchangeable situé a I'avant du bloc-cylindres.
Marque et type : Purflux LS 867 B.
Périodicité d'entretien : remplacement a 15 000 km puis & chaque vidange.

REFROIDISSEUR D’HUILE

Refroidisseur monté en série sur le circuit de lubrification agissant par échan-
ge thermique entre I'huile et le liquide de refroidissement.
Marque : Modine.

HUILE MOTEUR

Capacite (avec filtre) : 4,25 litres (XU10 J4 R) - 5.4 litres (XU10 J2 CTE).
Preconisation : huile multigrade de viscosité SAE 5W40, 10W40 ou 15W40
répondant aux spécifications APl SH ou SG et CCMC G4 ou G5.

Entretien : vidange tous les 15 000 km ou tous les ans en usage normal, et
tous les 10 000 km ou tous les 6 mois en usage intensi.
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REFROIDISSEMENT
MOTEURS XU10 J4 R ET XU10 )2 CTE

Les versions sans climatisation possedent un motoventilateur commandé par
un thermocontact et les modgles avec climatisation, deux motoventilateurs
commandés par une sonde de température et gérée par un baitier électro-
nique.

RADIATEUR

Radiateur & faisceau horizontal en alliage d'aluminium (XU10 J4 R), en
cuivre (moteur XU10 J2 CTE).
Pression de tarage du bouchon : 1,4 bar.

THERMOSTAT

Thermostat a élément dilatable fixé sur la culasse.
Début d'ouverture : 83 °C.

MOTOVENTILATEURS

Pour les versions sans climatisation, un ventilateur entrainé par un moteur
électrique commandé par un thermocontact, via 1 relais.

Pour les versions avec climatisation, deux motoventilateurs placés devant le
radiateur et commandés par une sonde de température et un boitier électro-
nique, via 3 relais. Un seul motoventilateur se déclenche lors de la premiere
vitesse, puis les deux fonctionnent en méme temps pendant la deuxieme
vitesse.

Dispositif de post-ventilation temporisé & 6 minutes.

Puissance du (des) motoventilateur (s) :

1 x 120 Watts (sans climatisation).

2 x 200 Watts (avec climatisation).

Tempcérature d'enclenchement de post-ventilation (avec climatisation) :
105 °C.

THERMOCONTACT (sans climatisation)

Il est situé en haut et a gauche du radiateur.
Température d'enclenchement 1re vitesse : 92 °C.
Température d'enclenchement 2e vitesse : 96 °C.

THERMOCONTACTEUR DES MOTOVENTILATEURS (avec climatisation) |

Elle est placée sur le boitier thermostatique.
Température d'enclenchement 1re vitesse : 96 °C.
Température d'enclenchement 2e vitesse : 101 °C.

SONDE D'ALERTE

Elle est placée sur le boitier thermostatique et permet I'allumage du témoin
d'alerte en cas de surchauffe du moteur.
Température d'allumage : 118 °C.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : 7,8 litres.

Preconisation : liquide de refroidissement (protection jusqu'a - 35 °C).
Entretien : vidange et ringage tous les 120 000 km ou tous les 2 ans.

ALIMENTATION - GESTION MOTEUR
MOTEURS XU10 J4 R ET XU10 )2 CTE

ALIMENTATION EN CARBURANT

Systéme d'alimentation en carburant constitué d'un réservoir, d'une pompe
électrique immergée, d'un régulateur de pression d'alimentation et de quatre
injecteurs.

Récupération des vapeurs de carburant provenant du réservoir dans un
réservoir a filtre & charbon actif (canister).

Injection multipoint :

- Bosch MP5.1.1 (XU10 J4 R)

- Bosch MP3.2 (XU10 J2 CTE)

RESERVOIR

CANISTER ET ELECTROVANNE DE CANISTER
Filtre et électrovanne placés a I'avant droit du compartiment moteur.

POMPE A CARBURANT

Pompe électrique & rouleaux, immergée dans le réservoir et commandée par
le calculateur via un relais.

| Tension d'alimentation : 12 volts.
| Débit: 81,6 a 144 litres/heure.

Marque et type : Bosch EKP 10.
Pression de refoulement : 2,7 a 3,3 bars.

INJECTEURS
Injecteurs électromagnétiques fixés sur la tubulure d'admission.
Injecteur
Type de gestion moteur
Marque et type Résistance
Bosch MP5.11 .....covivvvvnnne | Bosch 0 280 156 216 16 ¥
Bosch MP3.2 ..overrveenrins NC NC

Préconisation : essence sans plomb RON 95 mini.

REGULATEUR DE PRESSION
Régulateur mécanique & membrane fixé sur la tubulure d'admission.

Pression de régulation : 3 bars.

ALIMENTATION EN AIR

FILTRE

Filtre & air sec & élément en papier interchangeable situé dans un boitier
placé devant la boite de vitesses et accessible par le dessous du véhicule
(XU10 J4 R) ou au dessus du couvre-culasse (XU10 J2 CTE).

Marque et type :

- Técafiltres LX 572 (XU10 J4 R).

- Mann Filter C3173 (XU10 J2 CTE).

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 60 000 km ou tous les 4 ans.

BOITIER PAPILLON

Boitier en alliage léger fixé & I'entrée du collecteur d'admission et comportant
un seul papillon, il intégre le capteur de position papillon, la sonde de tempé-
rature d'air et le réchauffeur électrique.

REGULATEUR DE RALENTI

Il s'agit d'un moteur pas a pas fixé surle baitier papillon (intégré sur XU10 J2 CTE).
Ce régulateur a pour but de régler une section de passage d'un canal dair
en dérivation du papillon pour alimenter les cylindres au ralenti.

RECHAUFFEUR DE BOITIER PAPILLON
Il est fixé sur le boitier papillon et comprend une résistance destinée &

| réchauffer le conduit d'air.

Résistance interne (variable en fonction de sa température) : environ 5 ¥ a
20 °C.
Tension d'alimentation : 12 volts.

SURALIMENTATION (XU10 J2 CTE)

Suralimentation par turbocompresseur avec refroidissement de I'air d'admis-

sion par échangeur thermique air/eau.

TURBOCOMPRESSEUR

Marque et type : Garrett T2.
Pression de suralimentation :

- 0,3 bar & 3 000 tr/min a vide.
- 0,65 bar & 4 500 tr/min a vide.

| - 0,9 bara 3000 tr/min a pleine charge.

Pression de commande de la soupape réqulatrice : 1 bar.
Déplacement de la tige de la soupape régulatrice : 3 mm.

ECHANGEUR THERMIQUE

| Marque et type : Valeo PAB6-GF30.

— 84 —



— MOTEUR —
| CAPTEUR DE POSITION ET DE REGIME MOTEUR

GESTION MOTEUR
BOSCH MP 5.11 et MP 5.2

XU10 J4 R

Le systéme est du type pression-régime. Le carburant est injecté en fonction
de la pression dans le collecteur d'admission (capteur de pression d'admis-
sion) et du régime de rotation du moteur (capteur de régime). Afin de tenir
compte des variations de I'environnement, d’autres paramétres sont gerés :
température d'eau, température d'afr, position du papillon, teneur en oxygéne
des gaz, vitesse du véhicule, régulation du ralenti et tension batterie.

CALCULATEUR
Calculateur électronique & microprocesseur numérique programmeé. |l est

situé dans un boitier dans le compartiment moteur sur la joue daile droite. Il |

gere simultanément l'injection et I'alumage.

Il'intégre une protection contre les surrégimes réglée a 6 540 tr/min ainsi
qu'une coupure d'injection en décélération au-dessus de 1 400 tr/min.
Marque et ref : Bosch 0 261 204 083.

CONTACTEUR A INERTIE

Ce contacteur, situé prés de la tourelle d'amortisseur gauche, coupe I'ali-
mentation électrique du circuit de commande du relais alimentant les bobines
dallumage, les injecteurs, la pompe & carburant en cas de choc du véhicule.
Il est réglé pour intervenir lors d'un certain seuil de décélération.

Son fonctionnement peut étre rétabli en pressant le bouton du contacteur
protégé par un soufflet protecteur souple.

CAPTEUR DE POSITION PAPILLON

Le capteur de position de papillon informe le calculateur de la position du
papillon. Cette information est utilisée pour la position pied levé (ralenti) et
pour la pleine charge (pied a fond). Il assure également un fonctionnement
en mode secours en cas de défaut de capteur de pression.

Le boitier électronique délivre une tension de 5 volts aux bornes de la résis- [
tance variable du potentiométre, qui transmet une tension de sortie au calcu-

lateur, variable en fonction de la position de papillon.
Résistance (mesurée aux bornes du capteur) :
-entre bornes 1 et 2:1520 ¥

-entre bornes 1 et 3 :

superieure & 1 000 ¥ (papillon fermé)

inférieure & 2 600 ¥ (papillon en pleine ouverture)

CAPTEUR DE PRESSION D’AIR D'ADMISSION

Il'est fixé sur la tubulure d’admission. Il est relié au boitier papillon par l'nter-
médiaire d'un tuyau et envoie au calculateur une tension directement propor-
tionnelle & la pression régnant dans le collecteur d'admission.

Tension : variation de 0,2 & 4,6 volts en fonction de la dépression.

SONDE DE TEMPERATURE D’AIR

Thermistance & coefficient de température négatif (CTN) fixé sur le boitier
papillon.

Tension d'alimentation : 5 vols.
Résistance :
-3530a4100¥&10°C.
-de235042670¥4a20°C.
-de 158541790 ¥%4a30°C.
-de 108541230 ¥%a40°C.
-de 763 a B57 ¥ 4 50 °C.

-de 5402 615¥ a 60 °C.

- de 292 4 326 ¥ 4 80 °C.
-de215a245¥4a90°C.

-de 1652 190 ¥ 2 100 °C.

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Thermistance & coefficient de température négatif (CTN) fixée sur le boitier
de thermostat.

Tension d’alimentation : 5 volts.
Résistance :
-3530a4100¥a 10 °C.

-0e 235042670 ¥ a 20 °C.
-de1585a1730%4a30°C.
-de1085a1230¥a40°C.
-de 763 & 857 ¥ 4 50 °C.

-de 540 4615 ¥ 4 60 °C.

-de 292 4 326 ¥ 4 80 °C.

-de 2152245 ¥ 3 90 °C.

-de 1652 190 ¥ 2 100 °C.
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Capteur électromagnétique situé sur le carter d'embrayage. Il est disposé en
regard du volant moteur. Le capteur génére un signal specifique servant a la
détection de la position du vilebrequin (correspondant a la position PMH des
pistons des cylindres n° 1 et n° 4).

Le capteur délivre au calculateur une tension alternative & fréequence
variable.

CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE

Capteur type a effet Hall intégré a la prise du tachymétre. Il est alimenté sous
une tension de 12 volts et génére un signal carré d'amplitude de 6 volts dont
la fréquence varie avec la vitesse.

SONDE LAMBDA

Sonde du type a réchauffage électrique interne fixée sur le tuyau avant
d'échappement en amont du catalyseur. Elle délivre au calculateur une ten-
sion variant de 0,1 a 0,8 volt en fonction de la richesse du mélange et ce, de
maniére cyclique.

Le calculateur ne prend pas en compte son information lors des phases de
démarrage & froid et de pleine charge.

Tension délivrée/qualité du mélange :

- 0,8 volt/riche.

- 0,1 volt/pauvre.

Enroulement de chauffage :

- tension d’alimentation : 12 volts.

- résistance interne ; environ 4 ¥.

| BOBINE D'ALLUMAGE

Bobine double & quatre sorties.
Marque et type : Sagem BBC2.2.

BOUGIES D'ALLUMAGE

Bougies & siéges plats.

Marque et type : Bosch FRBLDC ou Eyquem RFC42LS2E.

Ecartement des électrodes : 0,9 mm.

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 60 000 km ou tous les 4 ans.

VALEUR DES PARAMETRES

Régime de ralenti (non réglable) : 800 = 50 tr/min.
Teneur en CO (non réglable) : 0,5 % maxi.
Teneur en CO2 (non réglable) : 11 % mini.

Point d'avance : non réglable et non contrélable.

GESTION MOTEUR BOSCH MP 3.2
XU10 J2 CTE

Dispositif d'injection multipoint, indirecte, séquentielle et phasée, commandé
par un calculateur gerant simultanément I'allumage. Il utilise comme princi-
pales informations la pression régnant dans le collecteur d’admission, la
position angulaire du papillon et le régime moteur. La correction de richesse
est effectuee en continu grace a l'information recueiliie par la sonde Lambda
analysant en permanence la teneur en oxygéne des gaz d'échappement.
Allumage cartographique a distribution statique, sequentielle et phasée. Une
bobine commandée par le calculateur par 'intermédiaire d'un module.

CALCULATEUR

. Calculateur électronique a microprocesseur numérique programmé. Il est

situé dans le compartiment moteur sur la joue d'aile gauche et gére simulta-
nement l'injection et I'allumage.

Il integre une protection contre les surrégimes réglée & 6 300 tr/min ainsi
qu'une coupure d'injection en décélération au-dessus de 1 280 tr/min. Il est

| relié au collecteur d'admission par un tuyau car il intégre €galement le cap-

teur de pression d’air d’admission.

CONTACTEUR A INERTIE

Ce contacteur, situé prés de la tourelle d'amortisseur gauche, coupe I'ali-
mentation électrique du circuit de commande du relais alimentant les bobines
d'allumage, les injecteurs, la pompe & carburant en cas de choc du véhicule.
Il est réglé pour intervenir lors d'un certain seuil de décélération.

Son fonctionnement peut &tre rétabli en pressant le bouton du contacteur
protégé par un soufflet protecteur souple.
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CAPTEUR DE POSITION PAPILLON

Le capteur de position de papillon informe le calculateur de la position du
papillon. Cette information est utilisée pour la position pied levé (ralenti) et
pour la pleine charge (pied a fond). Il assure également un fonctionnement
en mode secours en cas de défaut de capteur de pression.

Le boitier électronique délivre une tension de 5 volts aux bornes de la résis-
tance variable du potentiométre, qui transmet une tension de sortie au calcu-
lateur, variable en fonction de la position de papillon.

Résistance (mesurée aux bornes du capteur) :

- entre bornes 1 et 2: 2000 ¥.

- entre bomes 1 et 3:

- papillon fermé : 1 000 ¥.

- papillon en pleine ouverture : 2 600 ¥.

SONDE DE TEMPERATURE D’AIR

Thermistance & coefficient de température négatif (CTN) fixé sur le boitier
papillon.

Tension d'alimentation : 5 volts.
Résistance : 353044 100¥ & 10°C.
de 235042670 ¥a20°C.
de1585a1790¥a30°C.

de 108541230 ¥%4a40°C.

de 763 & 857 ¥ a 50 °C.

de 5402615 ¥ a 60 °C.

de 292 & 326 ¥ a 80 °C.
de215a245¥a90°C.

de 1652190 ¥ a 100 °C.

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Thermistance a coefficient de température négatif (CTN) fixée sur le boitier
thermostat.

Tension d'alimentation : 5 volts.
Résistance :
de3530a4100%a10°C.
de2350a2670¥%a20°C.
de1585a1790%a30°C.

de 1085a1230%a40°C.

de 763 & 857 ¥ &4 50 °C.

de 540 4 615 ¥ & 60 °C.

de 292 4 326 ¥ 4 80 °C.

de 2154 245% 490 °C.

de 165 a 190 ¥ & 100 °C.

CAPTEUR DE REGIME ET DE POSITION DU VILEBREQUIN

Capteur électromagnétique situé sur la partie haute du carter d'embrayage. |l
est disposé en regard du volant moteur qui comporte 58 dents (60 moins 2).
Deux dents ont été volontairement supprimées afin que le capteur génére un
signal spécifique servant a la détection de la position du vilebrequin (corres-
pondant & la position PMH des pistons des cylindres n® 1 et n° 4).

Le capteur délivre au calculateur une tension alternative a fréquence
variable.

Sa position et son entrefer ne sont pas réglables.

Résistance interne : 200 & 500 ¥.

Entrefer capteur-volant (non réglable) : 0,5 & 1,5 mm.

SONDE LAMBDA

Sonde du type a réchauffage électrique interne fixée sur le tuyau avant
d'échappement en amont du catalyseur. Elle délivre au calculateur une ten-
sion variant de 0,1 & 0,8 volt en fonction de la richesse du melange et ce, de
maniére cycligue.

Le calculateur ne prend pas en compte son information lors des phases de
démarrage & froid et de pleine charge.

Tension délivrée/qualité du mélange :

- 0,8 volt/riche.

- 0 volt/pauvre.

Enroulement de chauffage :

- Tension d'alimentation : 12 volts.

- Résistance interne : environ 4 ¥.

CAPTEUR DE CLIQUETIS

Capteur de type piézo-électrique vissé sur le bloc-cylindres sous le collecteur
d'admission. .
Il délivre au calculateur une tension comprise entre 0,1 et 0,7 volt.

CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE

| Capteur du type a effet Hall intégré a la prise tachymetrique sur la boite de

vitesses. Il est alimenté sous une tension de 12 volts et génére un signal
carré d'amplitude de 6 volts dont la fréquence varie avec la vitesse.

MODULE D’ALLUMAGE

Il est commandé par le calculateur et alimente la bobine. Il est situé prés du
bloc hydraulique ABS.

BOBINE

Une bobine double sortie.

Résistance circuit primaire : 0,8 ¥.

Résistance circuit secondaire : non mesurable (présence d'une disrupture

| interne).

Tension d'alimentation des circuits primaires : 12 volts.

BOUGIES

Bougies a sieges plats.
Marque et type : Bosch FR8LDC ou Eyquem RFC58LZ2E.
Ecartement des électrodes : 0,9 mm.

Entretien : remplacement tous les 60 000 km ou tous les 4 ans.

VALEUR DES PARAMETRES

Régime de ralenti (non réglable) : 900 + 50 tr/min.
Teneur en CO (non réglable) : 0,4 % maxi.

Teneur en CO2 (non reglable) : 10 % mini.

Avance & l'allumage : non réglable et non contrdlable.

COUPLES DE SERRAGE
(en daN.m ou m.kg)

XU10 J4 R

Poulie de vilebrequin :12.

Carter palier d'arbre & cames :

1re phase : 0,5.

2e phase : 1.

Roues dentées d'arbres & cames sur moyeu : 1.
Moyeux d'arbres & cames : 7,5.

XU10 J2 CTE

Poulie de vilebrequin : 13.
Paliers d'arbre a cames : 1,5.
Roue dentée d'arbre a cames : 3,5.

TOUS TYPES

Collecteur d'admission : 2.

Collecteur d'échappement : 3,5.

Galet tendeur de courroie de distribution : 2.
Galet enrouleur de courroie de distribution : 2.
Pompe a huile : 1,5.

Bougie d'allumage : 2,8.
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Conseils Pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

JEU AUX SOUPAPES
XU10 J4 R

Le montage de poussoirs hydrau-
liques rend le contrdle et le réglage
du jeu aux soupapes impossibles.
Saul, un controle du fonctionnement
moteur tournant peut étre réalise.

Controle

du fonctionnement
d’un poussoir

Les poussoirs n'étant pas repa-

* Deposer le couvre-culasse.

* Tourner le vilebrequin dans le sens
des aiguilles d'une montre (par la vis
de fixation de Ia roue dentée de vile-
brequin) jusqu’au moment ou la
came correspondante au poussoir a
contrdler soit orientée vers le haut.

*» Enfoncer manuellement le pous-
soir a l'aide d'un chasse en bois ou
en plastique. Si la course & vide
jusgu'a contact avec la soupape est

| supérieure a 0,1 mm, le poussoir est

rables, dans le cas d'un dysfonction- |

nement, procéder au remplacement
pur et simple de I'organe. Toutefois,
il est tout a fait normal que la com-
mande des soupapes scit bruyante
aprés le lancement du moteur a
froid. Les bruits s'atténuent aprés

quelques secondes de fonctionne- |

ment du moteur.

» Démarrer le moteur et le laisser
tourner jusqu'a la mise en route du
(des) motoventilateur (s).

* Stabiliser le régime moteur a
2 500 tr/min pendant 2 minutes.
Si le moteur est bruyant, procéder
de la maniére suivante :

hors service et doit étre remplace
(voir opération suivante).

Remplacement d’un
poussoir

Le remplacement d’'un poussoir
necessite la depose de la courroie

| de distribution et celle des arbres a

|

cames (voir opérations concernges).
Aprés la repose de poussoir (s) neuf

| (s), ne pas démarrer le moteur avant

30 minutes pour que le surplus
d'huile qu'il contient puisse s'éva-
cuer (sinon risque de chocs entre
les pistons et les soupapes).

ALLUMAGE ET ALIMENTATION

Systéme d'injsction multipoint, indirecte, séquentielle et phasée (ouverture
de chague injecteur dés I'ouverture de la soupape d'admission correspon-
dante) gere par un calculateur numeérique programme.

Il gére egalement I'avance a l'allumage et le temps de remplissage des
bobines. La distribution de la haute tension est entierement statique et fait
appel a des bobines a quatre sorties.

Constitution et fonctionnement
ALIMENTATION ELECTRIQUE

L'alimentation générale du systéme passe par le boitier d'alimentation positive
situé prés de la batterie mais ne bénéficie pas de protection. Une alimentation
lJurmaneme du calculateur & la borne 18 est prévue ainsi qu'une autre  la
yorne 36 passant par une bobine du relais double. Elles permettent de conser-
ver les mémoires du calculateur.

A la mise du contact, la tension de la batterie est appliquée & la borne 3 du cal-
culateur a travers I'autre bobine du relais double et a la borne 35.

Suite a cette action, le calculateur met a la masse la borne 3 ce qui ferme un
circuit de puissance du relais double et assure ainsi I'alimentation électrique de
la pompe a carburant, du capteur de vitesse véhicule, des bobines d'allumage
et de I'enroulement de chauffage de la sonde Lambda. Parallélement, le calcu-
lateur met a la masse la borne 36 ce qui ferme I'autre circuit de puissance du

SE

PEUGEOT 605
4 cylindres essence
de 1991 2 1996
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DISPOSITIF
D’ALLUMAGE

. (moteur XU10 J4R) @

1. Boitier de bobines d’allumage -

2. Bougie.
| %7 2

DISPOSITIF D’ALLUMAGE
(moteur XU10 )2 CTE)

1. Bobine d'allumage - 2. Faisceau haute {ension -
| 3. Bougie - 4. Module de commande,

relais double et assure ainsi I'alimentation électrique du réchauffeur de boitier
papillon, du régulateur de ralenti, de I'électrovanne de canister, des injecteurs,
du relais de compresseur de climatisation et de la borne 37 du calculateur.
Simultanément, si au bout d'environ 2 secondes, aucune tentative de mise en
marche du moteur n’est effectuée (réception du signal en provenance du cap-
teur de régime moteur), le calculateur coupe la mise & la masse de la bome 3,
stoppant ainsi I'alimentation électrique des différents actionneurs concernés.
Cette alimentation ne sera rétablie que si le calculateur regoit le signal prove-
nant du capteur de régime moteur. Par ailleurs, si le moteur s'arréte (calage par
exemple) et que le contact reste établit, le relais reste collé pendant le méme
temps (2 secondes).

Un contacteur a inertie, situé prés de la tourelle d’amortisseur gauche, coupe
I"alimentation électrique du bobinage du relais alimentant les bobines d'al(u
mage et la pompe & carburant en cas de choc du véhicule. Il est réglé pour
intervenir lors d'un certain seuil de décélération. Son fonctionnement peut étre
rt."tab[Ii en pressant le bouton du contacteur protégé par un soufflet protecteur
souple.
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SCHEMA ELECTRIQUE DU SYSTEME D'INJECTION ALLUMAGE BOSCH MP5.11
1. Batterie - 2. Bornier - 3. Contacteur a clé - 4, Boite a fusibles - 5. Pompe a essence - 6. Démarreur - 7. Relais double - 8. Capteur de cliquetis -
9. Contacteur de sécurité (BVA) - 10. Relais de sécurité de démarrage (BVA) - 11. Injecteurs - 12. Capteur de vitesse véhicule - 13. Réchauffeur de boitier
papillon - 14. Electrovanne de canister - 15. Combiné d'instruments - 16. Clavier d'antidémarrage codé - 17. Calculateur - 18. Bobine d'allumage -
189. Connecteur diagnostic - 20. Régulateur de ralenti - 21. Capteur de régime moteur - 22. Sonde de température d'eau - 23. Sonde de température d'air -

24, Capteur de position de papillon - 25, Capteur de pression d'air d’admission - 26. Sonde Lambda - 27. Compresseur de climatisation -
28. Calculateur de climatisation - 29. Boitier interface de vitesse du véhicule.
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| SCHEMA ELECTRIQUE DU SYSTEME DE GESTION MOTEUR BOSCH MP 3.2.
[ 1. Batterie - 2. Bornier - 3. Contacteur a clé - 4. Boite a fusibles - 5. Pompe a essence - 6. Démarreur - 7. Relais double - 8. Capteur de cliquetis -
9. Contacteur de sécurité (BVA) - 10, Relais de sécurité de démarrage (BVA) - 11. Injecteurs - 12. Réchauffage du boitier de papillon - 13. Réchauffeur de car-
burant - 14. Electrovanne de canister - 15. Combiné d'instruments - 16. Clavier d'antidémarrage codé - 17. Calculateur - 18. Bobine d'allumage -
19. Connecteur diagnostic - 20. Régulateur de ralenti - 21, Capteur de régime moteur - 22. Sonde de température d'eau - 23. Sonde de température d'air -
| 24. Capteur de position de papillon - 25. Electrovanne de régulation de pression turbocompresseur - 26. Sonde Lambda - 27. Compresseur de climatisation -
28. Calculateur de climatisation - 29. Module d'allumage - 30. Module d'interface vitesse véhicule - 31, Ordinateur de bord.

N
(=]

l Codification des couleurs : BA/Blanc - BE/Bleu - BG/Beige - GR/Gris - JN/Jaune - MR/Marron - NR/Noir - OR/Orange - RG/Rouge - RS/Rose - VE/Vert - Vl/Viclet.
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ALIMENTATION
EN CARBURANT

Une pompe électrique immergée dans le |
réservoir refoule le carburant a travers un
filtre jusqu’a la rampe d'alimentation des
injecteurs. Un régulateur & membrane |
maintient une pression constante de 3 bars
aux injecteurs. L'excédent retourne au
réservoir par une canalisation.

Le bouchon de réservoir est totalement her-
métique et la mise & |'air libre s'effectue par
une canalisation qui relie la goulotte de
remplissage au canister. Le canister permet
un echange de pression entre le réservoir a
carburant et |"atmosphére tout en piégeant
les hydrocarbures. Une canalisation entre le
boitier papillon et le canister permet la réas-
piration des hydrocarbures lorsque le
moteur fonctionne. Une électrovanne com-
mandée par le calculateur n'autorise la
réaspiration des vapeurs d’hydrocarbures
que sous certaines conditions (température,
charge, etc.).

ALIMENTATION EN CARBURANT

(moteur XU10 J2 CTE) /; \ 2 |
1. Réservoir - 2. Fillre & carburant - 3. Clapet anti-retour - / / Py
4. Carter de protection des canalisations - 5. Canalisation d'alimenta- ( ! iy 6 —1

sion - 8. Rampe d‘alimentation - 9. Injecteur -
10. Tubulure d’admission.

tion - 6. Canalisation de retour au réservoir - 7. Régulateur de pres- e e A 3 %

ALIMENTATION EN CARBURANT i
(moteur XU10 J4R)

1. Réservoir - 2. Filtre a carburant - 3. Clapet anti-retour -
4. Carter de protection des canalisations - 5. Canalisation d’alimentation -
6. Canalisation de retour au réservoir - 7. Régulateur de pression -
8. Rampe d’alimentation - 9. Injecteur - 10. Tubulure d’admission.
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| ALIMENTATION
' EN AIR
(moteur XU10 J2 CTE)

1. Conduits d’aspiration -

2. Filtre a air - 3. Boitier de filtre a air -
4. Electrovanne de suralimentation -
5. Conduit d'alimentation du collec-

teur d’admission - 6. Régulateur de
ralenti -7. Capteur de position de
papillon - 8. Rechauffeur électrique -
9. Boitier de papillon - 10. Tubulure
“admission -11, Joint de fubulure
‘admission - 12, Echangeur de tempé-
rature air/air - 13. Turbocompresseur.

ALIMENTATION EN AIR
(moteur XU10 J4R)

A. jusqu’au chdssis 7328 - B. depuis chissis 7329
1. Conduits d'aspiration - 2. Filtre 3 air - 3. Boitier de filtre
a air - 4. Boitier papillon - 5. Régulateur de ralenti -
6. Résonateur (jusqu‘au ch. 7328) - 7. Joint de collecteur
d’admission - 8. Collecteur d’admission -
9. Réchauffeur électrique.

ALIMENTATION EN AIR

L'air frais est aspiré au niveau de la partie inférieure
gauche du compartiment moteur et est ensuite épuré
par un filtre situé dans un boitier placé devant la boite
de vitesses. Une conduite en matiére plastique relie le
filtre au boitier papillon.

Un réchauffeur électrique, disposé dans le flux d'air
au niveau du boitier papillon, se charge de maintenir
constante la température de I'air aspiré par le moteur,
Un régulateur de ralenti, constitué d'une électrovanne
et fixé sur le boitier de thermostat, régule une section
de passage d'un canal d'air en dérivation du papillon
et maintient constant le régime de ralenti.

S ., [
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GESTION MOTEUR
CAPTEURS

On distingue deux types de capteurs dits “actifs” ou “passifs” qui se caractéri-
sent par leur fonctionnement interne dd a leur construction. Les capteurs actifs
fonctionnent d’une maniére autonome, c’est-a-dire qu'ils n'ont besoin d'aucu-
ne alimentation électrique extérieure pour fonctionner et délivrer un signal. A
I'inverse, les capteurs passifs eux, ont besoin d'une alimentation électrique
extérieure pour délivrer un signal, qui, dans la plupart des cas, est exploité
directement sur la propre alimentation électrique du capteur.

Le calculateur recoit les informations suivantes :

— tension batterie : elle est mesurée par la source d'alimentation du calculateur.
— teneur en oxygene des gaz d'échappement : une sonde Lambda placée sur le
tuyau avant d’échappement délivre une tension variable suivant la teneur en
oxygéne des gaz d'échappement, teneur directement liée & la qualité du
mélange.

GESTION MOTEUR (moteur XU10 J4R)

1. Couvercle de boitier de calculateur - 2. Boitier de calculateur -
3. Calculateur - 4. Relais double - 5. Capteur de pression d‘air d’admission
- 6. Sonde de température d’eau - 7. Capteur de vitesse véhicule -
8. Capteur de position et régime vilebrequin - 9. Volant moteur -
10. Capteur de position papillon - 11. Sonde de température d'air -
12, Detecteur de cliquetis,

Le calculateur va donc adapter la richesse en fonction de la tension envoyée
par la sonde.

— Vitesse de rotation et position vilebrequin : un capteur inductif placé en regard
des dents usinées sur la périphérie du volant moteur délivre une tension sinusoi-
dale proportionnelle au régime moteur. Deux dents supprimées sur la périphérie
de la couronne engendre, au passage devant le capteur, un signal de tension
nulle aux bornes du capteur. Cette espace ainsi creé est situé a un endroit tel
que ce signal apparaisse lorsque les pistons des cylindres n® 1 et n® 4 sont en
position P.M.H. g’est ainsi qu'est définie la position du vilebrequin.

~ Température du liquide de refroidissement : elle est transmise par I'intermé-
diaire d’une thermistance de type CTN (Coefficient de Température Négatif)
dont la résistance interne diminue proportionnellement avec |'accroissement
de |a température du liquide de refroidissement.

- Température de |'air d'admission : elle est transmise par |'intermédiaire d'une
thermistance de type CTN (Coefficient de Température Négatif) dont la résis-
tance interne diminue proportionnellement avec |'accroissement de la tempé-
rature de |air d'admission.

— Pression d'air d’admission : le calculateur mesure la pression qui régne dans
le collecteur d'admission. Cette pression lui parvient par I'intermédiaire d'un
tuyau souple en liaison avec le collecteur d'admission.

— Position angulaire du papillon : un capteur informe le calculateur de la posi-
tion angulaire du papillon. Il est alimenté sous une tension de 5 volts et restitue
une tension variable suivant la position angulaire du papillon.

- Présence de cliquetis : un capteur de type piézo-electrique fixé sur le bloc-
cylindres informe le calculateur de la présence de cliquetis. En cas de cliquetis,
le calculateur modifie progressivement les valeurs d’avance a l'allumage
jusqu'a disparition totale du phénomene.

|
GESTION MOTEUR (moteur XU10 J2 CTE)

| 1. Couvercle de boitier de calculateur - 2. Boitier de calculateur -
| 3. Calculateur - 4. Relais double - 5. Détecteur de cliquetis - 6. Sonde de
température d’eau - 7. Capleur de vitesse véhicule - 8. Capteur de position
ef régime t’f."ebrze?uin - 9. Volant moteur - 10. Capleur de position
papillon - 11. Sende de température d'air.

- Vitesse de déplacement du véhicule : un capteur a effet Hall monté sur la
prise tachymétrique de la boite de vitesses, fournit un signal proportionnel & la
vitesse du véhicule afin que le calculateur puisse optimiser la gestion du syste-
me.

- Mise en/hors service de la climatisation (si le véhicule en est équipé) : la mise
en service de la climatisation est commandée par le calculateur qui, selon les
conditions de fonctionnement du moteur, autorise ou interdit |'alimentation
électrique de I'embrayage du compresseur. Dans le cas d'une autorisation, le
calculateur augmente préalablement le régime de ralenti, via le régulateur de
ralenti, pour contrer la chute de régime.

- Code numérique en provenance du clavier du dispositif antidémarrage codé
(si le véhicule en est équipé) : aprés comparaison du code recu et du code
contenu dans sa mémoire, le calculateur autorise ou non I'alimentation du sys-
teme.

ACTIONNEURS

RELAIS DOUBLE

Il est constitué de deux relais distincts qui assurent |"alimentation électrique en
puissance du calculateur et de ses différents actionneurs. Un circuit de puissan-
ce assure I'alimentation électrique simultanée du calculateur, des injecteurs,
du circuit de commande du relais de compresseur de climatisation, de 'élec-
trovanne de canister, du régulateur de ralenti et du réchauffeur de boitier
napillon. L'autre assure I'alimentation électrique des circuits primaires des
|J0 sines d'allumage, de I'enroulement de chauffage de la sonde Lambda, du
capteur de vitesse véhicule et de la pompe a carburant.

INJECTEURS

La pression d'alimentation étant régulée a une valeur fixe, le seul parametre
qui influence la quantité injectée est la durée d'ouverture des injecteurs. Le
calculateur détermine la quantité dair aspirée par le moteur (pression collec-
teur et position papillon) et adapte la richesse du mélange par la durée de
Iimpulsion envoyee aux injecteurs afin de maintenir le dosage proche du
dosage stoechiométrique.

Chaque injecteur est commandé des l'ouverture de la soupape d’admission
correspondante.

REGULATEUR DE RALENTI

Il est constitué d'une électrovanne a deux enroulements qui régule la section
de passage d'un canal d'air en dérivation du papillon. Cette variation de sec-
tion entraine une variation de débit d'air permettant ainsi de maintenir constant
le régime de ralenti quelle que soit la charge du moteur au ralenti.

S o e



— MOTEUR —

Les différentes valeurs de régime de ralenti, variant avec les conditions de fonc-
tionnement du moteur, sont mémorisées dans le calculateur.

MODULE D’ALLUMAGE

Les valeurs d'avance optimales pour chaque état de fonctionnement du moteur

sont mémorisées dans le calculateur. Celui-ci commande le module d'alluma-
e avec l'avance retenue pour les conditions instantanées de fonctionnement
u moteur.

Le calculateur comporte deux bornes de commande respectives au module

d'allumage. Les deux sorties du module commandant respectivement les cir-

cuits primaires de la bobine 4 sorties,

ELECTROVANNE DE CANISTER

Le calculateur commande une électrovanne placée sur la canalisation reliant le
canister au boitier papillon. Elle permet, lorsqu'elle est ouverte, I'aspiration par
le moteur des vapeurs d'essence contenues dans le canister et qui proviennent
du réservoir a carburant. L'électrovanne ne sera ouverte que sous certaines
conditions (régime, température, etc.) afin de ne pas perturber le fonctionne-
ment du moteur.

RELAIS DE COMPRESSEUR DE CLIMATISATION

Lorsque le véhicule est équipé d'une climatisation, le calculateur pilote le
relais de mise en marche du compresseur de climatisation. Cela lui permet de
vérifier, par les différents capteurs, que la puissance prise par le compresseur
ne perturbera pas le fonctionnement du moteur, auquel cas il n‘autorise pas sa
mise en fonctionnement. Au ralenti, si le compresseur de climatisation est solli-
cité, le calculateur va préalablement relevé le régime par I'intermédiaire du
régulateur de ralenti avant d'autoriser I'alimentation du compresseur. Une
autre commande vise a interrompre le fonctionnement du compresseur lorsque
le papillon est en position pleine ouverture pour disposer d'une puissance
maximale.

PRISE DIAGNOSTIC

Le calculateur comporte une fonction de surveillance de ses périphériques
(capteurs et indirectement faisceaux) qui mémorise les dysfonctionnements
éventuels. La lecture de cette mémoire n'est possible qu'avec I'appareillage
spécifique du constructeur qui est prévu pour se brancher sur la prise diagnos-
tic. L'appareil dispose d’un écran affichant des codes défaut, constitués de 2
chifires, et traduisant chacun un type de dysfonctionnement particulier.

TEMOIN D’ANOMALIE

Il est situé en bas et a droite sur le combiné d'instruments et son allumage,
commandé par le calculateur, signale qu'une anomalie est constatée sur le sys-
teme d'injection ou d'allumage.

Par ailleurs, il reste allumé tant que le code numérique tapé sur le clavier du
dispositif d'antidémarrage codé (si le véhicule en est équipé) ne correspond pas
au code contenu dans la mémoire du calculateur,

PEUGEOT 605
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de 1991 a 1996

Controles, interventions et réglages

R|T|a

Aucun des organes constituant le i de le remplacer. Généralement,
systeme d'injection/allumage n'est | cette opération ne pose pas de diffi-

réglable. En cas de défectuosité de |
I'un d'entre eux, il sera nécessaire |

culté du fait de la simplicité de leurs
fixations.

TRAVAUX NE NECESSITANT
PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION
XU10 J4 R

Nota : le remplacement de la cour-
roie de distribution nécessite, pour
sa repose, I'emploi d'un controleur
de tension spécifique Seem.

DEPOSE DE LA COURROIE

+ Débrancher la batterie,
* Lever l'avant du véhicule, le poser

sur chandelles et déposer la roue
droite.

* Déposer Ie pare-boue dans le pas-
sage de roue.

* Détendre et déposer la courroie
d'entrainement des accessoires.

+ Ecarter le faisceau moteur et
I'électrovanne de purge canister.

DISTRIBUTION (moteur XU10 J4R)

1. Arbre & cames d'admission - 2. Arbre & cames d’échappement
| - 3. Joint - 4. Carter intérieur de distribution -

| 5. Moyeu d'arbre a cames d’admission - 6. Moyeu d’arbre

| cames d’échappement - 7. Bagues d’étanchéité -

14

8. Courroie de distribution - 9. Roue dentée d’arbre 3
cames d'admission - 10. Roue dentée d’arbre i cames
d’échappement - 11. Galet tendeur - 12. Galet enrouleur -
13. Carter supérieur de distribution - 14. Carter latéral de
distribution - 15. Carfer inférieur de distribution -

16. Poussoir hydraulique - 17. Demi-clavettes -

18. Coupelle superieure - 19. Ressort -

20. Coupelle inférieure - 21. Soupape.




+ Soutenir le moteur a l'aide d'un
palan et du crochet droit.

+ Déposer le support moteur droit.

« Tirer la fourchette et déposer les
vis du carter supérieur de courroie
de distribution.

» Tourner le moteur pour caler le
vilebrequin a l'aide de la pige
Peugeot (-) 0153 G et les moyeux
d'arbres a cames a l'aide des piges
Peugeot (-) 0153 ABR.

» Deposer le galet tendeur de la
courroie d'entrainement des acces-
soires.

+ Déposer la courroie d'entraine-
ment des accessoires.

+ Déposer la poulie de vilebrequin et
le carter situé derriére.

+» Desserrer la vis de blocage du
galet tendeur et déposer la courroie
de distribution sans la plier.

REPOSE ET CALAGE

Nota : respecter impérativement au
montage, le sens de rotation repéré
sur la courroie.

Attention : ne jamais tourner le vile-
brequin dans son sens inverse de
rotation.

« Vérifier que le moteur est bien en |

position de calage (vilebrequin et
moyeux d'arbres a cames piges).

— MOTEUR —

* Déposer la pige de vilebrequin, |
seules les piges des moyeux |
d'arbres & cames doivent rester en
place. |
*» Engager la courroie sur la roue
dentée de vilebrequin en respectant
son sens de montage.

+ Reposer le carter situé derriére la
poulie de vilebrequin. '
» Reposer la poulie de vilebrequin
(enduire la vis de produit de frein
filet) '
* Piger le vilebrequin.

Préréglage de la tension de pose
* Sans déposer les piges, desserrer
les vis des roues dentées sur leurs
mOoyeux.

« Controler la libre rotation des pou-
lies.

* Serrer a la main les vis des roues
dentées puis les desserrer de 1/6 de
tour.

« Amener les roues dentées en
butée au fond des boutonniéres en
les faisant pivoter dans le sens de |
rotation du moteur,

Attention : s'assurer que, durant
I'opération, la courroie de distribu-
tion ne saute pas de dent sur le

vilebrequin.

Calage de la distribution.

/—cbsmm@ /—¢8mm /@—D
4 = s

33mm___| |

60 mm

Cotes de réalisation des outils de calage de la distribution.
1. Pige d'arbres a4 cames - 2. Pige de poulie de vilebrequin.

Réglage de la tension de la courroie de distribution avec I'appareil Seem.

* Mettre en place la courroie en res-
pectant I'ordre de montage suivant :

| - roue dentée de vilebrequin.

- galet enrouleur.

* Tourner légérement la roue dentée |
| d'arbre a cames d'admission dans le

sens inverse de rotation moteur
pour engager la courroie sur la roue
dentee.

Attention : le déplacement angu-
laire de la roue dentée par rapport
a la courroie ne doit pas étre

supérieur a la largeur d'une dent.

| |« Procéder de la méme fagon pour

la roue dentée d'arbre a cames
d'échappement.

» Engager la courroie sur le galet
tendeur et sur la roue dentée de
pompe a eau.

» Installer ie contréleur de tension
Seem sur le brin de courroie reliant
le galet enrouleur et la roue dentée
de vilebrequin.

» Déplacer le galet tendeur pour affi-

| cher une prétension sur le contro-

leur de 45 unités.

» Dans cette position, serrer les vis
de fixation du galet tendeur au
couple prescrit.

+ En deposant une vis sur chacune

des roues dentées d'arbre a cames,
vérifier que les six vis ne sont pas
en butée de boutonniére.

» Si tel est le cas, recommencer
I'opération de pose de la courroie de
distribution.

— 04 —

» Serrer les vis des roues dentées
d'arbre & cames sur leurs moyeux.

» Déposer le controleur de tension
Seem et les piges de calage.

Tension de pose de la courroie

» Tourner le vilebrequin dans son
sens normal de rotation sur 2 tours
pour revenir au point de calage.

* Piger le vilebrequin a l'aide de la
pige de calage.

» Desserrer les vis des roues den-
tées sur leurs moyeux.

« Serrer a la main les vis des roues
dentées puis les desserrer de 1/6 de
tour.

+ Piger les moyeux d'arbres a
cames en les faisant tourner légére-
ment.

» Desserrer |a vis du galet tendeur.

» Remonter le controleur de tension.
+ Déplacer le galet tendeur pour affi-
cher une tension sur le contréleur de
26 unités et serrer sa vis de blocage
au couple prescrit.

* Serrer les vis des moyeux d'arbre
a cames au couple prescrit.

Contréle de la tension

Attention : ne jamais revenir en
arriére avec le vilebrequin.

» Tourner le vilebrequin dans son
sens normal de rotation sur 2 tours
pour revenir au point de calage.

* Piger le vilebrequin & l'aide de la
pige de calage.



* Desserrer les vis des roues den-
tées sur leurs moyeusx.

+ Serrer & la main les vis des roues den-
tées puis les desserrer de 1/6 de tour.

* Piger les moyeux d'arbres & cames
en les faisant tourner légérement.

* Serrer les vis des roues dentées
sur leurs moyeux a 1 m.daN.

* Déposer toutes les piges.

+ Effectuer un quart de tour dans le
sens de rotation moteur,

* Remonter le contréleur de tension.
La valeur de tension affichée sur le
controleur doit étre compris entre 32
et 40 unites.

+ Si ce n'est pas le cas, recommen-
cer 'operation de tension de pose.

* Serrer les vis des moyeux d'arbre
a cames au couple prescrit.

* Déposer le contréleur de tension et
les piges de calage.

* Reposer le carter de distribution
supérieur et le tendeur de courroie
d’entrainement des accessoires.

* Reposer la courroie d'entraine-
ment des accessoires.

* Reposer le pare-boue dans le pas-
sage de roue.

* Reposer la roue.

* Rebrancher la batterie.

* Reposer le véhicule au sal.

* Rebrancher Ia batterie.

CULASSE

PARTICULARITES DES
MOTEURS XU10 J4 R

Dépose de la culasse

* Vidanger le circuit de refroidisse- |

ment (voir opération concemée).

* Déposer le conduit de filtre a air.

* Débrancher les diverses durits du
circuit de refroidissement attenantes
alaculasse.

» Débrancher, débrider et écarter les
faisceaux, raccords et cables atte-
nants a la culasse.

+ Débrancher les durits de réaspira-
tion des vapeurs d'huile ainsi que
les durits de carburant.

* Faire chuter la pression dans la
rampe d'injection.

* Deposer les injecteurs et la rampe
d'injection.

* Désaccoupler le tuyau avant du
collecteur d'échappement.

* Déposer le bloc bobine sur les
couvre-culasses.

* Déposer les couvre-culasses.

* Déposer le collecteur d'admission
€équipé du boitier papillon.

» Déposer la courroie de distribution
(voir opération concernée).

* Reposer le support moteur droit.

* Desserrer progressivement et
dans l'ordre inverse du serrage, les
vis de culasse.

Attention : a I'extrémité de la
culasse coté arbre a cames
d'échappement, la vis de culasse
posséde une entretoise,

— MOTEUR —

CULASSE

1. Couvre-culasse (cdté admission) - 2. Couvre-culasse (coté échappe-
ment) - 3. Bouchon de remplissage d’huile moteur - 4. Vis de culasse -
5. Obturateur - 6. Culasse - 7. Clapet - 8. Joint de culasse.

4 cylindres essence

* Décoller et dégager la culasse et
son joint.

Remise en état
de la culasse

DEMONTAGE

* Déposer le collecteur d'échappe-
ment,

* Immobiliser en rotation les arbres
a cames a l'aide d'une clé a fourche
en prise dans les roues dentées et
déposer les vis de fixation de celles-
Ci.

+ Dégager les roues dentées des
moyeux d'arbres a cames.

| * Piger les moyeux d'arbre & cames

puis déposer les moyeux.

* Deposer le galet tendeur de cour-
roie de distribution.

* Déposer le carter arrigre de distri-
bution.

* Desserrer de quelques tours les
vis de fixation de chaque carter
palier d'arbre & cames.

* Deposer les carters.

Attention : les arbres & cames
étant identiques, les repérer lors
de la dépose.

+ Dégager les arbres a cames en
appuyant sur Pextrémité (céte
embrayage).

| * A l'aide d'une ventouse, déposer

les poussoirs de la culasse et les

ranger dans I'ordre. Les stocker a
I'envers afin d'éviter que les pistons
ne tombent.

» Effectuer le démontage de chaque
soupape a l'aide d'un compresseur
de ressort approprié et ranger les
piéces (coupelles, clavettes, res-
sorts, soupapes) par ordre.

+ Dégager les joints d'étanchéité des
guides de soupapes.

REMPLACEMENT DES GUIDES
ET DES SIEGES DE SOUPAPES

Nota : guides et les siéges de sou-
papes du moteur sont fournis en
piéces de rechange et en cotes
majorées.

| QOutre I'emploi d'une presse, cette

opération nécessite un outillage
spécifique, indispensable pour la
réalisation dans de bonnes condi-
tions de cette réparation. Nous vous
conseillons donc de confier ce tra-
vail & un atelier spécialisé

Nota : le remplacement des guides
impose la rectification des sieges de
soupapes.

| REMONTAGE

* Nettoyer parfaitement les piéces et
lubrifier & I'huile moteur au fur et &
mesure du remontage toutes les
surfaces frottantes.

* A l'aide d'un jeu de cale d'épais-
seur et d'une régle de planégité,

) N
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contréler la planéité du plan de joint
de culasse (voir figurs).

* Monter chaque soupape dans son
guide respectif.

* Placer un protecteur sur la tige de
soupape, engager un joint de guide
neuf sur la soupape et 'emmancher
sur le guide.

* Monter la coupelle inférieure, le
ressort et la coupelle supérieure.

* Comprimer le ressort et monter les
clavettes.

* Extraire le piston du poussoir en
tapotant sur le poussoir avec une
cale en bois jusqu'a ce que le piston
tombe.

* Vider le poussoir de son huile et
remetire en place le piston.

* Metire en place le poussoir a sa
place respective.

* Procéder de la méme maniére
pour les autres soupapes.

* Huiler les paliers et les cames.

* Placer et positionner les arbres a
cames en orientant la rainure de
I'arbre a cames d’échappement a
3 heures et la rainure de I'arbre &
cames d'admission & 11 heures.

* Vérifier la présence des goupilles
de centrage.

* Enduire de produit d'étanchéité les
plans de joints des carters de paliers
d'arbre & cames.

* Poser les carters paliers et visser
les vis sans les serrer.

* Serrer progressivement les vis en
respectant impérativement l'ordre et
le couple de serrage prescrits (voir
figure).

* Reposer les couvre-culasses et les
serrer au couple prescrit.

Positionnement de la rainure des
arbre a cames d'échappement (1) a
12 heures et la rainure de I'arbre a
cames d'admission (2) a 11 heures.

Ordre de serrage des vis de fixation
des carters paliers d'arbres & cames.
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Identification

des moyeux d'arbres

a cames, (1)

pour I'admission et (2)
pour I'échappement .

* Reposer le demi-carter supérieur
de distribution.
» Reposer le galet tendeur.
« Reposer le bloc bobine sur les
couvre-culasses.

* Monter des joints a levres d'arbres
a cames neufs.

Nota : les moyeux d'arbre & cames
sont identifiés par un chiffre (3 pour
I'admission et 4 pour I'échappe-
ment).

» Reposer les moyeux d'arbre a
cames.
* Piger les moyeux d'arbres a
cames.

« Mettre en place les roues dentées |

sur leurs arbres a cames respectifs,
sans les serrer.

* Reposer le galet tendeur de cour-
roie de distribution.

» Reposer le collecteur d'échappe-
ment avec un joint neuf.

Repose de la culasse

+ Nettoyer les plans de joint de la
culasse et du bloc-cylindres. Utiliser
un produit chimique de nettoyage et
proscrire ['utilisation d'outils tran-
chants qui pourraient endommager
les plans de joint.

» Contrdler la propreté des trous de
passage d'eau et d'huile ainsi que
des taraudages recevant les vis de
culasse.

« Contrler la présence des douilles
de centrage sur le bloc-cylindres.

« Mettre en place le joint de culasse
en prenant soin d'orienter ses ins-
criptions coté culasse.

» S'assurer que le moteur soit bien
en position de calage de distribution
(voir opération concernée).

« Mettre en place la culasse sur le
bloc-cylindres.

» Contrdler la longueur sous téte des
vis de culasse, celle-ci ne devant
pas dépasser la valeur de 112 mm.
En cas de valeur supérieure, rem-
placer toutes les vis.

* Placer les vis de culasse, face
d'appui et filets préalablement
enduits de graisse Molykote G
Rapid Plus.

Attention : a I'extrémité de la
culasse coté arbre a4 cames
d'échappement, la vis de culasse
posséde une entretoise.

* Serrer les vis de culasse dans
I'ordre et au couple prescrits (voir
figure).

» Reposer la courroie de distribution
(voir opération concemée).

* Réaccoupler le tuyau avant au col-
lecteur d'échappement.

Repose de la vis, située a I'extrémité
de la culasse coté arbre 8 cames
d'échappement, avec son entretoise.

5 1
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Ordre de serrage de la culasse.

Nota : apporter un soin particulier &
I'accouplement du tube d'échappe-
ment avec le collecteur (liaison rotu-
le) afin d'éviter les fuites. Enduire de
graisse haute température la surfa-
ce de contact tube/collecteur et ser-
rer les écrous a 0,9 m.daN.

» Reposer le collecteur d'admission

avec un joint neuf puis rebrancher |

les tubes caoutchouc.

|+ Rebrancher les durits de carburant

et de réaspiration des vapeurs dhuile.

| *» Reposer le conduit entre le boitier

| ceaux, raccords et cébles attenants | de a culasse

de filtre a air et le boitier papillon.
» Rebrancher et attacher les fais-

ala culasse.

* Rebrancher les diverses durits du
circuit de refroidissement sur la
culasse.

» Controler et corriger si nécessaire
le niveau d'huile moteur.

|« Débrancher le calculateur.

« Actionner le démarreur de maniére
a faire monter la pression d'huile
(insister si possible jusqu'a I'extine-
tion du témoin). Cette opération per-
met de remplir les poussoirs hydrau-
liques afin d'éviter un démarrage
avec des jeux exageres aux sou-
papes.

» Rebrancher le calculateur.

+ Démarrer le moteur et vérifier
I'absence de fuite ainsi que la régu-
larité de fonctionnement.

» Procéder au remplissage et a la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération concermnée).

PARTICULARITES
DES MOTEURS
TURBOCOMPRESSES
XU10 J2 CTE

Dépose et repose

La présence du turbocompresseur
impose certaines précautions par
rapport a la méthode décrite pour le
moteur 8 soupapes atmosphérique.
* Prendre soin lors de la dépose de
désaccoupler le turbocompresseur
du collecteur d'échappement.

* Obturer soigneusement les orifices
d'entrée et de sortie du turbocom-
presseur.

Lors de la repose, controler la lon-
gueur “X = 124,56 mm " sous téte
des vis de culasse. Si cette longueur
est atteinte, ou dépassee, remplacer
toutes les vis.

de base.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant le moteur, se reporter au chapitre “MOTEUR" de I'étude

2. EMBRAYAGE

DISQUE

A partir du numéro de série 90 765 500 (septembre 1990), le montage d'un
meécanisme a moyeu nickelé (autolubrifié), supprime le graissage des canne-
lures de I'arbre primaire au niveau de 'embrayage.

PARTICULARITE DES 605 SVTI ET SRTI

(moteur XU10 J2 CTE turbocompressé, boite de vitesses MEST)

DISQUE
Diametre de la friction : 228,6 mm.
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— EMBRAYAGE —

MECANISME
Mécanisme poussé & diaphragme, butée intégrée

‘ COMMANDE
' D’EMBRAYAGE

1. Pédalier - 2, Cylindre émetteur -
| 3. Connecter -
‘ 4. Cylindre récepteur - 5. Passe-gaine.

COMMANDE
Commande d'embrayage hydraulique, circuit scellé.

Emetteur et récepteur sont reliés par un raccord rapide situé sur le tablier

qu'il ne faut débrancher que pour remplacer la commande hydraulique.

La commande hydraulique d'embrayage ne nécessite aucun entretien et ne

peut étre remplacée partiellement.
COUPLE DE SERRAGE
(en m.daN ou m.kg)

Meécanisme sur volant : 1,5.
Boite de vitesses sur moteur : 5,5.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant I'embrayage, se reporter au chapitre "EMBRAYAGE" de
I'étude de base,

Dépose repose

4 cylindres essence

PEUGEOT 605

R|T|a

de 1991 a 1996

chaque coté du tablier et pousser
fermement pour les connecter.

| Conseils Pratiques

de la commande

| d'embrayage hydraulique

DEPOSE

* Déposer le filtre & air.
* Déposer la batterie et son bac.
* Déposer l'amplificateur de freinage.
* Débrancher et écarter le faisceau
électrique.
* Sur la boite, déposer le récepteur
en le tournant d'un sixieme de tour
| dans le sens inverse horaire.
A partir de ce moment ne plus
appuyer sur la pédale d'embrayage.
* Récupérer la tige de poussée du
récepteur.
* Déposer la bague d'étanchéité du
raccord rapide.

[ » Dégager le raccord rapide du

| tablier.

* Deposer le réservoir de la com-
mande d'embrayage.

* Déposer la pédale d'embrayage.

* Déconnecter la tige de poussee.

* Déposer I'émetteur en le tournant
| d'un huitiéeme de tour dans le sens
| Inverse horaire.

REPOSE

Nota : lors du montage d'un élé-
ment neuf, la tige de poussée du
cylindre récepteur est maintenue par
3 languettes qui se sectionnent au
| cours du premier débrayage.

* Nettoyer la bague d'étanchéité du
raccord rapide sur le tablier.

* Mettre la pédale en position
débrayée.

| + Connecter la tige de poussée sur
la pédale aprés avoir graissé l'arti-
culation.

* Verrouiller I'émetteur en amenant
la pédale en position embrayée.

* Reposer la pédale d'embrayage
avec le cylindre émetteur.

* Reposer le réservoir.

* Aligner les 2 canalisations de

* Reposer la bague d'étanchéité du
raccord rapide.
* Verrouiller le cylindre récepteur

| aprés avair graissé l'extrémité de la
| tige de poussée. En cas de repose

d'un ancien récepteur exercer un
effort pour repousser la tige.

* Appuyer lentement et & fond sur la
pédale pour permetire lg transfer du
liquide. Remonter lentement la péda-
le & la main. Attendre 5 secondes et
renouveler I'opération 3 fois.

* Rebrancher et écarter le faisceau
électrique,

* Reposer I'amplificateur de freinage
(voir chapitre « Freins »).

* Reposer la batterie et son bac.

* Reposer e filtre a air.

Remplacement du disque
et du mécanisme

DEPOSE

Cette opération s'effectue aprés dépo-
se de 'ensemble mototracteur et déso-
lidarisation de la boite de vitesses.

| » Déposer les vis de fixation du

mécanisme.

* Déposer le mécanisme en repé-
rant sa position s'il est réutilisé.

* Déposer le disque.

REPOSE

En cas de réutilisation du mécanis-
me, vérifier le bon enclenchemeant
de la butée sur le diaphragme.

* Graisser légérement |2 tube guide de
la butée, les 2 appuis de la fourchette
et les bagues de I'axe de renvoi.

* Positionner le disque a I'aide d'un
mandrin de centrage.

* Monter le mécanisme et le serrer
au couple prescrit et en diagonale
sur le volant moteur.

+ Déposer le mandrin de centrage.

* Procéder a la repose de la boite
de vitesses (voir au chapitre
« BOITE DE VITESSES »).

3. BOITE DE VITESSES BE3 - DIFFERENTIEL

BOITE DE VITESSES
Graissage

A partir de janvier 1990, montage d'un déflecteur de réserve d'huile pour i

améliorer la lubrification du synchroniseur de 3e/4e sur le carter de boite. Le
montage de ce déflecteur n'est pas possible sur les anciens carers.

Carter de différentiel

A partir de décembre 1990, la goupille de centrage du carter de différentiel
sur le carter de boite est supprimée.

Pignonnerie de marche arriére

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

En octobre 1995, la marche arriére regoit une évolution de I'angle de pres-
sion du pignon qui passe de 29° & 21°(afin d'améliorer le passage de I'huile).

A partir d’octobre 1995, les rapports dss boites de vitesses BE3/5 montées
sur les modéles 4 cylindres évoluent. Les repéres changent simultanément.
Repérage des boites de vitesses :

Moteur XU10J2 : BE3/5 indice CHGE

Moteur XU10J4 R : BE3/5 indice CHGB

g7




— BOITE DE VITESSES ME 5T - DIFFERENTIEL —

Dépose de la plaquette
de fermeture des billes
de verrouillage des axes
de fourchettes

avec le joint papier

1. Ressorts.

Commande de la boite de vitesses
1. Axe de fourchette de 1re/2e - 2. Axe de fourchette de 3e/4e - 3. Fourchette
de 3e/de - 4. Fourchette de 1re/2e - 5. Axe de fourchette de 5e/M.AR. -
6. Fourchette de M.AR. - 7. Noix de 3e/4e - B. Noix de 5e/M.AR. -
9. Support - 10. Levier de M.AR.

3cm

]

Schéma de 'outil « A »
de maintien.

'
1cm

|

* Déposer les 2 vis de fixation
du support d'arbre de commande
des vitesses de la boite de
vitesses.

= Déposer la plaquette de fermeture

de fourchettes avec le joint papier.

*» Déposer les 3 ressorts et les 3
billes de verrouillage des axes de
fourcheties

« Déposer le contacteur de feu de

« Déposer les vis de fixation du carter
de boite sur le carter d'embrayage.

» Déposer I'axe et le pignon de
marche arriére avec un tournevis.

* Déposer la vis du relais de marche
arriere de I'axe de fourchette de 5e
M.AR.

« Positionner I'axe de fourchette de
5e M.AR. en position M.AR.

» Confectionner l'outil A suivant le
schéma cété (voir figure).

* Positionner l'outil A sur le support
1 afin de maintenir le piston 2 en
position enfoncer.

» Deposer ensemble 'axe de 5e
M.AR., la fourchette de M.AR., le
relais et le levier de M.AR. ainsi que
le support.

» Déposer les vis de fixation de four-
chette de 3e/de et de 1re/2e des
axes de fourchettes.

Mise en place de I'outil
« A » de maintien

1. Support -

2. Piston -

3. Outil *A ™.

» Déposer l'axe et la fourchette de
3e/de ainsi que 'axe et la fourchette
de 1re/2e.

* A l'aide d'un aimant récupeérer les
2 doigts d'interdiction.

» Déposer les arbres primaire et
secondaire.

+ Déposer le joint du carter de boite.
+ Déposer la plaque magnétique.

* Déposer la cage extérieure du rou-
lement d'arbre primaire.

» Déposer le joint a lévre de l'arbre
primaire avec un tournevis coudeé.
Le joint sera détérioré.

Révision de la boite
de vitesses.

ARBRE PRIMAIRE

« Contréler I'état de l'arbre et vérifier
les roulements. Si besoin est les
remplacer de la maniere suivante.

Dépose des arbres
primaire et secondaire.

des billes de verrouillage des axes | recul.
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PEUGEOT 605
4 cylindres essence
de 1991 a 1996
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— BOITE DE VITESSES ME 5T - DIFFERENTIEL —

. PIGNONNERIE DE BOITE DE VITESSES ME 5T

1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire - 3. Arbre de marche arriére - 4. Joint
lévre - 5. Roulements - 6. Cale de réglage - 7. Plaque d’arrét de roulement - 8.
Pignon fixe de 5e - 9. Ecrou d'arbre primaire - 10. Goupille d’arrét en rotation
daxe de marche arriére - 11. Pignon intermédiaire de marche arriére - 12. Bague -
13. Segment d'arrét - 14. Butee a aiguilles - 15. Pignon fou de Tre - 16. Bague de synchro de Tre - 17. Synchroniseur de Tre-2e avec pignon de marche ,
arriére - 18. Bague de synchro de 2e - 19. Pignon fou de 2e - 20. Bague de retenue et demi-anneaux - 21. Pignon fou de 3e - 22. Bague de synchro de 4e- |
23. Synchroniseur de 3e-4e - 24. Bague de synchro de 4e - 25. Entretoise - 26. Pignon fou de 4e - 27. Rondelle - 28. Plaquette d'arrét - !
29. Rondelle - 30. Entretoise - 31. Pignon fou de 5e - 32. Bague de synchro de 5e - 33. Synchroniseur de 5e - 34, Plaquette d'appui - 35. Ecrou d'arbre
secondaire - 36. Demi boitier de différentiel - 37. Axe de satellites - 36. Satellites - 39. Rondelles - 40. Planétaires - 41. Coupelles -

42. Couronne de difiérentiel - 43. Joint - 44. Plague de fermeture,

* Extraire les roulements a la pres-
se. La dépose des roulements
implique leur détérioration. lls ne
doivent pas étre réutilisés.

* Reposer la cage extérieure du roule-
ment coté pignon de 1re a la presse.

* Procéder de la méme fagon pour
le roulement coté 5e vitesse.

ARBRE SECONDAIRE

* Déposer dans ['ordre :

- le roulement coté 5e vitesse ;
- le pignon de 4e ;

- la bague du pignon de 4e ;

- la bague de synchro de 4e ;
- le synchro de 3e/de.

Attention : ne pas dissocier le
moyeu de synchro de son man-
chon pour eviter I'éjection des
billes et des ressorts.

* Déposer dans l'ordre :
- la bague de synchro de 3e ;
- le pignon de 3e.

Nota : laisser les bagues de syn-
chro avec leurs pignons respectifs si
ceux-ci doivent etre réutilisés.

*» Déposer dans l'ordre :

- I'anneau de retenue :

- les deux demi-anneaux ;

- le pignon de 2e ;

- la bague de synchro de 2g ;
- le segment d'arrét ;

- le synchro de 1re/2e ;

- la bague de synchro de 1re ;
- le pignon de 1re ;

- la butée a aiguilles ;

- le segment d'arrét ;

- le roulement & la presse. La dépo- |
se du roulement impose obligatoire- |

| ment sa détérioration. Il ne doit pas |

étre reutilise,

* Controler I'état des piéces et les

remplacer si besoin est.

* Si un synchro a besoin d'étre
démonté, repérer la position du
mayeu par rapport au manchon.

-

Démontage de I'arbre secondaire
1. Pignon de 4e - 2. Bague du pignon de 4e - 3. Bague de synchro de de -
4. Synchro de 3e/4e - 5. Bague de synchro de 3e - 6. Pignon de 3e - 7. Anneau
de retenue - 8. Demi-anneaux - 9. Pignon de 2e - 10. Segment d'arrét -
11. Synchro de 1re/2e - 12. Pignon de 1re - 13. Butée a aiguilles.
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Dépose du roulement
d'arbre secondaire

| » Avant de séparer le manchon du
| moyeu, placer I'ensemble dans un
chiffon pour faciliter la récupération
| des billes et des ressorts.

| | » Pour le remontage, engager le

| moyeu par rapport au manchon pour

| que ses trois encoches soient face

aux trois encoches du manchon tout

| en respectant les reperes effectuer
au demontage.

* Successecivement pour chacun

des trois dispositifs :

- placer et soutenir le poussoir ;

- engager le ressort dans le poussoir

| etafond dans le moyeu.




Constitution d’'un synchroniseur
1. Manchon - 2. Moyeu - 3. Billes -
4. Ressorts - 5. Poussoirs,

Remontage de I'arbre secondaire.

Mesure du jeu du segment d'arrét

du synchro de 1re/2e avec un jeu
de cales.

- Appuyer sur la bille pour compri-
mer le ressort et I'engager dans le
manchon.

* Reposer a la presse le roulement a
galet cylindrique neuf. ne pas
prendre appui sur I'embout de grais-
sage en plastique en bout d'arbre
secondaire.

« Reposer le segment d'arrét neuf.

* Huiler les pieces au fur et & mesu-
re du remontage.

* Reposer dans l'ordre :

- la butée a aiguilles ;

- le pignon de 1re ;

- |a bague de synchro de 1re ;

- le synchro de 1re/2e.

* Reposer un segment d'arrét et
mesurer le jeu avec un jeu de cales.
Le jeu doit étre de 0,05 mm. Si le
jeu mesurer est différent, choisir un
segment d'arrét d'épaisseur appro-
prier.

*» Reposer dans l'ordre :

- la bague de synchro de 2e ;

- le pignon de 2e ;

- les demi-anneaux ;

- I'anneau de retenue ;

- le pignon de 3e ;

- la bague de synchro de 3e ;

— BOITE DE VITESSES ME 5T - DIFFERENTIEL —

| | -le synchro de 3e/de ;

| | -labague de synchro de 4e ;

- I'entretoise du pignon de 4e ;
- le pignon de 4e ;
- le roulement.

Remontage
de la boite de vitesses

* Poser un joint & levre d'arbre pri-
maire neuf & I'aide d'un mandrin de
diamétre approprié. Afin de respec-
ter la position de montage, le joint a
levre est muni d'un détrompeur.

* Garnir de graisse l'intervalle entre
les levres.

* Poser la cage exterieure du roule-
ment d'arbre primaire et la plaquette
magnétique.

« Verifier la presence des 2 pions de
guidage.

» Poser ensemble I'arbre primaire et
I'arbre secondaire.

* Poser les doigts d'interdiction
préalablement enduits de graisse

Attention : veillez & ne pas faire
tomber les doigts d'interdiction
dans le carter car cela entrainerait
la dépose de la boite de vitesses
et du différentiel

* Poser la fourchette de 3e/de.
* Poser la fourchette de 1re/2e.

» Poser 'axe de fourchette de |

1rel2e.

» Poser la vis de la fourchette de
re/2e.

» S'assurer de la présence de
l'aiguille d'interdiction dans I'axe de
fourchette de 3e/de.

» Poser I'axe de fourchette de 3e/4e.
» Poser la vis de la fourchette de
3elde.

* Préparer I'axe de fourchette de
5e/M.AR. :

- placer le ressort et le piston dans
l'axe de fourchette. Le piston doit
s'engager dans la gorge de l'axe.

- placer I'outil confectionné au
démontage sur le support pour gar-
der le ressort comprime.

- placer le levier de renvoi sur le
support.

» Positionner I'ensemble sur la boite
de vitesses. S'assurer que I'encoche
du levier de renvai soit bien enga-
gee sur le pion de blocage.

* Reposer 'axe de pignon de
marche arriére avec le pignon en
engageant le levier de renvoi dans
la gorge du pignon. Enfoncer l'axe
de marche arriere jusqu'au position-
nement de la goupille d'arrét dans le
logement dans le carter de boite de
vitesses.

+ Vérifier la présence de la bague
sur I'axe de pignon de marche arrié-
re.

+ Poser la vis du relais de marche
arriére.

|+ Déposer l'outil de maintien du ressort.

* Poser un joint de carter de boite
de vitesses neutf.

« S'assurer que la commande des
vitesses est au point mort (relais
tous en alignement).

Mise en place
des doigts
d'interdiction .

» Poser le carter de boite de
vitesses. Engager le carter en
s'assurant que le doigt de sélection
se positionne parfaitement dans les
relais de commande.

* Serrer les écrous du carter de
boite de vitesses.

mande des vitesses sur le carter de
boite de vitesses.

» Accoupler les 3 biellettes de com-
mande de vitesses.

* Poser les 3 billes de verrouillage
avec les ressorts.

papier €t la serrer.

= Poser le contacteur de feu de
recul.

» S'assurer du passage des

| vitesses.

+ Poser le support de boite de
vitesses. ‘
« Accoupler le cable d'embrayage.

« Poser la plaquette d'arrét de
| l'arbre secondaire.
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Démontage de la boite de vitesses
1. Plaquette magnétique - 2. Cage extérieure du roulement d'arbre primaire -
3. Joint a lévre d'arbre primaire.

« Poser la plaguette avec son joint |

+ Fixer le support d'arbre de com- | ['/ '

Mise en place de I'axe
de pignon de M.AR.
1. Axe de pignon de M.AR. -
2. Goupille d'arrét.
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Mesure du dépassement
de la cage extérieure

du roulement

d'arbre primaire

1. Outil Peugeot 6340-TR
- 2. Comparateur

avec support.

* Poser la cage extérieure du roule- |

ment d'arbre primaire.

* Placer |'outil Peugeot 9017-TL.

» Effectuer 10 tours de rotation de
I'arbre primaire pour positionner les

cages exterieures des roulements | ! X )
| *Déposer la boite de vitesses.

* Monter un comparateur sur le sup- |

d'arbre primaire.

port special (voir schéma) avec un
palpeur coudé. * Etalonner le com-
parateur.

* Mesurer le dépassement de la
cage extérieure du roulement
d'arbre primaire.

« 'arbre primaire doit étre monté avec

un jeu de 0,05 mm. La cale de régla- |
|« Déposer le différentiel.

ge du jeu latéral d'arbre primaire.

Dépose repose
du différentiel

DEPOSE

* Déposer le joint a lévre de sortie
de boite a I'aide d'un extracteur
a inertie. Le joint a lévre sera dété-
riore.

* Déposer la plaque d'appui du rou-
lement.

* Déposer les écrous du carter de
differentiel et le déposer.

4 cylindres essence

PEUGEOT 605
de 1991 a 1996

Repose du différentiel.
Pions de centrage

du carter

de différentiel. |

|
|
|
|
|

Nota : si les roulement des paliers
de différentiel doivent étre réutilisés,
repérer la position des bagues exté-
rieures des roulements par rapport
au carter de boite de vitesses.

REPOSE

| » S'assurer du positionnement des

pions de centrage et de la propreté
du plan de joint.

* Enduire le plan de joint avec une
pate silicone.

* Reposer le différentiel avec les
bagues extérieures des roulements
en tenants compte des repéres fait a
la depose si les roulements sont
reutilises.

* Reposer le carter de différentiel et
serrer ces vis au couple prescrit.

* Reposer la plaque d’appui du roule-
ment équipée d'un joint torique neuf
préalablement enduit de graisse.

* Serrer les vis au couple prescrit.

Révision du différentiel

* Déposer le différentiel.

* Deposer a la presse les roule-
ments.

= Déposer la couronne du boitier de
différentiel.

* Separer les deux demi-boitiers de
differentiel.

|+ Déposer la coupelle et le planétai-

re.

COMMANDE DE BOITE

7

DE VITESSES ME 5T

1. Axe de fourchette de 5e-M.AR - 2. Axe de four-
chette de Tre-2e - 3. Axe de fourchette de 3e-de
- 4. Fourchette de 5e-M.AR - 5. Fourchette

de Tre-2e -
6. fourchette de 3e-4e -
Fourreau de 5e-M.AR - 8. Noix de
S5e-MAR -

13. Noix de 3e-de - 14. Renvoi de commande -

9. Entretoise - 10. et 11. Supports de commande - 12. Levier de M.AR - ‘

15. Levier de sélection, entrée de boite de vitesses. ‘
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Repose de la couronne du boitier
de différentiel gorge « 1 » coté
opposée au boitier.

* Déposer I'axe des satellites, les |
satellites et les rondelles.

» Déposer le deuxieme planétaire et
sa coupelle.

» Controler les pieces et les rempla-
cées si besoin est.

* Reposer a la presse les cages
intérieures des roulement de diffe-
rentiel. |

* Reposer la coupelle et le deuxié-
me planétaire.

* Reposer les satellites et leurs ron- | |
delles. [

* Reposer I'axe des satellites.
* Reposer le planétaire et sa coupel-

1ére |/

i

3éme 2éme

5eme 4éme

COUPE LONGITUDINALE

. T DE LA BOITE DE MEST.

* Assembler les deux demi-boitiers 1. Pignon menant de 5é. - 2. Carter arriére -

de différentiel. | 3. Carter de pignonnerie - 4. Carter d'embrayage
— . - 5. Arbre primaire - 6. Arbre secondaire -

* Reposer la couronne de différentiel | 7. Couronne de différentiel - 8 et 9. Demi-boitiers

(gorge coté oppose au boitier) et | de différentiel - 10. Satellite - 11. Planétaire.

serrer les vis de fixation au couple | |

prescrit. |

* Reposer le différentiel.

4. TRANSMISSIONS

Pas de modification notable concernant les transmissions. e 4 S
Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant

les transmissions, se reporter au chapitre “TRANSMISSIONS” de
I'étude de base.

5.DIRECTION

CIRCUIT D'ASSISTANCE A partir du numéro de série 90 886 106, les 605 avec direction & assistance
variable sont équipées d'un nouveau servo-régulateur de pression de 2e généra-

A partir du début 1390 (numéro de série 90 715 970), montage d'un filtre | {jon_ Le montage du nouveau servo-régulateur sur les véhicules équipés de

sur le servo régulateur pour les directions a assistance variable. l'ancien servo impose la modification du faisceau électrique suivant leur faisceau.
Pour les autres modéles, et jusqu'au numéro 90 862 508, le filtre est incorpo- |

ré au tuyau haute pression. | COLONNE

A partir du numéro 90 862 508, les véhicules sont équipes des 2 filtres ou | A partir de juin 1990, les 605 sont équipées d'une colonne de direction avec
uniquement du filtre incorporé au tuyau haute pression. | un roulement inférieur & aiguilles. Dans le cas d'une opération de repose de
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la colonne, il est impératif d'utiliser la butée en plastique livrée avec la colon-
ne pour centrer 'axe par rapport au corps. Retirer la butée aprés avoir fixé la
colonne.

BOITIER DE DIRECTION

Vérin d'assistance :
A partir du numéro de série 90 841 484 (début 93), la fixation du vérin sur
le carter a progressivement évolué par usinage de la face d'appui du carter
et d'une rondelle de 3,5 mm au lieu 2,5 mm.

Evolution des montages des vérins par montages sur les articulations soit de

silentbloc soit de rotules.

PEUGEOT 605
4 cylindres essence
de 1991 4 1996

R|T|a

La remise en état d'un des composants impose 'échange systématique de la
rondelle d'appui de la fixation sur le boitier, d’une vis neuve, d'un écrou neuf
de fixation sur la crémaillére, des tuyaux entre valve et vérin,

Fixation du boitier

Depuis le numéro de série 90 874 778, la fixation du boitier de direction sur
le berceau coté valve est modifiée. Le bossage est supprimé pour permettre
le montage d'un écrou carré.

Nouveau couple de serrage : 9 m.daN ou m.kg au lieu de 7.

A partir du numéro de série 90 897 301 (fin 1294), la crémaillére est équi-
pée d'un palier sans jeu “Ardepa” en plastique en remplacement du palier en
metal fritte.

BIELLETTES DE CONNEXION

Deux montages sont possibles, ils se distinguent par des augmentations de
diameétre, I'identification se fait en mesurant le diamétre de la biellette de
connexion.

Cette difiérence de montage entraine la spécificité des piéces suivantes
- rotule coté suspension ;

- soufflet d'étanchéité de biellette ;

- protecteur coté opposé a la valve.

Cotes des piéces (mm)

Montage ter 2 3 de 58
Positionnement de la rondelle calibrég du vérin d'assistance.
i I Hand 1. Surface d'appui du boitier de crémaillére -
Type silentbloc rotule rotule silentbloc rotule 2. Rondelle calibrée (2,5 ou 3,5 mm).
Diamétre iniérieur {mm) 15 16,5 16,5 18 16,5
Dizmétre extérieur (mm) 22 24 2 18 24
disponibilité pigce nen-voird | nonvoirs | non-voir 5 oui oui

Fixation du boitier de crémaillére depuis le chassis 7539.
1. Boitier de crémaillére - 2. Ecrou de fixation carré.

aD

montage premier deuxieme troisigme
biellette
diamétre ext. 18 20 22

filetage (B) 14 16 16
rotule

filetage (C) 14 16 16
soufflet (D) 10 17 17
protecteur (E) 10 17 17

Aucune interchangeabilité n'est permise entre les montages, seul les mon-
tages @ 22 subsistent en piéces de rechange, le montage 22 mm remplagant
le montage 20 mm.

4 OE

1
e

—
+

Point de mesure des cotes des biellettes et des piéces connexes.

de base.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant la direction, se reporter au chapitre “DIRECTION" de I'étude
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6. SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

SUSPENSION |

AMORTISSEURS

Depuis décembre 1990, les corps d'amortisseur avant sont modifiés. La
barrette de position de I'amortisseur est remplacée par 3 bossages servant |
de butée et un ergot permet de positionner angulairement le corps de I'amor-
tisseur par rapport au pivot en s'engageant dans la rainure de ce demier.

A partir du numéro de série 90 897 438, la progressivité des butées
d'attaque d'amortisseur avant est augmentee.

Le panachage entre I'ancien et le nouveau montage sur un méme essieu est
interdit.

RESSORTS

A partir du n° 90 880 047 (début 1993), les ressorts avant comportent une
gaine antibruit sur la spire supérieure. Une pré-série de 650 véhicules ont été
equipés a partir du n® 90 878 495.

Le montage de la gaine peut étre réalisé sur tous les modéles a condition de
monter une gaine sur chaque ressor.

TRAIN AVANT

A partir du numéro de série 90 820 500, les valeurs de reglage du paralle-
lisme évoluent. ‘
Conditions de reglage : H1 = 135 mm, H2 = 128 mm. |
Parallélisme (réglable) : pincement 0,71 £ 0,5 mmou 0° 6" = 4", ‘

A partir de juillet 1994, I'angle d'inclinaison de la coupelle inférieure de
I'élément porteur évolue. |l passe de 6 & 12° en conséquent la géométrie de
train avant est différente.

I Chasse (non réglable) : 2° 48'.
Carrossage (non réglable) : - 0° 27'.

Angle d'inclinaison des pivots (non réglable) : 13° 44,
Parallélisme (réglable) : NC.

GESTION ELECTRONIQUE D’AMORTISSEMENT
A partir de juin 1994, les véhicules ont été équipés d'un nouveau calcula-

teur de suspension. Ce calculateur est doté de deux lois automatiques au
lieu d'une loi imposée et d'une loi automatique. Cette évolution autorise un

| meilleur confort, tout en permettant une conduite sportive.

COUPLES DE SERRAGE

| Depuis juin 1990, le couple de serrage de I'écrou de la tige d'amortisseur

est de 6,5 m.daN (ou m.kg).

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la suspension, le train avant ou les moyeux, se reporter
au chapitre “SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX” de I'étude de
base,

7. SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

SUSPENSION

A partir du numéro de série 90 806 105, de nouveaux bras inférieurs équi-
pent le train arriére des 605 permettant la monte de biellettes de barre anti
roulis métalliques ou en matériau composite. |

Les bras sont identifiables en mesurant la distance entre le bord du trou
oblong et la chape de fixation de biellette.

Il est possible de panacher anciens bras et nouveaux bras sur un méme
essieu et de monter des biellettes métalliques avec les anciens bras ou les
nouveaux.

Par contre, il est interdit de panacher biellettes métalliques et biellettes en |
matériau composite sur un méme essieu et de monter des biellettes en |
matériau composite avec les anciens bras.

TRAIN ARRIERE

| A partir du numéro de série 90 820 500, les valeurs de réglage du parallé-
| lisme évoluent.

Parallélisme (réglable) :

Hauteurs d'assiette Pincement
Avant Arriere
135 mm 128 mm 1,14 £0,3mmou0° 10'+ 3.
135 mm 78 mm 14+03mmou0®13'=3.

A partir du numéro de série 90 897 438, la progressivité des butées

| d'attaque de bras supérieur arriére est augmentée. o
| Le panachage entre [ancien et le nouveau montage sur un méme essiau est interd.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant la suspension, le train arriére ou les moyeux, se reporter au chapitre

“SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX" de I'étude de base.
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8. FREINS

FREINS AVANT

DISQUES

A partir du numéro de série 90 807 684, tous les modéles regoivent de
nouveaux systemes de freins par le montage de disques diamétre 283 mm et
epaisseur 26 mm sauf les véhicules a moteur XU10 (sans ABR) qui conser-
vent I'ancien modéle du numéro 90 827 181 jusqu'au numéro 90 B4B 543,

ETRIERS

A partir du numéro de série 90 872 193, les 605 sont équipées de nou-
veaux étriers de frein Bendix “Série 5 +". Les principales modifications sont
['utilisation d'un piston en fonte au lieu d'acier, I'emploi d'un matériau antibruit
collé a chaud sur les plaguettes et l'mplantation de 2 nervures sur I'étrier de
chaque cété du piston.

Le remplacement des plaquettes de frein s'effectue de la méme maniére que
sur les anciens étriers sauf que les plaguettes intérieures doivent étre repo-
sées, la découpe la plus large dans le matériau antibruit orientée vers le

haut. Les témcins d'usure n'étant plus assemblée avec les plaquettes, il faut |
monter le fil le plus long sur la partie basse de la plaquette extérieure et le fil |

le plus court sur la partie haute de la plaguette interieure.

116mm

Différenciation

des plaquettes
pour étriers Bendix
Série V (A)

et Série V+ (B).

FREINS ARRIERE

ETRIERS

A partir du numéro de série 90 721 632, montage de nouveaux soufflet et
colonnette sur les étriers arriere de frein. Le panachage entre les deux mon-
tages est interdt, il est conseillé de respecter le montage d'origine.

A partir du numéro de série 90 828 548, montage de garnitures de frein de
stationnement Galfer 410 FF.

A partir du numéro de série 90 879 393, suppression des ressorts sur les
cables secondaires de frein & main ce qui impose le montage de ressort de
rappel des segments de frein de stationnement et I'emploi de garniture
Galfer 410 FF.

A partir d'octobre 1996, les véhicules sont équipés d'étriers arriére démunis
de témoin d'usure des plaquettes arrigre au combingé.

| DISQUES

A partir du numéro de série 90 883 598, montage de disques de frein arrie-
re avec flasque percé par un trou de diamétre 10 mm pour permettre le
réglage du frein de stationnement sans démontage des disques.

Ces disques remplace le montage antérieur sans autres modifications.

REGLAGE DU FREIN DE STATIONNEMENT

Sur toutes les versions il faut adopter la nouvelle méthode de réglage du
frein de stationnement décrite ci-aprés.

* Desserrer le frein a main.

* Lever et caler le véhicule roues arriére pendantes.

* Déposer les roues arrigres.

* Détendre au maximum les cables secondaires.

* Déposer |'obturateur en caoutchouc sur les disques.

* Positionner le trou face a la roue dentée de réglage (a 7 heures).

* Actionner la roue dentée jusqu'a obtenir le blocage en rotation du disque
(cté gauche vers le haut, coté droit vers le bas).

* Débloquer le disque en actionnant de 6 crans la roue dentée en sens inver-
se.

* Reposer l'obturateur en caoutchouc, partie plate dirigée vers le centre du
disque et lame extérieure a I'horizontale.

* Tendre les cables secondaires jusqu'a obtenir une course de 5 & 7 crans au
levier de frein @ main.

| *Reposer le véhicule au sol.

PARTICULARITES DES 605 avec ABS BOSCH 2 SE

Commande hydraulique, avec maitre-cylindre tandem assisté par servofrein.
Branchement & double circuit en « X ». Disques ventilés & I'avant et pleins &
Iarriére. Frein de stationnement & commande mécanique par cable agissant
sur des tambours intégrés aux disques de I'essieu arriére. Systéme antiblo-
| cage Bosch 2 SE.

FREINS AVANT

! A disques ventilés avec étriers flottants monopiston.
Margue et type : Bendix série V.

Diametre du disque : 283 mm.

Epaisseur du disque : 26 mm (mini : 24).

Voile maxi du disque : NC.

Diameétre du piston : 57 mm.

Qualité des gamitures : Galfer 3726 FF.

FREINS ARRIERE

A disques pleins avec étriers flottants monopiston.
Marque et type : Ate.

| Diamétre du disque : 290 mm.

Epaisseur du disque : 10 mm (mini : 8).

Voile maxi du disque : 0,05 mm.

| Diametre du piston : 33 mm.

| Epaisseur des garnitures : NC.

Qualité des garnitures : Galfer 3726 FF.

COMMANDE
SERVOFREIN
Type : servofrein & dépression.
Marque : Ate.
Diamétre : 8».

Rapport d'amplification : NC.

MAITRE CYLINDRE

Marque : Ate.
Type : tandem symétrique.
Diamétre : 23,8 mm.

e




— FREINS —

LIMITEURS
Limiteurs asservis a la charge.

FREIN DE STATIONNEMENT

Commandé mécaniquement par levier et cébles agissant sur les tambours
intégrés aux disques arrieres.

Diamétre du tambour : 184 mm.

Faux rond maxi du tambour : 0,15 mm.

Epaisseur des gamnitures : NC.

Qualité des garnitures : Galfer 410 FF*.

Course normale du levier: 5 & 7 crans.

LIQUIDE DE FREIN |
Capacité : 0,6 litre.

Preconisation : liquide synthétique répondant aux normes DOT 4.
Entretien : remplacement et purge tous les 2 ans.

SYSTEME ANTIBLOCAGE DE FREIN

Marque et type : Bosch 2 SE.

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Support d'etrier AV : 11.

Vis de fixation supérieure d'étrier AR : 2,7.
Vis de fixation inférieure d'étrier AR : 5.
Canalisation de frein : 1,5.

Vis de roue : 8,5.

La dépose-repose et le remplacement des plaquettes, des disques, des

| étriers avant et arriere, du maitre-cylindre, du servofrein et le réglage du frein
| de stationnement sont identiques aux autres versions a moteur XU10.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
Eoncernant les freins, se reporter au chapitre “FREINS” de I'étude de
ase.

9. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ALTERNATEUR ‘

COURROIE

L'entrainement des accessoires est réalisé par une courroie renforcée, de
poulies de damper et d'alternateur de diametre plus grand (respectivement
154 mm (au lieu de 145,2) et 66 mm (au lieu de 59,4 mm).

Tension de la courroie sans climatiseur

Avec le controleur de tension Seem C.Tronic 105.5
Tension : 126 unités Seem.

2 1

Montage de la courroie avec compresseur de climatisation.
1. Vis de tendeur - 2 et 3. Vis de verrouillage du tendeur - 4. Tendeur.

Montage

de la courroie
d'accessoires avec
climatisation.

1. Carré prise

du levier -

2. Tendeur
automatique -

3. Galet.

Tension de la courroie avec climatiseur

Avec le contréleur de tension Seem C.Tronic 105.5
Tension : 120 unités Seem pour une courroie neuve et 90 unités pour une
courroie réutilisée.

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

|| Poulie de damper sur vilebrequin : frein filet + 7 + 60°.

Poulie d'alternateur : 10.

Axe de fixation d'alternateur : 4 (sans clim.) et 4,5 (avec clim.).
Vis de fixation du galet tendeur : 2.

Tirant anticouple : 11.

Vis de roue : 8,5.
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Conseils Pratiques

Dépose repose
de la courroie

DEPOSE

* Déposer la roue avant droite.

* Déposer I'écran pare-boue.

» Déposer le tirant anticouple.

* Piger le support du galet tendeur &
I'aide d'une pige de diamétre 4 mm.
* Desserrer la vis du galet tendeur.

+ Détendre la courroie en tournant le
galet tendeur a l'aide d'une clé a
embout carré.

* Déposer la courroie.

REPOSE

Vérifier que le galet tendeur et le
second galet tournent librement.
Reposer la courroie en veillant a
bien la positionner dans les gorges
de chaque poulie.

Réglage de la tension pour une
courroie neuve

* Tourner le galet tendeur pour libé-
rer la pige.

* Serrer la vis de fixation du galet
tendeur au couple prescrit,

+ Effectuer 5 tours moteur dans le
sens de rotation.

* Contréler la tension de la courroie
en introduisant une pige de diamétre
2 mm dans le trou du support du
galet tendeur, Dans le cas contraire,
renouveler 'opération.

= Déposer la pige.

* Reposer le tirant anticouple.

* Reposer I'écran pare-boue.

* Reposer la roue avant droite.

Réglage de la tension pour une
courroie réutilisée

* Tourner le galel tendeur pour libé-
rer la pige. Si cela n'est pas pos-
sible, tourner alors le support du
galet tendeur.

Dans ce cas mesurer la distance X
entre les vis de fixation du tendeur :
X <a98 mm : la courroie est correc-
tement tendue.

X >a 98 mm : la courroie est & rem-
placer.

JAUGE A CARBURANT
A partir du numéro :

90 885 215, optimisation de la position |

du bol dans le réservoir & carburant.
91 022 134, évolution de l'indexage
de position de la jauge.

91 023 000, évolution du bras de
jauge.

Il est possible de panacher les mon-
tages a condition de respecter
Iindexage de la jauge par rapport au
réservoir.

ALARME ANTIVOL

* Mettre le contact.

* Appuyer sur l'interrupteur volumé-
trique pendant 2 secondes (l'interve-
nant a 10 secondes).

* Clignotement rapide pendant 3
secondes, puis extinction du voyant
implante sur l'interrupteur.

A partir du numéro 90 871 178, Ie
relais de realimentation leve-vitre et
toit ouvrant a été supprimé et rem-
placé par un shunt placé entre les
bornes 3 et 4 du support de relais.

SECURITE

L'amélioration de la sécurité des

| occupants est assurée par I'adop-

tion des éléments suivants sur tous
niveaux :

- intégration de renforts dans les
portes.

- ceintures de sécurités avant avec
enrouleur a prétention pyrotech-
nique.

| - ceinture de sécurité 3 points &

enrouleur pour le passager central
arriere.

- coussin de sécurité (airbag)
conducteur intégré au volant 4
branches.

COUSSIN DE SECURITE
Description
le dispositif est composé :

| - dun faisceau d'alimentation
| - d'un contacteur tournant (1)

A partir du numéro 91 035 632, la |

neutralisation et I'activation de I'alar-
me s'effectuent en appliquant la pro-
cédure suivante.

- d'un volant spécifiqus comprenant :
un module (2) composé d'un géné-
rateur de gaz et d'un sac gonflable
de 35 litres

un voyant d'alerte (3) Led dans une
branche du volant

- d'un boitier électronique (4).
- d'un capteur de position volant (5).

PRINCIPE
DE FONCTIONNEMENT

Le systéme détecte une décélération
importante et décide le gonilage si
cellz-ci est d'amplitude “suffisante” et
accomplie dans un temps suffisam-
ment court. La commande de mise & |
feu intervient environ 20 ms aprés le |
début du choc, et il faut environ 30 |
ms pour gonfler le sac. Le systéme |
est optimisé pour des chocs frontaux
(avec une marge de + 30°).

ROLE DES COMPOSANTS

Le faisceau d'alimentation assure
l'alimentation du systeme en utilisa-
tion courante. En cas de rupture de
cette ligne pendant un choc, le boi-
tier électronique comporte un
condensateur de capacité suffisam-
ment importante pour pouvoir fournir
I'énergie nécessaire a l'allumage et
ceci jusqu'a 150 ms aprés la coupu-
re de l'alimentation.

Le contacteur tournant assure la
continuité électrique entre le fais-
ceau, bridé sur la colonne, et le
volant.

Le générateur de gaz produit et libé-
re le gaz qui provoque le gonflage
du sac.

Le boitier électronique détecte les
décélérations par l'intermédiaire de
deux capteurs intégrés (dont un de
sécurité, les deux devant étre fer- |'
més pour qu'il y ait allumage) et |
commande la mise & feu.

4 cylindres essence

PEUGEOT 605
de 1991 2 1996

Voyant d'alerte

Fonctionnement normal : & la mise
du contact le voyant s'allume et
s'éteint au bout de 3s.
Fonctionnement anormal : & la mise
du contact le voyant ne s'allume pas
ou s'allume puis clignote 5s et
ensuite s'allume de facon perma-
nente.

Nota : Le systeme n'offre pas
d'autres moyens de diagnostic.

Mise a feu

Lorsque l'accélérométre et le cap-
teur électromécanique détectent un
choc qui nécessite un déclenche-
ment, le boitier electronique envoie
un courant d'allumage vers le géng-
rateur de gaz qui libére le gaz et
produit le gonflage.

Seuil de déclenchement sir: V > 26
km/h.

Seuil de non déclenchement sir : V
< 20 km/h,

Précaution

La CIR comporte les précautions &
prendre en cas de dépose/repose
des éléments ainsi que la procedure
de destruction des composants
pyrotechniques lors de la mise & la
ferraille du véhicule.

Date de péremption

Le systeme est supposé rester actif
pour une durée de 10 ans. En
conséquence la nouvelle date de
départ de validité du systéme sera a
preciser sur une feuille du carnet

| d'entretien prévu a cet effet.

Pour les autres caractéristiques,
concernant I'équipement électrique, se reporter au chapitre
“EQUIPEMENT ELECTRIQUE” de I'étude de base.

réglages et conseils pratiques

e*-:,-.g

MONTAGE DU COUSSIN GONFLABLE DE SECURITE
1. Contacteur tournant - 2. Centre de volant renfer-
mant le coussin gonflable et le générateur de gaz -

3. Led de surveillance - 4. Boitier électronique -
5. Capteur de position volant.




10. DIVERS

DIMENSION (mm)

Longueurs hors tout : 4 721.

Porte-a-faux avant : 921.

Porte-a-faux arriére : 1 000.

Voie avant : 1 527.

Voie arriére : 1 525.

Hauteur a vide en ordre de marche :1422(Sli, SRi) ;1417(SRti, SVti)

POIDS (kg)

A vide en ordre de marche :

(SLi, SRi):1400

(SRi auto):1440

(SRti): 1470

(SRti auto):1500

Total autorisé en charge : 1900 a 2000.
Total roulant autorisé : 3400 & 3500.
Remorque sans freins : 750.
Remorque freinée : 1 500.

PERFORMANCES
VITESSE MAXI (km/h)

(SLi, SRi) : 205.
(SRi auto) : 203.
(SRti) : 213.
(SRt auto) : 207.

ROUES ‘ CONSOMMATION CONVENTIONNELLES (/100 km)
Modeéles Jantes Pneumatiques | Pression de gonflage (bars) sli, Sri Sli, SRiauto |  SRtiauto SRti auto
Avant Arrigre A 90 km/h 65 66 71 7
A 120 km/n 8 84 8.9 B8
SLi- SRi - 6J15tole | 195/65R15H En cycle urbain 1,6 12,6 12,7 142
SRi Auto 6 J 15 alliage 29 99 |
SViAuto | 6J15alliage | 195/65 R 15H RAPPORTS DE TRANSMISSIONS.
; - Se reporter aux chapitres 3-3 bis et 3 ter
SRti 6,5 J 15 tole 205/65 R15 V “Boite de vitesses” et “Transmission automatique”
6,5J 15 alliage 23 23
SV | 65J15alliage | 20565R15V CAPACITES ET PRECONISATIONS
Entre parenthéses : équipement optionnel. CARBURANT
| Capacité : 80 litres.
CARROSSERIE | MOTEUR
. - . . . .| Lubrification
Particularités des 605 Sll, Srl, Srii, SVii Capacité : 5,4 litres avec filtre.

Préconisation : huile SAE 5W40 ou 15W40 répondant aux normes APl SH
ou SG ou CCMC G4 ou G5.
Entretien : vidange avec filtre tous les 10 000 km ou tous les ans.

Refroidissement

Capacité : 7,8 litres.

Préconisation : liquide de refroidissement (protection jusqu'a - 35 °C).
Entretien : remplacement tous les 2 ans.

LIQUIDE D'EMBRAYAGE

Capacité : 0,5 litre.
Préconisation : liquide synthétique répondant aux normes DOT 4.
| Entretien : niveau tous les 10 000 km ou tous les ans.

BOITE DE VITESSES

Capacité : 2,2 litres.
Préconisation : huile SAE 75W 80 répondant aux normes API GLS.
Entretien : niveau tous les 60 000 km ou tous les 4 ans.

DIRECTION ASSISTEE

Capacité : 0,8 litre.
Préconisation : huile de type ATF Dexron II.
Entretien : niveau tous les 10 000 km ou tous les ans.

LIQUIDE DE FREINS
| Capacité : 0,6 litre.

[ Préconisation : liquide synthétique répondant aux normes DOT 4.

Entretien : remplacement et purge tous les 2 ans.
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CONDUITE ET ENTRETIEN

DES

PEUGEOT « 605 » Diesel

SLD - SRD - SRdt - SVdt

Chauffage/ventilation
Combiné d'instruments
Compartiment moteur
Démarrage du moteur

Entretien courant
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

COMBINE D’INSTRUMENTS

21 16 25 16

24

17

TEMOIN D’ALERTE
DANGER

1. Témoin de pression d'hulle.

S'allume contact mis et doit s'éteindre
dés que le moteur tourne.

S'il s'allume en cours de route, le
témoin STOP s'allume également, arréter
immédiatement le moteur et contrdler le
niveau d'huile dans le carter-moteur (voir
chapitre « Entretien courant ») :

— si celui-ci est correct, faire controler
le circuit de lubrification ;

— ne pas rouler avec ce témoin allumé
sous peine de graves dommages pour
le moteur.

2. Témoin de charge.

S'allume contact mis et doit s'éteindre
dés que le moteur tourne.

S'il s'allume en route, s'arréter imme-
diatement et vérifier I'état et la tension
de la courroie d'entrainement de l'alter-
nateur, ainsi que le serrage des cosses
de batterie et d'alternateur. Si l'alterna-
teur est correctement entraine et le
témoin reste allumé, faire vérifier d'urgence
le circuit de charge.

3. Témoin de surchauffe du liquide de
refroidissement.

S'il s'allume en route, le témoin STOP
s'allume également, s'arréter immédiate-
ment et laisser tourner le moteur au
ralenti une ou deux minutes. Vérifier le
fusible du motoventilateur, niveau et
courroie. Si, tout étant en ordre, le témoin
ne s'éteint pas, faire appel a un spécia-
liste. (Pour la vérification du niveau du
liquide voir chapitre « Entretien cou-
rant »).

4. Témoins de freins.

— Niveau du liguide.
— Frein de stationnement.

S'il s'allume - le témoin STOP s'allume
également - il signale soit que le frein a
main n'est pas totalement desserrs, soit
une baisse excessive du niveau dans le
réservoir. S'arréter et vérifier le niveau
dans le réservoir, compléter si néces-
saire (voir chapitre « Entratien courant »).

[c@; ;w}: svop

Les apforts fréquents indiquent une
étanchéite défectueuse du circuit. Le
faire vérifier d'urgence.

5. Témoin systeme antiblocage des
roues*,

Sur les véhicules munis de ce sys-
téme, le témoin s'allume contact mis et
doit s'éteindre dés que le véhicule roule.
S'il s'allume en roulant il signale une
défaillance du systéme, le freinage normal
reste assuré. Consulter d'urgence un
spécialiste. Si le témoin (4) et le témoin
STOP s'allument également, s'arréter et
faire appel a un specialiste, I'assistance
n'est plus assuré et la réserve de
freinage reste limitée.

6. Témoin « STOP ».

Arrét impératif.

S'allume simultanément avec les
témoins (1) pression d'huile moteur, (3)
surchauffe du moteur, (4) et (5) incident
de défaillance du circuit ABS.

TEMOINS ET INDICATEURS
DE SURVEILLANCE

7. Témoin d'usure des plaquettes de
freins AV et AR.

Sice témoin s'allume, ily a lieu de faire
vérifier I'état des plaquettes dés que
possible. Le remplacement du jeu AV
ou AR est urgent.

8. Témoin de niveau d'hulle.

Pour contrdler le niveau, placer le
véhicule sur une aire plane et attendre
10 minutes environ aprés l'arrét du
moteur.

Mettre le contact sans actionner le
démarreur.

Si le niveau est correct, le témoin
s'allume quelques secondes puis s'éteint.

Si le niveau est insuffisant, le témoin
clignote pendant 10 secondes. Vérifier
le niveau avec la jauge manuelle et faire
I'appoint (voir chapitre « Entretien cou-
rant =),

10 14 15

9. Indicateur de température du liquide
de refroldissement,

La température est correcte lorsque
l'aiguille se trouve dans la zone centrale
(90 °C).

10. Témoin de niveau insuffisant de
liquide de refroidissement.

S'il s'allume, s'arréter immédiatement
el controler le niveau (voir chapitre
« Entretien courant »).

11. Témoin de préchauffage.

12. Indicateur de niveau de carburant.
Il fonctionne dés que le contact est

mis. Il est gradué de 10 | en 10 | avec

repéres numériques de 20 1 en 20 1.
Capacité totale : 80 litres.

13. Témoin de niveau mini
de carburant.

Ce témoin s'allume lorsgu'il reste
moins de 8 litres dans le réservoir.

14. Témoin de niveau mini dans le
réservoir de lave-glace.

15, Témoin de présence d'eau dans
le filtre & combustible.

16. Témoins des clignotants.

17. Témoin de feux de position.

-18. Témoin de feux de croisement.

19. Témoin de feux de route.

CADRANS

20. Compteur de vitesses.
21. Totaliseur kilométrique général.
22, Totaliseur kilométrique partiel.
23. Remise & zéro du totaliseur partiel.
24. Compte-tours.

Ne pas dépasser 5000 tr/mn sauf

exceptionnellement et pour un court
instant.

25, Indicateur de position du sélecteur
de la transmission automatique.

* : suivant équipement et options.




Aérateurs Iatéraux réglables et
onentables

2. Buses de dégivrage des vitres
latérales et emplacement hauts parleurs,

3. Commutation d'éclairage et de
signalisation.

. Combiné d'instruments.
. Combiné contact-antivol-démar-

[

reur.

. Commande essuie/lave-glace.
. Montre.

. Aérateurs centraux orientables.

. Réglage du débit des aérateurs
centraux,

10. Débit d'air-soufilerie.
11. Répartition d'air.

12, Chauffage.

13. Entrée d'air.

14, Sonde de température de I'habi-
tacle.

Wom=~ym
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POSTE DE CONDUITE

7 8 9 10 M

12 13 14

15. Ouverture boite & gants.

16. Buse de dégivrage du pare-brise.
17. Allume-cigares.

18. Léve-vitre électrique avant droit.
19. Leéve-vitre électrique arriére droit *.
20. Interrupteur éclairage intérieur.

21, Reéglage électrique rétroviseurs
extérieurs, sélection gaucha-droite *.

22. Réglage électrique rétroviseurs
extérieurs, positionnement *.

23. Leve-vitre électrique arriére
gauche™.

24. Leve-vitre électrique avant gauche.
25. Allume-cigare et cendrier.
26. Emplacement auto-radio.

27. Verrouillage-déverrouillage du
réglage du volant.

30 3132 33343536 37 38

28. Rhéostat de I'éclairage du com-
biné d'instruments.

29. Correcteur du sile des projec-
teurs*.

30. Interrupteur signal « Danger »,

31. Interrupteur désembuage vitre
arriére.

32. Interrupteur siége chauffant conduc-
teur*.

33. Feux de brouillard arriére.
34. Feux antibrouillard avant*.
35. Libre.

36. Interrupteur air conditionné®,
37. Libre.

38. Interrupteur siége chauffant pas-
sager*.

* Suivant version et options.

— 1l —
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COMPARTIMENT MOTEUR

OUVERTURE DU CAPOT * Se placer devant le véhicule. Par I'entrebaillement du capot,

appuyer sur le crochet de sécurité et soulever le capot gui est

X ) maintenu ouvert par des vérins. Pour la fermeture, abaisser et

* Tirer sur le levier situé sur le panneau latéral a gauche du lacher le capot. Sile verrouillage n'est pas correct, ne pas appuyer
conducteur (voir figure). sur le capot mais recommencer le processus d'ouverture.

Déverroulllage du capot (photo RTA).

Compartiment moteur (photo RTA).
En haut : SLD-SRAD - En bas : SRdt - SVdt
1. Jauge & hulle - 2. Lave-glace - 3. Filtre &4 gazole - 4. Batterie - 5. Pompe de réamorgage - 6. Déblocage du verrou de sécurlté du capot
Bouchon d'huile - 7. Filtre a air - 8. Réservoir de liquide de frein - 8. Liquide de refroidissement (photo RTA).

—_ IV —
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COMBINE ANTIVOL-CONTACT

Contacteur & clé (& droite sur le bloc de la colonne de direction).

Le systéme de contact & clé est combiné avec le verrouillage
de l'antivol.

Les clés (générale et secondaire) portent chacune un numéro
d'ordre inscrit sur une plaquette & conserver pour pouvoir
remplacer les clés en cas de perte.

La clé « Générale » sert pour toutes les serrures et le combingé.
La clé « Secondaire » ne sert que pour l'ouverture des portes et
de la trappe & carburant et la manoeuvre du combiné, le cofire a
bagages et la boite & gants, préalablement verrouillés avec la clé
générale sont inaccessibles.

DEMARRAGE DU MOTEUR

\

Combiné antival-marche/préchautfage.

S. STOP ANTIVOL

Pour faciliter le déverrouillage, manoeuvrer le volant & droite st
a gauche en tournant la clé. Pour bloquer le volant, retirer la clé
et tourner le volant jusqu'a I'enclenchement du verrou de direction
(bruit de déclic).

A. ACCESSOIRES

Le contact moteur est coupé. Les accessoires éventuels (posta
de radio) restent alimentés.

Les témoins suivants s'allumsnt :
— preassion d'huile ;
— température d'sau ;
— charge batterie ;
— stop;
— éclairage du niveau d'huile.

M. MARCHE - PRECHAUFFAGE
Le contact est mis.

Les témoins suivants s'allument tant que le moteur ne tourne
pas:
— les mémes que sur la position « accessoires »
— liquide de frein/ frein & main ;
— préchauffage ;
— ABR (3 secondes) ;
— niveau d'huile (voir combiné d'instruments, repére n 8).

D. DEMARREUR

Si le moteur ne part pas au premier essai, il faut ramener la clé
en arriére jusqu'a couper le contact pour que le démarreur puisse
étre actionné a nouveau. L&cher la clé dés que le moteur tourne.

LANCEMENT DU MOTEUR

Frein & main serré. Levier de vitesses au point mort.

Moteur frold ou chaud

Mettre la clé sur la position M et attendre I'extinction du témoin
de préchauffage.

Actionner le démarreur sans toucher & la pédale d'accélérateur.

En hiver lersque la température est inférieure & 0 °C enfoncer
la pédale d'embrayage pendant I'action du démarreur.

Dés que le moteur tourne, les témoins doivent s'éteindre. Ceux
qui resteraient allumés signalent une anomalie. Voir les légendes
de ces témoins au chapitre « Combiné d'instruments ».

"Attention :

sur les moteurs turbo attendre quelques secondes le réchauffe-
ment du moteur avant d'accélérer. Aprés un parcours & grands
vitesse, laisser le moteur tourner quelques secondes avant de
l'arréter,

DEMARRAGE DU MOTEUR A L’AIDE
D'UNE BATTERIE AUXILIAIRE

Si la batterie du véhicule est déchargée, on peut faire démarrer
le moteur, en branchant une batterie chargée, de la maniére
suivante :

relier obligatoirement la borne (+) de la batterie du véhicule
avec la borne (+) de la batterie auxiliaire (B) a l'aide d'un cable
(pince a manche rouge). Relier avec un autre cable la borne
négative (pince & manche noir ou vert) de la batterie de secours
& la masse du véhicule dépanné (vair figure).

Voiture de secours

Voiture en panne

(’;@rﬁ
|

3 2

Démarrage du moteur & I'aide d'une batterle auxiliaire
A. Batterie déchargée - B, Batterle de dépannage.
1.2. 3. 4, Ordre de branchement des cébles.

Nota : ne pas débrancher les cables de la batterie auxiliaire
aprés démarrage du moteur, lorsque ce dernier tourne au ralenti
accéléré mais laisser le moteur retourner d'abord a un ralenti
normal.

Ne pas faire tourner le moteur dans un local fermé car les gaz
d'échappement sont toxiques.

B ¥
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GRILLE DES VITESSES BOITE MECANIQUE

La grille des vitesses est gravée sur le pommeau du lsvier.

Grllle des vitesses
(photo RTA).

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

POSITIONS DU SELECTEUR
P : parking.
R : marche arriére.
N : point mort.
D : marche avant automatique.
3:3° imposée.
2: 29 imposée.
1: 178 imposée.

MANOEUVRE DU SELECTEUR

Pour permetire d'amener le sélecteur en position R ou P, il est
nécessaire au préalable d'enfoncer le bouton de verrouillage
lorsque celui-ci est en position N. Il est également nécessaire
d'enfoncer le bouton pour le dégager de la position P. De méme
pour passerde 2 en 1.

Nota. — la position du levier du sélecteur est rappelée
visuellement sur I'écran du combing d'instruments.

Sélecteur de transmis-
slon automatique
(photo RTA).

CONSEILS DE CONDUITE

CONDUITE

Le moteur ne peut &tre mis en marche que lorsque le sélecteur
est en position N ou P. Une sécurité de démarrage empéche le
démarrage du moteur lorsgu'un rapport est sélectionné. Avant de
sélectionner les positions R, D, 3, 2 ou 1 depuis N ou P serrer le
frein & main ou appuyer sur la pédale de frein, sinon il y aurait
déplacement du véhicule.

Sur route a profil normal, placer le levier en D, les vitesses
seront sélectionnées automatiquement au régime convenable du
motaur et selon la charge du véhicule, I'effort du moteur et le style
de conduite choisi.

En montagne, les fortes déclivités et sinuosités peuvent ne pas
permettre de se maintenir en D, les passages de 4€ en 3% ou en
28 4tant trop fréquents, Aussi convient-il de mettre le levier en 3
(3% imposée) ou en 28 imposée, les rapports supérieurs étant
interdits. De méme la position 1 interdit le passage sur les 2 ©, 38
et 49 rapports, permst de progresser dans des cotes a fort
pourcentage et de conserver un bon frein moteur,

Pour une conduite rapide, enfoncer la pedale presque au
plancher, les rapports ne changent qu'a un regime moteur éleve,
la voiture est plus nerveuse. Pour une reprise énergigue, pour un
dépassement par exemple, enfoncer complétement I'accélérateur,
la boite sélectionnera automatiquement lg rapport inférieur.

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

FEUX DE POSITION

Faire pivoter la manstte (voir «Poste de conduite») sur
elle-méme jusqu'au premier cran, le repére se place face au
symbole « lanterne ». Le combiné d'instruments s'éclaire ainsi que
les commandes de chauffags.

L'intensité lumineuse du tableau peut étre réglée, en tournant
la molette située & gauche du volant (voir figure).

FEUX DE CROISEMENT - FEUX DE ROUTE

Faire pivoter la manette jusgu'au deuxiéme cran, le repére se
place face aux symboles « projecteurs », un témoin de contrdle
s'allume au tableau.

Commande de |'éclairage et sl?:
0. Extinction - 1. Feux de posltion - 2. Feux de croisement ou feux de
route. AL, FC/FR. Avertisseur lumineux, feux de croisementfeux de
route - AS. Avertisseur sonore - CD et DG. Clignotants droit et gauche.

nallsation (photo RTA)

— A —
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La manstte étant en position « feux de croisement » la ramener
vers le volant pour obtenir les « feux de route ». Un témoin de
contréle s'allume au tableau.

Pour retrouver I'éclairage « feux de croisement », ramener de
nouveau la manstte vers le volant.

AVERTISSEUR LUMINEUX
Ramener la manette vers le volant,

REGLAGE DES PROJECTEURS EN FONCTION
DE LA CHARGE

La hauteur des phares peut étre modifiée pour tenir compte de
la charge du véhiculs :
— sur la « SLD », agir sur le bouton situé ente le projecteur et
I'aide et accessible par l'intérieur du capot-moteur ;
— sur autres versions, tourner la molette placée sur la planche
de bord, & gauche du volant (voir figure « Poste des conduite ») :
0 une ou deux personnes a l'avant. 1: siéges avant et arriére
occupés. 2 : tous les sié%es occupés, charge maximum dans le
coffre. 3 : conducteur et charge maximum dans le coffre.

FEUX ARRIERE DE BROUILLARD

Commandés par un contacteur placé sur la console centrale,

lls ne fonctionnant que lorsque les feux de croisement ou selon
équipement, les feux antibrouillard avant, sont allumés (voir figure
« Poste de conduite »).

FEUX AVANT DE BROUILLARD

Commandés par un contacteur placé sur la console centrale.
lls fonctionnent dés que I'éclairage extérisur est en fonction.

SIGNAL « DANGER »

Commandés par un contacteur placé sur la console centrale
(voir figure « Poste de conduite »).

Ce dispositif actionne simultanement les quatre feux clignotants
et doit étre utilisé en cas d'immobilisation imprévue dans un endroit
oU le véhicule est un obstacle dangersux pour les autres
automobilistes. Sa mise en service est signalée par I'allumage d'un
témoin,

CLIGNOTANTS

Quelle que soit la position de I'éclairage, manoeuvrer la manette
dans le plan paralléle au volant : vers le haut, virage & droite, vers
le bas, virage & gauche.

Un répétiteur lumineux et sonore clignote au combiné d'instru-
ments.

Nota : pour signaler un dépassement ou un changement de
voie, notamment sur autoroutg, ne pas pousser la manette & fond,
la maintenir au contact du point dur sans le franchir. La manosuvre
terminée, relacher la manette qui revient automatiquement & 0.

AVERTISSEUR SONORE
Appuyer sur le bout de la manette, vers le bloc de direction.

Mclette de reglage de l'intensité de I'éclairage du combiné d'instru-
ments (photo RTA).

ECLAIRAGE INTERIEUR

PLAFONNIERS

Un & l'avant, deux a l'arriére. Leur éclairage est commandé par
l'ouverture de I'une des quatre portes, ou par un interrupteur
disposé entre les sieges avant (voir figure « Poste de conduite »).

SPOTS DE LECTURE

Placés a coté du plafonnier, ces spots, un pour chague passager
avant, sont commandés par deux contacteurs placés de part et
d'autre des transparents.

Plafonnler avant et spots de lecture (photo RTA)
C. Contacteurs des spots.

REMPLACEMENT DES LAMPES

Nota: les lampes a iode doivent étre manipulées avec
précaution. Ne pas toucher le verre avec les doigts. Utiliser un
chiffon non pelucheux. En cas de contact avec les doigts, nettoyer
I'ampoule avec de I'alcool.

LAMPE DE PROJECTEUR

Méme processus pour les feux de route et les feux de
croisement. Déposer le cache plastique en le tournant d'un quart
de tour.

Remplacement d'une ampoule de projecteur (photo RTA)
C. Cache plastique - R. Ressort de malintien.

— Vil —




— e O E_.lWw A fAE. = EE-Fw |

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

* Basculer le ressort aprés |'avoir dégagé de son logement par
pincement.

= Sortir 'ampoule en la prenant par la broche de connexion.

* Procéder en sens inverse de la dépose pour reposer I'ampoule
neuve en prenant soin de positionner correctement les crans
d'orientation.

LAMPE DE FEU DE POSITION AVANT

Le feu de position est disposé entre le phare de croisement et
l'aile. Tourner d'un quart de tour la douille/connecteur et le
déposer. Enlever I'ampoule et la remplacer.

Remplacement d'une ampoule de feu de position (photo RTA).

LAMPE DE CLIGNOTANTS AVANT
Accessible aprés dépose du boitier.

A l'avant du véhicule, appuyer sur le transparent cété aile,
introduire un tournevis entre le transparent et le pare-choc coté
axe voiture et appuyer vers l'intérieur.

* Tourner la douille d'un quart de tour, 6ter la lampe et la
remplacer.

LAMPE DE PROJECTEUR ANTIBROUILLARD
Le remplacement doit étre effectué par un atelier de la marque.

LAMPES DE FEUX ARRIERE

A l'intérieur du coffre, déposer le cache sur la paroi arriére aprés
avoir appuyé sur la languette pour le libérer.

Appuyer sur les deux languettes du porte lampes pour le
dégrafer.

Voir sur la figure la disposition des lampes.

PLAQUE MINERALOGIQUE

Pour accéder aux lampes, déposer les protecteurs plastiques
translucides.

Remplacement des lampes de feux arrlére (photo RTA)
R. Languette de maintien du cache - L. Languettes de maintien du porte
lampes.
1. Feu de direction - 2. Feu de recul - 3. Feu stop - 4. Feu de position -5.
Feu de broulllard.

ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE

ESSUIE-GLACE

Le levier de commande est situé sous le volant a droite.

Les positions du levier permettent d'obtenir (voir figure) :
— levier (0) : (arrét).
— vers le haut, premier cran (1) : balayage intermittent. Sur SRD
- SMRdt - SVdt la fréquence de balayage par rotation de la molette
— vers le haut, deuxieme cran (2) : balayage normal ;
— vers le haut, troisieme cran (3) : balayage accéléré ;
— vers le bas, premier cran (4) : balayage a durée variable, retour
a zéro des relachement du levier.

LAVE-GLACE
Depuis la position arrét, ramener le levier vers le volant (5).

On obtient la mise en marche du lave-glace et de I'essuie-glace,
pour quelques balayages.

Essule-glace, lave-glace (photo RTA)
0. Arrét - 1. Balayage Intermittent (M. Molette de réglage de la fréquence
sauf SLD) - 2. Balayage normal - 3. Balayage acceéléré - 4. Balayage &
durée variable - 5. Lave-glace.

— Vill —
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AERATION - CHAUFFAGE

L'air pénétre dans I'habitacle par :
— des ouies fixes, vers les pieds, le pare-brise et les vitres
latérales avant ;
— des ouies orientables et & débit réglables constituées par les
deux aérateurs latéraux et les deux aérateurs centraux.

COMMANDES

Les commandes sont disposées sur la console centrale et se
composent de deux curseurs & déplacement horizontal et de trois
boutons rotatifs.

Commandes de chautfage ventllation et divers (photo RTA)
E. Entrée d'air - CG/CD, Réglage de la température & gauche et & droite
- S. Débit d'air/soufflerle - R. Répartition (voir texte).
I. Signal danger - Il. Désembuage vitre arriére - Ill. Feu arrlére de
broulllard - IV. Feu anti-broulllard avant.

Commandes de température (une pour la partie gauche, une
pour la partie drolte)
Bouton (CG et CD) place en butée & droite : froid.

Bouton (CG et CD) place en butée & gauche : chauffage
maximum.

Dosage de lintensité de la température sur les positions
intermédiaires.

Commandes de répartition (R)
Bouton placé en 1 : vers le pare-brise et les vitres latérales AV,
Bouton placé en 2 : vers les pieds et le pare-brise.

. Bouton placé en 3 : vers les pieds.
Bouton placé en 4 : vers les aérateurs centraux et latéraux.

Commande d'entrée d’alr (E)

Pour fermer totalement I'admission d'air (passage dans un
tunnel par exemple) amener le curseur & droite et obturer
l'admission des aératsurs centraux et latéraux.

Commandes de soufflerlie et débit (S)
Curseur placé & gauche : débit faible.

Curseur déplacé vers la droite : augmentation du débit de la
soufflerie. ‘

HABITACLE

CONSEILS D'UTILISATION

Désembuage/dégivrage du pare-brise et des vitres latérales
avant :

Bouton « R » en 1. Bouton « C » en butée sens horloge. Curseur
« E » & gauche, curseur « S » a droite.

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

Dispositif commandé par le deuxiéme poussoir & gauche (lI)
sous les commandes de climatisation.

Nota : ce dispositif ne peut étre utilisé que lorsque le moteur
tourne et doit étre interrompu dés que la vitre est claire car il
consomme beaucoup de carburant.

Ne jamais gratter la face intérieure de la vitre pour ne pas
délériorer les résistances.

PORTES

VERROUILLAGE CENTRALISE

Ce dispositif permet la commande simultanée de verrouillage
ou déverrouillage sur les quatre portes, le coffre et la trappe a
carburant.

De I'extérieur, manceuvrer la clé dans la serrure de la porte du
conducteur ou du passager.

De l'intérieur, enfoncer ou soulever le bouton poussoir situé en
haut de I'habillage des portes avant.

Nota : il est possible de déverrouiller de I'intérisur chaque porte
arriére en soulevant le bouton de verrouillage.

Remarque : en cas de défaillance du verrouillage centralise, il est
possible de déverrouiller manuellement la trappe & carburant par
lintérieur du coffre (voir figure).

Accés & la commande |
manuelle de |a trappe a |
carburant (photo RTA). |
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Téléecommande (sauf SLD)

Le verrouillage et le déverrouillage peuvent étre commandes
de I'extérieur a courte distance par un petit émetteur a infra-rouge.
Diriger I'émetteur vers le récepteur (entre les pare-soleil) et
appuyer sur le bouton de I'émetteur. Un témoin s'allume. Si le
temoin ne s'allume plus, les piles sont usées. Les remplacer par
2 plles de 3 V Sanyo CR 2016 ou équivalent.

SECURITE ENFANTS

Il est possible de verrouiller I'ouverture intérieure des portes
arrigre pour assurer la sécurité des enfants aux places arriere.

Tourner le bouton situé au dessus de la serrure de chacune des
portes arriere (voir figure). L'ouverture de linterieur est rendue
impossible, I'ouverture de I'extérieur reste libre.

Sécurité enfants (photo RTA)
V. Bouton de verrouillage.

COMMANDE ELECTRIQUE DES VITRES AVANT

Les poussoirs de commande sont disposés de part et d'autre
du levier de vitesses.

LEVE-VITRES ARRIERE ELECTRIQUES (sulvant équipement)

Les poussoirs de commande sont disposés a cdté des poussoirs
de vitres avant et sur les accoudoirs AR. Un poussoir sur la console
centrale permet d'interdire I'utilisation des poussoirs de commande
des vitres arriére.

Léve-vitres électriques avant (photo RTA)
G. Porte gauche - D. Porte droite.

RETROVISEURS

INTERIEUR

Le rétroviseur est du type jour/nuit. Pour éviter d'étre ebloui la
nuit par les voitures suiveuses, appuyer sur la palette inférieure.

EXTERIEURS

Réglage de l'intérieur en agissant sur le levier dans l'angle
inférisur des vitres avant.

En option sur SRD et SRdt et de série sur les SVdt, les
rétroviseurs sont réglables électriquement. Les commandes sont
placées entre les sieges avant (voir figure).

Commandes des rétroviseurs extérieurs électriques (photo RTA)
S. Sélection gauche « G » ou droite « D ».
0. Commande d'orientation. Aprés réglage de l'orientation ramener le
basculer « S » au point milleu.

VOLANT REGLABLE

Pour régler le volant en hauteur et en profondeur, déverrouiller
la colonne de direction en poussant le levier sous le volant (voir
figure).

Le réglage étant terminé, tirer le levier pour verrouiller.

Réglage du volant (photo RTA)
L. Levier de verroulllage/déverroulllage.
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CEINTURE DE SECURITE

Le point d'attache latéral peut &tre réglé en hauteur.

Basculer le bouton vers le haut ou le bas pour faire coulisser la
fixation (voir figure).

Réglage en hauteur de

I'attache latérale des celn-

tures de sécurité AV (photo
RTA

B. Bouton de blocage de la
fixation,

SIEGES ET BANQUETTES

SIEGES AVANT A REGLAGES MANUELS
Réglage longitudinal

* Soulever la barre (1) située sous I'avant et faire coulisser le siége
jusqu'a la position choisie.
* Relacher la barre et imprimer au siége un mouvement d'avant
en arriére pour varrouiller.

Réglage de I'Inclinalson du dossier

Soulever a fond la poignée (2) sur l'avant de I'assise, se pencher
en avant ou en arriere jusqu'a la position désirée st relacher la
poignee pour verrouiller.

Réglage de la courbure lombaire

Basculer la poignée disposée sur le cote intérieur de l'assise
(siege conducteur) ou sur le coté intérieur du dossier (siege
passager).

Réglages siéges avant (?_hnto RTA)

1. Réglage longitudinal - 2. Réglage de I'inclinaison du dossler - 3.
Réglage de la hauteur, (sauf SLD).

Réglage hauteur de I'asslse (sauf SLD)

Tirer vers I'avant la poignée télescopique (3) et la faire pivoter
vers |le haut ou le bas.

SIEGES AVANT A REGLAGES ELECTRIQUES

Les boutons de réglage du siége sont placés sur le cété
extérieur de I'assise.

Boutons de réglage électrique de slége avant (photo RTA)
1. Réglage de I'assise - 2. Réglage du dossler.

Réglage longitudinal
Avancer ou reculer le bouton avant.

Réglage en hauteur de I'assise

Lever ou baisser le bouton avanta l'avant, au milieu ou & 'arriére
gour rglavar I'assise respectivement & 'avant, sur I'ensemble ou
'arriére.

Réglage de I'inclinalson du dossier

Actionner le bouton arriére vers I'avant pour redresser le dossier,
vers l'arriére pour le coucher.

ACCOUDOIR CENTRAL AVANT
Pour le rabattre, appuyer sur le gros bouton situé a sa base.

BANQUETTES ARRIERE

Trappe pour le passage d'objets allongés

* Rabattre I'accoudoir central.
* Rabattre e cache de la trappe.
* Rabattre la trappe.
Une housse située en arriére de la trappe permet de protéger
les passagers de |a partie saillante des objets dans I'nabitacle.

Transport d'objets longs (photo RTA)
1. Cache de la trappe - 2. Trappe.

e
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ROUE DE SECOURS CRIC ET MANIVELLE

La roue de secours est disposée dans un berceau sous l'arriére
du véhicule.

Le cric et la clé de roue sont placés dans un logement sous la
garniture arriére gauche dans le coffre a bagages.

Emplacement du cric et de la clé de roue (photo RTA).

CHANGEMENT DE ROUE

* Placer la voiture dans un endroit plan dans la mesure du
possible.

« Sarrer le frein de stationnement et engager une vitesse (1€ ou
M.AR sur boite manuelle ou P sur transmission automatique).

« Sortir le cric et la clé. Pour sortir la roue de secours, desserrer
la vis de maintien du berceau aprés avoir soulevé la partie de la
moquette masquant la vis.

* Soulever le berceau pour dégager le crochet et le laisser
s'abaisser.

= Déposer I'enjoliveur (suivant version) en le tirant vers soi par
I'ouverture de la trappe.

= Débloquer les vis de laroue & changer avec la clé spéciale (sans
les déposer).

* De chaque cbté de la voiture, deux emplacements sont prévus
a la partie inférieure de la carrosserie prés des roues pour placer
la téte de cric : utiliser 'emplacement le plus prés de la roue a
soulever.

* Visser ala main pour placer convenablement la semelle du cric,
ensuite utiliser la manivelle.

= Surun sol non stable, interposer une planchette sous la semelle
du cric.

« Lever le véhicule jusqu'a ce que la roue décolle du sol.

* Terminer de dévisser les vis et déposer la roue.

CHANGEMENT DE ROUE

Desserrage de la vis de maintien du berceau de roue de secours
(photo RTA).

Mettre la rous de rechange en place sur le moyeu central.
Visser les vis sans les bloquer.

Descendre le véhicule, enlever le cric.

Bloquer les vis.

Clipser I'enjoliveur en tapant avec la paume de la main.
Vérifier le serrage des vis aprés quelques kilométriques de route.
Faire réparer, dés que possible.

Important : ne jamais se glisser sous la voiture lorsgu'elle est
soulevée avec le cric de bord.

Mise en place du cric (photo RTA)
1. Trappe pour dépose de I'enjoliveur.

— Xl —
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CAPACITES ET PRECONISATION

Voir page 82 dans I'étude technique.

HUILE - MOTEUR

CONTROLE DE NIVEAU

Contréler le niveau tous les 500 km ou avant chague parcours
importants. Ce contréle se fait moteur froid ou aprés quslques
minutes d'arrét, sur un sol plat.

* Oter la jauge et I'essuyer.
* Enfoncer la jauge a fond, la ressortir et lire le niveau (voir figure).
* Sinécessaire, compléter sans dépasser le maxi.

VIDANGE

A effectuer tous les 10 000 km ou 1 an, de préférence moteur
chaud ou tiede. Plus fréquemment, s'il y a prépondérance de
trajets en ville ou en régions poussiéreuses.

Contréle du niveau d'hulle moteur (photo RTA)
1. Jauge - 2, Bouchon de I'orifice de remplissage.

Vidange carter-moteur et échange du filtre & hulle (photo RTA)
V. Bouchon de vidange - F. Filtre & hulle.

ENTRETIEN COURANT

* Ouvrir le bouchon de remplissage.

* Oter le bouchon sous le carter.

* Laisser s'écouler I'huile.

* Revisser le bouchon sans attendre la derniére goutte aprés
avoir mis un joint neuf.

* Refaire le plein d'huile sans dépasser le maxi.

FILTRE A HUILE
Remplacer |z cartouche filtrante & chaque vidange moteur.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

ALLUMAGE DU TEMOIN DE NIVEAU

Si ce témoin s'allume ;
— laisser le moteur refroidir pendant une heure ;
— ouvrir le bouchon de la boite de dégazage au premier cran,
attendre quelques minutes avant de le retirer ;
— remplir la boite de dégazage jusqu'au bord supérieur de la
barrette ;
— remettre la bouchon.

Pour faire I'appoint, utiliser le mélanga spécial « Peugeot » afin
de conserver la protection d'origine - 15 *C.

Nota : si le témoin s'allume de nouveau aprés une courte
utilisation, consulter d'urgence un agent de la marque.

FILTRE A AIR
Tous les 40 000 km, remplacer la cartouche filtrante.

PURGE ET FILTRE A COMBUSTIBLE

Eau : la présence de I'eau est signalée par I'allumage du témoin
au combine d'instruments.

Air ; Aprés une panne séche, de l'air peut étre introduit dans le
circuit d'alimentation.

Pour procéder a la purge voir page 12.

Remplacement de la cartouche flitrante du flitre & alr (photo RTA).

— Xl —
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

CONTROLE OU NIVEAU

* Véhicule sur sol horizontal, moteur tournant, sélecteur sur
position P.

* Tirer la jauge a huile. Le niveau doit se trouver entre les deux
reperes.

L

¥ @ Ceeeedl MA)

Contréle du niveau d'hulle, boite automatique (photo RTA).

DIRECTION ASSISTEE

Le niveau correct doit &tre proche du repére « Maxi » et ne doit
jamais descendre au dessous du repére « Mini ».

FREINS

NIVEAU DE LIQUIDE DE FREINS

Si le témoin de contrdle s'allume au tableau, vérifier le niveau
du liquide de freins dans le réservoir.

Il ne doit jamais descendre au-dessous du repére « Mini », sinon

faire vérifier I'étanchéité des circuits et remédier, le cas échéant,
aux anomalies ou fuites constatees.

Réservoir du liquide de frein (photo RTA).

BATTERIE

La batterie est d'origine sans entretien. Si elle est du type avec
bouchons démontables, vérifier le niveau en période de forte
chaleur. Si nécessaire, faire I'appoint avec de I'eau déminéralisée
jusqu'a recouvrir les séparateurs.

PNEUMATIQUES

CONTROLE DES PRESSIONS
A controler une fois par mois, ou avant tout parcours important.

Les pressions doivent étre controlées a froid.
Avant et arriere : 23 bars.

A vitesse élevée et soutenue sur autoroute, augmenter la
pression de 0,3 bar.

CONTROLE D'USURE

* Remplacer les pneumatiques lorsque la profondeur des sculp-
tures est égale & 1,6 mm ou que les témoins d'usure affleurent la
bande de roulement.

— XV —
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PEUGEOT
“605”

(Diesel et Diesel turbo)

SLD - SRD - SRdt - SVdt
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Nous tenons a remercier ici les Services Aprés-Vente et Relations Presse d'Automobiles PEUGEOT
pour l'aide efficace qu'ils nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux.




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des PEUGEOT « 605 » (Diesel et Diesel turbo)

l'automne 1990 en méme temps que les

versions essence de son nouveau haut

de gamme, Peugeot présente les ver-
sions Diesel. Les 605 SRdt et SVdt utilisent le
moteur XUD11 du groupe PSA. Ce 4 cylindres
2088 cm3 est le premier Diesel de série avec 3
soupapes par cylindre. Il développe 110 ch (80
Kw) & 4 300 tr/mn. La boite de vitesses est une
MEST a 5 rapports. La direction est du type &
assistance variable.

Les versions SRdt et SVdt ne différent que
par leur éguipement, par exemple I'ABS est en

Une 605 SVdt a moteur suralimenté.

10 A

AVANT- PROPOS

option sur la premiére et en série sur la se-
conde. Extérieurement la différence se limite
aux roues.

Au printemps 1991, Peugeot enrichit sa
gamme avec la 605 a moteur Diesel at-
mosphérique. Grace a un alésage plus fort, la
cylindrée atteint 2138 cm3. Ce groupe déve-
loppe 83 ch (60 kw) a 4 600 tr/mn. La boite de
vitesses appartient a la famille BE3 du groupe
PSA. La direction assistée est classique. Deux
niveaux d'équipement sont proposés lors du
lancement : SLD ou SRD.

PO ATA

Un peu avant le millésime 92, le catalogue
accueille des versions automatiques (transmis-
sion ZF 4 HP 18) a 4 rapports utilisant le moteur
Diesel turbo.

B.P.

Laprésente étude technique et pratique
traite des PEUGEOT 605 a moteur Diesel
et Diesel Turbo depuis le lancement de
ces modeles.

Une Peugeot 605 SRd
a moteur Diesel atmosphérique.




IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)
Elle est fixee sur la traverse avant et indique :
Le nom du censtructeur.
Le numéro dans la série du type.
Le poids total maxi autorisé en charge.
Le poids total roulant autorisé.
Le poids total maxi autorisé sur I'essieu avant.

PTG RTA

Le poids total maxi autorisé sur I'essieu ar-

riere.

Le code d'identification (version, type export
etc...).

NUMERO DE SERIE (B)
|l est frappé sur le bord de la téle d'auvent.

PLAQUE MOTEUR (C)

Elle est fixée sur la face avant du bloc-
cylindres derriére la pompe d'injection.
MARQUAGE PEINTURE (D)

Elle est inscrite au tampon encreur sur la
tourelle « Mac Pherson « avant gauche.

Appelation Type Type Cylindrée (cm3)/ Transmission type/ Puissance
commerciale mines moteur Puissance KW (ch) nombre de rapports | administrative
en France
605 SLD
605 SRD 6BP 9A2 XUD 11 A (P9A) 2138/60 (83) BE3/5 7
605 SRdt
505 SVt 6BP 8A2 XUD 11 ATE PBA 2088/80 (110) MEST/LS 6

— 5




LEVAGE

AVEC LE CRIC DE BORD

Ce véhicule est pourvu de 4 points de levage a proximité de chaque roue.
La téte du cric doit étre engagée sur un de ces ancrages identifiable sur le
bas de caisse.

AVEC UN CRIC ROULEUR D'ATELIER

A l'avant

Pour lever complétement I'avant du véhicule, prendre appui sur le ber-
ceau en intercalant impérativement entre celui-ci et le cric une traverse de
bois (dimensions : 1 000 x 80 x 80 mm).

A l'arriére

Pour lever complétement l'arriere du véhicule, prendre appui sur le
berceau en intercalant impérativement entre celui-ci et le cric une traverse
de bois (dimensions : 250 x 50 x 50 mm). Les chandelles permettant de
caler efficacement le véhicule en position levé doivent étre placées en appui
sur les ancrages congus pour le levage avec le cric de bord.

Levage avec un cric rouleur d'atelier.

REMORQUAGE

2 trappes situées sur la partie inférieure du | Nota: les véhicules équipés de transmission | e Ajouter 2 litres d'huile pour transmission auto-
bouclier avant et 1 trappe située sur la partie | automatique ne peuvent étre remorqués sur | matique par le puits de jauge.
inférieure du bouclier arriére dissimulent des | leurs roues qu'aux conditions suivantes :
oeillets congus pour le remorquage sur route du | ¢ Ne pas dépasser la vitesse de 50 km/h. o Placer le levier de sélection en position « N «.
véhicule. Ceux-ci ne doivent étre utilisés que
pour ce motif et en aucun cas pour soulever | e Ne remorquer le véhicule que sur une dis- | e Vidanger I'excés d'huile de la transmission
directement ou indirectement le véhicule. tance maximum de 50 km. automatique sitot le remorquage achevé.

Remorquage. Remorquage.




MOTEUR |

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur Diesel 4 temps, 4 cylindres en ligne incliné de 30° vers I'arriere et
disposé transversalement a I'avant du véhicule.

! Type moteur XUD11A XUD 11 ATE
(P9A) {P8A)
Alésage (mm) . . ... .. .. 86 85
Course(mm) . . . .. ... .. 92 92
Cylindrée (cm3) . ... .. .. 2138 2088
Rapport volumétrique . . . . . 22531 215a1
Pression de compression (bars) 25 a 30 mini 25 a 30 mini
Puissance maxi :
— DIN (ch/tr/mn) . . . . . ... 83/4600 110/4300
— CEE (kWitr/mn) . . . . . .. 60/4600 80/4300
Couple maxi :
— DIN (m.kgltr/mn) . . . . .. 15/2000 25,3/2000
— CEE (daN.m/tr/mn) . . . . . 14,5/2000 24,5/2000
CULASSE

Culasse en alliage d'aluminium avec siéges, guides de soupapes et
chambres de précombustion rapportés.
La culasse est réalisée en 2 parties :
— La partie inférieure recevant les soupapes, les chambres de précombus-
tion et les porte-injecteurs.
— La partie supérieure recevant sur 5 paliers, I'arbre a cames.
Matiére :
— Partie inférieure : AS 7G 03 Y 39.
— Partie supérieure ; AS 9U 3 Y 30,
Hauteur nominale de la culasse inférieure : 110 + 0,05 mm.
Défaut maxi de planéité :
— Partie inférieure : 0,03 mm.
— Partie supérieure : 0,05 mm (cote culasse inférieure) ;

Nota. — La culasse du moteur XUD 11 ATE (P8A) est identifiée par un
percage de & 14 mm réalisé entre les bougies de préchauffage 2 et 3 alors
que la culasse du moteur XUD 11 A (P9A) ne comporte aucun repére.

CHAMBRES DE PRECOMBUSTION

Chambre en acier austénitique positionnée par une bille @ 3 mm.
Matiére : Z25 CNWS 25.13.
& extérieur de la collerette :
— Origine : 34,05 a 34,089 mm.
— Reéparation 1: 34,45 a 34 489 mm.
— Réparation 2 : 34,65 a 34,689 mm.
Epaisseur de la collerette :
— Origine 1: 3,97 4 3,98 mm.
— Origine 2: 3,98 4 3,99 mm.
— Origine 3:3,99 44,00 mm.
— Origine 4 : 4,00 24 4,01 mm.
— Origine 5: 4,01 44,02 mm.
Alesage dans la culasse :
— Origine : 34 4 34,039 mm.
— Reéparation 1: 34,4 4 34,439 mm.
— Réparation 2 : 34,6 4 34,639 mm.
Dépassement de la chambre plan de joint de culasse : 0 a4 0,03 mm.
Volume d'une chambre : 5,628 cm?3.

GUIDES DE SOUPAPES

Guides en laiton identiques pour I'admission et I'échappement.
Matiére : Cu Zn 36 Mn 3 Al 2 Si Pb.

2 intérieur : 8,02 & 8,042 mm.
Longueur : 54,25 & 54,75 mm.
2 extérieur
— Origine : 13,048 a 13,059 mm.
— Réparation 1:13,279 & 13,290 mm.
— Réparation 2 : 13,579 4 13,580 mm.
Alésage dans la culasse :
— Origine : 12,981 a 13,013 mm.
— Reéparation 1: 13,211 4 13,243 mm.
— Reéparation 2 : 13,511 4 13,543 mm.
Angle de portée : 90"
Nota, —tous les guides de soupapes sont équipés de joints de caractéris-
tiques identiques.

SIEGES DE SOUPAPES

Siége en acier.
Matiére : CS 19,
& intérieur : 28,75 a 28,95 mm.
@ extérieur :
— Origine : 35,112 a 35,137 mm.
— Reparation 1 : 35,412 3 34,437 mm.
— Réparation 2 : 35,612 & 35,637 mm.
Alésage dans la culasse :
— Origine : 34,975 a 35,025 mm.
— Reéparation 1 : 35,275 4 35,325 mm.
— Reéparation 2 : 35,475 a 35,525 mm.
Angle de portée : 90",

RESSORTS DE SOUPAPES

1 par soupape et identique pour 'admission et I'échappement.
@ dufil: 3,5 mm.
& intérieur : 21,54 21,9 mm.
Hauteur libre : 47,73 mm.
Hauteur/sous charge : 34,75 mm pour 27 kg.
25,35 mm pour 47 kg.
Nombre de spires : 6,03.

SOUPAPES

3 par cylindre : 2 soupapes pour 'admission et 1 soupape pour I'échap-
pement,

Matiére :

Acier Z 45 CS 9 (soupape admission).

Acier Z 45 CS 9 (tige soupape d'échappement).

Acier Z 52 CMW 219 (téte soupape d'échappement).

ADM ECH

& de queue (mm) 7,990 a 8,005 7,960 47,975
Ddetéte(mm). . ... .... 33,8334

Longeur totale (mm) . . . . . . 122,08 4 122,52 | 121,683 122,12
Angle de portée . . . . . . .. 90"

Retrait plan de joint (mm) 0,7+£0,17 i

1.1+£0,17

Nota. — Les soupapes sont repérées par un trou situé sur la téte. Sur les
soupapes d'admission ce trou est d'un diamétre supérieur a celui des
soupapes d'échappement.

Jeu de fonctionnement des soupapes
Pas de réglage, poussoirs hydrauliques

JOINT DE CULASSE

Il existe plusieurs épaisseurs de joint de culasse afin de maintenir le
rapport volumeétrique d'origine et ce quelque soit la valeur du dépassement
des pistons par rapport au bloc-cylindres.

e



— MOTEUR —

Les joints sont repérés a leur extrémité (coté volant moteur) par encoche | PISTONS

pour le moteur P9A et par trou pour le moteur P8A.
Marque : Reinz (moteur POA). Elring (moteur P8A).

" Epaisseur du joint
Dépassement Repérage
des pistons

Mot. P9A | Mot. P8A

0,54 4 0,65 mm 1,50 mm 1,43 mm 1 trou ou encoche

0,654a0,77T mm 1,60 mm 1,54 mm 2 trous ou encoches

0,77 a 0,82 mm 1,70 mm 1,64 mm 3 trous ou encoches
BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte avec cylindres alesés directement dans la masse.
Matiére : Fonte GL-B1.

Hauteur : 303 £ 0,05 mm.

& cylindre :

— 86 & 86,018 mm (moteur P9A).
— 854 85,018 mm (moteur P8A).

Nota. — Les bloc-cylindres sont repérés par 2 pergages @ 7 mm
effectués a I'extrémité du bloc-cylindres c6té volant moteur et du cété filtre
a I'huile.

— Moteur P9A :

Trou supérieur prof : 4,5 mm.

Trou inférieur prof : 2 mm.

— Moteur P8A : Trou supérieur et inférieur prof : 2 mm.

& des paliers : 63,731 4 63,750 mm.

Largeur du palier n°2 : 21,77 4 21,87 mm (palier n’1 cété volant moteur).

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Vilebrequin en acier forge a 5 paliers et 4 contrepoids.
Matiére : 35 MV 7 VA 2.
@ des tourillons :

— Origine 59,981 a 60 mm.

— Reéparation : 59,681 4 59,7 mm.
) des manetons :

— Origine : 49,984 a 50 mm.

— Réparation : 49,684 4 49,7 mm.
Largeur du tourillon n” 2 :

— Origine : 25,7 + 0,05 mm.

— Reéparation 1:25,9 mm.

— Réparation 2 : 26,0 mm.

— Réparation 3 : 26,1 mm.

Jeu longitudinal : 0,12 2 0,32 mm.

Les vilebrequins sont repérés par I'état de surface
des bossages sur les 2 contrepoids centraux.

— Moteur P9A : 1 bossage brut, 1 bossage usiné.
— Moteur P8A : 2 bossages brut.

Coussinets de paliers

Les demi-coussinets supérieurs sont rainurés alors que les inférieurs
sont lisses. Les coussinets & la cote réparation sont repérés par une touche
de peinture blanche sur la tranche.

Epaisseur :

— OQOrigine : 1,842 mm.
— Réparation : 1,992 mm.

Cales de réglage du jeu longitudinal
Epaisseur :

— QOrigine : 1,85 mm.

— Réparation 1: 1,25 mm.

— Réparation 2 : 2,00 mm.

— Réparation 3: 2,05 mm.

VOLANT MOTEUR
Le volant est fixé par 6 vis sur le vilebrequin.
Un pion de centrage assure la mise en place correcte du volant.

Piston en alliage d'aluminium.

Matiére : AS 18 UN (moteur P9A).
AS 12 UN (moteur P8A).

Mot. POA Mot.PBA

Diameétre (mm) 85,921 485,939 | 84,911 a 84,829

Alésage de I'axe (mm) . . . . . 26 + 0,008 30 + 0,008
+ 0,003 + 0,003

Jeu de fonctionnement :

Cyl/Piston (mm) . . . ... .. 0,0610 a 0,097 0,071 a 0,107

Axe/Piston (mm) . . . . .. .. 0,003 20,014

Ecart de poids des pistons . . . Maxi4 g

AXES DE PISTONS
Axe de piston en acier monté libre dans le piston et la bielle.

L'axe est maintenu en translation par 2 joncs d'arrét.
Matiére : 15 NCD ou 15 C 3 cementé trempé.

Mot. P9A Mot. PBA
Longueur (mm) . . . . . . ... 64,7 a 65 71,2a71,5
Z intérieur (mm) . . . . . . .. 12,8a13,1 15,8 a4 16,1
) extérieur (mm) . . . . . . .. 25,994 a 26 29,994 a 30
SEGMENTS
Au nombre de 3 par piston.
Sens de montage : Marquage vers le haut.
Epais- Repé- Jeuala
Moteur P9A seur Marquage rage coupe
(mm) couleur (mm)
Segment coup de feu 25 GOE Y TOP Bleu |0,30a0,50
K2L
Segment d'étancheité 2 GOEZTOP | Rouge | 0,30a0,50
Segment racleur . . . 3 GOE L RO — 0,25a0,50
BIELLES

Bielle en acier trempé, a section en « | ».

Téte de bielle & coupe droite (sur moteur P9A) et téte de bielle a coupe
trapézoidale dite « téte de vipére » (sur moteur P8A).

Matiere : Acier 45 M 5 UAZ2.

Entre-axe : 145 = 0,025 mm.

Diamétre de téte : 53,685 a 53,709 mm.

Diamétre de pied :
— 26,007 a2 26,020 mm (moteur PSA).
— 30,015 a 30,031 mm (moteur P8A).

Jeu de fonctionnement axe/bielle :
— 0,007 a 0,026 mm (moteur PSA).
— 0,015 a 0,037 mm (moteur P8A).

Ecart de poids des bielles : maxi 4 gr.

Nota. — Au montage les bielles et les chapeaux de bielles sont reperes
a la peinture pour chague cylindre de la fagon suivante :
— Cylindre n" 1 : Rouge.
— Cylindre n” 2 : Vert.
— Cylindre n" 3 : Jaune.
— Cylindre n" 4 : Bleu.

Coussinets de bielles

Les demi-coussinets sont lisses et revétus d'alliage anti-friction en cupro-
plomb.
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— MOTEUR —

Repérage couleur : jaune.
Epaisseur :

— Origine : 1,842 mm.

— Reparation : 1,992 mm.

DISTRIBUTION

Distribution commandée par arbre a cames en téte entrainée par cour-
roie crantée dont la tension est assurée manuellement par galet tendeur.

Trois soupapes par cylindre (2 admissions, 1échappement) commandées
par linguets et poussoirs désaxés a rattrapage de jeu hydraulique.

Diagramme théorique de distribution
Les valeurs indiguées sont relevées sans jeu aux soupapes.
AOA (avant PMH) : 13",
RFA (aprés PMB) : 46" (moteur P9A) - 32" (moteur PBA).
AQE (avant PMB) : 56°.
RFE (aprés PMH) : 12"

ARBRE A CAMES
Arbre a cames en téte tournant sur 5 paliers usines directement dans la
culasse supérieure.

Levée de soupape d'admission : 9,40 mm (moteur P9A).
8,40 mm (moteur P8A).

Levée de soupape d'échappement: 9,25 mm.

@ des paliers :

n'1:42,5a42,525 mm.

n'2:43,65a 43,675 mm.

n'3:44,84a44,825 mm.

n'4:4595 a 45975 mm.

n'5:47,10 4 47,125 mm.

Jeu axial : 0,134 0,21 mm.

Epaisseur de la bride d'arbre a cames : 3,88 4 3,92 mm.

COURROIE DE DISTRIBUTION

Marque et type :
Gates Powergrip 144 dents / largeur 25,4 mm (moteur P9A).
Pirelli 149 dents / largeur 25,4 mm (moteur P8A).

Nota. — Qutre leurs caractéristiques dimentionnelles différentes, les
courroies de distribution peuvent étre identifiées par une sérigraphie
blanche pour Gates et verte pour Pirelli.

Tension : voir méthode page 17.

LUBRIFICATION
Lubrification sous pression par pompe a huile entraginée par chaine
simple depuis le vilebrequin.

Carter inférieur formant un réservoir d’huile et filtre & huile monté sur
échangeur specifique a chaque type de moteur. Le circuit de graissage
comporte une canalisation située sur la partie inférieure du bloc-cylindres
qui alimente 4 gicleurs chargés de refroidir le fond des pistons. Le moteur
PBA est équipé de gicleurs & bec long différents.

POMPE A HUILE
Pompe a engrenage avec clapet de décharge intégré.
Tarage du clapet de décharge : 4 4 4,75 bars.
Pression d'huile &8 100°C :

— Moteur P9A : 3,1 bars mini 4 2000 tr/mn.
— Moteur PBA : 2,5 bars mini & 2000 tr/mn.

FILTRE A HUILE
Filtre & cartouche interchangeable et by-pass intégré.
Marque et type : Purflux LS 468 A.
Surface de filtration : 24 dm2.
Seuil de filtration : 0,013 4 0,016 mm.
Tarage du clapet by-pass : 1,5 bars.
Périodicité : Remplacement du filtre tous les 10 000 km

HUILE MOTEUR
Capacité : 5,8 litres + 0,2 litre (avec échange du filtre).

Préconisation : huile multigrade 15W40 ou 10W40 (en dessous de -
12°C). Norme CCMC. PD4, API CE.

Périodicité d'entretien : vidange et remplacement du filtre tous les
10 000 km.

PEUGEOT « 605 »
Diesel

R|T|al
REFROIDISSEMENT

Refroidissement par liquide permanent (4 saisons). Circuit é&tanche sous
pression de 1,4 bars avec radiateur, pompe a eau, thermostat, vase d'ex-
pension avec sonde de niveau mini et moto-ventilateur, simple ou double
(selon motarisation ou équipement) commandé par thermo-contact sur
radiateur.

RADIATEUR
Radiateur a faisceau horizontal en aluminium.
Surface de refroidissement : 27 dm?.

POMPE A EAU

Pompe centrifuge & 8 palettes entrainée par la courroie crantée de
distribution, intégrée au bloc-cylindres (sur moteur P9A) et indépendante du
bloc-cylindres (sur moteur P8A).

THERMOSTAT

Le thermostat est monté dans un boitier rapporté sur le bloc-cylindres du
cote distribution.

Début d'ouverture : 85°C. Pleine ouverture : 112°C.

MOTO-VENTILATEUR

1 moto-ventilateur bivitesse (sur moteur P9A sans climatisation), et 2
motoventilateurs bivitesses (sur moteur PSA avec climatisation et moteur
P8A), commandés par thermocontact situé a proximité de la durit inférieure
sur le radiateur.

Température d'enclenchement :
— Ventilateur monovitesses : 92 4 97°C.
— Ventilateur bivitesses : 90 & 95°C (1 vitesse).
95 & 100°C (2# vitesse).

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Capacité : 9,6 litres (moteur P3A) - 10 litres (moteur P8A).
Preconisation : mélange eau-antigel & 30 % (protection jusqu'a -15'C).
Périodicité de remplacement : tous les 60 000 km ou 2 ans.

ALIMENTATION
RESERVOIR
Réservoir en matiére plastique (polyéthyléne).
Capacite : 80 litres.
Préconisation : gazole.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Support de filtre en alliage léger avec cartouche-filtre amovible, pompe
d'amorgage intégré, et sonde de détection d'eau.

Marque et type du support : CAV Roto Diesel FSL 648 ou Purflux.

Marque et type cartouche-filtre : CAV Roto Diesel 71 11/796 ou Purflux
C180.

Surface de filtration : 67 dm2.
Entretien : Remplacement tous les 30 000 km.

FILTRE A AIR
Filtre a air élément papier.
Marque et type : Permatic FA 1525 (PSA 2307).

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Bougie du type crayon.
Marque et type : Bosch 0 250 201 019.
@ de fixation : 12 mm.
Résistance de la bougie 4 20°C : 0,7 & 0,8 €.

Intensité absorbée pour 4 bougies :
— Debut de préchauffage : 55 A maxi.
— Fin de préchauffage : 11,5 A maxi.

POMPE D'INJECTION LUCAS DIESEL
Pompe d'injection mono-piston & distribution rotative.
Régulateur de régime mécanique et dispositif d'avance hydraulique.

Dispositif de retard automatique en phase démarrage et stop électrique
par électrovanne et correcteur de suralimentation (sur moteur P8A).

— g —



— MOTEUR —
Marque et type : Lucas Diesel DPC R 844 3B 730 A (moteur PSA). CANALISATIONS D'INJECTION
Lucas Diesel DPC R 844 3B 740 A (moteur P8A). Pour 1 cylindre :

Point d'injection (contrdle dynamique) : Longueur : 330 mm.
— 13" avant PMH & 700 tr/mn (moteur P9A). Diamétre intérieur : 2,5 mm.
— 13,5 avant PMH a 700 tr/mn (moteur P8BA). Diameétre extérieur : 6 mm.

Régime de ralenti : 675 £ 25 tr/mn. Cone d'étanchéité : 58" 30'.
Reégime de régulation (a vide) : 5150 + 125 tr/mn.
Régime de régulation (en charge) : 4300 + 80 tr/mn.

SURALIMENTATION
POMPE D'INJECTION BOSCH

Pompe d'injection mono-piston & distribution rotative.

Régulateur de régime mécanique et dispositif d'avance hydraulique.

Dispositif de retard automatique en phase de démarrage a froid avec
élément thermoadilatable et stop électrique.

Surles moteurs PBA, la pompe est muni d'un correcteur de débit pneuma-
tique.

Marque et type :
— Bosch VE 4 9 F 2150R 396 (moteur P9A).
— Bosch VE 4 9 F 2150R 397 (moteur P8A).

Régime de ralenti : 700 £ 25 tr/mn.
Reégime de régulateur (a vide) :
5100 = 125 tr/mn (moteur P9A).
5150 = 125 tr/mn (moteur P8A).

Régime de régulation (en charge) : 4300 = 80 tr/mn.

La suralimentation du moteur XUD 11 ATE (P8A) est assurée par turbo-
compresseur et échangeur de température air-air.

TURBOCOMPRESSEUR

Marque et type : Garrett T 025 ou Mitsubishi TD 04 - 11 B.
Pression de suralimentation: 700 & 900 m.bar au-dessus de
3500 tr/mn (en pleine charge).

COUPLES DE SERRAGE
(en m.daN ou m.kg)
Culasse (moteur PSA).
— Serrage vis par vis : 7.
— Serrage angulaire vis par vis : 150",
Culasse (moteur PBA).
— Serrage vis par vis : 7.

INJECTEURS — Serrage angulaire vis par vis : 150",
. — Mise a température du moteur (enclenchement puis déclenchement
Equipement Moteur P9A Moteur PSA des moteurs motoventilateurs) et refroidissement du moteur pendant
Lucas Diesel 3 h 30.
— Vis par vis desserrage angulaire de 90" puis resserrage a 7 m.daN.
Porte-injecteur Type vissé — Serrage angulaire vis par vis : 150",
Lucas Diesel Lucas Diesel Culasse supérieure (paliers d'arbre a cames) : 2,5.
LCR 6730709 C LCR 6734 301 C Roue dentée d'arbre & cames : 4,3.
Repérage couleur . . . . Bleu ou bleu vert | Marron ou marron-vert Bride d'arbre a cames : 1,2.
Raccord de fixation . . . M12 x 150 Couvre arbre a cames : 0,8.
Galet fixe de distribution : 2,7.
Injecteur . . . . . . ... Type a teton Galet tendeur de distribution : 1.
Lucas Diesel Lucas Diesel Chapeaux de paliers (moteur PSA) : 7.
RDN 12 8 DC 6872 C | RDN 12 S DC 6874 C Chapeaux de paliers (moteur P8A) : 1,5 + angulaire 60°.
Tarage . ........ 130 £+ 5 bars 150 = 5 bars Chapeaux de bielles : 2 + angulaire 70"
B Carter d'huile : 1,6.
Equipement Bosch Volant moteur : frein filet + 4,8.
i — Flasque-support de bague d'étancheéité de vilebrequin : 1,2.
Porte-injecteur . . . . . — Type visse . Poulie extérieure sur poulie Damper : 2,7.
Poulie Damper sur vilebrequin : frein filet + 4 + angulaire 60°.
—— BERl D aaed ' R ek Collecteur inférieur d'admission : 2,3.
pia Collecteur superieur d'admission : 1.
Raccord de fixation . . . M12 x 150 Collecteur d'échappement : 2.
Injecteur Type & téton Turbo compresseur sur collecteur : 5,5.
""""" Pompe a huile sur bloc-cylindres : 1,3.
A Bosch Porte injecteur sur culasse : 9
DNOSD 289 DNOSD 289 . ; T
Tarage © seh 3 En § 140 + 5 bars 150 + 5 bars Bougies de préchauffage : 2,3.
- -
Conseils pratiques
EN BREF :

e La plupart des interventions sur le moteur ne nécessitent pas
I'emploi d'un outillage spécial.

* Leremplacement de la courroie de distribution peut étre effectué
sur le véhicule aprés dépose du support moteur supérieur droit.

¢ Le montage de poussoirs hydrauliques supprime 'opération de
réglage du jeu aux soupapes.

e La valeur de levée du piston des pompes d'injection Lucas,
spécifique a chaque moteur est gravée sur le couvercle du bou-
chon de pompe.
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JEU
AUX SOUPAPES

Le réglage du jeu aux soupapes
n'est ni possible, ni nécessaire,
puisque le moteur est équipé de pous-
soirs & compensation hydraulique
du jeu.

Le seul contréle possible est celui
de l'état de surface du poussoir
ainsi, que de son coulissement dans
la culasse qui doit se faire librement
mais sans jeu.

Fonctionnement du
poussoir hydraulique
(en phase de rattrapage
du jeu)

Le ressort (8) maintient le contact
en extension entre la queue de sou-
pape et le dos de came. L'huile
sous pression provenant de la
chambre A peut ouvrir le clapet a
bille (6) et remplir ainsi la chambre
haute pression B jusqu'a saturation

duvolume, puis le clapet se referme.
Dans le cas ol un jeu apparait

— MOTEUR —
MISE AU POINT MOTEUR

Fonctionnement du poussoir hydraulique.

entre le linguet et la came, le ressort | Celle-ci conjuguée a la pression du

(8) écarte le piston (5) et donc la
calotte (3) du corps (9) afin de sup-
primer ce jeu. Ceci entraine une
dépression dans la chambre B.

circuit d'huile provoque I'ouverture
du clapet (6) afin d'augmenter le
volume d'huile dans la chambre B.
Puis le clapet (6) se referme.

1

ALIMENTATION

A. Montage Rotodiese/
B, Montage Purflux.

1. Réservair - 2. Réchauffeur - 3. Support -
4. Element filtrant - 5. Cuve - 6. Sonde de
dét d'eau - 8. Purgeur d'air.

——_/ dinjection
_® -
®_r5
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Fonctionnement du
poussoir hydraulique
(en phase de
compression)

Pendant la phase active, lorsque
la came appuie sur le linguet, le
piston (5) transmet instantanément
l'effort sur le ressort de soupape,
entrainant une élévation de pres-
sion dans la chambre (B). Le clapet
(6) étant fermé, I'ensemble corps
(9) piston (5) estthéoriguementincom-
pressible et peut donc transmettre
intégralement la levée de came a la
soupape.

ALIMENTATION

Remplacement du
filtre a combustible
(montage Roto-Diesel)

sDesserrer le bouchon de vidange
d'eau situé a la base du filtre et
laisser le combustible s'écouler.

e Tout en maintenant le support de
filtre, desserrer puis déposer par le
dessus la vis de fixation centrale du
filtre.

¢ Dégager la cartouche maintenue
entre le support et la cuve de décan-
tation.

vers pompe

—————

0

vers pompe
dinjection
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* Nettoyer correctement la cuve de
décantation et remonter une car-
touche neuve, en veillant a la
présence et au positionnement des
3 joints caoutchouc.

* Reposer la vis de fixation et la
serrer modérément.

* Resserrer le bouchon de vidange
d'eau et procéder a la purge du filtre
(voir paragraphe : purge du circuit
de combustible).

Remplacement du
filtre a combustible
(montage Purflux)

¢ Desserrer le bouchon de vidange
d'eau situé sous la cuve du filtre et
laisser le combustible s'écouler.

¢ Tout en maintenant le support de
filtre, desserrer sans la déposer, par
le dessous, la vis de fixation cen-
trale du filtre.

¢ Dégager la cuve contenant la car-
touche en veillant a respecter I'em-
pillage des piéces attenantes a la
vis de fixation centrale.

¢ Sortir la cartouche et nettoyer cor-
rectement la cuve.

¢ Remonter une cartouche neuve
enrespectant 'empillage des piéces
déposées et serrer modérément la
vis de fixation.

¢ Resserrer le bouchon de vidange
d'eau et procéder a la purge du filtre
(voir paragraphe : purge du circuit
de combustible).

Purge du circuit de
combustible

Cette opération doit &tre impérati-
vement effectuée aprés chaque in-

— MOTEUR —

FHOT0 ATA

Implantation de la pompe d'amorgage du filtre 8 combustible
1. Purge de I'air.

Purge de I'eau sur filtre /I

a gazole
1. Purgeur

PHOTG A

tervention au cours de laquelle le
circuit a été ouvert.

La purge pour étre efficace doit
étre réalisée au niveau du filtre a
combustible puis au niveau des in-
jecteurs.

PURGE DU FILTRE

e Desserrer la vis de purge d'air
située a droite de la pompe d'amor-
cage.

e Actionner la pompe d'amorcage
jusqu'al'écoulement du combustible
sans bulles d'air.

e Continuer & pomper tout en res-
serrant le purgeur.

e Cesser de pomper lorsque l'on
sent une résistance franche.

PURGE DES INJECTEURS

e Desserrer les canalisations d'in-
jection sur les injecteurs et action-
ner le démarreur.

e Lorsque le combustible sort par
jets francs, resserrer les raccords et
arréter le démarreur.

¢ Préchauffer et mettre le moteur
en marche.

e Vérifier 'étanchéité des divers rac-
cords et canalisations.

EQUIPEMENT LUCAS
DIESEL

Dépose-repose de la
pompe d'injection

DEPOSE

e Débrancher le fil de I'électro-
vanne d'arrét, le cable d'accéléra-
tion et le cable de la sonde thermo-
statique de ralenti acceleré.

INJECTION

1. Pompe d'injection - 2. Support de pompe - 3. Roue dentée d’'en-
trainement - 4, Canalisations d'injection - 5. Raccord de retour de
fuite - 6. Porte-injecteur supérieur - 7. Cale de réglage - 8. Ressort
- 9. Rondelle de positionnement - 10. entretoise - 11. Injecteur -
12. Porte-injecteur inférieur - 13. Rondelle cuivre d’étanchéité - 1
14. Douille pare-flamme - 15. Rondelle inox - 16. Sonde thermosta-
tique de ralenti accéléré - 17. Cable de liaison - 18. Electrovanne de
stop - 19. Bride d’écrou.

— 12 —
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* Débrancher les canalisations d'ar-
rivee et de retour de combustible
sur la pompe.

» Déposer les couvercles de cour-
roie de distribution.

e Tourner le moteur dans le sens
de rotation (sens inverse horloge,
coté volant moteur), afin de I'ame-
ner en position de calage distribu-
tion (voir paragraphe « DISTRIBU-
TION »).

¢ Détendre la courroie de distribution
en désarmant le galet tendeur et la
dégager de la roue dentée de
pompe d'injection.

¢ Deposer la bride d'écrou, I'écrou
puis la roue dentée de pompe d'in-
jection.

e Déposer la vis de fixation arriére
et les 3 écrous de fixation avant de
la pompe d'injection et la déposer.

REPOSE

¢ Présenter la pompe sur le moteur
etapprocher sans les serrer les fixa-
tions.

* Reposer la roue dentée de
pompe d'injection son écrou de fixa-
tion, bride de I'écrou et serrer I'en-
semble aux couples prescrits.

¢ Reposer et tendre la courroie de
distribution (voir paragraphe « DIS-
TRIBUTION »).

¢ Procéder au calage de la pompe
d'injection (voir paragraphe suivant).

Calage de la pompe

L] . .
d'injection
* Le moteur étant immobilisé au
point d'injection du cylindre n" 4 (pige
de positionnement P.M.H. en
place), desserrer les fixations de la
pompe et la tourner a fond de bou-
tonniéres vers 'extérieur du moteur.
¢ Déposer le bouchon du couvercle
de pompe (voir figure).
* Mettre en place l'outil 4093 T
equipé d'un comparateur.
* Enfoncer a fond la pige (a) de
I'outil et étalonner le comparateur a
0.
* Relacher lentement la pige.
¢ Tourner lentement la pompe vers
le moteur jusqu'a ce que le compa-
rateur indique la cote « X », expri-
mée en millimétre et centiémes.
Cette cote différenciée pour chaque
pompe, est gravée sur le bouchon
du couvercle de pompe.

— MOTEUR —

Déposer I'écrou et la

bride d'écrou de la roue

dentée de pompe d'in-
jection.

Calage de la pompe d'injection Lucas
Diesel.

e Serrer alors les fixations de la
pompe aux couples prescrits, et
controler le calage (voir paragraphe
suivant).

Controle du calage

* Dégager la pige de positionne-
ment P.M.H et tourner le moteurd’1/
4 de tour en sens inverse du sens
de rotation.

e Tourner le moteur dans le sens
de rotation jusqu'a ce que le com-
parateur indique la cote « X ».

* A ce moment la pige de posi-
tionnemeant P.M.H, doit pénétrer sans
difficulté dans le volant moteur.

* Dans le cas contraire, répéter la
procédure de calage de la pompe.

Réglage de la
commande de ralenti
accéléré

Ce réglage doit étre fait moteur
froid.
* Monter le serre-cable de maniére
a ce que le levier de ralenti soit
repoussé au maximum vers |'arriere

de la pompe et que le cable soit
tendu.

Nota. — la tension finale du
cable est réglable par déplace-
ment de l'arrét de gaine.

PEUGEOT « 605 »
Diesel
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FILTRE A AIR (moteur P9A)

1. Conduit d'entrée d'air - 2. Corps inférieur de filtre - 3. Cartouche
~filtre - 4. Corps supérieur de filtre - 5. Conduit d'entrée d’air filtré -
6. Tubulure d'admission supérieure - 7. Manchon caoutchouc -

8. Tubulure d'admission inférieure - 9. Capsule de recyclage des
vapeurs d'huile.

e Mettre le moteur en marche, le
faire chauffer et vérifier que le levier
de ralenti se libére parfaitement.

¢ Une fois le moteur & température
de fonctionnement, le cable doit
avoir du « mou ».

Réglage de la pompe d'injection Lucas Diesel.
1. Levier de ralenti - 2. Cable - 3. Levier d'accélération - 4. Vis de régime - 5. Vis
de débit résiduel - 6. Vis de ralenti,

R



Réglage
de la commande
d'accélérateur

e Moteur a l'arrét enfoncer l'accélé-
rateur a fond.

e Positionner I'épingle de l'arrét de
gaine de maniére a ce que levier
d'accélérateur soit en butée sur la
vis de régime maxi.

» Relacherla pression surla pedale
et controler que le levier soit en butée
sur la vis d'anti-calage, et que le
céable soit sans tension.

» .
Réglage de I'anti-calage
Moteur tournant, engager une cale
d'épaisseur4 mm entre le levier d'ac-
célérateur et la vis de débit résiduel.

e Le régime moteur doit alors se
situer entre 1300 et 1700 tr/mn.

¢ Si nécessaire corriger sur la vis
de débit résiduel et dégager la cale.

Réglage du ralenti

e Agir sur la vis de ralenti de ma-
niére a obtenir le régime de 750 +
50 tr/mn moteur chaud.

Controle et réglage
de la décélération

e Moteur chaud, faire monter le
régime jusqu'a 3 000 tr/mn.
e Relacher I'accélérateur.

¢ Sile moteur tend a caler en arri-
vant au ralenti, dévisser d'un quart
de tour la vis de débit résiduel.

¢ Si la décélération est trop lente
serrer cette vis d'un quart de tour.

« Vérifier le réegime de ralenti.

— MOTEUR —

EQUIPEMENT BOSCH
Dépose-repose de la
pompe d'injection

DEPOSE

¢ Débrancherle fil del'électrovanne
d'arrét, le cable d'accélérateur et le
cable de ralenti accélere.

* Pincer les durits d'eau d'alimen-
tation de I'élément thermostatique
de surcaleur et le déposer.

« Débrancher les canalisations de
combustibles.

« Déposer les couvercles de cour-
roie de distribution.

 Tourner le moteur dans le sens
de rotation (sens inverse horloge,
coté volant moteur), afin de I'ame-
ner en position de calage distribu-
tion (voir paragraphe « DISTRIBU-
TION »).

¢ Détendre la courroie de distribution
en désarmant le galet tendeur et la
dégager de la roue dentée de
pompe d'injection.

* Déposer la vis de fixation arriére
et les 3 écrous de fixation avant de
la pompe d'injection et |a deposer.

REPOSE

* Présenter la pompe sur le moteur
et approcher sans les serrer les fixa-
tions.

e Reposer la roue dentée de
pompe d'injection, son écrou de fixa-
tion, la bride de I'écrou et serrer
I'ensemble aux couples prescrits.

e Reposer et tendre la courroie de
distribution (voir paragraphe « DIS-
TRIBUTION »).

¢ Procéder au calage de la pompe
d'injection (voir paragraphe suivant).

Calage de la pompe
d'injection

« Desserrer la vis (4) de la chape
. !E'ousser le levier (6) et faire pivo-
ter la chape d'un quart de tour (voir

figure).
e Déposer les tuyaux d'injecteurs.

Désarmement du sur-caleur pour le calage de la pompe Bosch.

4 D

FILTRE A AIR ET SURALIMENTATION (moteur P8A)

1. Conduit d'entrée d’air - 2. Corps inférieur de filtre - 3. Cartouche-
filtre - 4. Corps supérieur de filtre - 5. Capsule de recyclage des
vapeurs d'huile - 6. Turbocompresseur - 7. Canalisation d'arrivée
d’huile (lubrification du turbo) - 8. Canalisation de retour
d’huile - 9. Echangeur de température air-air - 10. Tubu-
lure d'admission supérieure - 11. Manchon caoutchouc -

12. Tubulure d’admission inférieure - 13. Joint d’em-

base de Tubulure d’admission.
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e Monterle support de comparateur
0117 AK 1 et la rallonge 0117 AK 2.
¢ Placer le vilebrequin du cylindre
n' 4 au PMH.

e Monter le comparateur sur la
pompe et tourner le vilebrequin dans
le sens inverse de sa rotation nor-
male jusqu'a obtenir le point mort
bas du piston de la pompe d'injec-

Réglage de la pompe Bosch
8. Vis butée de ralenti - 9. Vis butée
mini d'enrichissement a froid - 10. Le-
vier d’accélérateur - 11. Levier d'enri-

tion.

¢ Etalonner le comparateur & zéro.
¢ Desserrer les vis de fixation de la
pompe et la faire tourner lentement
dans le sens avance jusqu’'a ce que
le comparateur indique une levée
de 0,76 mm sur les moteurs P9A et
0,84 mm sur les moteurs P8A.

Controle du calage

o Dégager la pige de positionnement
PMH et touner le moteur d’'1/4 de
tour en sens inverse du sens de
rotation.

¢ Tourner le moteur dans le sens
de rotation jusqu'a ce que le com-
parateur indique la levée de piston
préconisée.

* A ce moment la pige de posi-
tionnement PMH, doit pénétrer sans
difficulté dans le volant moteur.

¢ Dans le cas contraire, répéter la
procedure de calage de la pompe.

Réglage de la pompe
(voir figure)

Conditions préalables

— Moteur chaud.
— commande de ralenti accéléré
libérée, jeuk=5a6 mm.

RALENTI

e Desserrer la vis (8) de quelques
tours.

e En agissant sur la vis butée (9),
régler le régime de ralenti a 700 +
25 tr/mn,

DEBIT RESIDUEL

¢ Placerune cale de 1 mmentre le
levier d'accélération (10) et la vis
butée (8).

e En agissant sur la vis butée (8),
régler le régime moteur supérieur
de 20 a 50 tr/mn au régime de ra-
lenti.

RALENTI ACCELERE

¢ Amener le levier (11) en contact
sur la butée (12) et agir sur cette
butée pour obtenir le régime désiré.

Contrdle dynamique du
calage de la pompe

L3 L) .
d'injection

Le calage dynamique de I'avance
a linjection ne doit étre utilisé qu'a
titre de contréle et non de réglage,
ce dernier devant étre effectué sui-
vant la méthode décrite plus haut.
Respecter impérativement les indi-
cations données par la notice d’utili-
sation de I'appareil de contréle.

Leconstructeur préconisel'utilisa-

tion, dans la mesure du possible, du
materiel SOURIAU 1286 AVL 875.

chissement a froid - 12. Vis butée maxi
d'enrichissement a froid.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION

Dépose-repose de la
courroie de distribution

Cette opération est nécessaire
pour effectuer ies opérations sui-
vantes.

— La dépose-repose de |la
culasse, de la pompe & eau et de la
pompe d'injection.

— Le remplacement de la bague
d'étancheité de vilebrequin.

DEPOSE

Véhicule sur ses roues avec le 5¢
rapport engagé, et le frein de sta-
tionnement serré, débloquer la vis
de la poulie de vilebrequin.

Sur les véhicules avec transmis-
sion automatique, utiliser une clef a
chocs.

e Lever|'avant du véhicule et le po-
ser sur chandelles.

e Déposer la roue droite.
» Deposer le pare-boue plastique

dans le passage de roue, afin d'ac-
céder au bas moteur.

| Calage de la distribu-

¢ Détendre puis déposer la cour-
roie de pompe d'assistance.

¢ Detendre puis déposer la cour-
roie d'alternateur.

e Deéposer les bougies de préchauf-
fage, pour faciliter la rotation du mo-
teur.

e Déposer la poulie de vilebrequin.
* Soulager le poids du moteur &
I'aide d'un cric glissé sous celui-ci.

-‘Déposer le support moteur su-
périeur.

tion : mise en place de

la pige de positionne-

ment P.MH (2 8
* 70 mm).

i figpas

» Déposer les 3 couvercles de la
courroie de distribution (la vis supé-
rieure du couvercle supérieur est une
vis & verrouillage 1/4 de tour).

* Tourner le moteur dans le sens
de rotation (sens horloge, cété dis-
tribution), afin de I'amener en posi-
tion de calage. Cette position cor-
respond a (voir figure) :

— Introduction de la pige de posi-
tionnement P.M.H (8x70 mm), dans
le volant moteur.
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— Mise en place dans la roue den-
tée d'arbre a cames d'une vis M8
» 40 mm.

— Mise en place dans la roue den-
tée de pompe d'injection d’'une vis
M8 x 40 mm.

Calage de la distribution : mise en
place des vis de positionnement (vis
M8 x 40 mm)

Attention : la roue dentée de
pompe d'injection comporte un

2¢ pergage (10 mm), qui ne cor- 1. Sur la roue dentée d'arbre a cames
respond pas a la position de ca- - 2. Sur la roue dentée de pompe d'in-
lage. jection.

e Desserrer I'écrou de blocage (1)
du galet tendeur, puis en passant
par le pergage prévu dans le sup-
port moteur pour utiliser conjointe-

S

DISTRIBUTION

1. Courroie crantée - 2. Roue dentée d’arbre a cames - 3. Bague
d'étanchéité - 4. Arbre a cames - 5. Bride d’arbre a cames - 6. Pous-
soir hydraulique - 7. Linguet - 8. Pastille d'appui - 9. Clavettes -
10. Coupelle d’appui supérieure - 11. Ressort - 12. Rondelle d’appui
inférieure - 13. Joint de soupape - 14. Soupape d’échappement -
15. Soupapes d'admission - 16, Galet-tendeur - 17. Pompe a eau -
18. Galet fixe - 19. Roue dentée de vilebrequin - 20. Roue dentée de
pompe d'injection - 21. couvercles de courroie de distribution.

TF]




ment une clé & pipe débouchante et
une clé male 6 pans, débloquer la
vis (2), et tourner I'excentrique (3)
dans le sens horloge jusqu'a butée,
¢ Rebloquer la vis (2) pour im-
mobiliser I'excentrique dans cette po-
sition.

¢ Legalet-tendeur étant ainsi libére,
dégager la courroie de distribution.

REPOSE ET CALAGE

Dans le cas ou la courroie de
distribution est déposée pour une
autre raison que celle de son simple
remplacement, tourner le moteur
dans son sens de rotation (sens hor-
loge, coté distribution), afin de I'ame-
ner en position de calage (voir para-
graphe précédent et figure).
¢ Placer la courroie de distribution,
les brins bien tendus en respectant
l'ordre suivant :

— Roue dentée de vilebrequin;

— Galet-fixe;

— Roue dentée de pompe d'injec-
tion;

— Roue dentée d'arbre a cames:
— Roue dentée de pompe & eau;
— Galet-tendeur.

¢ Débloquer la vis (2), tourner I'ex-
centrique (3) dans le sens inverse
horloge jusqu'en butée et rebloquer
la vis (2).

¢ La courroie étant ainsi sous ten-
sion, serrer I'écrou de blocage (1)
du galet-tendeur au couple prescrit.
* Retirer la pige, les vis de calage
et tourner le moteur de 2 tours dans
son sens de rotation avec retour au
point de calage.

¢ Desserrer 'écrou de blocage du
galet-tendeur et le resserrer au
couple prescrit,

* Contrler le bon calage de la dis-
tribution en essayant de placer la
pige et les 2 vis de calage.

* Reposer les 3 couvercles de la
courroie de distribution.

* Reposer la poulie de vilebrequin
et approcher sa vis de fixation.

* Reposer et tendre la courroie de
pompe d'assistance (voir paragraphe
concerne dans chapitre « DIREC-
TION »).

* Reposer et tendre la courroie d'al-
ternateur (voir paragraphe
concerné dans chapitre « ELEC-
TRICITE »).

* Reposerles bougies de préchauf-
fage.

* Reposer le support moteur et
degager le cric sous le véhicule.

— MOTEUR —

Manipulation du galet-
tendeur de courroie de
distribution.

* Reposer le pare-boue plastique
dans le passage de roue.

* Reposer la roue et le véhicule au
sol.

* Engager le 5¢ rapport, serrer le
frein de stationnement et bloquer la
vis de poulie de vilebrequin au
couple prescrit.

CULASSE

Dépose de la culasse

e Débrancher la batterie.

¢ Procéder & la dépose de la cour-
roie de distribution (voir paragraphe
concerné).

* Procéder & la vidange du circuit
de refroidissement (voir page 25).

* Deposer la tubulure d'admission
supérieure puis inférieure.

* Séparer la ligne d'échappement
du collecteur (moteur P9A) ou du
turbocompresseur (moteur P8A).

¢ Débrancherduturbocompresseur
les canalisations d'arrivée et de re-
tour d’huile (moteur P8A).

e Débrancher les divers durits et
canalisations du circuit de refroidis-
sement attenantes a la culasse.

» Débrancher les durits de recyclage
des vapeurs d'huile.

* Débrancher le raccord de retour
de fuite des injecteurs.

* Déeposer les canalisations d'in-
jection et débrancher le cable d'ali-
mentation des bougies de
préchauffage.

* Aprés avoir détaché son cable de
la pompe d'injection, déposer la
sonde thermostatique de ralenti ac-
celéré.

¢ Déposer le couvre-culasse.

* Desserrerprogressivement les 10
vis de fixation de la culasse et la
déposer.

Remise en état
de la culasse

DEMONTAGE

¢ Débarrasser la culasse du collec-
teur d'echappement (moteur P9A)
oude'ensemble collecteur d’échap-
pement turbocompresseur (moteur
P8A).

PEUGEOT « 605 »
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CULASSE

1. Couvre-culasse - 2. Partie supérieure - 3. Partie inférieure -

4. Siége et guide de soupape - 5. Joint de culasse - 6. Chambre de

précombustion - 7. Bougie de préchauffage - 8. Cable d'alimenta-
tion des bougies de préchauffage.

» Déposer les porte-injecteurs et les
bougies de préchauffage.

¢ Déposer le boitier de dérivation
du circuit de refroidissement.

* Déposer la roue dentée d'arbre a
cames.

¢ Déposerlegalet-tendeur de la cour-
roie de distribution.

* Desolidariser |a partie supérieure
(support paliers d'arbre & cames)

Remise en état de la
culasse : dépose de la
partie supérieure.

TR

e T e

de la culasse de la partie inférieure
sur laquelle elle est maintenue par
16 vis.

Partie supérieure

Extraire la bague d'étanchéité
(coté roue dentée), a I'aide d'un tour-
nevis utilisé comme levier.

* Deéposer la bride d'arbre a cames
maintenue par 2 vis et, extraire
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8 SUPPORT MOTEUR (moteur P8A)

1. Fixation supérieure de I'élément de suspension avant droit -

2. Fixation supérieure de 'élément de suspension avant gauche -

3. Silent-bloc hydroélastique droit - 4. Silent-bloc hydroélastique

gauche - 5. Platine support de boite - 6. Patte anti-basculement

supérieure - 7. Support central - 8. Patte anti-bascule-
ment inférieure.

teur d'admission (moteurs turbo die-
sel uniquement).

e Dégager le calculateur d'ABR sans
le débrancher.

« Déposer la pompe d'assistance
de direction sans la débrancher et la
dégager sur le cote gauche.

e Déposer la boite de rangement
des calculateurs, la glissiére de ten-
sion de l'alternateur et le radiateur.
e Débrancher les connecteurs du
faisceau moteur au niveau de la pla-
tine de connexion prés de la tourelle
Mac Pherson gauche et au niveau
du boitier + batterie.

e Deésaccoupler le cable d'accélé-
rateur.

e Désaccoupler le cable d'em-
brayage.

e Sous le véhicule, désaccoupler
les biellettes de commande des vi-
tesses.

e Deposer les arbres de transmis-
sion (voir au chapitre « TRANSMIS-
SIONS »).

e Déposer la patte anti-bascule-
ment.

e Désaccouplerle tube de descente
d'échappement et le cable de tachy-
meétre.

e Débrancher les durits d'eau du
chauffage.

¢ Déposer le pare-boue droit et la
poulie d’entrainement de la cour-

roie de pompe d'assistance de di-
rection.

e Accrocher le moteur & un palan
par les pattes d’'élingage prévues a
chaque extrémité de la culasse.

e Mettre en tension les élingues.

e Deposer la biellette anti-bascu-
lement supérieure et le support mo-
teur droit.

e Déposer le silent-bloc de support
de boite.

Attention : Sur les versions
turbo diesel, les supports mo-
teurs sont du type hydro-élas-
tique et sont reliés aux élements
de suspension avant par des tu-
bulures qu'il ne faut en aucun
cas débrancher.

¢ Dégager|'ensemble moteur-boite
par le dessus du véhicule.

REPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

Nota. — Remplacer les
écrous « Nylstop », les colliers &
crémaillére et les joints a levre
de sortie de différentiel.

e Présenter le moteur dans son com-
partiment et fixer les supports droit
et gauche.

Attention : Le support mo-
teur droit comporte 2 trous.

Surles véhicules avec moteur
diesel atmosphérique, la vis doit
étre introduite dans e trou repére
« BE ».

PO R

Repose du moteur
La fleche indique le 2¢ trou du support-moteur droit utilisé sur les
versions & moteur Diesel Turbo.

e Surles véhicules avec moteur
turbo-diesel la vis doit étre intro-
duite dans le trou sans repére.

¢ Reposer la biellette anti-bascu-
lement sur le support moteur droit.
e Dégager les dispositifs de le-
vage.

e Reposer la poulie et la courroie
de pompe d'assistance de direc-
tion.

e Tendre la courroie (voir au cha-
pitre « DIRECTION ASSISTEE »)
et reposer le pare-boue droit.

e Rebrancher les durits du chauf-
fage, le tube d'échappement et le
cable de tachymeétre.

s Sous le véhicule, reposer la

patte anti-basculement et les arbres
de transmission.

o Réaccoupler les biellettes de com-
mande des vitesses.

¢ Mettre le véhicule au sol.

¢ Réaccouplerlecable d'embrayage
et le cable d'accélérateur.

s Continuez la repose en inversant
des opérations de depose.

« Faire le plein d'huile du moteur et
de la boite de vitesses.

e Remplir le circuit de refroidis-
sement et rebrancher la batterie.

e Procéder a un essai du véhicule
en vérifiant le bon fonctionnement
de tous les organes.

DEMONTAGE DU MOTEUR

L'ensemble moteur-boite de vi-
tesses etant déposé du véhicule,
les désaccoupler et monter le mo-
teur sur un support d'atelier appro-
prié.

e Procéder a la dépose de la
culasse (reprendre la methode
décrite page 17).

e Déposerlapompe d'injection (voir
paragraphe concerne page 12).

e Moteur P9A : Déposer le boitier
de sortie de pompe a eau (2 vis) et
la pompe a eau (5 vis).

e Moteur PBA : Déposer la pompe
a eau (6 vis) puis le boitier d’entrée
de liquide (3 vis).

-

o Devisser le galet-fixe de courroie
de distribution et dégager la roue
dentée de vilebrequin en récupérant
la clavette.

e Déposer le support de pompe d'in-
jection (5 vis).
s Déposer le tube de remplissage

d’huile maintenu a sa base par un
collier.

e Déposer la cartouche-filtre &
huile et I'échangeur eau-huile.

e |mmobiliser le volant moteur en
montant le secteur denté (outil 9022
TM).

s Déposer le mécanisme d'em-
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brayage et son disque (6 vis a em-
preinte Torx).

* Deposer le volant moteur (8 vis).
s Basculer le moteur de 180" sur
son support et déposer le carter
d'huile (23 vis).

e Déposer le flasque-support de
bague d'étanchéité (6 vis).

* Déposer les 3 vis de fixation de la
pompe a huile et dégager I'ensemble
pompe-pignons et chaine d'en-
trainement.

* Deposer les 4 chapeaux de
bielles et dégager les 4 ensembles
bielle-piston du bloc-cylindres.

¢ Repérer la position des chapeaux
de paliers de vilebrequin et les dépo-
ser,

¢ Déposer le vilebrequin et recu-
pérer la totalité des coussinets.

¢ Déposer les 4 gicleurs de re-
froidissement de fond de piston.

¢ Finir de déposer les divers bou-
chons et trappes afin de faciliter le
nettoyage interne du bloc-cylindres.
e Nettoyer soigneusement l'en-
semble des piéces démontées et
procéder a leur contrbles visuels et
dimensionnels (voir cotes aux « Ca-
ractéristiques Détaillées »).

Dépose de la pompe a
eau (sur moteur PBA).

Immobilisation du vo-

lant moteur en rotation

a l'aide du secteur denté
(outil 9022 TM).

Ensemble bielle- piston

» Déposerles 2 joncs d'arrét et sor-
tir I'axe (monté libre). -

PEUGEOT « 605 »
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BLOC-CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Chapeau de palier de vilebre-

quin - 3. Carter d'huile (sans équipement climatisa-

tion) - 4. Carter d'huile (avec équipement climatisa-

tion) - 5. Sonde de niveau d'huile - 6. Bouchon de

vidange d'huile - 7. Manocontact de pression d’huile

- 8. Bouchon de vidange du liquide de refroidisse-
ment - 9. Sonde de température d’huile.

Diesel E Eu

= Contréler 'aspect de I'axe, le jeu
axe/piston et le jeu axe/bielle (voir
cotes aux « Caractéristiques
Détaillées »).

» Veérifier 'équerrage de la bielle.

* Controler I'état des segments et
le jeu segment/piston (voir cotes aux
« Caractéristiques Détaillées »).

e Controler le jeu piston-cylindre
(voir cotes aux « Caractéristiques
Détaillées »).

¢ Huilerabondamment I'axe et, pro-
céder a l'assemblage axe-piston-
bielle (voir figure pour le positionne-
ment des piéces entre-elles), et mon-
ter les 2 joncs d'arrét.

¢ Orienter les segments dans le pis-
ton (voir figure).

120°

Orientation des segments dans le
piston
A. Coup de feu - B, Etanchéité -
C. Racleur.

repérage
peint

Orientation de I'ensemble bielle-pis-
ton dans le cylindre.

e B
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REMONTAGE DU MOTEUR

Tout au long du remontage mo-
teur, il est impératif, de huiler abon-
damment toutes les piéces en
contact avant assemblage.

* Reposer les divers bouchons et
trappes précédemment deposeés.
* Reposer les 4 gicleurs de re-
froidissement de fond de piston. -
¢ Monter le vilebrequin muni de ses

Montage des cales de réglages du jeu longitudinal
de vilebrequin (rainures vers l'extérieur).

coussinets (coussinets cote cylindre :
rainurés, coussinets coté chapeaux :
lisses).

* Monter les cales de réglage du
jeu longitudinal sur le palier n° 2
(palier n° 1 coté volant moteur),
faces rainurées vers l'extérieur.

¢ Monterles chapeaux de paliers et
les serrer au couple prescrit.

Repose du chapeau de palier n” 1 a l'aide d'un
montage (outil 7004 TF).

Nota. — La repose du cha-
peau de palier n° 1 nécessite
I'emploi d'un montage (outil 7004
TF), qui évite d'endommager les
2 joints latéraux. Une fois le cha-
peau de palier en place, araser
ses joints.

e Placer un support de compara-
teur au bout du vilebrequin et mesu-
rer le jeu longitudinal.

s Comparer ce jeu aux valeurs pres-
crites (voir aux « Caractéristiques
Détaillées »), et remplacer si néces-
saire, les cales de réglage du jeu
longitudinal.

‘Mesure du jeu longitudinal de vilebrequin.

* Monter les ensembles bielle-
piston dans les cylindres en utilisant
un collier 8 segments, et en respec-
tant leur orientation (voir figure page
précedente).

s Reposer|'ensemble pompe a huile-
pignon et chaine d'entrainement, et
serrer ses vis de fixation au couple
prescrit.

Attention : La pompe a huile
est fixée par 3 vis de longeurs
inégales (voir figure pour leur af-
fectation).

i ]

10

EQUIPAGE MOBILE

1. Volant moteur - 2. Bague d'étanchéité - 3. Vilebrequin - 4. Pignon
de commande de pompe a huile - 5. Flasque support de bague
d’étanchéité - 6. Roue dentée d'entrainement de distribution - 7. Pou-
lie Damper - 8. Poulie extérieure - 9. Coussinets de Vilebrequin -
10. Cales de réglage du jeu longitudinal - 11. Bielle - 12. Coussinets
de bielle - 13. Bague de pied de bielle - 14. Piston - 15. Axe de piston
- 16. Segments.

- -
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Affectation des vis de fixation de la pompe a huile
1. Long 65 mm - 2. Long 80 mm - 3. Long 70 mm.

¢ Reposer le flasque-support de
bague d'étanchéité et serrer ses vis
de fixation au couple prescrit.

Attention : Le flasque-sup-
port est fixé par 6 vis de lon-
gueurs inégales (voir figure pour
leur affectation).

¢ Mettre en place les bagues d'étan-
cheité de vilebrequin cote volant mo-
teur, et coté distribution a I'aide des
tampons (outils 7016 TQ et 7004
TB).

¢ Reposer le carter d'huile et serrer
ses 23 vis de fixation au couple pres-
crit.

e Basculer le moteur de 180" sur
son support.

* Reposer le volant moteur (une
seule position possible), et serrer
ses vis de fixation au couple pres-
crit.

montant le secteur denté (outil 9022

M).

¢ Reposer le disque, le mécanisme
d'embrayage utiliser pour cela le man-
drin de centrage (moteur POA : outil
7011 T, moteur P8A : outil 4062 T),
et bloquer les 6 vis de fixation (em-
preinte Torx) au couple prescrit.

* Reposerl'échangeur eau-huile, la
cartouche-filtre a huile et le tube de
remplissage d'huile.

¢ Reposer le support de pompe d'in-
jection.

¢ Revisser le galet fixe de courroie
distribution et reposerla roue dentée
de vilebrequin muni de sa clavette.

* Reposer la pompe a eau et son
boitier d'entrée de liquide.

* Reposer la pompe d'injection, la
culasse et procéder au calage de la

+ |mmobiliser le volant moteur en g;ilégﬁig;' (voir paragraphes
7-54H .
-
3 o g o
© (o) =
W
I¢ 62 )

Cotes d'exécution du tampon 7004 TB.

PEUGEOT « 605 »

R|T|al

Diesel

Affectation des vis de fixation du flasque support, et mise en place de la bague
d'étanchéité de vilebrequin coté distribution a I'aide du tampon (outil 7004 TB)
1.Long 18 mm - 2. Long 35 mm.

.(_19_’[

o
& &
e ©

-
>
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F 28 1

0 120

L

Cotes d'exécution du tampon :

7016 TQ.

Mise en place de

la bague d'étan-

chéité de vilebre-

quin cété volant

moteur a I'aide du

tampon (outil 7016
TQ).

.

PO R

LUBRIFICATION

Dépose-repose

de la pompe & huile
Cette opération ne présente au-

cune difficulté particuliére et peut

étre effectuée sur le véhicule aprés
dépose du carter d'huile.

Controle de la pompe
a huile

Procéder a la dépose de la
pompe.

* Désaccoupler la crépine d'aspi-
ration de la pompe.

* Mesurer & l'aide d'un comparateur
le retrait des pignons par rapport au
plan de joint de la crépine.

Maxi: 0,05 mm.
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LUBRIFICATION

1. Pompe a huile - 2. Crépine d’aspiration - 3. Clapet de décharge -

4. Pignon et chaine d’entrainement - 5. Echangeur de température

eau-huile - 6. Cartouche-filtre a huile - 7. Capsule de recyclage des

vapeurs d’huile - 8. Bouchon de remplissage d'huile - 9. Jauge de
niveau d’huile. i

La pompe n'étant pas réparable
sila cote mesurée est hors tolérance,
remplacer la pompe.

* Proceéder a la repose de la

pompe.

REFROIDISSEMENT

Dépose-repose de la
pompe a eau

Cetle opération qui veut étre ef-
fectuée sur le véhicule nécessite

Implantation du bou-
chon de vidange de li-
quide de refroidisse-
ment sur le bloc-cy-
lindres.

impérativement la dépose de la cour-
roie de distribution ainsi que la vi-
dange du circuit de refroidissement
(voir paragraphes concernés).
Pour la repose, reprendre les
methodes aux paragraphes précités.

Attention : La pompe a huile
est fixée par 3 vis de longueurs
inegales (voir figure page 23 pour
leur affectation).

Controle de la pression
d'huile

¢ Déposer le manocontact de pres-
sion d'huile.

e Brancher a sa place un mano- |

métre. )
* Mettre le moteur en marche et
I'amener a sa température de fonc-
tionnement.

* Relever la valeur de la pression

au régime donné (voir aux « Ca- |

ractéristiques Détaillées »).

e Déposer le manométre, reposer
le manocontact et rebrancher le
connecteur électrique.

Organisation du circuit de refroidissement.

12

ECHAPPEMENT (moteur P9A)

1. Ogive - 2. Pot de détente - 3. Manchon - 4. Silencieux primaire - 5. Silencieux secondaire - 6. Support élastique.
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1

ECHAPPEMENT (moteur P8A)

1. Coude de sortie - 2. Joint - 3. Vis - 4. Ressort et coupelle -
5. Rondelle - 6. Pot de détente - 7, Ogive - 8. Ecrou auto-freiné -
9. Silencieux primaire - 10. Support élastique - 11. Silencieux se-

condaire.

Circuit
de refroidissement

VIDANGE

¢ Déposerle bouchon du vase d'ex-
pansion et ouvrir les vis de purge.

. * Devisser le bouchon de vidange
du bloc-cylindres et du radiateur.
¢ Sinécessaire, placer un bac sous
le moteur afin de récupérer le Ii-
quide de refroidissement.

¢ Aprées ecoulement complet du li-
quide, reposer les 2 bouchons de
vidange.

REMPLISSAGE ET PURGE

¢ Les vis de purge étant ouvertes,
remplir le circuit par le vase d'ex-
pansion & ras du bouchon, en fer-
mant les vis de purge au fur et a
mesure que le liquide s'écoule.

« Sans replacer le bouchon du vase
d'expansion, démarrer le moteur et
le maintenir & 2000 tr/mn pendant
Zmn ; compléter le niveau si néces-
saire, a ras du bouchon.

¢ Reposerle bouchon du vase d'ex-
pansion et laisser tourner le moteur
jusqu'a enclenchement, puis déclen-
chement du ou des motoventilateurs.
e Arréter le moteur et attendre son
refroidissement (2 h 30 au minimum).

* A froid compléter le niveau
jusqu'au repére maxi.

COUPE LONGITUDINALE
DU MOTEUR




— MOTEUR —

REFROIDISSEMENT

A. Moteur atmosphérique

B. Moteur turbocompressé
1. Radiateur - 2. Boitier de thermostat -
3. Thermostat - 4. Joint - 5. Boitier de
dérivation - 6. Durit inférieure de radiateur
- 7. Durit supérieure de radiateur -
8. Facade avant - 9. Moteurs de ventilateur
') - 10. Ventilateur - 11. Thermocontact - 12.
Vase d'expansion - 13. Boitier de raccor-
dement - 14. Refroidisseur d’'huile de trans-
mission automatique - 15. Filtre a huile -

16. Durits de radiateur de chauffage.




EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées

Embrayage monodisque sec 4 commande mécanique par cable. Méca-
nisme a diaphragme et butée & appui constant.

MECANISME
Marque et type : Valeo 235 CP 650.
) du plateau presseur : 235 mm.
Force du diaphragme : 650 daN.

DISQUE
Marque : Valeo.
2 extérieur : 147 mm.
Epaisseur du disque : 8,2 mm.
Qualité des garnitures : Valeo F 202.
Ressorts du moyeu amortisseur : 2 bleu clair, 2 beige, 2 orange.

COMMANDE

Course & la pédale : 149 mm.
Réglage au niveau de la fourchette par écrou et contre-écrou.

COUPLES DE SERRAGE
(en m.daN ou m.Kg)

Mécanisme sur volant : 2,
Boite sur moteur : 3.

Conseils pratiques

EN BREF :

e Laréfection de 'embrayage nécessitant la dépose de la boite de
vitesses (opération onéreuse) nous vous conseillons, a cette occa-
sion, de remplacer systématiquement I'ensemble disque, méca-
nisme et butée. Il est bien entendu que cette remarque ne s'ap-
plique que pour une intervention die a usure normale de fonction-
nement et en aucun cas pour une panne provenant d'un vice de
fabrication d’une de ces piéces ou d’une fuite par exemple.

* Déposer les vis de fixation du
meécanisme.

e Deposer le mécanisme (repérer
sa position).

* Deposer le disque.

Remplacement du
disque ou du mécanisme

DEPOSE

Cette opération s'effectue aprés
la depose de la boite de vitesses
(voir page 29).

REPOSE

¢ Pasitionner le disque & 'aide du
centreur (voir cotes sur le dessin).

2182 =158

Remontage du mécanisme avec le centreur de disque.

15

EMBRAYAGE

1. Disque - 2, Mécanisme - 3. Butée - 4. Levier de commande -
5. Axe de la fourchette de commande - 6. Douille de centrage -
7. Céble de commande - 8. Pédale - 9. Axe de pédalier.

— 27—
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« Monter le mécanisme et le serrer
au couple prescrit sur le volant mo-

teur en diagonale. Contrdle de la course de la pédale d’embrayage (A

¢ Déposer le mandrin de centrage. =150 mm).
o Vérifier I'état de la butée, la rem-
placer si nécessaire.

e Enduire de graisse graphitée ou

de Molykote, la surface de coulisse- L

ment de la butée sur son fourreau. /@1\9
o Vérifier la présence des pions de Vil et
centrage sur le carter d'embrayage /

puis reposer la boite de vitesses /

(voir page 30).

/

/x
Réglage de la course a a%__ﬁ__
la pédale i
o Mesurer la course a la pedale :
difféerence entre la distance sol-

Contréle du fonctionnement du

systéme de rattrapage automatique.

pédale en position repos puis enfon-

cée a fond.

Si la valeur n'est pas correcte,

procéder au réglage :

« Desserrer le contre-écrou au ni-
veau de la butée.

o Régler en agissant sur I'ecrou de
réglage.

¢ Resserrer le contre écrou.

Controle
de la commande
d'embrayage

Le cable d'embrayage est dote
d'un systéme de rattrapage auto-
matique, il 'y a donc aucun réglage
possible. Par contre, il est facile de
contréler d'une part la course nor-
male de la pédale d'embrayage (voir
ci-dessus) et d'autre part le bon
fonctionnement du systéme de rat-
trapage automatique en exergant COUPE LONGITUDINALE DE LA
une traction sur le cable d'em- BOITE DE VITESSES BE3.
brayage ; celui-ci devant manoeu-
vrer librement dans sa gaine. Dans
le cas contraire, vérifier la position
du cable au niveau de la pédale et
sinon procéder au remplacement du
cable.

o




Q BOITE DE VITESSES BE3 - DIFFERENTIEL )

Caractéristiques détaillées

Les 605 SLD et SRD sont équipées d'une boite de vitesses & 5 rapports
avant synchronisés et une marche arriere.

La boite et le différentiel sont logés dans un carter commun.

Commande par tringlerie et levier de sélection au plancher.

HUILE DE BOITE DE VITESSES
Capacité : 1,9 litre.

Préconisation : huile extréme pression de viscosité SAE 75 W 80 W
répondant aux spécifications API - GL5.
Periodicité d’entretien : pas de vidange, contréle du niveau tous les

Type : BE 3/5 N. 50000 km:
COUPLES DE SERRAGE
RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION. (en daN.m ou m.Kg)
Boite de vitesses sur moteur : 4.
Combinaison Rapports de Couple Demultiplication Carter de pignonnerie sur carter de pignonnerie : 1,5,
des vitesses boite réducteur totale Ecrous d'arbres primaire et secondaire : 5.
Vis de boitiers de roulements : 1,2.
T8 w2 o 0,2894 0,073 Vis d'arrét d'axe de M. AR : 2.
BB s s 0,5405 0,137 Palier de différentiel sur carter : 6.
32 L oamew o w 0,7812 0,2539 0,198 Couronne de différentiel : 6.
48" 5 Bh Ve o 1,0322 0,262 Contacteur de feu de recul : 2,5.
58 ... 1,3214 0,336 Bouchon de vidange : 1.
MUAR: = 5 s o 0,3 0,076 Ecrou d'axe de M. AR : 1,5.

Dépose-repose de la
boite de vitesses

Nota : cette opération est com-
mune aux deux types de boite de
vitesses mécanique.

DEPOSE

¢ Leverle véhicule et le caler roues
pendantes.

¢ Vidanger la boite de vitesses.

¢ Fixer le capot en position verti-
cale.

¢ Déposer la batterie.

¢ Déposer le conduit d'air reliant le
collecteur d'admission au filtre & air.
¢ Déconnecter le faisceau moteur.
¢ Déconnecter le contacteur de feu
de recul.

¢ Deéposer le flexible de prise d'air
chaud.

¢ Déposer les colliers du bac a bat-
terie, les relais puis déposer le bac.
¢ Déposer le cible de masse.

* Debrancher le cable du tachy-
metre.

¢ Désaccoupler le cable d'em-
brayage de la fourchette.

¢ Débrancher le capteur de PMH.
* Désaccoupler les 3 biellettes de
commande des vitesses.

PHOTO A

Conseils pratiques

* Ladepose de la boite de vitesses s’effectue par le dessous du
véhicule. Il est nécessaire de soulever légérement le moteur.

* llestpossible d’effectuer la dépose des arbres primaire et secon-
daire boite de vitesses en place sur le véhicule.

» Remplacer obligatoirement tous les circlips et joint a levres que
vous démontez.

marreur et 'écarter du volant mo-
teur.

e Déposer la roue gauche.

e Deéposerle pare-boue du passage
de roue et déposer le tirant latéral
de berceau.

* Deposer le connecteur de la prise
du compteur.

e Déposer le protecteur en plastique
de la fixation de la boite de vitesses.

¢ Déposer les vis de fixation du dé-

e Deposer les deux transmissions
(voir paragraphe concerné au cha-
pitre « TRANSMISSIONS »),

¢ Deposer la tole de protection du
volant moteur.

e Soutenir le moteur a I'aide du por-
tique (outil 0911.A1 et 0911.AZ) et
elinguer la boite de vitesses a I'aide
d'un palan ou une grue d'atelier.

» Déposer le support de boite de
vitesses.

Implantation des bouchons de vidange
et du bouchon de niveau-remplissage
de la boite de vitesses.



e Déposer la plague support du si-
lent-bloc.

¢ Déposer les vis d'accouplement
moteur-boite.

¢ Ecarter la boite de vitesses du
moteur et la déposer par le des-
sOus.

REPOSE

e« Poser une cale en bois entre la
fourchette de commande d'em-
brayage et le carter afin de I'immabi-
liser en position débrayée.

¢ Présenter la boite de vitesses en
face du moteur et I'engager. Si
nécessaire, tourner le volant moteur
pour engager les cannelures du
disque dans l'arbre primaire.

¢ Fixer la boite sur le moteur.

e Reposer le démarreur.

e Fixerl'axe du support de boite de
vitesses, le support en tdle, le sup-
port moteur et son écrou de fixation.
¢ Déposer I'élingue de la boite de
vitesses et la traverse de soutien du
moteur.

¢ Reposer les transmissions (voir
paragraphe concerné au chapitre
« TRANSMISSIONS »).

e Reposer la tole de protection du
volant moteur.

* Reposer le tirant support et le pare-
boue.

e Accoupler les biellettes de com-
mande des vitesses.

e Brancher le capteur de PMH.

¢ Rebrancher le conduit d'air
chaud.

e Accoupler le cable d'embrayage
et régler la commande.

¢ Rebrancher le cable du tachy-
metre.

¢ Reposer le bac a batterie et fixer
le cable de masse.

o Brancher les relais fixés sur le
bac.

— BOITE DE VITESSES BE 3 - DIFFERENTIEL —

¢ Poser le cache plastique du sup-
port de boite.

* Connecter le faisceau et le contac-
teur de feu de recul.

o Effectuer le remplissage de la
boite de vitesses.

e Controler le passage correct des
rapports.

e Reposer les roues et descendre
le véhicule au sol.

Dépose-repose des
arbres de boite de

vitesses sur véhicule
DEPOSE

e Leverle véhicule et le caler roues
avant pendantes.

« Vidanger la boite de vitesses.

o Déposer la roue avant gauche.

¢ Déposer le pare-boue.

e Déposer le tirant latéral de ber-
ceau.

¢ Déposer le conduit d'air entre le
filtre et le collecteur d'admission.

e Déposer le filtre a air.

e Déconnecter le faisceau et le
contacteur de feu de recul.

¢ Déposerle capuchon plastique du
support de boite de vitesses.

e Soulager le moteur a l'aide du
portique (outil 0911.A1 et 0911.A2)
et élinguer la boite de vitesses a un
palan ou une grue d'atelier.

o Déposer I'ensemble support de
boite de vitesses et plaque de fixa-
tion puis l'axe.

e Désaccoupler le cable d'em-
brayage de la fourchette.

s Déposer le couvercle arriére de la
boite de vitesses.

e Repérer la position du moyeu de
5e par rapport a son baladeur.

o Déposer la goupille de la four-
chette.

16

CARTERS DE BOITE DE VITESSES BE 3

1. Carter d’embrayage - 2. Carter de pignonnerie - 3. Couvercle de

pignonnerie de 5° - 4. Demi-carter réducteur - 5. Aimant - 6. Contac-

teur de feux de recul - 7. Bouchon de vidange - 8. Bouchon de mise

a P'air - 9. Bouchon de remplissage-niveau - 10. Douille-guide de
butée d'embrayage.

e Bloquer la boite de vitesses en
engageant un rapport et en plus ce-
lui de 5¢ en poussant sur la four-
chette.

e Déposer I'écrou de I'arbre primaire.
¢ Déposer le circlip de la fourchette
(voir figure).

e Déposer le moyeu de synchro-
niseur (utiliser un extracteur si be-
soin).

s Déposer le synchroniseur muni de
sa fourchette.

Attention : Veillez a ne pas
laisser échapper la bille qui est
logée dans la fourchette de 5¢.

Dépose de la plague ©

d’arrét (1) et extractionde °

la goupille d'axe de four-
chette de 5¢.

2

PO ATA

PRTORTA

e Déposer le pignon de 5¢ muni
de sa bague et de la rondelle d'ap-
pui de 'arbre primaire.

¢ Déposer les deux vis de maintien
du roulement de I'arbre secondaire.
e Déposer le circlip & l'aide d'un
tournevis (voir figure).

e Déposer la plaquette d'arrét de
I'axe de fourchette.

e Placer la boite de vitesses au
point mort a l'aide du levier de
sélection.

¢ Déposer la vis de maintien de l'axe
de pignon de marche arriére.

¢ Deéposer le carter de pignonnerie
de la boite de vitesses.

¢ Déposer l'axe et le pignon inter-
médiaire de marche arriére.

I > £
Y O D ) Y D N I

Démontage des arbres de boite
1. Fourchette de 5¢ - 2. Ecrou d'arbre primaire - 3. Ecrou d'arbre
secondaire - 4. Moyeu synchroniseur - 5, Baladeur de synchroniseur
- 6. Vis de maintien du roulement d'arbre secondaire.

30 —
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PIGNONNERIE DE BOITE DE VITESSES BE 3

1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire - 3. Axe de pignon de marche AR - 4. Pignon de 1 - 5. Pignon de
marche AR et baladeur du synchroniseur de 1'%/2¢ - 6, Pignon de 2¢ - 7. Pignon de 3°-4° (train fixe) - 8. Pignon
de 5¢ (train fixe) - 9. Pignon de 3¢ - 10, Ensemble synchroniseur de 3¢-4¢ - 11, Pignon de 4¢ - 12. Roulement -
13. Pignon de 5¢ - 14, Ensemble synchroniseur de 5¢
- 15. Pignon intermédiaire de marche arriére -
16. Butée a aiguille - 17. Couronne du couple réduc-

teur - 18. Boitier de différentiel - 19. Satellites - A U
20. Planétaires - 21. Pignon meneur de tachymétre - sz
22. Prolonge de palier du couple réducteur - m\““ 15
23. Pignon mené de tachymétre - 24. Goupille de . o {
verrouillage - 25. Douille de centrage du cable de ’ﬁgf 3
tachymétre. ! &
\{3’\?@?‘
~

PEUGEOT « 605 »

Diesel E E n

Attention : Lors de la dépose
de I'axe prendre garde a la chute
des billes et du ressort.

e Déposer la rondelle magnétique.
e Faire pivoter I'axe de commande
de commande de 5¢ et le déposer.

¢ Déposer l'autre axe de commande
des vitesses.

* Déposer l'ensemble arbre pri-
maire, arbre secondaire et four-
chettes.

* Déposer la cage de roulement de
I'arbre primaire.

* Déposer la bague d'étanchéité a
I'aide d'un tournevis coudé.

I
Dépose du pignon intermédiaire de marche AR
1. Vis de blocage - 2. Pignon intermédiaire - 3. Axe
- 4.et 5. Ressort et Billes de verrouillage.

Dépose de I'axe (1) de commande de 5¢.
=T [

Dépose de I'ensemble pignonnerie

fourchettes.
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CONTROLE DE LA PRECHARGE
DU ROULEMENT D'ARBRE
PRIMAIRE

¢ Huiler et monter la bague d'étan-
chéité neuve sur le carter d'em-
brayage a I'aide du mandrin spéci-
fique (voir figure ci-dessous).

e Positionner I'arbre primaire com-
plet dans le carter de pignonnerie et
le maintenir a l'aide du manchon
7107-TR.

¢ Placer le manchon 7107-TS sur
'arbre primaire (cage de roulement
en place).

* Mesurer la distance « B » entre le
plan de joint du carter et la face
supérieure du mandrin.

Attention : Positionner la lévre
du joint vers l'intérieur de la boite
de vitesses.

Nota. — Une fois cette valeur
obtenue, déduire 10 mm qui
correspondent a I'épaisseur du
talon de mandrin et retirer aussi
I'épaisseur de la régle.

o Mesurerla distance « A » entre le
plan de joint du carter d'embrayage
et le plan d'appui de la rondelle de
réglage sur le joint.

Nota. — Pour la mesure, la
cale ne doit pas étre en place.
Déduire I'épaisseur de larégle &
cette cote.

e Déterminer I'épaisseur de la cale
de réglage & monter en procédant
comme suit :

e=A-B-008 mm (0,068 mm
correspond au jeu avec lequel
I'arbre primaire dait étre monté).

% =ik Wi B

Controle de la précharge des roule-
ments d'arbre primaire
A. Mesure de la cote « B » - B. Mesure
de la cote « A »
1. Mandrin (outil 7107 TS) - 2. Roule-
ment - 3. Régle - 4. Jauge de profon-
deur.
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A. Mise en place de la bague d'étanchéité - B. Mise en
place de la cale de réglage et du roulement d’arbre
primaire.

COMMANDE
INTERNE DE BOITE

1. Axe de fourchette de 1r¢/
2¢ - 2. Fourchette de 1re-2¢ -
3. Axe de fourchette de 3¢-4¢-
5¢ - 4. Fourchette de 3¢ et 4°
- 5. Fourchette de 5° -
6. Basculeur de M.A-7. Axe
de basculeur - 8. Plaquette
d’arrét - 9. Levier de sélec-
tion

T R

Maintien de I'arbre primaire sur le carter de pignon-
nerie a I'aide du manchon (outil 7107.RT).




Les cales disponibles sont d'épais-
seur :

-1, —11; —1,2; — 1,3 et
1.4 mm.

Silavaleur déterminée ne corres-
pond pas exactement aux dimen-
sions disponibles, en choisir une qui
s'en rapproche le plus possible.

REPOSE

¢ Avant de commencer la repose
des arbres, s'assurer de la
présence du déflecteur d’huile dans
le carter et vérifier que la commande
des vitesses soit bien au point mort.

e Poser la cale de réglage et la
cage extérieure du roulement
d'arbre primaire.

¢ Accoupler les deux arbres et pla-
cer les fourchettes sur les bagues
de synchroniseur.

¢ Poser I'ensemble dans le carter.

e Poser l'axe des fourchettes en
l'orientant de fagon & placer la rai-
nure en bout d’axe perpendiculaire-
ment aux arbres.

¢ Poser 'axe de commande de la
cinquiéme,

¢ Mettre en place le pignon de ren-
voi de marche arriére.

Repose de I'axe de commande de fourchette
1. Axe - 2. Chanfrein - 3. Bille de verrouillage.

— BOITE DE VITESSES BE 3 - DIFFERENTIEL —

Nota. — Faire attention aux
deux billes de I'axe et position-
ner la goupille dans la gorge du
carter.

» Poserla rondelle magnétique et
contréler la présence des pions de
centrage du carter de pignonne-
rie.

e Enduire le plan de joint du car-
ter de produit d'étanchéité
(exemple Loctite « Formajoint »).

¢ Poser le carter de pignonnerie
et serrer ses vis de fixation au
couple prescrit.

¢ Mettre la vis d'arrét de I'axe de
marche arriére munie de sa ron-
delle cuivre.

e Poser la plaquette d'arrét de
I'axe des fourchettes et sa vis de
fixation.

* Monter le circlip du roulement
de I'arbre secondaire puis les vis
de maintien du roulement.

* Monter sur l'arbre primaire, la
rondelle (coté plan dirigé vers le
pignon de 5€), la bague et le pi-
gnon de 5e.

* Engager une vitesse a l'aide du
levier de sélection.

e Monter le pignon de 5¢ sur

Contréle de la présence
du déflecteur d'huile.

Repose de I'axe et du pignon intermédiaire de
marche AR
1. Gorge - 2. Axe - 3. Goupille.

— 88—

I'arbre secondaire et I'écrou de ser-
rage.

e Monter le synchroniseur de 5¢
muni de sa fourchette.

Attention : Placer |a bille dans
lafourchette et la faire loger dans
son emplacement sur l'axe.

¢ Poser le moyeu de synchroni-
seur, et monter I'écrou de l'arbre
primaire.

e Engager la 5¢ et serrer les
ecrous des arbres aux couples pres-
crits puis les freiner.

* Poser le circlips sur l'axe des
fourchettes puis la goupille de la
fourchette de 5e.

* Enduire le plan de joint de pate
d'étanchéité puis remonter le car-
ter arriére.

e Remonter I'ensemble du sup-
portde boite de vitesses, puis pla-
cer le protecteur en plastique.

* Deposer la traverse de soutien
du moteur.

e Accoupler le cable d'embrayage.

¢ Connecterlefaisceau etle contac-
teur de feu de recul.

 Effectuer le remplissage de la
boite de vitesses.

¢ Reposer le pare-boue et le ti-
rant.

¢ Remonter la roue et descendre
le véhicule au sol.

Démontage de la boite
de vitesses

e Déposer la boite de vitesses.

* Monter la boite sur un support
d'atelier approprié.

» Procéder & la depose des arbres
de la méme maniére que sur le véhi-
cule (voir opération ci-avant).

PAOTORTA
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Remontage-révision de
la boite de vitesses

REVISION DE L'ARBRE PRIMAIRE

e Ala presse, sortir 'ensembile rou-
lement-pignon de 4¢, baladeur 3 et
pignon de 3¢ de I'arbre primaire (re-
pérer le baladeur par rapport au
moyeu).

e Egalement a la presse, extraire &
I'aide d'une plaque le roulement coté
embrayage.

e Effectuerle remplacementdurou-
lement, le remonter 2 la presse, uti-

Dépose de I'ensemble roulement, pi-
gnon de 4¢, baladeur de 3¢, pignon de
I'arbre primaire.

Positionnement de la rondelle d'arbre primaire
1. Rondelle - 2. Arbre primaire



Montage du roulement d'arbre primaire
(coté embrayage)

liser I'outil 80317 F, la plaque d'ap-
pui 8013T-B3 et B4.

e Engager le pignon de 3¢, le
movyeu et le baladeur de 3¢ en res-
pectant les repéres du démontage,
le pignon de 4¢, le fourreau puis le
roulement a la presse.

REVISION DE L’ARBRE
SECONDAIRE

s Décoller si nécessaire le pignon
de 5¢ et le roulement a l'aide d'un
extracteur et déposer le pignon de
5e,

e Deéposer le pignon récepteur de
5¢, le roulement, le pignon monobloc
de 3e-4¢, le pignon de 2¢ et sa
bague, le baladeur de 1re-2¢,

o Déposer le pignon de 1re, la butée

a aiguilles, I'anneau d'arrét du rou-
lement.

o Extraire le roulement a la presse.
¢ Remplacer le roulement par un

O A

Dépose de I'ensemble rou-

lement, pignon de 3¢-4¢ -

2¢, baladeur de 1re-2¢ de
I'arbre secondaire.

neuf, le monter a la presse. Utiliser
un tube approprié ou 80317 E.

¢ Mettre en place I'anneau d'arrét
du roulement, la butée a aiguilles et
le pignon de 1,

¢ Monter le baladeur de 1e-22, les
entrées de dents du baladeur diri-
gées cOté pignon d'attaque. Res-
pecter le repérage moyeu-baladeur
fait au demontage.

¢ Monter le pignon de 28 avec son
fourreau.

¢ Monter I'ensemble pignon mo-
nobloc de 3¢-4¢,

¢ Monter le roulement, la gorge du
circlip orientée vers l'extérieur.

REVISION DU
DIFFERENTIEL

e Déposer une goupille d'arrét de
'axe des satellites puis retirer I'axe
et les satellites, les récupérer avec
leurs rondelles antifriction puis les
planétaires.

¢ Deéposer la couronne ;

— enlever les roulements du boitier.
Utiliser un extracteur universel.

Repérage du synchroni-
seur de 3e-4e,

PTG Rk
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e Remplacer les roulements par des
neufs & la presse.

¢ Remonter les satellites avec im-
pérativement des rondelles an-

Montage du roulement arriére d'arbre
secondaire
Fléche = implantation de la gorge du
circlip de verrouillage.

Sy, .

PR e
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Dépose d'une goupille de verrouillage
de I'axe des satellites.

Dépose d'un roulement de différentiel.

tifriction neuves, poser l'axe et le
goupiller.

¢ Monterles planétaires puis la cou-
ronne, face rectifiée coté boitier, et
serrer les vis au couple prescrit.

REMONTAGE

Le remontage de la boite de vi-
tesses s'effectue de facon identique
au remontage sur véhicule. |l faut
donc se reporter au paragraphe
concerné.
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CONTROLE DE LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS DE L'ARBRE
PRIMAIRE

* Démonter le guide-butée d'em-
brayage, le remplacer en cas de
trace de grippage.

* Placer la cale 7101.TL d'épais-
seur 2,4 mm derrigre le guide de
butée. Remonter le guide et le ser-
rer au couple prescrit.

e Mesurer, a l'aide d'une jauge de
profondeur, d'une part la profondeur

COMMANDE DE BOITE VITESSES BE 3

1. Levier de vitesses - 2. Pommeau - 3. Soufflet - 4. Support de soufflet - 5. Joint - 6. Plaque de
fixation - 7. Barre de commande - 8. Basculeur - 9. Biellette de commande - 10. Biellette de sélection
- 11. Levier de sélection - 12. Biellette de point fixe.

A. Mise en place de la
bagued'étanchéité de sor-
tie du couple réducteur -
B. Mise en place du pi-
gnon meneur de ta-
chymeétre.

du roulement par rapport a la face |

du carter et, d'autre part, I'épau-
lement du guide de butée sans son
joint. Calculer la différence ; a cette
valeur, ajouter 0,15 mm pour la
contrainte des roulements (cette va-
leur tient compte de I'épaisseur du
joint papier).

* Remplacer le joint d'étanchéité du
guide de butée (mandrin 7101, TH).

* Monter la cale déterminée, le joint |

Organisation de la commande de vitesses.
e |

et le guide. Serrer les trois vis au
couple prescrit.

¢ Monter la fourchette, la butée d'em-
brayage et, pour prévenir le cou-

Contréle de la précharge
des roulements d'arbre pri-
maire
A. Mesure de la distance
entre la face.d'appui du
roulement et le carter - B.
Mesure de la haute de
I'épaulement du guide de
butée.

0 R

lissement pouvant provogquer un blo-
cage lors de la repose de la boite,
brider la fourchette par rapport au
carter,
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Caractéristiques détaillées

Les 605 SR dt et SV dt sont équipées d'une boite de vitesses a 5 rapports
avant synchronisés et une marche arriére.

La boite et le différentiel sont logés dans un carter commun.

Commande par levier de sélection au plancher.

Type : ME 5 TL.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Combinaison Rapports de Couple Démultiplication
des vitesses boite réducteur totale
i | 0,2926 0,074
PO oomEns @ s 0,5142 0,131
RO, s e o A 0,8 0,2542 0,203
AR v b sy o 1,1333 0,288
B0loun v ow on oy 1,4838 0,377
MAR. ... ... 0,3170 0,081

Dépose-repose de la
boite de vitesses

Pour cette opération reportez vous
au chapitre « BOITE DE VITESSES
BE3 - DIFFERENTIEL » page 28.
En effet la méthode de « Dépose-
repose » des 2 boites de vitesses
est identique.

Dépose-repose  des
arbres sur véhicule
DEPOSE

e Lever I'avant du véhicule.

e Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

e Vidanger la boite de vitesses.

HUILE BOITE DE VITESSES

Capacité : 1,85 litre.

Préconisation : Huile extréme pression de viscosité SAE 756 W 80 W
répondant aux specifications API GL 5.

Périodicité d'entretien : Pas de vidange, contréle du niveau tous les
60 000 km.

COUPLES DE SERRAGE

(en daN.m ou m.Kg)
Carter d'embrayage sur moteur : 3.
Couvercle arriére sur carter de boite : 0,7.
Carter de boite sur carter d'embrayage : 2.
Carter de différentiel sur carter de boite : 2.
Bride de sortie de boite : 2,4.
Fixation commande de boite sur carter de différentiel : 2,6.
Ecrou d'arbre primaire : 25.
Ecrou d'arbre secondaire : 19.
Contacteur de feux de recul : 2,5.
Couronne sur boitier de différentiel : 8,5.
Bouchon de vidange : 4.
Bouchon de remplissage : 2.

Conseils pratiques

EN BREF :

vous déposez.

s La dépose de la boite de vitesses s’effectue par le dessous du
véhicule. Il est nécessaire de soulever légérement le moteur.

e Il est possible d’effectuer la dépose des arbres primaire et se-
condaire boite de vitesses en place sur le véhicule.

« Remplacez obligatoirement tous les circlips et joint a levres que

o Déposer la roue avant gauche.

e Déposer le pare-boue en plas-
tique.

¢ Débrancherles connecteurs élec-
frigues attenant a la boite de vi-
tesses.

s Débrancher le contacteur de feu
de recul.

* Débrancher la tresse de masse
du carter d'embrayage.

e Désaccoupler le cable d'em-
brayage.

e Déposer le protecteur du support
de boite de vitesses.

e Elinguer le moteur puis le sou- |

lever légérement.

o Déposer le support de boite de
vitesses.

e Déposer le couvercle arriére de la
boite de vitesses.

e Placer l'outil 9017-T.K ou utiliser

1.Bouchons de vidange 2
de la boite de vitesses
etdu différentiel - 2. Bou-
chon de remplissage /
niveau de la boite de vi-
tesses et du différentiel.

= QB
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CARTER DE BOITE DE VITESSES ME 5T

1. Carter d'embrayage - 2. Carter de boite de vitesses - 3. Couvercle
arriére - 4. Carter de différentiel - 5. Bouchons de vidange - 6. Ai-
mant - 7. Joint - 8. Contacteur de feu de recul.

un tournevis pour immobiliser
I'arbre primaire.

* Engager la 4¢.

» Défreiner les 2 écrous.

» Déposer les écrous des arbres
primaire et secondaire.

e Déposer la vis de fixation de la
fourchette de 5e.

¢ Placer l'outil 6336-T sur le syn-
chro de 5¢ pour le maintenir assem-
bler.

e Déposer le synchro de 5¢ avec sa
fourchette.

* Déposer le pignon de 5¢ avec sa
bague de synchro de l'arbre se-
condaire.

¢ Déposer l'outil de blocage de
I'arbre primaire.

Démontage de la boite de vitesses
1. Ecrou d'arbre secondaire - 2. Ecrou d'arbre primaire - 3. Fourchette de 5¢ - 4.
Moyeu de synchro de 5€ - 5. Pignon de 5¢ d'arbre secondaire - 6. Pignon de 5¢
d'arbre primaire.

* A l'aide d'un extracteur déposer
le pignon de 5¢ de I'arbre primaire.
¢ Déposer la plaque et la cale de
I'arbre primaire.

e Déposer la plaque d'arrét de
l'arbre secondaire.

¢ Deposer I'entretoise et le ressort
de I'axe de fourchette de 5¢.

* Désaccoupler les 3 biellettes de
commande des vitesses de la boite
de vitesses.

* Deposer les 2 vis de fixation du
support d'arbre de commande des
vitesses de la boite de vitesses.

* Déposer la plaguette de ferme-
ture des billes de verrouillage des
axes de fourchettes avec le joint
papier.

[T
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Dépose de la plaquette de fermeture des billes de verrouillage des
axes de fourchettes avec le joint papier
1. Ressorts.

* Déposer les 3 ressorts et les 3
billes de verrouillage des axes de
fourchettes.

e Déposer le contacteur de feu de
recul.

e Déposer les vis de fixation du car-
ter de boite sur le carter d'em-
brayage.

e Déposer l'axe et le pignon de
marche arriére avec un tournevis.

e Déposer la vis du relais de
marche arriére de l'axe de fourchette
de 5° M.AR.

¢ Positionner I'axe de fourchette de
5° M.AR. en position M.AR.

* Confectionner l'outil A suivant le
schéma cote, (voir figure page sui-
vante).

» Positionner I'outil A sur le support

1 afin de maintenir le piston 2 en
position enfoncer.

¢ Déposer ensemble I'axe de 5¢
M.AR., la fourchette de M.AR., le
relais et le levier de M.AR ainsi que
le support..

* Deposer les vis de fixation de four-
chette de 3¢/4¢ et de 1re/2¢ des axes
de fourchettes.

» Déposer I'axe et la fourchette de
3e/4¢ ainsi que I'axe et la fourchette
de 1re/2e

¢ Alaide d'un aimant récupérer les
2 doigts d'interdiction.

e Déposerles arbres primaire et se-
condaire.

* Deéposer le joint du carter de boite.

Dépose des arbres primaire et secondaire.



Démontage de la boite de vitesses
1. Plaquette magnétique - 2. Cage extérieure du roulement d'arbre
primaire - 3. Joint a levre d'arbre primaire.

e Déposerlaplaguette magnétigue.

o Déposer la cage extérieure du rou-
lement d'arbre primaire.

e Déposer le joint & lévre de I'arbre
primaire avec un tournevis coudeé.
Le joint sera deteriore.

REPOSE

e Poser un joint a lévre d'arbre pri-
maire neuf a l'aide d'un mandrin de
diamétre approprié. Afin de respecter
la position de montage, le joint a
lévre est muni d'un détrompeur.

¢ Garnir de graisse l'intervalle entre
les levres.

8

i

* Poser la cage extérieure du rou-
lement d'arbre primaire et la pla-
quette magnétique.

» Vérifier la présence des 2 pions
de guidage.

« Poser ensemble l'arbre primaire
et I'arbre secondaire.

« Poser les doigts dinterdiction préa-
lablement enduits de graisse.

Attention : Veillez a ne pas
faire tomber les doigts d'interdic-
tion dans le carter car cela en-
trainerait la dépose de la boite
de vitesses et du différentiel.

Commande de la boite de vitesses
1. Axe de fourchette de 1r/2¢ - 2. Axe de fourchette de 3°¢/4¢ -
3. Fourchette de 3¢/4¢ - 4. Fourchette de 1°/2¢ - 5. Axe de fourchette de
5¢/M.AR. - 6. Fourchette de M.AR.- 7. Noix de 3%/4¢ - 8. Noix de
5¢/M.AR. - 9. Support - 10. Levier de M.AR.

Mise en place des
doigts d'interdiction.

s Poser la fourchette de 3¢/4¢.

« Poser la fourchette de 1e/2¢,

s Poser l'axe de fourchette de 17/
2e,

s Poser la vis de la fourchette de
rej2e,

s S'assurer de la présence de l'ai-
guille d'interdiction dans I'axe de four-
chette de 3¢/4¢.

s Poser I'axe de fourchette de 3¢/
4e,

e Poser la vis de la fourchette de
3ej4e,

e Préparer I'axe de fourchette de
5¢/M.AR. :

— Placerleressort et le piston dans
l'axe de fourchette. Le piston doit
s'engager dans la gorge de l'axe.
— Placer I'outil A confectionné au
démontage sur le support pour gar-
der le ressort comprimeé.

— Placer le levier de renvoi sur le
support.

s Positionner 'ensemble sur la boite
de vitesses. S'assurer que I'encoche
du levier de renvoi soit bien engagee
sur le pion de blocage.

Mise en place de I'axe de pignon de
M.AR.
1. Axe de pignon de M.AR. - 2. Goupille

d'arrét.

S

| » Reposer l'axe de pignon de

marche arriére avec le pignon en
engageant le levier de renvoi dans
la gorge du pignon. Enfoncer I'axe
de marche arriére jusqu'au positionne-
ment de la goupille d'arrét dans le
logement dans le carter de boite de
vitesses.

e Verifier la présence de la bague
sur l'axe de pignon de marche ar-
riere.

e Poser la vis du relais de marche
arriére.

e Déposer l'outil A.

3cm

i
1

_I_

icm

Schéma de I'outil “A* de maintien.

s Poser un joint de carter de boite
de vitesses neuf.

e S'assurer que la commande des
vitesses soit au point mort (relais
tous en alignement).

e Poser le carter de boite de vi-
tesses. Engager le carter en s'as-
surant que le doigt de sélection se
positionne parfaitement dans les re-
lais de commande.

e Serrer les écrous du carter de
boite de vitesses.

e Fixer le support d'arbre de com-
mande des vitesses sur le carter de
boite de vitesses.

e Accoupler les 3 biellettes de com-
mande des vitesses.

+ Poser les 3 billes de verrouillage
avec les ressorts.

s Poser la plaguette avec son joint
papier et la serrer.

« Poser le contacteur de feu de re-
cul.

e S'assurer du passage des vi-
tesses.
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Mise en place de I'outil « A » de maintien

1. Support - 2. Piston - 3. Outil « A ».
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* Poser le support de boite de vi-
tesses.

e Accoupler le cable d'embrayage.
e Poser la plaquette d'arrét de
I'arbre secondaire.

e Poser la cage extérieure du rou-
lement d'arbre primaire.

e Placer l'outil 9017-T.L.

e Passer la 4¢ vitesse et maintenir
la pédale d'embrayage en position
embrayée, pour permettre la rota-
tion de l'arbre primaire sans en-
trainement du volant moteur.

e Effectuer 10 tours de rotation de
I'arbre primaire pour positionner les
cages extérieures des roulements
d'arbre primaire.

e Monter un comparateur sur le sup-
port spécial (voir schema coté) avec
un palpeur coudé. Etalonner le com-
parateur.

¢ Mesurer le dépassement de la
cage extérieure du roulement
d'arbre primaire.

e L'arbre primaire doit &tre monté
avecun jeude 0,05 mm. La cale de
reglage du jeu latéral d'arbre pri-
maire

Mesure du dépassement de la cage extérieure du
roulement d'arbre primaire
1. Outil 9017-TL - 2. Comparateur avec support.
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1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire - 3. Arbre de marche arriére -
roulement - 8. Pignon fixe de 5¢ - 9. Ecrou d'arbre primaire - 10. Goupille d'arrét en rotation d'axe de marche arriére - 11. Pignon intermédiaire de
marche arriére - 12. Bague - 13. Segment d'arrét - 14. Butée a aiguilles - 15. Pignon fou de 1re - 16. Bague de synchro de 17 - 17. Synchroniseur de
1re-2¢ avec pignon de marche arriére - 18. Bague de synchro de
3¢ - 22. Bague de synchro de 4¢ - 23. Synchroniseur de 3e-4e -
28. Plaquette d'arrét - 29. Rondelle - 30. Entretoise - 31, Pignon fou de 5¢ -
d'appuie - 35. Ecrou d'arbre secondaire - 36. Demi boitier de différentiel - 37. Axe de satellites - 38. Satellites - 39. Rondelles - 40. Planétaires - 41.
Coupelles - 42. Couronne de différentiel - 43. Joint - 44. Plaque de fermeture.

PIGNONNERIE DE BOITE DE VITESSES ME 5T

4. Joint & lévre - 5. Roulements - 6. Cale de réglage - 7. Plaque d’arrét de

2¢ - 19, Pignon fou de 2¢ - 20. Bague de retenue et demi-anneaux - 21. Pignon fou de
24. Bague de synchro de 4¢ - 25, Entretoise - 26, Pignon fou de 4¢ - 27. Rondelle -
32. Bague de synchro de 5¢ - 33. Synchroniseur de 5¢ - 34. Plaguette
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sera donc égale a : la valeur de
dépassement de la cage exté-
rieure + 0,05 mm.

e Déposer I'outil 9017-T.L.

¢ Monter la cale de réglage préa-
lablement déterminée.

¢ Monter la plague de I'arbre pri-
maire.

o Poser le ressort et I'entretoise sur
I'axe de fourchette de 5&.

¢ Monter le pignon de 5¢ sur l'arbre
primaire.

* Poser le pignon de 5 sur l'arbre
secondaire avec sa bague de syn-
chronisation.

e Placer l'outil de maintien sur le
synchro de 5¢.

* Monter ensemble le synchro de
5¢ avec la fourchette.

e Serrer la vis de la fourchette de
5e.

¢ Déposer I'outil de maintien.

s Bloquer I'arbre primaire.

e Serrerl'écrou d'arbre primaire puis
celui d'arbre secondaire.

e Freiner les écrous des arbres pri-
maire et secondaire.

e Enduire le couvercle arriere de
produit d'étancheité.

e Monterle couvercle arriére et ser-
rer les vis de fixation.

¢ Poser le support de boite de vi-
tesses.

¢ Baisser le moteur et déposer
I'élingue.

s Reposer le protecteur du support
de boite de vitesses.

e Brancher le cable de masse sur
le carter de boite de vitesses.

e Brancher le contacteur de feu de
recul et les connecteur électrique.

e Poser le filtre a air.

¢ Monter le bouchon de vidange de
la boite de vitesses puis effectuer le
remplissage de celle-ci.

¢ Poser le pare-boue et la roue.

e Mettre le véhicule au sol.

Démontage de la boite
de vitesses

¢ Déposer la boite de vitesses (voir
page 29).

e Placer la boite de vitesses sur un
support approprié.

¢ Pour le démontage de la boite de
vitesses reportez vous & « Dépose
repose des arbres sur véhicule »
page 36.

Révision de la boite de

vitesses.
ARBRE PRIMAIRE

e Controler I'état de I'arbre et
vérifier les roulements. Si besoin est
les remplacer de la maniére suivante.
e Extraire les roulements a la
presse. La dépose des roulements
implique leur détérioration. lls ne doi-
vent pas étre réutilisés.

¢ Reposer la cage extérieure du rou-
lement coté pignon de 1™ a la
presse.

e Procéder de la méme fagon pour
le roulement coté 5¢ vitesse.

— BOITE DE VITESSES ME 5T - DIFFERENTIEL —

ARBRE SECONDAIRE

e Déposer dans l'ordre :

— le roulement cété 5¢ vitesse ;
— le pignon de 4¢ ;

— la bague du pignon de 4¢ ;
— la bague de synchro de 4¢ ;
— le synchro de 3e/4e.

PHOTO RTA

Démontage de I'arbre secondaire
1. Pignon de 4¢ - 2. Bague du pignen
de 4¢ - 3. Bague de synchro de 4¢,

P10 RTA

Démontage de I'arbre secondaire
4. Synchro de 3¢/4¢ - 5, Bague de syn-
chro de 3¢ - 6. Pignon de 3¢,

Attention : ne pas dissocier
le moyeu de synchro de son man-
chon pour éviter I'éjection des
billes et des ressorts.

Déposer dans l'ordre :
— la bague de synchro de 3¢ ;
— le pignon de 3¢.

Nota. — laisser les bagues de
synchro avec leurs pignons
respectifs si ceux-ci doivent étre
réutilisés.

¢ Deéposer dans l'ordre :

— l'anneau de retenue ;
— les deux demi-anneaux ;
— le pignon de 2¢ ;

Démontage de l'arbre se-
condaire
7. Anneau de retenue -
8. Demi-anneaux - 9. Pi-
gnon de 2&,

FROTO ATA

Démontage de 'arbre se-
condaire
10. Segment d'arrét -
11. Synchro de 1rej2e,

Démontage de I'arbre se-
condaire
12. Pignon de 1re -
13. Butée a aiguilles.

P s
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— la bague de synchro de 2¢ ;

— le segment d'arrét ;

— le synchro de 1re/2e ;

— la bague de synchro de 17¢ ;

— le pignon de 1€ ;

— la butée & aiguilles ;

— le segment d'arrét ;

— le roulement a la presse. La
dépose du roulementimpose obliga-
toirement sa détérioration. |l ne doit
pas étre réutilisé.




e Controler I'état des piéces et les
remplacer si besoin est.

e Si un synchro a besoin d'étre
démonte, repérer la position du
moyeu par rapport au manchon.

e Avant de separer le manchon du
moyeu, placer I'ensemble dans un
chiffon pour faciliter la récupération
des billes et des ressorts.

e Pour le remontage, engager le
moyeu par rapport au manchon pour
que ses trois encoches soient face
aux trois encoches du manchon tout
en respectant les repéres effectués
au démontage.

e Successivement pourchacun des
trois dispositifs :

— placer et soutenir le poussoir ;
— engager le ressort dans le pous-
soir et & fond dans le moyeu.

— Appuyer sur la bille pour compri-
mer le ressort et I'engager dans le
manchon.

* Reposer a la presse le roulement
a galet cylindrique neuf. ne pas
prendre appui sur I'embout de grais-
sage en plastique en bout d'arbre
secondaire.

— BOITE DE VITESSES ME 5T - DIFFERENTIEL —

Dépose du roulement
d'arbre secondaire

* Reposer le segment d'arrét neuf,

Huiler les piéces au fur et a me-
sure du remontage.

¢ Reposer dans l'ordre :

— la butée a aiguilles ;

— le pignon de 11 ;

— la bague de synchro de 1€ ;
— le synchro de 1re/2e,

¢ Reposer un segment d'arrét et
mesurer le jeu avec un jeu de cales.
Le jeu doit étre de 0,05 mm. Si le
jeu mesuré est différent, choisir un
segment d'arrét d'épaisseur appro-
prié.

* Reposer dans l'ordre :

— la bague de synchro de 2¢;

— le pignon de 2¢ ;

— les demi-anneaux ;

— l'anneau de retenue ;

— le pignon de 3¢ ;

— la bague de synchro de 3¢ ;

— le synchro de 3¢/4¢ ;

— la bague de synchro de 4¢ ;

— I'entretoise du pignon de 4¢ ;

— le pignon de 4¢ ;

— le roulement.

FHOTO RIS

Constitution d'un synchreniseur
1. Manchon - 2. Moyeu - 3. Billes - 4, Ressorts - 5. Poussoirs.

R T

Remontage de l'arbre se-

condaire. Mesure du jeu

du segment d'arrét du

synchro de 1m/2¢ avec
un jeu de cales.

Remontage de la boite
de vitesses

Pour cette opération reportez
vous a la « Dépose repose des
arbres sur vehicule » page 38 puis
effectuer la repose de la boite de
vitesses sur le véhicule (voir page
30).

Pions de centrage du car-
ter de différentiel.

e mia
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| Repose du différentiel. |+
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Diesel

Dépose repose du
différentiel

DEPOSE
» Déposer la boite de vitesses (voir
page 29).

* Déposer le joint & lévre de sortie
de boite & l'aide d'un extracteur a

22

COMMANDE DE BOITE DE VITESSES ME 5T

1. Axe de fourchette de 5¢-M.AR - 2. Axe de fourchette de 17e-2¢ -

3. Axe de fourchette de 32-4¢ - 4, Fourchette de 5¢ -

1re.2e . 6, fourchette de 3°-4¢ - 7. Fourreau de 5°M.AR - 8. Noix de
52-M.AR - 9. Entretoise - 10. et 11. Supports de commande - 12.
Levier de M.AR - 13. Noix de 3¢-4¢,

5. Fourchette de




inertie. Le joint a lévre sera déte-
rioré.

e Déposer la plaque d'appui du rou-
lement.

¢ Déposer les écrous du carter de
différentiel et le déposer.

« Déposer le différentiel.

Nota. — si les roulement des
paliers de différentiel doivent étre
réutilisés, repérer la position des
bagues extérieures des roule-
ments par rapport au carter de

boite de vitesses.

REPOSE

s S'assurer du positionnement des
pions de centrage et de la propreté
du plan de joint.

¢ Enduire le plan de joint avec une
pate silicone.

* Reposer le différentiel avec les
bagues extérieures des roulements
en tenants compte des reperes fait
a la dépose si les roulements sont
réeutilisés.

¢ Reposer le carter de différentiel
et serrer ces vis au couple prescrit.
¢ Reposer la plaque d'appui du rou-
lement équipée d'un joint torique neuf
préalablement enduit de graisse.

¢ Serrer les vis au couple prescrit.

— BOITE DE VITESSES ME 5T - DIFFERENTIEL —

Révision du différentiel
e Deéposer le différentiel.

e Déposer a la presse les roule-
ments.

e Déposer la couronne du boitier
de différentiel.

e Separerles deux demi-boitiers de
différentiel.

e Déposer la coupelle et le plane-
taire.

e Déposer l'axe des satellites, les
satellites et les rondelles.

* Déposer le deuxiéeme planétaire
et sa coupelle.

* Controler les piéces et les rem-
placer si besoin est.

e Reposer a la presse les cages
intérieures des roulements de diffé-
rentiel.

e Reposer la coupelle et le
deuxiéme planétaire.

e Reposer les satellites et leurs ron-
delles.

e Reposer I'axe des satellites.

* Reposer le planétaire et sa cou-
pelle.

e Assembler les deux demi-boitiers
de différentiel.

* Reposer la couronne de différentiel
(gorge coté opposé au boitier) et
serrer les vis de fixation au couple
prescrit.

¢ Reposer le différentiel.

Révision du différentiel.
Dépose d'une coupelle et
d'un planétaire.

Composition interne d'un
différentiel
1. Axe de satellites - 2.
Satellites - 3. Rondelles
de satellites - 4.
Planétaires - 5. Coupelles
des planétaires.

A
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COUPE LONGITUDINALE DE LA BOITE DE ME 5T.
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Repose de la couronne du boitier de différentiel
gorge « 1 » coté opposé au boitier.
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE j

Caractéristiques détaillées

Transmission automatique ZF type 4 HP 18 formant un ensemble avec le
couple réducteur et disposée transversalement en bout de moteur.

Pilotage réalisé par bloc hydraulique.
Pré-selection des rapports par levier au plancher.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

HUILE DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE
Capacite : 7,5 litres (aprés démontage) - 2 litres (aprés vidange).
Préconisation : huile pour transmissions automatiques ATF type

| Dexron Il.

Periodicité d'entretien : Vidange tous les 20 000 km ou 2 ans.

COUPLES DE SERRAGE
(en daN.m ou m.Kg)

L ; . Couvercle de crépine sur carter : 1.
Comb'lna|son Rapportsﬁ dn _Couple Demultiplication Vis de fixation du couvercle supérieur : 0,5.
des vitesses de la boite réducteur totale i - -
Vis de fixation du bloc hydraulique : 0,8,
e 0,3948 0.1105 Contre-écrou de la vis de réglage de la bande de frein : 8.
2H e w emeew W s 0,7238 2175 0,2027 Vis de fixation du carter de convertisseur : 2,3.
O ¢ W B 1,0181 (0,28) 0,3103 Vis creuse de la canalisation extérieure d'huile :
de . oL, 1,3714 0,3840 — 5 (vis cOté échangeur).
B oo ws w w2 0,3532 0,0989 — 3,5 (vis coté boite).
L] L]
Conmnseils pratiques
EN BREF :
* La dépose de la transmission automatique s’effectue par le
dessous du véhicule aprés dépose du berceau moteur.
L] ]
Description
L] L
de la transmission
L]
automatique

La transmission automatique
4HP18 comporte :
— un convertisseur de couple hydro-
dynamique (1) avec moyesu amortis-
seur (2).
— un train épicycloidal (4) autori-
sant quatre rapports et une marche
AR suivi de deux trains de pignons :
descente (5) et pont (6).
— unensemble d'embrayages mul-
tidisques, frein & bande et roues
libres, commandés hydrauliqguement,
assurant les changements de vi-
tesses selon des lois de passage
pré-établies,
— un bloc hydraulique de com-
mande (3) implanté & la partie supé-
rieure.

Le convertisseur agit en 1re, 2¢ gt
marche AR. En 3¢, la boite tra-
vaille selon le principe de la division
depuissance, c'est-a-dire que latrans-
mission de la puissance motrice n'est
plus hydraulique qu'a environ 40 %
(a travers le convertisseur) et est a
60 % purement mécanique. En 4e
vitesse, la transmission de toute la
puissance est mécanique, assurée

par l'intermédiaire du couvercle de
convertisseur et de son moyeu amor-
tisseur.

Lors d'un rétrogradage manuel,
le bloc hydraulique de commande
assure une sécurité pour éviter les
surrégimes sur tous les rapports, hor-
mis le rétrogradage 4e-3e.

Description de la transmission automatique.
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Dépose-repose
de la transmission
automatique

DEPOSE

Nota.—ladépose de la transmis-
sion automatique s'effectue par le
dessous du véhicule aprés avoir
déposé le berceau moteur.

e Lever et caler le véhicule roues
avant pendantes.

s Déposer les roues.

s Lever le capot et le bloquer en
position haute.

e Déposer I'ensemble filtre & air-
conduits d'air.

¢ Déposer la batterie et son bac de
fixation.

e Débrancher et écarter les fais-
ceaux électriques attenant & la
transmission automatigue.

¢ Déposerle capteur de regime mo-
teur.

¢ Désaccoupler de la transmission
automatique, le cable de correction
de charge provenant de la pompe
d'injection et le cable de sélection.
e Pincer les durits de liquide de re-
froidissement de I'échangeur ther-
mique et les débrancher.

e Accrocher la transmission auto-
matique & un palan ou une grue
d'atelier.

¢ Maintenir le moteur a l'aide du
portique (outils 0911.A1 et 0911.A2).
o Déposer le support supérieur de
la transmission automatique.

Attention : afin de ne pas
dérégler la position du silent-bloc
par rapport & son support, il est
conseillé de déposer I'ensemble
monté.

tion de la durit supérieure et sus-
pendre le radiateur.

e Déposer les vis supérieures du
carter de convertisseur sur le mo-
teur.

e Procéder a la vidange de la trans-
mission automatique (voir implanta-
tion du bouchon sur figure).

e Deéclipserles canalisations hydrau-
liques sur le berceau.

e Déposer les fixations du groupe
électropompe (sur les véhicules
équipés du systéme A.B.R) et le sus-
pendre sans débrancher les canali-
sations hydrauliques.

e Déposer les 2 vis de fixation du
boitier de direction sur le berceau.
e De chaque cbté, desaccoupler la
biellette de liaison de barre stabili-
satrice au niveau de sa rotule infé-
rieure.

tique.

s Déposer la patte support de fixa- |

Implantation du bouchon de vidange de la transmission automa-

1. Volant moteur - 2. Téle d’entrainement du convertisseur - 3. Convertisseur - 4. Carter de convertisseur -
5. Plaque de fermeture - 6. carter de pignonnerie - 7. Couvercle arriére - 8. Crépine-filtre - 9. Echangeur thermique
- 10. Boitier sélecteur - 11. Carter de boitier hydraulique - 12. Jauge de niveau d’huile de transmission.

e Déposer les transmissions (voir
paragraphe concerné dans chapitre
« TRANSMISSIONS »).

e Déposer les écrans pare-boue.

s De chaque coté, déposer le tirant
latéral du berceau.

e Soutenir a I'aide d'un cric rouleur
le berceau en intercalant une tra-
verse de bois et deposer 'ensemble
des vis de fixation du berceau.

¢ Descendre progressivement le cric
et dégager par l'arriére le berceau
muni des triangles de suspension.

e Déposerle démarreur et son écran
thermique.

e Déposer les plagues de ferme-
ture du carter de convertisseur.

e Déposer les 3 vis de fixation du
convertisseur sur le volant moteur

Mise en place de |'outil
de blocage de volant mo-
teur (Facom D BE).

) AL

en immobilisant celui-ci a I'aide d'un
outil genre Facom D86.

e Déposer le reste des vis du carter
de convertisseur sur le moteur.

e Mettre en place une bride afin
d'immobiliser le convertisseur sur la
transmission automatique pendant
la dépose.

e Désaccoupler la transmission au-
tomatigue du moteur et la sortir par
le dessous du véhicule.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose en veillant @ remplacer
systématiquement tous les écrous
autofreinés et respecter les couples
de serrage prescrits mais aussi dans
la mesure du possible d'échanger
les bagues d'étanchéité des sorties
du couple réducteur.

e Mise en place de la bride d'immobilisation du conver-
tisseur avant le désaccouplage de la transmission

automatique.



Remplacement de
'huile de transmission
automatique

VIDANGE ET REMPLISSAGE

 Effectuerla vidange a chaud aus-
sitdt aprés I'arrét du moteur.

¢ Laisser s'écouler I'huile pendant
environ 15 minutes.

* Déposer le couvercle de crépine
et extraire la crépine.

* Nettoyer la crépine & l'essence et
la secher a I'air comprims.

e S'assurer qu'il n'y a plus de parti-
cules metalliques dans le filtre de la
crépine.

¢ Remplacer le joint de couvercle
de la crépine et le reposer,

¢ Serrer les vis a 1 m.daN.

e Otfer la jauge de niveau,

¢ Verser deux litres d'huile type
Dexron I D par le puits de jauge et
remettre la jauge.

CONTROLE DU NIVEAU

Le controle doit étre effectué a
chaud, moteur tournant au ralenti.
¢ Placer le véhicule sur un sol hori-
zontal,
¢ Placer le levier de sélection surla
position « P ».
e Contréler que le niveau d'huile se
situe entre les repéres « Min » et
« Max » de la jauge.

— TRANSMISSION AUTOMATIQUE —

Remplacement du
cable de kick-down

DEPOSE

e Déposer le couvercle supérieur
et le bloc hydraulique.

* Deésaccoupler le cable (1) de la
came (2) (voir figure).

» Resserrer les extrémités (3) de
l'arrét de gaine et la dégager du
carter.

» Désaccoupler le cable au niveau
de la pompe d'injection et le dépo-
Ser.

REPOSE ET REGLAGE

» S'assurer de la présence du joint
torique sur l'arrét de gaine cété boite.
¢ Inverserles opérations de dépose.
¢ Amener le moteur & sa
température normale de fonctionne-
ment.

e S'assurer que le dispositif de
depart a froid est hors d'action et
que le cable d'accélérateur posséde
une légere garde.

e Tirer sur le cable de kick-down
jusqu'a sentir un point dur. La
course du cable doit étre de 39 mm.
¢ Reposer le cable surla commande
d'accélérateur.

* Reéglerlagarde 40,5 mm maxi en
agissant sur les écrous de butée de
gaine.

PEUGEOT « 605 »
Diesel

R|T|al

Remplacement du céble de kick-down
1. Céble - 2. Came - 3. Arrét de gaine

Dépose de la crépine
5. Couvercle - 6. Crépine - 7 et 8. Joints toriques

—

\e-li-/I
dam.

Schéma de principe de la transmission automatique

A, B, E : Embrayages d'accouplement entre les 2 arbres
C, ¢’, D : Freins d'immobilisation des trains par rapport au carter.

F, G, H : Roues libres.

—l—
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TRANSMISSIONS |

Caractéristiques détaillées

La transmission du mouvement aux roues avant est assurée par 2 arbres
de longueurs différentes comportant chacun 2 joints homocinétiques.
— Joint tripode coulissant coté boite.

— Joint & billes coté roue.

L'arbre droit de longueur plus importante est équipé d'un palier a roule-

ment fixé au bloc-cylindres.

Dépose-repose d'une

transmission
DEPOSE

e Lever et caler le véhicule roues
avant pendantes.
e Déposer la
concerne.

¢ Vidanger la boite de vitesses.

+ Immobiliser le disque a l'aide de
la fourchette de blocage (outil
0606.AY) ou réaliser un montage
similaire puis déposer la goupille (1)
la cage d'écrou (2) et I'écrou de
moyeu (3).

Important : |l est impératif de ne
jamais utiliser les freins pour tenter
de desserrer |'écrou de moyeu car
le couple engendré risquerait de cisail-
ler les vis de fixation du disque de
frein au moyeu.

e Déposer l'ecrou de la rotule de
suspension et extraire celle-ci du
triangle de suspension a l'aide d'un
arrache-rotule universel.

¢ Déposer le capteur de roue (pour
les véhicules équipés d'un antiblo-
cage A.B.R).

Transmission cété gauche

¢ Braquer les roues a fond vers la
droite.
s Ecarter le pivot vers l'extérieur

roue du coté

i

1 2/3 =

Gz
HORT
0606.AY/ |~ 2

| 4 /“' . .

Ecrou de transmission : 34,5.
Vis de roue ; 8,5.

COUPLES DE SERRAGE
(en daN.m ou m.Kg)

Rotule inférieure sur triangle de suspension : 4,5.

Conseils pratiques

e Lors de la dépose des transmissions, il est impératif de rempla-
cer les joints a levres de sortie de différentiel.

afin de dégager la transmission du
moyeu.

e Dégager la transmission de la
boite de vitesses et la déposer.

| Transmission coété droit

s Desserrer de quelques tours les
écrous (1) des vis de maintien (2) du
roulement surle palier interméediaire.
* Tourner les vis de maintien (2)
d'un demi-tour afin de libérer le rou-
lement.

* Braquer les roues & fond vers la
gauche.

o Ecarter le pivot vers |'extérieur afin
de dégager la transmission du
moyeu.

e Dégager la transmission de la
boite de vitesses en prenant soin de
récupérer le déflecteur (3) et la sortir
latéralement a travers le palier in-
termeédiaire.

REPOSE

Nous vous conseillons vivement
de profiter de la dépose d'une trans-
mission pour remplacer la bague
d'étanchéité en sortie de differentiel.
Pour cela, procéder de la fagon sui-
vante.

— Extraire la bague d'étanchéite a
| l'aide d'un tournevis utilisé comme
| levier.

— Mettre en place la bague d'étan-
chéité neuve dans le carter en utili-
sant le tampon 0317.T (pour le coté
gauche) et le tampon 0317.U (pour
le coté droit) ou un outillage simi-
laire.

— Garnir abondamment de graisse
les lévres de la bague d'étanchéité.

Dépose de la transmis-
sion coté droit (en
médaillon : particularité
de la forme des vis de
maintien).

| Transmission c6té droit

s Engager la transmission a travers
le palier intermeédiaire.

e Placer le déflecteur sur I'arbre en
respectant le sens de montage (voir
figure) et engager la transmission
dans la boite de vitesses.

Immobilisation du disque de frein et dépose de
I'écrou de moyeu.

Mise en place des bagues d'étanchéité de sortie de
différentiel.

= A s

Sens de montage du déflecteur sur I'arbre droit.
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— TRANSMISSIONS — Diesel
e S'assurer que les roues sont bra-
quées a fond vers la gauche. 24 TRANSMISSIONS
1. Transmission droite - 2. Transmission gauche - 3. Ecrou de moyeu - 4. cage d'écrou -

5. Goupille d'arrét - 6. Palier intermédiaire - 7. bague de palier - 8. Roulement - 9. Vis de
maintien de roulement.

e Ecarter le pivot vers I'extérieur et
engager la transmission dans le
moyeu en ayant au préalable enduit
Iégerement les lévres de graisse.

¢ Tourner les vis de maintien (2)
d'un demi-tour et bloguer les écrous
(1) afin d'immobiliser le roulement
sur le palier intermédiaire.

Transmission coté gauche

¢ Engager la transmission dans la
boite de vitesses.

e S'assurer que les roues sont bra-
quees a fond vers la droite.

e Ecarter le pivot vers I'extérieur et
engager la transmission dans le
moyeu en ayant au préalable enduit
légérement les cannelures de
graisse.

e Réaccoupler la rotule au triangle
de suspension et serrer I'écrou auto-
freiné neuf au couple prescrit.

¢ Reposer le capteur de roue (pour
les véhicules équipés d'un antiblo-
cage A.B.R).

¢ Immaobiliser le disque comme lors
de la dépose.

e Graisser [égérement le filetage et
la face d'appui de I'écrou de moyeu.
* Bloguer I'écrou de moyeu au
couple prescrit et dans cette posi-
tion, reposer la cage et la goupille.
e Essuyer le surplus de graisse au-
tour de I'écrou de moyeu.

e Deéposer l'outillage d'immobilisa-
tion du disque.

¢ Reposer la roue et le véhicule au
sol.

TRAIN AVANT DES « 605 »




DIRECTION )

Caractéristiques détaillées

Direction assistée a crémaillére fixée sur le berceau en arriére de I'axe du
train avant.

Assistance hydraulique constante sur 605 SLd, SRd et SRdt, variable sur
605 SVdt réalisée par vérin et pompe rotative a palette.

Rapport de démultiplication : 18 a 1.

Nombre de tours de volant (butée a butée) : 3,3.

7 de braquage (entre murs) : 12 m.

(%) de braquage (entre trottoirs) : 11 m.

Pression de pompe d'assistance : 100 + 5 bars.

Débit de pompe d'assistance : 7 litres/mn.

COURROIE DE POMPE D'ASSISTANCE

Courroie du type trapézoidale.
Marque et type : Kleber vénuflex 10 x 1005 LE/AV 10.
Tension : voir méthode page 48.

HUILE DE DIRECTION ASSISTEE

Capacité : 0,8 litre environ.

Préconisation : Huile pour transmissions automatiques type ATF Dexron
1.

Périodicité d'entretien : Pas de vidange, contrdle du niveau tous les
60 000 km.

COUPLES DE SERRAGE
(en daN.m ou m.Kg)

Fixation boilier de direction sur berceau moteur : 7.
Raccords hydraulique d'assistance : 2,5.

Ecrou de volant : 3.

Rotule de direction sur pivot : 3,5.

Contre-écrou de biellette de direction : 4,5.

Vis de roue : 8,5.

Conseils pratiques

e La dépose et la repose du boitier de direction ne nécessite pas
I'emploi d'outils spéciaux.

e Surles véhicules équipés de la direction a assistance variable, il
est possible d'effectuer le diagnostic a 'aide d'une lampe témoin.

DIRECTION A ASSISTANCE CONSTANTE

Dépose-repose du
boitier
DEPOSE

 Lever, caler le véhicule et dépo-
ser les roues avant.

e Procéder a la vidange du circuit
hydraulique d'assistance de direc-
tion (voir paragraphe concerné).

e De chaque coté, déposer |'écrou
de la rotule de direction et extraire
celle-ci du pivot a l'aide d'un arrache-
rotule universel.

e Décrocher les biellettes de com-
mande de vitesses.

+ Débrancher les canalisations hy-
drauliques sur la valve distributrice.
e Par le passage de roue gauche,
déposer le tirant latéral de berceau
maintenu par 2 vis et la vis de la

bride de colonne de direction sur le
pignon de crémaillére.

o Déposer les 2 boulons de fixation
du boitier de direction au berceau et
récupérerl'empillage des difféerentes
rondelles et entretoises.

¢ Désaccoupler le boitier de la co-
lonne de direction et le sortir par le
passage de roue gauche.

REPOSE

e Présenter le boitier de direction
sur le berceau et accoupler la co-
lonne au boitier en veillant a I'ali-
gnement correct du volant.

* Reposer et bloguer la vis de la
bride de colonne de direction.

* Reposer les 2 boulons de fixation
| du boitier munis d'écrous autofreinés
neufs en respectant l'ordre d'empil-

., e

Implantation des 2 boulons de fixation du boitier de direction sur le
berceau.

el ==



lage des rondelles (voir figure) et
serrer au couple prescrit.

* Reposer le tirant latéral de ber-
ceau et ses 2 vis de fixation.

¢ Rebrancher les canalisations hy-
drauliques sur la valve distributrice
et procéder au remplissage et a la
purge du circuit hydraulique d'assis-
tance (voir paragraphe concerné).
¢ Accrocher les biellettes de com-
mande de vitesses.

» De chaque coté, réaccoupler la
rotule de direction au pivot et serrer
I'écrou autofreiné neuf au couple pres-
crit.

* Reposer les roues et le véhicule
au sol.

Dépose-repose de la
pompe d'assistance

DEPOSE

¢ Procéder a la vidange du circuit
hydraulique d'assistance de direc-
tion (voir paragraphe concerné).

¢ Protéger I'alternateur & I'aide d'un
sac plastique des éventuelles pro-
jection d'huile d'assistance.

» Débrancher la canalisation de re-
foulement (1) et la durit d'aspiration
(2) sur la pompe (prévoir I'écoule-
ment de résidus d'huile d'assistance).

— DIRECTION —

Ordre d'empillage des
rondelles sur les bou-
lons de fixation du
boitier de direction
Les rondelles (1) et (2)
sont montés entre le
boitier et le berceau. La
rondelle (2) peut étre ab-
sente sur certains véhi-
cules de début de série.

» Desserrer les vis (3) (4) et (5)
ainsi que I'écrou (6).

* Dégager la courroie d'en-
trainement.

e Déposer l'ensemble des vis
précédemment desserrées et déga-
ger la pompe.

REPOSE

* Proceder dans l'ordre inverse de
la depose puis effectuer le réglage
de la tension de courroie ainsi que
le remplissage et la purge du circuit
d'assistance (voir paragraphes
concernés).

Réglage de la tension
de courroie de pompe
d'assistance

e Desserrer légérement I'ensemble
des vis et ecrous de fixation.

e A l'aide d'une clé dynamomeé-
trique, appliquer sur le carré de
reglage un couple de 10 m.Kg.

¢ Touten maintenant ce couple, res-
serrer I'ensemble des fixations.

s Faire tourner le moteur de
quelques tours, recontrdler le
reglage puis bloguer les vis et
ecrous de fixation aux couples pres-
crits.
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COLONNE DE DIRECTION

1. Trongon inférieur - 2. Joint de cardan - 3. Tube enveloppe -
4. Soufflet - 5, Console support - 6. Demi-caches - 7. Combiné anti-
vol - 8, Volant.

PEUGEQT « 605 »
Diesel

R|Tla

RN

Dépose de la pompe d'assistance.

Réglage de la tension de courroie de
pompe d'assistance.
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Vidange du circuit
d'assistance

Cette opération doit étre réalisée
impérativement moteur a l'arrét et
en veillant & protéger l'environne-
ment du circuit d'assistance des éven-
tuelles projections d'huile.

e Lever et caler I'avant du véhicule,
roues pendantes.

e Vider a l'aide d'une seringue le
contenu du réservoir de compensa-
tion.

e Débrancher sur la valve distribu-
trice la canalisation provenant de la
pompe d'assistance (prévoirla récu-
pération de I'huile d'assistance).

¢ Manoeuvrer lentement la direc-
tion de butée a butée plusieurs fois
jusqu'a vidange compléte du circuit.

Remplissage et purge
du circuit d'assistance

Nota. Il est conseillé
d'utiliser de I'huile d'assistance
neuve, impérativement de la
qualité prescrite et de s'assurer
de la propreté du réservoir de
compensation ainsi que des
différents raccords.

e Lever et caler 'avant du véhicule
roues pendantes.

¢ Rebrancher I'ensemble des ca-
nalisations précédemment dé-
branchées et les serrer au couple
prescrit.

« Fairele plein du réservoir de com-
pensation jusqu'au repére « maxi»
et veiller au maintien de ce niveau
durant toute l'opération.

s Moteur arrété, manceuvrer lente-
ment la direction de butée a butée
plusieurs fois afin de remplir au maxi-
mum le circuit.

¢ Lancer le moteur, le laisser tour-
ner au ralenti et manoeuvrer la di-
rection comme précédemment.

La purge est achevée lorsque plus
aucune bulle d'air ne remonte dans
le réservoir de compensation et que
le niveau reste stable.

Controle de la
pression de pompe

¢ Réaliser le montage a l'aide de
l'outillage prescrit (voir figure) ou
exécuter un montage similaire.

e Moteur au ralenti accélére, fer-
mer le robinet (C) pendant une durée
de 15 secondes maxi et relever la
valeur de la pression d'assistance
qui doit se situer entre 95 et 105
bars.

La pompe d'assistance n'étant pas
réparable, sila valeur de la pression
est hors tolérance, vérifier I'état du
régulateur (propreté, libre coulis-
sement) sinon, procéder au rempla-
cement de la pompe.

— DIRECTION —
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1. Boitier - 2. Soufflets - 3. Biellette de direction - 4.
6. Ensemble poussoir - 7. Valve distributrice

DIRECTION

Crémaillére - 5. Vérin d'assistance -
- 8. Liaison élastique (flector).

Montage pour le controle de la pres-
sion d'assistance (outillage 0710).

Constitution du régulateur de pression
de pompe.

— 50
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— DIRECTION —

R|T|a

Diesel

DIRECTION A ASSISTANCE VARIABLE

Dépose-repose du
boitier
Pour cette opération se reporter a

la méthode décrite précédemment
pour la direction a assistance fixe.

Constitution et
fonctionnement

ASSISTANCE DE DIRECTION

Une pompe (1)entrainée par le
moteur, fournit un débit d'huile
constant utilisé pour I'assistance de
direction.

Une valve de commande 3
double distribution (2), en liaison
avec la colonne de direction, permet
la montée de la pression vers le
verin (3).

Le vérin (3) agit sur |z crémaillére
de maniére a diminuer l'effort au
volant.

MODULATION DE L'ASSISTANCE

En fonctionnement, le servo-
régulateur (4) assure une régulation
continue du debit d'huile de circuit
principale au travers du régulateur
de débit (5) vers un étage supplé-
mentaire de la valve de commande
(2).

Le calculateur (6) détermine une
position de l'aiguille (7) donnée par
le moteur électrique (8) avec l'infor-
mation qu'elle regoit du plongeur (10)
solidaire de l'aiguille. En cas d'inco-
hérence, le calculateur (6) active le

servo-régulateur en mode dégradé.

L'information vitesse qui détermine
le niveau d'assistance est fournie
au calculateur (8) par un capteur de
vitesse (11) délivrant un signal alter-
natif de fréquence proportionnel & la
vitesse.

Le regulateur de débit (5), le calcu-
lateur (6), l'aiguille (7), le moteur (8)
etle bobinage (9) sont regroupés en
un ensemble (12) appelé servo-
régulateur situé sur le berceau mo-
teur, sous le phare gauche.

INITIALISATION DU
SERVO-REGULATEUR

A l'arrét, dés la mise sous ten-
sion, un étalonnage du servo-régula-
teur est réalisé. Il consiste a posi-
tionner le moteur vers la butée d'as-
sistance maxi et d'observer la posi-
tion de l'aiguille du régulateur. Le
calculateur initialise alors le moteur
a la valeur « zéro pas ».

A la mise sous tension, si la vi-
tesse du véhicule est supérieure &
6 km/h, un pseudo étalonnage est
effectué. Le calculateur recherche
alors I'égalité entre le nombre de
pas effectué par le moteur et la posi-
tion de l'aiguille déterminée par le
bobinage. Dés que I'égalité est at-
teinte, le calculateur mémorise la
position de I'aiguille.

FONCTIONNEMENT EN MODE
DEGRADE

Dans la mesure ol ses organes
de commande le permettent, le servo-
régulateur assure la dérivation

27

POMPE D’ASSISTANCE

1. Pompe - 2. Support de pompe - 3. Patte tendeur de courroie -
4. Poulie et courroie d’entrainement - 5. Durit d'aspiration - 6. Cana-
lisation de refoulement - 7.

d'huile maximum vers le réservoir,
pour ne pas risquer d'avoir une as-
sistance trop importante 3 vitesse
élevée.

1

Schéma de principe de la direction a assistance variable.

T

En cas de défectuosité du bobi-
nage de position ou du capteur de
vitesse, le calculateur positionne I'ai-
guille du régulateur sur sa butée
d'assistance minimum.

Aprés disparition du défaut, le re-
tour au fonctionnement normal ne
peut se faire que soit :

— aprés coupure et remise du
contact ;

— pour une vitesse supérieure a
12 km/h avec diminution du niveau
d'assistance ;

— par le test autodiagnostic.

Utilisation de
I'autodiagnostic

Le calculateur est équipé d'un dis-
positif d'autodiagnostic permettant,
par lintermédiaire d'une lampe
témoin branchée sur un fil test (1
figure page suivante) logé dans le
compartiment moteur (voir figure et
schéma), de déterminer I'élément
défectueux.

Lesdeux éléments testés parl'au-
todiagnostic sont successivement :
— l'ensemble servo-régulateur : pen-
dant ce test, une vérification globale
du dispositif (calculateur et régula-
teur hydraulique) est effectuée.
L'aiguille du régulateur effectue un
aller-retour a partir de la butée d'assis-
tance maxi. Durant ce test, aucun
défaut ne doit apparaitre ;

— le capteur de vitesse.
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Schéma électrique de la direction a
assistance variable etbranchement de
la lampe témoin d’au-diagnostic

7100 : Servo-régulateur d'assistance
de direction.

4620 : Capteur vitesse véhicule.
C7100 : Connecteur test (couleur

jaune).

PSF : Platine de servitude - boite fu-
sibles.

CA : Contacteur antivol.

F23 : Fusible 15 A,

BBO : Batterie.

BB1 : Boitier plus batterie.

MC3 :Connecteur de sélection des lois
de valve (inutilisé).

1. Connecteur C7100.
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— DIRECTION —

* Encas de non fonctionnement de la direction (pas de variation d'assistance en fonction de |a vitesse)

procéder aux contréles suivants :

R|T|al

Diesel

terie (voir page 18)

Brancher une lampe témoin (de combineé 12 V - 1,2 W) entre le fil 132 du connec-
teur test C7100 situé sur le boitier des calculateurs et la borne + de la bat-

=

1T
v

Mettre le contact

l

7

5 (]
Ia lampe clignote }———- 2 fois | >
|

recte

Dispositif de variation de
1'assistance de direction cor-

>3

v

Contréler les pressions hydrau-
liques (voir pages 22 a 25)

Contrdler le comnecteur test
C7100 (voir page 21)

L§

>| 1 fois

L§)

~Contréler 1'alimentation du
|  servo-reégulateur 7100 (voir

page 21)
-Faire un essai avec un servo—

W
—Contréler le circuit électrique
entre le capteur de vitesse 4620
et le servo-régulateur (voir
page 21)
-Faire un essai avec un capteur
de vitesse neuf

requlateur neuf

|
|

1%
\'s

L§3
v

| Effectuer a nouveau le test#*

Effectuer a nouveau le test

Cette procédure qui est a effec-
tuer aprés toute intervention permet
de réinitialiser le servo-régulateur.

Dépose-repose de la
pompe d'assistance

Pour cette opération se reporter a
la méthode décrite page 49.

Réglage de la tension
de la courroie

Pour cette opération se reporter &
la méthode décrite page 49.

Vidange et remplissage
du circuit d'assistance
VIDANGE

¢ Deébrancher le cable négatif de la

batterie.

¢ Déposer le bouchon de remplis-
sage du réservoir d'huile.

* Dans le passage de roue avant
gauche, déposer I'écran pare-boue.

e Débrancher le tuyau haute pres-

sion (1) (voir figure) du servo-régula-
teur et le placer au dessus d'un bac.
* Manoeuvrer lentement la direc-
tion de butée & butée jusqu'a écou-
lement complet de I'huile.

REMPLISSAGE ET PURGE

* Rebrancher le tuyau sur le servo-
réegulateur et serrer I'écrou & 2,5
m.daN.

* Remplir le réservoir avec I'huile
preconisée jusqu'au niveau maxi.

e Moteur arrété, manoeuvrer lente-
ment la direction de butée a butée.
e Compléter le niveau d'huile dans
le réservoir.

* Rebrancherla batterie et faire tour-
ner le moteur au ralenti.

¢ Purger le circuit en manoeuvrant
lentement plusieurs fois la direction
de droite & gauche jusqu’'en butée.
e Faire l'appoint d'huile dans le
réservoir au fur et 8 mesure des
baisses de niveau.

1. Tuyau haute pression
du servo-régulateur.

Controle des pressions
PRESSION DE POMPE

¢ Reprendre la méthode décrite
page 50.

PRESSION PARTIELLES

* Conserver le branchement du ma-
nomeétre identique & celui effectué
pour le controle de la pression de
pompe.

e Au niveau de la valve rotatrice du
boitier de crémaillére, débrancher
les tuyaux d'alimentation du vérin.
e Obturer les orifices de la valve
avec des bouchons appropriés.

e Manoceuvrer lentement la direc-
tion de butée a butée pour vider le
vérin et récupérer 'huile.

e Démarrer le moteur et maintenir
un ralenti accéléré (environ 1500 tr/
mn).

¢ Braquer les roues d'un cété puis
de l'autre.

¢ Dans les 2 cas, la pression doit se
stabiliser entre 70 et 80 bars.

e Sila pression est trop faible, rem-
placer la valve.

e Si la pression est correcte, rem-
placer le vérin.
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SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX ]

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension a roues indépendantes par élément type pseudo Mac Pher-

son avec triangle inférieur et barre stabilisatrice.

RESSORTS
Ressort hélicoidal désaxé.

Repérage couleur :
— Veéhicules sans ABR : 3 traits jaunes ou 1 bleu.
— Veéhicules avec ABR : 4 traits jaune ou 2 bleu.

Débattement & la roue : 184,2 mm.
Flexibilité a la roue : 36,3 mm/100 ka.

AMORTISSEURS

Amortisseur hydraulique télescopique non démontable intégré & I'élément |

de suspension qui est amovible du pivot.
Marque : Peugeot.

BARRE STABILISATRICE

La barre stabilisatrice est fixé au berceau par 2 paliers élastiques et a
chaque élément de suspension par 1 biellette.

Diamétre : 22 mm.

TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Le contréle et le réglage de la géométrie du train avant doivent étre
effectués dans une position précise de compression de la suspension
correspondant a une hauteur H1 = 135 mm prise entre le point d'ancrage
du cric de bord et le sol a I'avant et H2 = 128 mm mesurée de la méme

maniére a l'arriére.

Carrossage : — 018"+ 30..

Chasse : 2" 35' £ 30".

Inclinaison de pivot: 13" 38"+ 30"

Parallélisme (pincement) : 1,2+ 0,5 mmou 0" 11" £ 5,

MOYEUX AVANT

Le moyeu avant est monté sur 1 roulement étanche a double rangée de
billes & contact oblique.

BAFB 446596 C (modéles sans systéme A.B.R).

BAFB 446628 B (modéles avec systéeme A.B.R).

COUPLES DE SERRAGE
(en daN.m ou m.Kg)

Palier avant du triangle de suspension sur berceau : 11.
Palier arriere du triangle de suspension sur berceau : 4,5.
Calotte filetée de cartouche d'amortisseur : 14,5.
Elément de suspension sur pivot : 5.

Elément de suspension sur caisse : 2.

Ecrou supérieur de tige d'amortisseur : 5.

Rotule inférieure sur triangle de suspension : 4,5.
Rotule de direction sur pivot : 3,5.

Berceau moteur sur caisse : 3 puis 7.

Barre stabilisatrice sur berceau : 4,5,

Fixations biellettes de liaison de barre stabilisatrice : 4.
Ecrou de transmission : 34,5.

Vis de roue ; 8,5.

Conseils pratiques

les cdbles de maintien 0915 A.

téristiques Détaillées ».

¢ Ladéposed'unélémentde suspension nécessite impérativement

¢ Le contréle de la géométrie doit étre effectuée en respectant la
cote de hauteur sous coque «H 1 » mentionnée aux « Carac-

SUSPENSION AVANT

Dépose-repose d'un
élément de suspension
(combiné ressort-
amortisseur)

DEPOSE

* \éhicule sur ses roues, engager
dans les coupelles supérieure et infé-
rieure de ressort, les 2 tiges de

maintien (outil 0915.A) et s’assurer
qu'elles ne puissent pas bouger.

* Placer l'avant du véhicule sur chan-
delles et déposer la roue du coté
concerné.

* Relier le pivot au tirant latéral du
berceau a l'aide d'un fil de fer afin
d'éviter que la transmission ne se
déboite lors de la dépose de
I'élément de suspension.

¢ Désaccoupler la biellette de liai-
son de barre stabilisatrice de

I'élément de suspension au niveau
de sa rotule supérieure.

¢ Déposer la vis d'assemblage de
I'éléement de suspension au pivot.

e Desserrer de quelques tours les 3
vis de fixation supérieure de I'élément
de suspension & la caisse.

¢ Introduire le levier (outil 0903.AE)
dans la fente du pivot et le basculer
i\ de 90" (cette manoeuvre a pour ef-
N fet d'ouvrir légérement le pivot afin
de faciliter la sortie de I'élément de
suspension).

¢ Pousserlégérementl'ensemble pi-
vot-triangle de suspension vers le
bas afin de dégager I'élément de
suspension.

Mise en place des tiges de maintien
(outil 0915.A).

— B
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Fixations de I'élément de suspension
A. Supérieure - B. Inférieure.

¢ Deéposerles 3 vis de fixation supé-
rieure de I'élément de suspension et
le sortir du passage de roue.

Attention : Les « 605 SR dt
et 8V dt » sont équipées de sup-
ports moteur hydroélastiques re-
lies & la fixation supérieure de
chaque élément de suspension
avant. Lors de |la dépose de ces
derniers, ne débrancher en au-
cun cas les durits de liaison ni
ouvrir les valves sous peine de

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

PEUGEOT « 605 »
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Démontage-remontage d'un élément
de suspension (remplacement
d'un amortisseur ou d'un ressort)

Important : Remplacer tou-
jours les ressorts ou les amortis-
seurs par ftrain complet. Nous
vous conseillons vivement de
préférer des amortisseurs de qua-
lité, ceux-ci conditionnant pour
une part importante le bon com-
portement dynamique du veéhi-
cule.

Compression duressort -
de suspension a l'aide -,
du compresseur {outil
0910.AZ) et dépose de
I'écrou de tige d’amor-
tisseur.

DEMONTAGE

* Déposer I'élément de suspension
(voir paragraphe concerng).

o Comprimerle ressort a l'aide d'un
compresseur approprié (par exem-
ple outil 0910.AZ) jusqu'a soulager
la pression exercée par le rassort
surla coupelle supérieure.

= Oter les 2 tiges de maintien (outil
0915.A) utilisées lors de la dépose
de I'élément de suspension.

détériorer le systéme.

REPOSE

¢ Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose en veillant a
remplacer systématiquement tous
les écrous autofreinés, a respecter
les couples de serrage prescrits et &
ne pas oublier d'6ter les 2 tiges de
maintien (outil 0915.A) lorsque le
véhicule sera reposé sur ses roues.

28 SUSPENSION -TRAIN AV-MOYEUX

1. Berceau - 2. Triangle de suspension - 3. et 4. Demi-palier arriére
de triangle - 5. Pivot - 6. Rotule de suspension - 7. Roulement de
moyeux - 8. Circlips - 9. Moyeux - 10. Amortisseur - 11. Butée
élastique - 12. Soufflet - 13. Ressort de suspension - 14. Coupelle
supérieure - 15, Butée 4 billes - 16. Bride de fixation - 17. Barre
stabilisatrice - 18, Biellette de liaison de barre stabilisatrice.




Ordre numérique de démontage de I'élément de suspension.

e Déposerl'écrou (1) de tige d'amor-
tisseur en maintenant celle-ci a l'aide
d'une clé 6 pans méle.

¢ Deéposer alors dans l'ordre la ron-
delle (2), la cuvette (3) la bride de
fixation (4), la butée a billes (5), la
coupelle supérieure (6).

s Dégager le ressort (7) en le
décomprimant ou pas suivantle type
de compresseur employé.

e Récupérer le soufflet (8), la ron-
delle entretoise (9) et la butée élas-
tique (10).

e Maintenir le corps d'amortisseur
dans un étau serré modérément.

e Devisser la calotte filetée (11) a
I'aide de la clé (outil 0915.B) en main-
tenant le corps d'amortisseur au ni-
veau de I'ancrage de la biellette de
liaison de barre stabilisatrice pour
eviter sa rotation.

e Sortir la cartouche d'amortisseur
et récupérer sa bague de centrage.

REMONTAGE

¢ Procéder dans l'ordre inverse du
démontage en veillant a respecter
I'ordre d'empilage des pieces, les
couples de serrage prescrits, la po-
sition des extrémités du ressort sur
ses appuis ainsi que la position de
la cuvette (3) sur la bride de fixation
(4) et enfin de monter les 2 tiges de
maintien (outil 0915.A) avant de
décomprimer complétement le res-
sort.

Dépose-repose d'un
triangle de suspension
DEPOSE

e Vehicule sur ses roues, engager
dans la coupelle supérieure et infé-
rieure de ressort, les 2 tiges de main-
tien (outil 0915.A) et s’assurer
qu'elles ne puissent pas bouger.

¢ Placer'avant du véhicule sur chan-
delles et déposer la roue du coté
concerne.

e Déposer I'écrou de la rotule de
suspension et extraire celle-ci du
triangle de suspension a l'aide d'un
arrache-rotule universel.

o Relier le pivot au tirant latéral du
berceau a I'aide d'un fil de fer afin
d'éviter que la transmission se
déboite lors de la manipulation de
I'élément de suspension.

e Pousser le triangle vers le bas
afin de l'isoler de I'élement de sus-
pension.

e Déposerles 2 vis du palier arriére
ainsi que le boulon du palier avant
et dégager le triangle.

REPOSE

Proceder dans l'ordre inverse de
la dépose en veillant & remplacer
systématiquement tous les ecrous
autofreinés et & n'effectuer le ser-
rage définitif de I'ensemble des fixa-
tions aux couples prescrits qu'avec
le triangle en position de serrage
(vair figure).

letée de fixation de la
cartouche d'amortis-
seur,

Dépose de la calotte fi-

Position de serrage du triangle de suspension.

Dépose-repose du pivot
DEPOSE

e Véhicule sur ses roues, engager
dans la coupelle supérieure et infé-
rieure du ressort de suspension, les
2 tiges de maintien (outil 0915.A) et
s'assurer qu'elles ne puissent pas
bouger.

e Placer I'avant du véhicule surchan-
delles et déposer la roue du coté
concerné.

| e Immobiliser le disque de frein a

l'aide de l'outil de bloquage (outil
0606.AY) ou realiser un montage
similaire puis déposer la goupille, la
cage d'écrou et I'écrou de moyeu.

Important : |l est impératif de
ne jamais utiliser les freins pour
tenter de desserrer I'écrou de
moyeu car le couple engendré
risquerait de cisailler les vis de
fixation du disque de frein au
moyeu.

e Deposer la vis de maintien du sup-
port de flexible de frein.

| e Déposer le capteur de roue (pour

les veéhicules équipe d'un antiblo-
cage A.B.R).

e Déposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier sur le pivot et sus-
pendre l'ensemble support-étrier-
plaquettes dans le passage de roue.
e Déposer I'écrou de la rotule de
suspension et extraire celle-ci du
triangle de suspension a l'aide d'un
arrache-rotule universel.

e Déposer I'écrou de la rotule de
direction et extraire celle-ci du pivot
a l'aide d'un arrache rotule univer-
sel.

Hauteur H1 = 130 mm

de contrdle et réglage

de la géométrie du train
avant.

e B e

e Déposer la vis d'assemblage de
I'élément de suspension au pivot.

= Introduire le levier (outil 0903.AE)
dans la fente du pivot et le basculer
de 90" (cette manoeuvre a pour ef-
fet d'ouvrir Iégérement le pivot afin
de faciliter la sortie de I'élément de
suspension).

e Désaccoupler le pivot de I'élément
de suspension ainsi que de la trans-
mission et le déposer.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose en veillant a
remplacer systématiquement tous
les écrous autofreinés, a respecter
les couples de serrage prescrits et 4
ne pas oublier d'dter les 2 tiges de
maintien (outil 0915.A) lorsque le
véhicule sera reposé sur ses roues.

TRAIN AVANT

Controle et réglage de
la géomeétrie

Cette opération doit étre réalisé
impérativement dans une position

précise de compression de la suspen-
sion du véhicule.

Cette position se caractérise par
I'obtention d'une hauteur H1 =
130 mm prise entre le point d'an-
crage du cric de bord et le sol.

Sur I'ensemble des angles de la
géométrie du train avant, seul le pa-




rallélisme est réglable. En cas de
relevés de valeurs hors tolérances
sur les angles non réglables,
controler I'état des éléments consti-
tutifs du train avant.

Réglage
du parallélisme

Le paralliélisme se régle par l'al-
longement ou le raccourcissement

symétrique des biellettes de direc-
tion.

Procéder alors de la fagon sui-
vante :
¢ S'assurer que le mécanisme de
direction est bien au point milieu,
vérifier et corriger si nécessaire la
position du volant.
+ Comprimer la suspension a l'aide
de l'outillage préconise (sangles
0916.B, crochets 0916.C et portique
0916.A) ou réaliser un montage equi-
valent qui permettra d'obtenir la hau-
teur H1 (figure ci-dessous).
¢ Vérifier la valeur du pincement, si
nécessaire, desserrer les contre-
ecrous des biellettes de direction,
tourner celles-ci jusqu'a obtenir la
valeur prescrite (1 tour =2 mm en-
viron) et rebloquer les contre-
écrous au couple prescrit.

I

\ s

Z —

—_—
— |l

PEUGEOT « 605 »

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —
REMONTAGE
MOYEUX

* Nettoyer soigneusement le

2 moyeu et le logement du roulement
Remplacement d'un
roulement de moyeu

dans le pivot.
Important : Tout roulement

¢ Graisser legerement le logement
du roulement dans le pivot et mettre
démonté doit étre impérativement
remplacé et en régle générale

en place le roulement neuf, a la
par train complet.

presse a l'aide de l'outillage prescrit
(voir figure).

DEMONTAGE 06
e Procéder 4 la dépose du pivot
(voir paragraphe concerne).

* Fixer le pivot dans un étau muni
de mordaches et déposer le circlip
d'arrét de roulement.

s Extraire a l'aide de l'outillage pres-
crit (voir figure) le moyeu du pivot.
e Récupérer a l'aide d'un extrac-
teur décolleur la cage intérieure du
roulement restée sur le moyeu et
dégager le flasque d'étanchéite a
I'aide d'un tournevis utilisé comme
levier.

« Remettre en place sur le roule-
ment la cage intérieure precedem-
ment récupérée sur le moyeu et ex-
traire le roulement complet a la
presse a l'aide de l'outillage prescrit
(voir figure).

=)\

Remplacement d'un rou-

lement de moyeu
A.  Extraction du
moyeu - B. Extraction
de la cage intérieure de
roulement et dépose du

flasque d'étanchéité

(1) -C.Extractiondurou-
lement complet - D.
Mise en place du roule-
ment neuf - E. Montage

du moyeu sur le pivot.

Réglage
du parallélisme.

R S

Diesel E En

s Graisser légérement la portée du
roulement sur le moyeu et mettre en
place ce dernier dans le pivot, a la
presse et & |'aide de I'outillage pres-
crit (voir figure).

* Reposer le circlip d'arrét de rou-
lement et procéder a la repose du
pivot sur le véhicule (voir paragraphe
concerné).

06.F1

0617.C
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Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

dn8 Suspension a roues indépendantes par 2 triangles transversaux
superposeés, ressort hélicoidal et barre stabilisatrice.

Montage d'un tirant transversal supplémentaire assurant le guidage et le
réglage du parallélisme du train arriére.

RESSORTS
Ressort hélicoidal concentrigue.
Repérage couleur : 1 trait jaune et vert ou 2 jaune.

AMORTISSEURS
Amortisseurs hydrauliques télescopiques.
Marque : Peugeot.

BARRE STABILISATRICE

La barre stabilisatrice est fixé en son centre sur le berceau et a ses
extrémités par l'intermédiaire de biellettes de liaison aux triangles inferieurs
de suspension.

Diamétre : 25 mm.

TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Le controle et la reglage de la géométrie du train arriére doivent étre
effectués dans des positions précises de compression de la suspension
correspondant & 2 hauteurs H2 = 128 mm et H3 = 78 mm prisent entre le
point d'ancrage du cric de bord et le sol pour I'arriére et H1 constante = 135

mm mesurée de la méme maniére pour l'avant.

Carrossage : — 1°29' £ 30

Parallélisme (pincement) :

Pour une hauteur H2 : 1,4 £ 0,3 mmou 0713 £ 3"
Pour une hauteur H3 : 1,7 £ 0,3 mmou 015 £ 3’

MOYEUX ARRIERE

Le moyeu arriére est monté sur 1 roulement étanche & double rangée de
billes & contact oblique.

Le roulement n'est pas dissociable du moyeu, la nécessité de remplacer
I'un des 2 organes engendre de changer I'ensemble complet.

Référence S.K.F : BAFB 446596 C (modéles sans systéeme A.B.R).

BAFB 446628 B (modéles avec systeme A.B.R)

COUPLE DE SERRAGE
(en daN.m ou m.Kg)

Triangles de suspension sur berceau : 4.

Berceau sur caisse : 6,5.

Fixation supérieure d’'amortisseur : 4.

Fixation inférieure d'amortisseur : 8,5.

Articulation triangle supérieur sur porte-moyeu : 5,5.

Fixation triangles de suspension sur berceau : 4.

Ecrou de moyeu : 28.

Barre stabilisatrice sur berceau : 2,5.

Biellettes de liaison de barre stabilisatrice sur triangle : 5,5,
Contre-é&crou de I'excentrique de reglage du parallélisme : 5,5.
Contre-écrou du levier de réglage de variation du parallélisme : 3,5.
Vis de roue : 8,5.

Conseils pratiques

fixations.

¢ Leremplacement des amortisseurs nécessite I'emploi d'un outil-
lage spécial pour comprimer la suspension lors du serrage des

e Tous les angles du train arriéere sont réglables. Pour leur
contrdle, il est impératif de respecter les hauteurs sous coques
prescrites aux « Caractéristiques Détaillées ».

SUSPENSION ARRIERE

Dépose-repose d'un
amortisseur

Important Remplacer
toujours les ressorts ou les
amortisseurs par train complet.
Nous vous conseillons vivement
de préférer des amortisseurs de
qualité, ceux-ci conditionnant
pour une part importante le bon
comportementdynamique duvéhi-
cule.

DEPOSE

e |ever l'arriere du véhicule et le
caler roues arriéres pendantes.

e Placer un cric en appui sous l'ex-
trémité du triangle afin de faciliter le
coulissementde |'axe inférieur d'amor-
tisseur.

* Déposerl'écrou de la fixation infe-
rieure d'amortisseur et repousser par-
tiellement la vis.

e Déposer le boulon de la fixation
supérieure d’'amortisseur et le déga-
ger.

REPOSE

¢ Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose en veillant a
remplacer systématiqguement tous
les écrous autofreinés et a n'effec-
tuer le serrage définitif de I'amortis-

seur aux couples prescrits qu'apres
avoir comprimé la suspension de
sorte a obtenir la cote :

| «a=425 mm » (voir figure).

2 méthodes sont possibles pour
comprimer la suspension afin d'ob-

Cote a = 425 mm

d'entraxe des fixations

d’'amortisseur pour ser-
rage.

= B

tenirla cote « a » d'entraxe des fixa-
tions de I'amortisseur.

— La premiére, consiste a prendre
appui avec un cric sous l'extréemite
du triangle inférieur de suspension
et de lever celui-ci.




— La seconde, utiliser 'appareil de
compression (outil 0915.D figure ci-
dessous) monté concentriguement
au ressort de suspension et dont la
mise en service s'effectue de la fagon
suivante :

e Engager la tige de I'outil dans le
ressort et a travers la coupelle su-
périeure (1).

« Tourner la tige d'un quart de tour
afin de bloquer son extrémité (2)
dans la coupelle supérieure.

¢ Présenter la plaque (3) en appui
sur le triangle inférieur en position-
nant l'ergot (4) dans la découpe
prévu sur le triangle.

e Tout en maintenant la tige par la
poignée (7), serrer I'écrou (6) sur la
rondelle olive (5) afin de comprimer
le ressort de suspension.

Dépose-repose d'un
ressort
DEPOSE

e Lever |'arriere du véhicule et le
caler roues arriéres pendantes.

¢ Monter I'appareil de compression
(outil 0915.D) de ressort de suspen-
sion en se référant a la méthode
décrite au paragraphe précédent.

« Comprimer alors le ressort
jusqu'a ce que la coupelle supé-
rieure ne soit plus en contact avec la
coque.

* Placer un cric en appui sous l'ex-
trémité du triangle afin de faciliter le
coulissementde l'axe inférieur d’amor-
tisseur.

* Deéposer le boulon de fixation du
triangle supérieur au porte-moyeusx.

Mise en place de I'appareil de compression du ressort de suspension (outil
0915.D).

* Déposerl'écrou de la fixation infé-
rieure d'amortisseur et repousser par-
tiellement la vis.

e Desserrer de quelques tours les
boulons de fixation du triangle infé-
rieur au berceau.

* Désaccoupler la biellette de liai-

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

son de la barre stabilisatrice au ni-

veau de sa rotule supérieure.

e Détacher les faisceaux électriques

du triangle supérieur.

» Baisser 'ensemble porte-moyeu,

triangle inférieur en prenant soin de

ne pas tirer sur le flexible de frein.
Soulever le triangle supérieur et

sorlir le ressort de suspension en

décomprimant progressivement |'ap-

| pareil de compression.

PEUGEOT « 605 »

R|T|al

Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose en veillant a
remplacer systématiquement tous
les écrous autofreineés et a n'effec-
tuer le serrage définitif de 'ensemble
des fixations aux couples prescrits
qu'aprés avoir comprime la suspen-
sion de sorte a obtenir la cote
«a =425 mm » (voir figure).

Diesel
REPOSE

TRAIN ARRIERE

Dépose-repose
du train complet
DEPOSE

* Lever et placer I'arrigre du véhi-
cule sur chandelles (prises sous
coque) a une hauteur suffisante pour
permetire le dégagement du train.
* Déposer les roues.

» Déposer la partie arrigre de la
ligne d'échappement.

* Proceder & la dépose du réser-
voir a carburant.

* Monter de chaque coté un appa-
reil de compression (outil 0915.D)
de ressort de suspension en se
reférant a la méthode décrite en fin
de paragraphe « repose d’'un amor-

tisseur » du présent chapitre et com-
primer alors les ressorts jusqu'a ce
que les coupelles supérieures ne
soient plus en contact avec la
coque.

e Detacher le filtre & carburant du
berceau (selon montage).

e Débrancherles canalisations infé-

| rieures du limiteur de freinage

(prévoir I'écoulement du liguide).

» Décrocherles cables secondaires
du palonnier de frein de stationne-
ment.

s Coté gauche, débrancher et
décrocher les faisceaux électriques,
Caoté droit, débrancher et décrocher
le cable du capteur de roue du dis-
positif anti-blocage A.B.R (selon mon-
tage).

29
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SUSPENSION-TRAIN AR-MOYEUX

1. Berceau - 2. Ressort de suspension - 3. Coupelle supérieure -

4. Triangle inférieur de suspension - 5. Porte-moyeu - 6. Triangle

supérieur de suspension - 7. Barre stabilisatrice - 8. Biellette de

liaison de barre stabilisatrice - 9. Tirant de réglage du parallélisme

- 10. Amortisseur - 11. Moyeux-roulement - 12. Paliers de barre
stabilisatrice.
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¢ Mettre en place sous le berceau,
le support (outil 0532.A) ou réaliser
un calage de conception similaire et
le tenir en pression a l'aide d'un cric
rouleur d'atelier.

¢ Déposer les 4 vis de fixation du
berceau sur la coque, descendre
progressivement le cric et dégager
le train complet par l'arriére en veil-
lant & son équilibre.

REPOSE

s Mettre en place sur les 2 paliers
avant du berceau, les 2 piges de
centrage (outil 0532.B) ou 2 forets
13 mm et engager le train complet
sous le véhicule.

A l'aide du support (outil 0532.A)
ou du calage de conception simi-
laire réalisé pour la dépose, présen-
ter le berceau sur ses ancrages en
veillant & :

— la position dus coupelles supeé-
rieures des ressorts de suspension
sur la coque.

— l'engagement des 2 piges ou des
2 forets dans les trous prévus sur la

Mise en place du support de berceau (outil 0532.A)
Fléches : implantation des vis de fixation du berceau.

coque prouvant le centrage parfait
du train arriere sur le véhicule.

* Monter et serrer progressivement
jusqu'au couple prescrit, les 4 vis de
fixation du berceau sur la coque en
les ayant au préalable nettoyées puis
graissées.

» Dégager les 2 piges de centrage
ou les 2 forets sur le berceau.

e Rebrancher et raccrocher les di-
vers cables et faisceaux électriques.

e Réaccrocher les cables secon-
daires au palonnier du frein de sta-
tionnement.

¢ Rebrancher les canalisations sur
le limiteur de freinage.

e Réattacher le filtre a carburant au
berceau (si montage).

¢ Décomprimer progressivement les
ressorts de suspension et déposer
les appareils de compression.

e Proceder & la repose du réservoir
a carburant.

« Reposerlapartie amiére de 'échap-
pement.

¢ Procéder a la purge du circuit de
freinage ainsi qu'au réglage du
frein de stationnement (voir para-
graphes concernés dans chapitre
« FREINS ») et reposer les roues
ainsi que le véhicule au sol.

Controle et réglage
de la géométrie

Cette operation doit étre realisee
impérativement dans des positions
précises de compression de la sus-
pension du véhicule.

Ces positions se caractérisent par
I'obtention des hauteurs HZ2 et H3

Centrage du berceau sur le véhicule a
I'aide de piges (outil 0532.B) ou de
foréts.

Compressiondelasus-

pension arriére pour

I'obtention de la hau-
teur HZ et H3.
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toutes deux prisent entre le point
d'ancrage du cric de bord et le sol.

Sur I'ensemble des angles de la
géometrie du train arriére, seul le
parallélisme et la variation du paral-
lelisme (réglage spécifique a ce véhi-
cule) sont réglables.

En cas de relevés de valeurs hors
tolérances sur les angles non
réglables, controler I'état des
éléments constitutifs dutrain arriére.

Le train arriére comporte au total
4 points de réglage :

— 2 excentriques (1) qui permet-
tent le réglage du parallélisme roue
par roue.

— 2 leviers (2) qui permettent le
reglage de la variation du parallé-
lisme roue par roue en fonction des
débattements de la suspension.

Pré-réglage
et vérifications

Outre les veérifications habituelles
avant un controle de géométrie, s'as-
surer du centrage parfait du train
arriére sur le véhicule en plagant sur
le berceau les 2 piges (outil 0532.B)
ou 2 forets 13 mm qui doivent
penéetrer sans contraintes dans les
trous prévus sur la coque.

» Effectuer ensuite le préréglage de
la fagon suivante (voir figure) :

Desserrer I'écrou (a) et tourner
I'excentrique (1) de sorte que e trait
repéere (b) soit dirigé a la verticale.

Desserrer I'écrou (c) et tourner le
levier (2) en position verticale.

Réglage du parallélisme
* Comprimer la suspension a l'aide
de l'outillage préconisé (sangles
0916.B, crochets 0916.C et portique
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0916.A) ou réaliser un montage équi-
valent qui permettra d'obtenir les hau-
teurs H2 puis H3.

e Comprimer la suspension ala hau-
teur H2 =128 mm, agir symétrique-
ment sur les excentriques (1) pour
obtenir un pincement de 1,4 mm et
bloquer I'écrou (a) au couple pres-
crit.

e Detendre complétement la sus-
pension afin de répartir les
contraintes dans les articulations élas-
tiques.

Réglage de la variation
du parallélisme

e Comprimer la suspension ala hau-
teur H3 = 78 mm, agir symétrique-
ment sur les leviers (2) pour obtenir
un pincement de 1,7 mm et bloquer
I'ecrou (c) au couple prescrit.

* Detendre complétement la sus-
pension afin de répartir les con-
traintes dans les articulations élas-
tiques.

* Recomprimer & nouveau la sus-
pension aux hauteurs H2 et H3 en
controlant les valeurs de pincement.

Si celles-ci sont hors tolérances,
reprendre le réglage dans |'ordre pres-
crit jusqu'a obtenir satisfaction.

MOYEUX
ARRIERE

Le roulement fait partie intégrante
du moyeu et n'en est pas disso-
ciable.

Réglage du parallélisme et de la variation du parallélisme.

Lorsqu'ils'avere nécessaire de rem-
placer un roulement de moyeu, on
procédera donc a I'échange de I'en-
semble moyeu-roulement.

Remplacement d'un
moyeu-roulement

Important : Tout moyeu-roule-
ment démonté doit-étre impérative-
ment remplacé et en régle générale
par train complet.

DEMONTAGE

* Placerl'amiére duvéhicule surchan-
delles et déposer la roue du coté
concerne,

e Proceder a la dépose du disque
de frein (voir paragraphe concerné
au chapitre « FREINS »).

e Degager le capuchon de moyeu
al'aide d'un tournevis utilisé comme
levier, puis déposer I'écrou de
moyeu et récupérer sa rondelle d'ap-
pui.

* A l'aide d'un extracteur & prises
exterieures et de l'appui (outil

PEUGEOT « 605 »
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0617.F) extraire le moyeu-roulement
de la fusée.

* Récupérer a l'aide du méme ex-
tracteur la demi-cage de roulement
restée sur la fusée,

Diesel

REMONTAGE

o Nettoyer et graisser légérement
la fusée,

o Visser sur la fusée le manchon
(outil 0617.E) et engager le moyeu-
roulement neuf sur lui.

= Visser sur le manchon, la bague
(outil 0617.D) et la serrer jusqu'a ce
que le moyeu-roulement arrive en
butée.

* Déposer l'outillage.

* Reposer une rondelle d'appui, un
ecrou de moyeu neuf préablement
graisse et serrer l'ensemble au
couple prescrit.

e Freiner I'écrou et reposer un ca-
puchon de moyeu neuf.

e Procéder a la repose du disque
de frein (voir paragraphe concerné
dans chapitre « FREINS ») et repo-
ser la roue ainsi que le véhicule au
sol.

Remplacement d'un moyeu-roulement
A. Extraction du moyeu-roulement - B. Extraction de la
demi-cage de roulement intérieur - C. Mise en place du
moyeu-roulement.
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Caractéristiques détaillées

Frein a commande hydraulique assistée par servo-frein a dépression.

Double circuit en « X »avec limiteur asservi a la charge.

Disques ventilés a I'avant et disques pleins a l'arriere.

Frein de stationnement & commande mécanique agissant sur les freins
arriére.

Dispositif antiblocage A.B.R (en option).

FREINS AVANT
ETRIER

Marque : Bendix.
Type : flottant mono-piston et mono-colonnette.
& cylindre récepteur : 57 mm.

DISQUE

@ ext du disque : 276 mm.
Epaisseur du disque : 22 mm (mini : 19,5).
Voile maxi du disque : 0,05 mm.

PLAQUETTE
Qualité de garniture : Abex 9586.

FREINS ARRIERE
ETRIER

Marque : Teves.
Type : Etrier flottant mono-piston et bi-colonnette.
& cylindre récepteur : 33 mm.

DISQUE

@ ext du disque : 280 mm.
Epaisseur du disque : 10 mm (mini : 8).
Voile maxi du disque : 0,05 mm.

PLAQUETTE
Qualité de garniture : Abex 953.

MAITRE-CYLINDRE COMMANDE

Marque : Bendix.
Type : Tandem symétrique.
Diamétre : 22,2 mm.

ASSISTANCE

Servo-frein du type Isovac.
Marque : Bendix.
Diametre : 10" (254 mm).

LIMITEUR
Limiteur a double circuit indépendant asservi a la charge.

Controle de pression

Pression AV/AR (bars) :
Réservoir vide : 30/30 - 80/52 - 100/58.

Réservoir mi-capacité : 30/30 - 80/54 - 100/60.
Réservoir pleine capacité : 30/30 - 80/56 - 100/62.

FREIN DE STATIONNEMENT

Commandé mécaniquement par levier et cables agissant sur un dispositif
classique de frein a tambour intégré aux disques de freins AR. Ce montage
est indépendant du circuit de freinage principal.

) du tambour :
Faux-rond maxi du tambour : 0,15 mm.
Epaisseur des garnitures : 7,5 mm (support compris).

Qualité de garniture : Energit 559 HG 342,
Course normale du levier : 5 a 7 crans.

LIQUIDE DE FREIN

Capacité : 0,6 litre environ.
Préconisation : liquide de frein de synthétique répondant aux spécifica-
tions SAE J 1703, DOT3 ou DOT4.

Périodicité : vidange tous les 40 000 km ou 2 ans.

SYSTEME ANTIBLOCAGE A.B.R
Marque et type : Bendix PBE.

COUPLES DE SERRAGE
(en daN.m ou m.Kg)
Support d'étrier AV sur pivot : 11.
Vis de fixation supérieure d'étrier AR . 2,7.
Vis de fixation inférieure d'étrier AR : 5.
Canalisation de frein : 1,5.
Vis de roue : 8,5.

Conseils pratiques

EN BREF :

impératif de respecter.

specifique.

* Le réglage du frein de stationnement se fait en 2 étapes qu'il est

¢ Lesysteme ABS dispose d'un autocontrole utilisable sans matériel

FREINS AVANT

Remplacement des
plaquettes

Important : remplacer tou-
jours les plaquettes de freins par
train complet et respecter la
marque ainsi que la qualité de
garniture préconisée.

e Mettre I'avant du vehicule sur
chandelles et déposer les roues.

¢ Débrancher les fils du témoin
d'usure du connecteur caoutchouc.
« Déposer I'épingle de sureté et tout
en appuyant sur I'étrier, extraire la
goupille de verrouillage.

* Basculer I'étrier sur son support
et déposer les plaquettes.

* Vider légérement le contenu du

réservoir de compensation a l'aide
d'une seringue afin d'éviter son
débordement lors du recul du piston
d'étrier.

* Repousser le piston d'étrier a fond
dans son logement.

* Monter les plaquettes neuves sur
I'étrier et rebrancher les fils du témoin
d'usure.

s Rebasculer I'étrier sur son sup-
port et monter la goupille de ver-
rouillage sans oublier I'épingle de
surete.

R -

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin que les pla-
quettes prennent leur position de
fonctionnement.

o Vérifier la libre rotation des
disques de frein lorsque la pédale
est au repos.

e Rétablir, si nécessaire, le niveau
du liquide de frein dans le réservoir
de compensation.

« Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.
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FREINS AVANT

1. Disque - 2. Support d'étrier - 3. Plaquettes -
4. Etrier - 5, Fils du témoin d'usure - 6. Ressort d’ap-
pui - 7. Goupille de verrouillage - 8. Epingle de
sureté.

Remplacement des pla-
quettes de freins avant
A. Débranchement des
fils de témoin d'usure -
B. Dépose de I'épingle
de sdreté - C. Extrac-
tion de la goupille de
verrouillage - D. Bascu-
lement de I'étrier - E.
Dépose des plaquettes
(I'étrier reste en place
grace a l'insertion d'un
tournevis).

Dépose-repose

‘ - L]
d'un étrier
DEPOSE
¢ Placer 'avant du véhicule sur chan-
delles et déposer la roue du coté
concerne,
¢ Débloquer le flexible de frein sur
I'étrier.
e Débrancher les fils du témoin
d'usure du connecteur caoutchouc.
* Deposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier sur le pivot, dégager
I'ensemblesupport-étrier-plaquettes

| etfinir de dévisser le flexible de frein

(prévoir I'écoulement du liquide de
frein).

REPOSE

* Visser sans le bloquer le flexible
de frein sur I'étrier.

¢ Reposerl'ensemble support-étrier-
plaquettes sur le disque en veillant
a la position correcte de ces der-
niéres.

T A

* Reposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier enduites de produit
frein de filet et les serrer au couple
prescrit.

e Rebrancher les fils du témoin
d'usure.

¢ Bloguer le flexible de frein sur
I'étrier.

e Procéder a la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe con-
cermne).

* Remonter la roue et reposer le
véhicule au sol.

Dépose-repose
.
d'un disque

Cette opération s'effectue sans
difficulté particuliére.

Pour cela, dégager sans le dépo-
ser I'ensemble support-étrier pla-
quettes, le suspendre afin de ne pas
endommager le flexible de frein et
déposer le disque simplement main-
tenu sur le moyeu par 2 vis (em-
preinte cruciforme).

Pour la repose, procéder dans
l'ordre inverse de la dépose en contré-
lant avant assemblage la propreté
du plan de contact disque-moyeu et
en respectant les couples de ser-
rage prescrits.

Vis de fixation du disque de frein avant sur le

Vis de fixation du support d'étrier avant.
— B

moyeu.
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Remplacement des pla-
qguettes de frein arriére
A.Débranchement du fil
de témoin d'usure - B.
Dépose d'une épingle
de slreté - C. Extrac-
tion d'une goupille de
verrouillage - Dépose
des plaquettes.

FREINS ARRIERE

Remplacement des
plaquettes

Important : Remplacer tou-
jours les plaquettes de freins par
train complet et respecter la
marque ainsi que la qualité de
garniture préconisée.

« Mettrel'armiere du véhicule surchan-

delles et déposer les roues.

e Débrancher le fil du témoin

d'usure.

e Déposer les epingles de sureté,
extraire a l'aide d'un chasse les gou-
pilles de verrouillage et récupérer le
ressort d'appui.

¢ Déposer les plaquettes.

* Vider légérement le contenu du
réservoir de compensation a l'aide
d'une seringue afin d'éviter son
debordement lors du recul du piston
d'étrier.

¢ Repousser le piston d'étrier a fond
dans son logement.

* Monter les plaquettes neuves sur

| I'étrier et rebrancher le fil du témoin

d'usure.

o Positionner le ressort d'appui et
monter les goupilles de verrouillage
sans oublier les épingles de sureté.

e Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin que les pla-
quettes prennent leur position de
fonctionnement.

e Verifier la libre rotation des
disques de frein lorsque la pédale
est au repos.

e Rétablir si nécessaire, le niveau

| du liquide de frein dans le réservoir

de compensation.

+ Remonter les roues et reposer le
vehicule au sol.

Dépose d'un disque de frein arriére.
7 -

-

Dépose-repose
- L]

d'un étrier
DEPOSE
¢ Placerl'arriére du véhicule surchan-
delles et déposer la roue du coté
concerne.
e Débloquer le flexible de frein sur
I'étrier et le décrocher de ses at-
taches sur le triangle inférieur de
suspension.
e Débrancher
d'usure.
* Déposer les 2 vis de fixation de
I'étrier sur le porte-moyeu (vis supé-
rieure & empreinte hexagonale et
vis inférieure a empreinte méle
creuse dissimulée derriére un capu-
chon).
¢ Deégager l'ensemble étrier-pla-
quettes et finir de dévisser le flexible
de frein (prévoir I'écoulement du li-
quide de frein).

le fil du témoin

REPOSE

* Visser sans le bloquer le flexible
de frein sur I'étrier.

* Reposer l'ensemble étrier-pla-
quettes sur le disque en veillant a la
position correcte de ces derniéres.

e Reposer les 2 vis de fixation de
I'étrier enduites de produit frein de
filet et les serrer au couple prescrit.
¢ Rebrancher le fil du témoin
d'usure.

* Bloquer le flexible de frein sur
I'étrier et le raccrocher sur le triangle
inférieur de suspension.

o Procéder a la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe
concerng).

* Remonter la roue et reposer le
véhicule au sol.

Dépose-repose
L3
d'un disque

Cette opération s'effectue sans
difficulté particuliére. Pour cela,
dégager sans le déposer I'ensemble
étrier-plaquettes et le suspendre afin
de ne pas endommager le flexible
de frein et déposer le disque simple-
ment maintenu sur le moyeu par 2
vis (empreinte cruciforme).

Pour la repose, procéder dans
l'ordre inverse de la dépose en contro-
lant avant assemblage la propreté
du plan de contact disque-moyeu,
en effectuant éventuellement le
reglage du frein de stationnement
(voir paragraphe concerné) et en res-
pectant les couples de serrage pres-
crits.

Remplacement
des segments de frein
de stationnement

Important : remplacer tou-
jours les segments par train
complet.
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FREINS ARRIERE-FREIN DE STATIONNEMENT

1. Disque-tambour - 2. Plaquette - 3. Etrier - 4. Goupille de verrouil-

lage - 5. Ressort d'appui - 6. Epingles de sureté - 7. Levier de frein

de stationnement - 8. Soufflet - 9, Cable primaire - 10. Cables

secondaires - 11. Palonnier - 12. Flasque - 13. Segments de freins

de stationnement - 14. Basculeur - 15. Molette de réglage - 16.
Ressorts.

delles et déposer les roues.

ment au niveau du palonnier.

flasque.

e Mettrel'arriere du véhicule surchan-

e Détendre au maximum les cables
de commande du frein de stationne-

* Proceder a la dépose du disque
de frein (voir paragraphe concerné).
e Déposer 'agrafe d'arrét de gaine,
decrocher l'extrémité du cable du
basculeur (1) et dégager le cable du

PEUGEOT « 605 »
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¢ Decrocher le ressort supérieur (2)
de rappel des segments (3) a l'aide
d'une pince a ressort classigue.

o Décrocher les dispositifs de main-
tien latéraux (4) des segments.

e Degager le basculeur des seg-
ments et le déposer.

» Decrocher le ressort inférieur (5)
de rappel des segments.

= Deposer la molette de réglage (6)
et enfin les segments.

e Nettoyer soigneusement l'en-
semble des pieces réutilisées et pro-
céder au remontage en reprenant la
méthode de démontage en ordre
inverse.

e Veiller plus particulierement & res-
pecter lors de la repose la position
du basculeur et de la molette de
reglage (voir figure).

* Le remontage achevé, procéder
au reglage du frein de stationne-
ment (voir paragraphe concerng
page suivante).

COMMANDE

Dépose-repose
du maitre-cylindre
DEPOSE

» Vider a l'aide d'une seringue le
contenu du réservoir de compensa-
tion.

e Débrancher les canalisations de
frein du maitre-cylindre en repérant
leur position.

e Débranchersurle réservoir de com-
pensation le connecteur du témain
de niveau.

» Déposer les 2 écrous de fixation
du maitre-cylindre sur le servo-frein
et le dégager.

REPOSE

Proceder dans l'ordre inverse de
la dépose en respectant la position
des canalisations et effectuer la
purge du circuit de freinage (voir
paragraphe concerné).

32
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Remplacement des segments de frein de stationnement.
1. Basculeur - 2. Ressort supérieur - 3. Segments de stationnement - 4. Agrafes
de maintien - 5. Ressort inférieur - 6, Molettes de réglage.

COMMANDE

1. Support de servo-frein - 2. Servo-frein - 3. Raccord de dépres-
sion - 4. Maitre-cylindre - 5. Réservoir de compensation - 6. Sonde
de détection de niveau liquide de frein.

— BB



Dépose-repose
du servo-frein

Nota. — Cette opération ne
nécessite pas la dépose du
maitre cylindre.

DEPOSE

e Dans le compartiment moteur,
déposer la téte d'allumeur et le doigt
de distribution.

« Deéposer la platine porte-connec-
teur juste devant le maitre-cylindre.
* Dégrafer les canalisations de
frein sur la caisse.

e Déposer les 2 écrous de fixation
du maitre-cylindre et I'avancer (au
maximum que permet|'élasticite des
canalisations).

 Debrancher les canalisations de
frein sur la caisse.

» Débrancher le raccord souple de
dépression sur le servo-frein.

e Déposer la grille d'auvent et le
mécanisme d'essuie-glace (voir
méthode au paragraphe « Dépose-
repose du meécanisme d'essuie-
glace » dans le chapitre « ELECTRI-
CITE »).

¢ Déposer les écrous supérieurs du
support de servo-frein dissimulés
sous le moteur d'essuie-glace.

e Déposer les écrous inférieurs du
support de servo-frein accessibles
juste sous le servo.
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e Déposer la garniture sous la
planche de bord pour accéder au
pédalier.

e Déposer |'axe verrouillant la tige
de poussée du servo sur la pedale
de frein maintenu sur celle-ci par
une simple agrafe.

« Avancer le servo afin d'accéder a
l'agrafe de la tige de poussée, la
déposer et dégager le servo muni
de son support.

REPOSE

¢ Proceder dans |'ordre inverse de
la dépose en veillant & replacer
chaque piéce déposée ou déplacée
dans sa position d'origine.

Controle et réglage
du limiteur

Le circuit de freinage étant orga-
nisé en « X » le contréle des pres-
sions s'effectue en 2 temps.

— 1M circuit : avant droit et arriére
gauche.

— 2éme circuit : avant gauche et
arriéere droit.

place des vis de purge, deux mano-
métres.

o Effectuer la purge du circuit de
freinage et des manometres.

e Appuyer progressivement sur la
pédale de frein jusqu'a I'obtention
sur la roue avant de la pression de
réglage. Controler alors la pression

Implantation des fixations du servo-frein
A. Ecrous supérieurs accessibles aprés dépose du mécanisme d'essuie-glace -
B. Ecrous situés sous le servo-frein.

Réglage du limiteur.
1. Contre-écrou - 2.
Ecrou de réglage.
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LIMITEUR

1. Barre stabilisatrice - 2. Etrier d'accrochage de ressort - 3. Res-
sort de liaison - 4, Limiteur.

de coupure sur la roue arriére (voir
| valeurs aux
¢ Brancher sur le 1€7 circuit, a la |

« Caractéristiques
Détaillées »).

« Sila valeur controlée est hors tolé-
rance, débloquer le contre-écrou (1)
et ajuster |'écrou de réglage (2)
jusqu'a obtenir satisfaction.

e Contréler de la méme facon le
deuxiéme circuit afin de pouvoir
déceler une éventuelle dissymétrie.

Réglage du frein
de stationnement

Cette opération s'effectue en 2

| phases distinctes.

PRE-REGLAGE (réglage individuel
des segments sur chaque roue)

¢ Caler le véhicule, roues arriere
pendantes et les déposer.

e Détendre au maximum les cables
de commande du frein de stationne-
ment au niveau du palonnier.

e Procéder a la dépose du disque
de frein (voir paragraphe concerné).

e Ajuster a l'aide de la molette de
réglage I'écartement des segments

Réglage du frein de stationnement.

a une cote égale au diamétre du
tambour intégré moins 0,6 mm.

o Effectuer le méme réglage de
l'autre coté.

REGLAGE FINAL

e Serrer I'écrou de réglage (1)
jusqu'a ce que les cédbles secon-
daires agissent sur les basculeurs.
¢ Bloquer le contre-écrou (2) sur le
palonnier.

e Reposer les disques de freins (voir
paragraphe concerné) et les roues.
¢ Manoeuvrer & plusieurs reprises
le levier dans I'habitacle et controler
que l'on obtient avec ce réglage :
— un freinage efficace des roues
pour une course de 5 a 7 crans au
levier.

— une rotation libre des roues
lorsque le levier est relache.

* Reposer le véhicule au sol.

Purge du circuit
de freinage

(sauf véhicules avec dispositif
antibloquage « ABR »

Effectuer la purge aprés toute
opération au cours de laquelle le
circuit a été ouvert. D'une fagon

1. Ecrou de réglage - 2. Contre-écrou,



génerale, la purge doit étre effectuée
lorsque la pédale devient « élas-
tique » et lorsqu'il est nécessaire d'ac-
tionner plusieurs fois celle-ci pour
obtenir un freinage efficace.

Dans la mesure du possible, il est
recommandé d'utiliser un appareil
de purge sous pression, Toutefois &
titre de dépannage, la méthode de
purge « au pied », réalisable avec le
concours d'un autre opérateur, peut-
étre employé mais sous toutes
réserves en ce qui concerne son
efficacité.

Consignes générales :

— Le dispositif d'assistance ne doit
pas étre en action pendant I'opéra-
tion de purge.

— Charger suffisamment le coffre
a bagages (50 & 70 kg) de fagon &
ce que le limiteur asservi n'entrave
pas le deroulement de la purge.

— Veiller au maintien du niveau
dans le réservoir de compensation
durant toute I'opération.

— Lecircuit de freinage étant orga-
nisé en « X », la purge doit s'effec-
tuer & chaque récepteur dans un
ordre spécifique qui est : arriére
droit, avant gauche, arriére gauche
et avant droit.

e Placer sur la vis de purge du 167
recepteur (voir ordre préconisé) un
tube transparent dont I'extrémité doit
étre plongée dans un récipient conte-
nant du liquide de frein.

¢ Faire appuyer sur la pédale de
frein pour mettre le circuit sous pres-
sion.

¢ Si la pedale ne présente aucune
resistance a I'enfoncement « pom-
per » sur celle-ci d'un mouvement
lent et continu jusqu'a obtenir une
pression méme minime sous la
pédale.

¢ Ouvrir la vis de purge pour laisser
s'évacuer l'air du circuit, cette éva-
cuation se manifestant par un
dégagement gazeux dans le réci-
pient de liguide.

Il est essentiel que, pendant cette
phase d'ouverture de la vis de
purge, la pédale soit maintenue a
fond de course.

e Fermer la vis de purge.

¢ Relacherentierement et lentement
la pédale.

* Répéter'opération jusqu'a dispa-
rition totale de bulles d'air.

¢ Procéder de la méme maniére &
chaque récepteur (en respectant tou-
jours l'ordre préconisé).

DISPOSITIF
ANTI-BLOCAGE
A.B.R

Principe de
fonctionnement du
dispositif antiblocage
DISPOSITIF HAUTE PRESSION

Le dispositif de freinage, assisté
du systéme d'antiblocage de roues,
utilise comme source de pression la
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU SYSTEME ANTI-BLOCAGE ABR.

haute pression fournie par une
pompe hydraulique (1).

La pression de freinage est, dans
tous les cas, proportionnelle 4 I'ac-
tion sur la pédale de frein.

La pompe hydraulique (1) délivre
une pression régulée par deux ma-
nocontacts (2) et (3) entre 160 et
180 bars.

Dés que la pression descend au-
dessous de 80 bars, les manocon-
tacts alertent le calculateur (4) (pres-
sion trop faible) : les voyants (10),
(11) et (12) s'allument.

Cetensemble forme le groupe élec-
tropompe.

Un accumulateur (5) permet de
conserver une réserve de pression.

La haute pression est transmise
aux freins par l'intermédiaire de deux
distributeurs hydrauliques (6) :

* un pour les freins AVD et ARG,
e un pour les freins AVG et ARD.
Les distributeurs hydrauliques agis-
sent comme des tiroirs qui laissent
passer la haute pression vers les
freins proportionnellement a I'effort
exerceé sur la pédale de frein. En cas
de défaillance du dispositif haute pres-
sion, les distributeurs hydrauliques
se comportent comme des maitres-
cylindres classiques.

MODULATION DU FREINAGE

Un calculateur (4), recevant les
informations de vitesse des roues
par les capteurs (7), module la pres-
sion de freinage dans les circuits AV
et dans les circuits AR par l'intermé-
diaire des électrovannes 8).

Les capteurs de roues (7) tran-

mettent au calculateur un signal pro-

— BFue

portionnel & la vitesse de défilement
des dents des couronnes (9).

Le calculateur détermine I'action
aapporter surles électrovannes (mo-
dification de la pression de freinage
surle circuit correspondant) en fonc-
tiondesinformations de vitessestrans-
mises par les capteurs de roues.

Deux types d'électrovannes :

e AJE : Electrovannes d’admission/
échappement.

e RE : Electrovannes de restriction
(limite la vitesse de montée ou de
chute de pression).

SURVEILLANCE DU DISPOSITIF

En cas de défaillance du systéme
d'antiblocage de roues, le conduc-
teur est alerté par l'intermédiaire des
voyants (10), (11) et (12). Un point
de contréle TEST (13) permet au
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Schéma de principe électrique de I'auto-diagnostic du systéme ABR.

réparateur de déterminer la fonction
défectueuse par l'intermédiaire d'un
signal codé.

Autocontréle du
dispositif antiblocage
Le systéme d'antiblocage de
roues dispose d'un autocontrole des
différents éléments le constituant.
Ce controle s'effectue dés la mise

sous tension (+ accessoire) du dis-
positif.

Position accessoire

— La borne 2 du calculateur 7020
est alimentée.

— 1€ temps (0,5 seconde) : le cal-
culateur 7020 contréle I'information
tension sur sa borne 26 c'est-a-
dire :

¢ lampe du voyant ABR V 7000.

¢ fusible 10A (PSF.A).

« circuit électrique.

Le voyant ABR V7000 est allumé
(mise a la masse par le relais de
sécurité 7025A).

— 2© temps (0,5 seconde) : le cal-
culateur 7020 commande le relais
de sécurité 7025A et contrdle l'infor-
mation tension sur ses bornes 21,
22, 23, 24, 4 et 5 c'est-a-dire :

« relais T025A.

e électrovannes 7025B.

e circuit électrique.

¢ diode D1 (niveau de tension sur
borne 26 par rapport au niveau lors
du 187 temps).

Le voyant ABR V7000 est allumé
(mise a la masse par la borne 26 du
calculateur 7020).

Durant ce test, le calculateur
contréle ses circuits internes, ainsi
que les éléments constituant le dis-

positif, a l'exception des signaux cap-
teurs de roues qui le seront aprées
quelques tours de roue.

Le test total dure 1 seconde et est
répété 3 fois (soit 3 secondes) avant
extinction du voyant ABR (coupure
de sa masse sur la borne 26 du
calculateur, relais de sécurité 7025A
commande).

Si un défaut est détecté, le
voyant ABR V7000 reste allume.

Position démarrage

— La borne 2 du calculateur 7020
n'est pas alimentée, le dispositif est
hors service.

— Le voyant ABR V7000, alimente
en + accessoire, est éteint.

Aprés démarrage

— La position accessoire est réta-
blie.

— Le test d'autocontrole s'effectue
a nouveau (voir position accessoire
ci-dessus).

— Siaucun défaut n'est détecté, le
voyant ABR V7000 s'éteint. Le dis-
positif est en action.

Détection des défauts

A) PRESSION HYDRAULIQUE
TROP FAIBLE
(inférieure a 80 bars)

Les manocontacts 80 bars occu-
pent la position A sur le relais 7030
(figure ci-contre) :

— les voyants de stop V4 et de
frein V4415 sont allumeés (mise & la
masse au travers des manocontacts
80 bars).

— le voyant ABR V7000 est allumé
(mise a la masse par la borne 26 du
calculateur).

B) NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN
TROP BAS

Dés que le niveau baisse et at-
teint le contacteur correspondant au
1€l niveau d'alerte : le voyant de
frein V4415 s'allume.

Lorsque le niveau continue de bais-
ser et atteint le contacteur du 28
niveau d'alerte, celui-ci s'ouvre et
coupe 'alimentation du relais 7030.A
de commande de la pompe haute
pression.

La pompe ne fonctionnant plus,
la pression chute jusqu’a l'ouverture
des manocontacts d'alerte 80 bars
(passage de la position B a la posi-
tion A): le voyant de stop V4 s'al-
lume.

La boucle 9-25 du calculateur
n'étant plus fermé, le calculateur com-
mande la mise a la masse du voyant
ABR V7000 : le voyant ABR V7000
s'allume.

Réglage des capteurs

de roue

CAPTEUR AVANT

e Controler la propreté de la face
réceptrice (1) ainsi que le libre cou-
lissement du capteur sur le guide
(2).

¢ Reposerl'ensemble guide/capteur
sur le pivot et bloguer la vis (3) en-
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Schéma de principe électrique de la détection des défauts du systéme ABR.
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Réglage d'un capteur de roue avant.

duite de produit frein de filet au
couple prescrit.

e Tourner la roue de fagon & posi-
tionner une dent de la roue dentée
face au capteur.

e Desserrer la vis de réglage (4),
interposer entre la roue dentée et la
face réceptrice du capteur une cale
d'épaisseur (0,5 mm) et bloguer la
vis de réglage au couple prescrit,

CAPTEUR ARRIERE

Aucun réglage de position n'est
possible sur les capteurs arriéres, il
suffit de contréler la propreté de la

Capteur de roue arriére.

— FREINS —

face réceptrice (1) et de respecter le
couple de serrage de la vis de fixa-
tion (2) préalablement enduite de
produit frein de filet.

Purge du circuit
de freinage

La méthode de purge du circuit
de freinage d'un v&hicule équipé du
systéme antiblocage A.B.R est diffé-
rente de celle d'un véhicule aquipé
de freins classiques et nécessite pour
étre efficace de suivre & la lettre la
méthode suivante :

e N'utiliser que du liquide de frein
neuf a la prescription indiquée et
veiller au maintien du niveau maxi
dans le réservoir de compensation
durant toute I'opération.

s Ouvrir d'un tour les vis (1) de
détente de I'accumulateur, (2) et (3)
de purge haute-pression, (4) et (5)
de plaque.

* Mettre le contact-allumage.

» Laisser tourner la pompe hydrau-
ligue pendant 1 minute puis fermer
les vis (1) (2) et (3).

¢ Attendre I'arrét automatique de la
pompe.

» Couper le contact-allumage.

o Quvrir lentement d'un tour, la vis
(1) de fagon & faire chuter la pres-
sion dans le circuit puis la refermer.
¢ Mettre le contact-allumage.

¢ Laisser tourner la pompe hydrau-
lique jusqu’a son arrét automatique.
* Couper le contact-allumage.

s Renouveler cette opération (4 der-
niers points ci-dessus).

¢ Contact coupé, ouvrir lentement,
d'un tour, la vis (1) de fagon a faire
chuterla pression dans le circuit puis
la refermer ainsi que les vis (4) et

(5).

SCHEMA D’'IMPLANTATION

DU DISPOSITIF DE

FREINAGE ANTI-BLOCAGE

PEUGEOT « 605 »
Diesel

Purge du circuit de freinage (avec ABR).

¢ 10 fois de suite, appuyer sur la
pédale de frein, ouvrir d'un tour les
vis (2) et (3), les refermer et relacher
la pédale de frein.

¢ Mettre le contact-allumage.

e Laisser tourner la pompe hydrau-
lique jusqu’a son arrét automatique.

¢ 3fois de suite, maintenir la pédale
de frein légérement enfoncee, ou-
vrir puis refermer les vis (4) et (5).

L'ensemble bloc-hydraulique/
pompe hydraulique étant purge, pro-
céder a la purge aux étriers de frein
de la fagon suivante :

¢ Placer sur-la vis de purge d'un
étrier un tube transparent dont l'ex-
tremité doit étre plongée dans un
récipient contenant du liquide de
frein.

¢ Metire le contact-allumage et ap-
puyer modérément sur la pédale de
frein.

e Quvrir la vis de purge et la refer-
mer lorsque le liquide s'écoule
propre et sans bulle d'air.

e Procéder de la méme fagon sur
chaque étrier dans un ordre indiffé-
rent.
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Caractéristiques détaillées

BATTERIE
Tension : 12 volts.
Capacité : 450 A.
Classe : L1.

ALTERNATEUR
Alternateur triphasé & régulateur électronique incorpore.

Marque et type : Valeo A 13N 184 ou Mitsubishi A 002T 17491 B.

Résistance du stator (1 phase) : 0,165 €.
Résistance du rotor : 3,2 Q).

Régime d'amorcage : 1 200 tr/mn.
Régime maxi: 15 000 tr/mn.

Débit sous 14 volts :
— B0A 23000 tr/mn.
— 70A a 8000 tr/mn.

COURROIE D'ALTERNATEUR
Courroie du type multipistes.
Marque et type : Hutchinson 5K690.
Tension : voir méthode ci-contre.

DEMARREUR
Marque et type : Valeo D9 RA 121.
Puissance : 1 200 W.
Nombre de dents du lanceur : 9.

AMPOULES
Projecteurs de croisement : 55 W (H1).
Projecteurs de route : 55 W (H1).
Projecteurs antibrouillard : 55 W (H3).
Feux de position AV : 5 W.
Feux de position AR : 5 W.
Feux de position AR/feu de brouillard : 5/21 W.
Feux stop : 21 W.
Clignotant AV/AR : 21 W.
Feux de recul : 21 W.
Feux de plague minéralogique : 5 W.
(Suivant équipement).

FUSIBLES

Boitier principal (tableau d'affectation ci-contre).

lls sont placés derriére une trappe & gauche sous la planche de bord.
Cette trappe se bascule vers le bas aprés avoir tourne les vis de fixation

d'1/4 de tour.

Fusibles dans compartiment moteur
2 fusible de 30 A : groupe motoventilateur.
1 fusible de 20 A : compresseur avertisseur.
1 fusible de 50 A : antiblocage de roues.
1 shunt : antiblocage de roues.
1 fusible de 30 A : rechange.

N* | Protection Affectation (figure page 74)

F1 10 A + accessoires : Calculateur ABR, Bobine relais
pompe ABR.

F2 10 A + accessoires alimentation : interrupteur STOP,
témoins combiné, éclairage intérieur, temporisation
plafonnier.

F3 5A Rechange.

Fa 10 A Rechange.

F5 10 A + accessoires : Indicateur de direction. Siéges chauf-
fants. Gicleurs de lave-vitre chauffants. Relais
alimentation climatiseur, réalimentation léve-vitre. Lu-

nette arriére chauffante. Eclairage capot moteur.
Spot AV/AR. Commande rétroviseurs électriques.
Montre. Ordinateur. Eclairage boite a gants.

F6 5A Feux AR brouillard

F7 20 A Rechange.

F8 30 A Rechange.

F9 30A + accessoires : Niveau eau lave-vitre, Relais bruiteur
feux restés allumés. Essuie-vitre AV. Bobine relais
sur boite fusibles.

F10 10 A Bruiteur éclairage. Plaque de police. Feux de position
AV. Eclairage interrupteur. Eclairage cendrier.

F11 15 A Non utilisé

| |FFE3 10 A Feux signal détresse.
| | F14 5A | Feux de position AR gauche. Rhéostat d'éclairage.
Eclairage interrupteur toit ouvrant.

F15 20 A Non utilisé

F17 30 A Sieges chauffants.

F18 5A Feux de position AR droit. Eclairage : allume-
cigares AV/AR, interrupteur éclairage intérieur,
montre, témoins au combiné.

F19 15 A Non utilisé.

F21 30A Léve-vitre AV, toit ouvrant.

F22 20 A Lave-projecteur

F23 15 A + aprés contact: Contacteur feux de recul. Feux
diurnes. Sonde niveau eau dans gas-oil. Relais de
commande motoventilateur. Sonde niveau eau mo-
teur. Boitier direction assiste variable. Sonde de ni-
veau d’'eau commande lave-glace.

F25 30A Commande et pulseur du climatiseur.

F26 20 A Allume-cigare AV/AR. Avertisseurs.

F27 10 A Eclairage de seuil. Combiné. Montre ou ordinateur.
Attache remorque.Temporisation plafonnier. Relais
remonte léve-vitre. Radio.

F28 5A Boitier d'alerte température d'eau. Commande moto-
ventilateur. Temporisation pour moteur carburateur

F29 30 A Léve-vitre AR.

F30 30A Réglage siége avant gauche.

F31 Libre.

F32 20 A Antenne électrique. Option radio-téléphone.

F33 30A Rétroviseurs dégivrants. Lunette AR chauffante.
Témoin interrupteur lunette AR chauffante. Témoin
interrupteur lunette AR chauffante.

F34 30A Boitier de condamnation centralisée. Boitier PLIP.

F35 30A Reéglage siege AV droit.

F36 30 A Libre.

Vo- 5A Alimentation radio soit en + permanent ou en + ac-

lant cessoires.

e




ALTERNATEUR

Dépose-repose de
'alternateur

DEPOSE

e Débrancher la batterie et les
connexions électriques sur l'alterna-
teur.

e Débloquer le boulon de fixation et
I'écrou de blocage du tendeur de
courroie.

e Basculer I'alternateur pour déga-
ger la courroie.

e Deposer les fixations et dégager
I'alternateur.

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de
la dépose et effectuer le réglage de
la tension de la courroie d'alterna-
teur (voir paragraphe concerng).

Réglage de

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
Conseils pratiques

* Dans cette position, serrer I'écrou
de blocage du tendeur, recontrdler
le réglage et bloquer le boulon de
fixation.

Remise en état de
'alternateur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage de l'alternateur ne
présentent pas de difficultés parti-
culieres (voir vues éclatées préci-
sant la position respective des

Réglage de la tension de
la courroie d’alterna-

piéces). Veillez toutefois lors de I'ins-
pection mécanique a :

— L'état des balais, leur degré
d'usure, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur.

— L'état apparent du collecteur, qui
sera nettoyé exclusivement a l'aide
d’un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthylene et poli a l'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utili-
ser de toile émeri.

— L'etat des roulements,qui ne
nécessitent aucun entretien particu-
lier, le graissage étant réalisé a vie.

PEUGEOT « 605 »

R|Tla

Diesel

— L'état apparent du rotor et du
stator, leurs enroulements ne de-
vant présenter ni coupure, ni trace
de brilure.

Nota. — Lors des contréles
électriques effectués surl'alterna-
teur, notamment au niveau de
I'étage de redressement, |'appa-
reillage utilisé ne doit pas susci-
ter de tension supérieure a 14 V
au risque de détruire certains com-
posants.

De méme, ceux-ci étant sen-
sibles a la température, lors de
leur remplacement, les opérations
de soudure doivent étre rapides et
réalisées a l'aide d'un fer a souder
de faible puissance.

DEMARREUR

Dépose-repose
du démarreur

DEPOSE
¢ Débrancher la batterie et les

' teur. connexions électriques sur le démar-
la tension de la reur.

: l ¢ Déposer les 3 vis de fixation du
courroie d alternateur demarreur sur le carter d'embrayage.
e Desserrer légérement le boulon ¢ Dégager le démarreur par le des-
de fixation et I'écrou de blocage (2) sous du vehicule.
du tendeur de courroie.

e Agir sur la vis de réglage (1) du . REPOSE
tendeur jusqu'a obtenir sur l'appa- H Procéder dans l'ordre inverse de
reilde contréle une valeur de « 80 ». | H la depose.

ALTERNATEUR

1. Poulie d'entrainement - 2. Ventilateur - 3. Palier avant - 4, Roule-

ment avant - 5. Stator - 6. Rotor - 7. Roulement arriére - 8. Carcasse

palier arriére - 9. Redresseur - 10. Régulateur-porte balais -
11, balais - 12. Cache plastique.

Ty
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35 DEMARREUR

1. Bague-palier avant - 2. Nez - 3. Lanceur - 4. Train réducteur -
5. Induit - 6. Inducteurs - 7. Porte-balais - 8. Palier arriére -
9. Solénoide - 10. Fourchette de commande lanceur.

Remise en état du
démarreur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage du démarreur ne
présentent pas de difficultés parti-
culieres (voir vues éclatées préci-
sant la position respective des
piéces). Veillez toutefois lors de l'ins-
pection mécaniques a :

— L'état des balais, leur degré
d'usure, leur bon coulissement dans
leurs guides respectifs ;

— La pression et la position des
ressorts de balais ;

— L’état apparent du collecteur qui
sera nettoyé exclusivement a l'aide
d'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthyléne et poli a l'aide de
papier de verre fin. N'utilisez jamais
de toile émeri ;

— L'étatdesbagues autolubrifiantes
des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de I'huile moteur (SAE 30/40) avant
de les mettre en place ;

— L'état apparent de l'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brilure.

EQUIPEMENTS

Dépose-repose
du combiné
d’'instruments

Nota. — Cette opération ne
nécessite pas la dépose du
volant de direction.

DEPOSE

e Débrancher la batterie.

e Regler la colonne de direction en
position basse.

e Déposerle rhéostat de commande
de hauteur des projecteurs pour ac-
céder a la vis (1).

e Déposer les vis (1) et (2) puis la
facade gauche (3).

e Deéposer la vis (4) puis la fagade |

droite (5).

e Déposerles 2 vis (6) en récupérant
les plaques ecrous (7).

s Déposer les 4 vis (8) et dégager
I'aérateur central.

e Deposer les 2 vis (9) de fixation
de la montre et la déposer.

e Déposer les 3 vis (10) de fixation
supérieure du combiné, le support
(11) ainsi que les 2 vis (12) de fixa-
tion inférieure du combiné.

36 COMBINE D’INSTRUMENTS

1. Combiné - 2. Cable de tachymétre - 3. Porte lampe.

Dépose du combiné d'instruments.




e Deéplacer latéralement le combiné
vers la droite et l'incliner vers le vo-
lant.

e Débrancher les connecteurs sur
laface arriére du combiné (les connec-
teurs comporient un systéme de ver-
rouillage).

¢ Déposer le combingé d'instruments
en le déplacant sur la droite.

REPOSE

¢ Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose mais contréler I'ensemble
des fonctions du combiné d'instru-
ments avant de le refixer définitive-
ment.

Dépose-repose du
mécanisme complet
d’essuie-glace

DEPOSE

¢ Débrancher la batterie.

o Déposer les bras d'essuie-glace
dont les écrous de fixation sont dis-
simulés sous des capuchons plas-
tiques.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

« Déposer le bouchon de remplis-
sage du réservoir de lave-glace.

o Deposerles 2 butées de bras d'es-
suie-glace.

e Déposer les 2 demi-grilles d'au-

vent maintenu au total par 8 vis (em-
preinte Torx).

¢ Débrancher le connecteur du mo-
teur d'essuie-glace et dégager sa
housse de protection.

e Déposer les 6 vis de fixation du
mécanisme.

s Decrocher le verin de la ferrure
du capot et le positionner sur la se-
conde fixation pour placer le capot a
la verticale.

e Dégager latéralement le méca-
nisme et le déposer par la droite
(vue de face).

REPOSE

e Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose en veillant & la présence
des supports caoutchouc sur le sup-
port central du mécanisme (voir fi-
gure) eten effectuant le réglage com-
biné des butées et des bras d'essuie-
glace (voir figure).

37

ESSUIE-GLACE

1. Moteur - 2. Mécanisme-support - 3. Bras - 4. Balais.

Dépose de 2 demi-grilles d'auvent.

PEUGEOT « 605 »
Diesel

Vis de fixation du mécanisme d'essuie-glace.

Implantation des silent-
blocs du mécanisme
d'essuieglace.




Réglage des projecteurs

Le réglage devra étre effectué
outre les précautions habituelles (aire
plane, pression de gonflage pneu-

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

charge (suivant montage le correc- 3
teur se trouve soit directement sur 3
le projecteur sous la forme d'une
molette, soit au poste de conduite a
gauche du volant sous la forme d'un

matiques correcte etc), le véhicule
étant a vide en ordre de marche.

rhéostat).

e Agir sur la vis (1) pour le réglage
en hauteur et sur la vis (2) pour le
réglage en direction (voir figure).

¢ Placer le correcteur de site des
projecteurs en position véhicule non

PO AT

Réglage des projecteurs
1. Vis de hauteur - 2. Vis de direction
A. Correcteur de site.

Emplacement de la boite a fusibles
(repérage page 70).

LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES
BBO : Batterie 1525 : Relais post-refroidissement moteur
BB1: Boitier plus batterie | 2 : Commutateur éclairage signalisation
CA: Contacteur antivol | 2000 : Interrupteur feux de brouillard arriére
PSF : Platine de servitude-boite fusibles | 2100 : Contacteur de stops
C1400: Connecteur PMH | 2200 : Contacteur de feux de recul
C2600 : Connecteur porte-fusible antibrouillard avant 2300 : Interrupteur signal dangers
C7000: Connecteur test antiblocage de roues 2305: Centrale clignotante
C7700 : Connecteur purge correction hauteur d'assiette | 2310:  Commutateur direction
C8000 : Connecteur test climatisation f 2320: Feu indicateur direction avant gauche
C8400 : Connecteur alimentation + permanent autoradio 2325 Feu indicateur direction avant droit
1000 : Contacteur de sécurité de démarrage 2505 : Relais d'alimentation compresseur trompes
1005 : Relais sécurité démarrage 2510 Compresseur trompes
1010:  Démarreur 2520:  Avertisseur
1020 : Alternateur 2600 : Commutateur éclairage
1150 :  Boitier préchauffage 2610  Projecteur gauche
1160: Bougies de préchauffage 2615:  Projecteur droit
1200 : Relais pompe a carburant 2620:  Veilleuse avant gauche
1202 :  Relais tachymétrique 2625:  Veilleuse avant droite
1210:  Pompe a carburant 2630:  Feu arriére gauche
1220 : Thermistance eau moteur 2635 : Feu arriére droit
1255 : Electrovanne d'arrét de pompe 2636 : Eclaireur plague police
13137 Capteur vitesse moteur 2660 : Interrupteur feux antibrouillard avant
1317 : Potentiométre papillon 2665 : Relais feux antibrouillard avant
1318 : Contacteurs papillon 2670 : Projecteur antibrouillard gauche
1400:  Capteur PMH 2675:  Projecteur antibrouillard droit
1500 : Relais d'alimentation motoventilateur 3000 : Contacteur de feuillure (porte AV G)
1501 :  Fusible motoventilateur 3001:  Contacteur de feuillure (porte AV D)
1505 : Thermocontact d'enclenchement ventilateur 3002 : Contacteur de feuillure (porte AR G)
1506 : Résistance bivitesse motoventilateur 3003 : Contacteur de feuillure (porte AR D)
1510 Motoventilateur 3005 : Temporisateur plafonniers
1520 : Thermocontact post-refroisissement moteur 3006 : Interrupteur des plafonniers

R
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3022:
3023
3030 :
3050 :
3054 :
3100
3105
3110
3115:
3120:

4050 :
4110
4120 :
4130 ;
4210 .
4310 :
4315
4400 :
4410
4430 :
4431 :
4432 .
4433 :
4440 .
4600 :
4605 ;
4620 :
4625 :
4720

4010:
4025 -

5000 :
5010 :
5015 :
5100 :
5105
5110
5400 :
5405 :

6000 :
6005 :
6010 :
6015 :
6020 :
6025 :
6030 :
6040 :
6045 :
6100 :
6105 :
6110 :
6115
6120 :
6125 :
6126 :
6130 :
6135:
6230 :
6235 :
6240 :
6245 :
6250 ;
6255 :
6260 :
6265 :
6270 :
6271 :
6272 :
6273 :
6274 :
6275 :
6276 :
6280 :
6290 :

Plafonnier arriére gauche

Plafonnier arriére droit

Plafonnier central

Rhéostat d'éclairage

Eclaireur cendrier

Contacteur d'éclaireur coffre

Eclaireur coffre

Contacteur d'éclairage de vide-poches
Eclaireur vide-poches (boite 4 gants)
Contacteur éclaireur compartiment moteur

Combiné

Sonde niveau eau moteur
Thermistance-thermocontact indicateur température
eau moteur

Sonde présence d'eau (décanteur carburant)
Manocontact pression huile

Sonde niveau d'huile

Thermocontact d’huile moteur
Compte-tours

Jauge a carburant (récepteur)

Jauge a carburant (émetteur)
Contacteur de frein de stationnement
Contacteur niveau liquide de frein
Plaquettes de frein avant gauche
Plaquettes de frein avant droit
Plaquettes de frein arriére gauche
Plaqguettes de frein arriére droit
Boitier détection lampes grillées
Contacteur position levier sélection
Afficheur sélection des vitesses T.A
Capteur vitesse véhicule

Boitier interface vitesse véhicule
Relais bruiteur feux allumeés

Commutateur essuyage

Commutateur essuie-vitre/lave-vitre AV
Boitier commande essuie-vitre avant
Moteur essuie-vitre avant

Pompe lave-vitre avant

Gicleurs lave-vitre chauffants
Contacteur niveau lave-vitre

Relais temporisateur lave-projecteurs
Pompe lave-projecteur

Interrupteur de léve-vitre gauche porte gauche
Interrupteur de l&ve-vitre droit porte droite
Interrupteur de léve-vitre gauche porte droite
Interrupteur de Iéve-vitre droit porte gauche
Relais léve-vitres avant + toit ouvrant

Relais réalimentation léve-vitre + toit ouvrant
Boitier leve-vitre séquentiel

Moteur léve-vitre avant gauche

Moteur léve-vitre avant droit

Interrupteur arriére léve-vitre arriére gauche
Interrupteur arriére Iéve-vitre arriére droit
Interrupteur avant léve-vitre arriére gauche
Interrupteur avant léve-vitre arriére droit
Interrupteur avant condamnation léve-vitres arriére
Relais léve-vitre arriére

Relais alimentation Iéve-vitres arriéres en +AA
Moteur léve-vitre arriére gauche

Moteur léve-vitre arriére droit

Récepteur infrarouge (plip)

Boitier commande condamnation

Moteur condamnation porte avant gauche
Moteur condamnation porte avant droite

Moteur condamnation porte arriére gauche
Moteur condamnation porte arriére droite

Moteur condamnation coffre

Moteur condamnation trappe carburant
Interrupteur de toit ouvrant

Contacteur fin de course coulissement toit ouvrant
Contacteur fin de course entrebaillement toit ouvrant
Relais de commande coulissement toit ouvrant
Relais de commande entrebaillement toit ouvrant
Relais toit ouvrant

Contacteur position toit ouvrant

Moteur toit ouvrant

Ensemble toit ouvrant

6300: Commutateur réglage position siége conducteur
6305:  Commutateur réglage position siége passager

6400 : Commutateur rétroviseur gauche
6405 : Commutateur rétroviseur droit
6406 :  Commutateur des rétroviseurs
6410 : Moteurs rétroviseur gauche

6415:  Moteurs rétroviseur droit

6600:  Commutateur correcteur projecteur

6610:  Moteur correcteur projecteur gauche

6615:  Moteur correcteur projecteur droit

7000:  Capteur antiblocage de roue avant gauche
7005:  Capteur antiblocage de roue avant droite
7010 :  Capteur antiblocage de roue arriére gauche
7015:  Capteur antiblocage de roue arriére droite
7020 :  Calculateur antiblocage de roue

7025:  Groupe pression de freinage (GPF)

7029:  Fusible alimentation.pompe antiblocage de roue
7030:  Groupe électropompe (GEP)

7100 :  Servo calculateur assistance de direction

7222:  Sonde température extérieure

7225:  Montre + afficheur température

8000 : Interrupteur commande refrigération

8005 :  Relais alimentation compresseur

8006 :  Thermistance température évaporateur

8007 :  Pressostat

8008 :  Thermistance température eau moteur réfrigération
8010:  Boitier température eau réfrigération

8014 : Electrovanne stabilité ralenti

B020: Compresseur

8022 :  Thermocontact climatisation

8030 : Sonde température air intérieur habitacle
8032:  Thermistance température air extérieur
8048 :  Relais alimentation pulseur

8050:  Pulseur

8060 :  Groupe chauffage climatisation

8080 :  Calculateur température air habitacle
8100:  Allume-cigare avant

8105:  Allume-cigare arriére
8110: Interrupteur vitre arriére chauffante
8115:  Relais de vitre arriere chauffante

8120 :  Vitre arriére chauffante
8405:  Antenne électrique

8410 : Autoradio

8420 :  Haut-parleur avant gauche
8425 : Haut-parleur avant droit
8430:  Haut-parleur arriére gauche
8435 : Haut-parleur arriére droit
8440:  Tweeter avant gauche
B445:  Tweeter avant droit

8450 :  Tweeter arriére gauche
8455:  Tweeter arriére droit

o . Epissure de plusieurs fils dans le faisceau

Les fils dont le repére commence par la lettre « M » sont
toujours des fils de masse franche.

CODIFICATION DES COULEURS DES FILS ET CONNECTEURS

BA : Blanc OR : Orange JN : Jaune
GR : Gris VE : Vi NR : Noir
Bz VA RG : Rouge
MR : Marron BE : Bleu VI : Violet
Connecteurs :
MC 1 : vers faisceau avant.
MC 11
MC 12 ; Vers faisceau moteur
MC 14

HC 20, HC 21, HC 23
HC 24, HC 25, HC 26
HC 29, HC 30 : vers faisceau arriére gauche
HC 31, HC 32 : vers faisceau arriére droit
HC 39 : vers porte AVG

HC 40 : vers porte AYD

HC 41 : vers porte ARD

HC 42 : vers porte ARG

CC50 : vers faisceau arriére.

% vers faisceau compartiment moteur

e TG




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

PEUGEOT 605 Diesel

vier |4 100 }azor |oWGC 0@z 491 |1ov j1s2 L9 8 vt 89 Wt |45t _r o
tr |2tz fozor |eotc |nec [2wzz |aowr |40y fzsz |z [vec 61 |t Jisee |vsc %u..
w ol gtz f|azoz [occ |uce |awzz faor |3 0w JHsz |rr 81 e |1y Jao e <€ i
101 v oz [vezor |aw g (T2 w1 |aom |vez r B 5| v
10z zoz ¥ il (114 207 |asz 990 faee | N
o [} vor |osz 4
oy
R B e e i A S R e e S R S L S e e g i e e g e
, HO 3 HO
: L. = b B L wl  of uN EZOM
: 2 el I g o gy L — sju] on
. = LA o sl W W w - =
' " - DG ales] o " e
v .5 IR L m x| o1 =] ® n =
ot wl o M " w| u -1 ul ek 1 -
N wl__ L E u) wi m] wl 1wl | | -
! .| ] - = ..._ T = -
. L.t - sl [~ n YR n " ]
: wl ul-) |« = sl v In " =
' L) o B T - v |a | B
._ e - o w (e 5
! " " | o i B
L}
“n e -A
B S S O OO OO00D - -~ e 5 5015 A, ..—
68 H b T et
g H *
LI H L) R T R A
§H e

NERENEINNE]

§

: | E]
HE AR E e slelalzl=[212]=2)3 _u

: = S R R

: ous : i bl m|lw.MI HE

: g SRR HENOE

: - =) g HEEANENEEE

” 2 gl=| B 5 "

i T 3 ]

” =leafm 3 - : -

| | | E 8 P e -

El = ogg ==
x ools um—.x

s
08

0

m

L e



# , PEUGEOT « 605
— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — el EEE

Diesel

INEEE

.



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

CIRCUIT DE DEMARRAGE AVEC TRANSMISSION AUTOMATIQUE

4
1010 s
o
_MM3 E
4605
L S g
1152P 2
L} L] 1 : ‘0‘
o—o—q o— 31402
rﬂ)—o—o—'l anl
¥ E]
Oy 6 | J2R
I S—— 1 1T
OB 1 52
PR — Y R N
Vi
5| 46
st &
1005 B— {345 &
2 1M25 X
b’ HC20 HC 44 GR_(MR)
|4sc Fﬁjh 2% =5
% — .1L 1 r - B
FSC_20 MOT|" nc:: e
45 N

uCc12 15v BA

2 D e
0 AV e S—1 52 Y 52

HCI4 13V G

o e
; St ot

s L B i

M—""15 bH 46—

i 401 |1]401 1 30 po = ]
- .. 402 |2]402 HC43 7V NR S5
5_5_/ {40y |3j403

J 1 203 [Ia 403 l——’\-\,_
-~ ! 7] —_—
N ucis_ um, 301 U6 401 ]

%6 11] 46 — 402 BE 302 —
2 |

2210
2213

LEVE-VITRES AVANT SEQUENTIELS

3003
E u
” [=IC
13v RC |
Ty :
P o [ ! 6078 s WE31 13w GR
HE7 [: i | 3001 Iw ght
1 v R | 1}_{25 i
334 i - ]..— 400[ l‘.l/“‘
—{3lid— e 2 1 | 2}:, =
VoA o1l !_ e o, _x;_...m_m '- d :; :
- f i
>
T : qe 6030
- 2 13w | CYRE .
a0 CESENN, e — AR @
’— uuzs N e | | Sres (o
& iy a3 ha [ O]
. F—. \ o Tt - — :o ;B
% 2L . | REA]:
the=  ls bl — e IO
| S I-—---T‘; 247 =0l
BBO ]
___/ - S—a 3y 1]
BB L,
1L b
ot Ve
N = | FSC Q av
LI o/ N /} G )
—17 \*:_;'—_./ ..
wC 30 13v 8a 5040
i 40D A 400 IFSC 70 aR/C

T

i ol cR

',‘Q‘ 23v NR mHCIS
i |

\“I;’i/-'_ 95 18] 95 o

d g7 19| 97

=i TB ==




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

PEUGEOT « 605 » B Eu
Diesel

g
o
rno
=]

iy

;[ﬂ[EILT:In[;T_:I.E'J@LF
B

PR

=

SYSTEME A.B.R.

»1FSC 30 a8 [N "NIRTFSC 30 ABR [Hn, o wm

i
(9001 334 1] 337 b=,

w750 (7] 730

PSF

1AV uR

— F23

1 SICE | A
Y

HC44  GR (MA)
T

7000

— -

12 |
R 4400

S—m

Sv Ha

—

HM26

RETROVISEURS ELECTRIQUES CHAUFFANTS

3V Ba 23V NR  HC40

& M9 [ 1| M92
= 2334 011] 233
HM24 2364012 236 ’5.1
2354014 235 hudl
O NS 1070 FSC 65 PR/AVD I
- S — 64086
ARSI \\\\\\m‘\\\ BA  p————
118 N1 235 T |
—— {2354 12]

23 NR OHCIG

| ! By o
S fFsc o av S N— 7 (2] 1 N [Ma2 il vag

L S5, Y ! ' P23 [ 233 R
1@ N 236 |17 236 |\
= : 1235 114l 235 Ry
i }13 { ,rwms.:u:cu—/I_\_‘,\i

i : b

i :-;\\.! 7V Ba

8116

N—53 7 HM22

SN FSC B0 PR/AVG

S .



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

REFROIDISSEMENT MOTEUR A 2 MOTOVENTILATEURS

15004

MSE MSBA

MMZ2

PSF

s -+ | !
SEFL o |
82 | Ge G |

SN ME2
'> 1110 ‘
3 L2y

BRI

o

< ! TR 0 A oE
P HR {1t |2 (Z:i—-*?J‘—'.i%;c‘é‘-/—]'-—-—rs‘ w2
: uc1 15v nR | 1501 #

i

: *__ﬁ anRA— |3
o -
MMB

T T P e Y J

DETAIL DE LA PLATINE DE SERVITUDE

2 HiE E-wu’.,“'ﬁa-s_l: lu-ﬂ_,u T EMTTET T =
HEE H3 EFzﬁ.‘*?iE: SRR ERESHES glsRelled 3 3 (3l | -:I Silc
[F 3EEEGIEREIFRT FRAARFAREREBEER] BREEHEEH] .11?“ FHEEEEEE]
T = L e— | —s | = — 1 4 r_l_i L l
. 1 . (T 1 | 1 1| =
e
IT'."T%: 1 ] } pe— - J ’ L — Jed l::
[l | A R — 1 1 | i3 - i e I=
Tl =1 { | L-_" | — ! : '_"1' :
! | | ir= — L= | [
N o — L 78
: = 1 T =
ui06/14 h - f - - - - - =1 M= Ml ) _ﬁ
g 0z 0z |03 EU" IE D: 0s] [0= |0°= = { = -  EE
51 J— T - 1 U =tk U = ol
{777 ~+ | i : 1 e :
22 2am 24 1 | = ™

|

...
s
3
=
H
Tod
2

s
1
[
GHNEE

I | L 1
n 1| al—t] M - i o | -
Uz 03 ts g [0z |0z [Gs1ffo=] [0% = :
_3;-_[ : : = = I*L tf — Iu I AI_] l— &
] 2ax b 1 1 | : 1 . T H— § il i i 6
FETETIT = .= L —— 1 [ i T = =
0 C e 3 o [ o~ e M= - " -
TosT— H‘v': ',:1lr:"* Uz U3 i’,':| 0zl |0 !U“ | i
1 - = cs
Bt i B ! | I ! [RII | ST S | | !
i:’( 14— 1 | T Bl — —_— I I—hla‘ 197
] ozl ozl s || | - 2 : — /77
77T | T ma | I
2 e i — S
| ] st EE
.Lﬂu rlm ;i T | | ; l’ e : = \“:-;ﬁm
un: I | | ] _1 - 1
- ! } - s e
KT8 1 II ! ‘ | | [ | ] { L——-—r (LY
_ﬁi:— i 1 | i l T —{ra 33|
I . - | l | |1 [
[ HEH 1 - | 1 |
e EERERRE. ;;;;?EF-;:'..-.;ufv%e HEER -'17:'—"- EEE HEHBHEEEREERR
(el | o (e L e ol T N LR
B — =




DIVERS |

Caractéristiques détaillées

ROUES
JANTES
En tole d'acier : 6 J 15.
En alliage léger (opticn) :

— 6J 15 (605 SLd et SRd).
— 6 1/2 415 (605 SR dt et SV dt).

PNEUMATIQUES

Pneumatiques type Tubeless (sans chambre) a carcasse radiale.

— 185/65 R15 T (605 SLD et SRD).
— 195/65 R 15 H (605 SRdt et SVdt).

Pressions de gonflage (bars) :
AVetAR:22.

DIMENSIONS ET POIDS

DIMENSIONS (mm)
Longueur hors tout : 4 721.

Largeur hors tout : 1 799,

Hauteur & vide en ordre de marche :
— 605 SLd et SRd ; 1419.
— 605 SV dt: 1415,

Empattement : 2 800.

Voie avant : 1 527.

Voie arriere : 1 525.
Porte-a-faux avant : 921.
Porte-a-faux arriére : 1 002,

Garde au sol en charge : 100.

POIDS (kg)
605 SLd et SRd | 605 SRdt et SVdt

A vide en ordre de marche . . . 1360 1430
— dontsurlavant . . . .. .. 830 895
— dont sur l'arriere . . . . . . 530 535
Total maxi autorisé en charge . 1860 1930
— maxisurlavant . . . .. .. 1110 1110
— maxi sur l'arriere . . .. . . 930 930
Total roulant autorisé . . . . . . 3160 3430
Remorque non freinée . . . . . 680 715
Remorque freinée . . . .. . . 1300 1500

CARACTERISTIQUES AERODYNAMIQUES

605 SLd et SRd 605 SRdt et SVdt
CX % 5 % v e v 0,29 0,29
Smé) . . ... ... 2,13 2,14
SCX(M2) . v o v 0,620 0,628
SCz AV (m2) . ... .. 0,130 0,130
SCzAR(M2) . ..... 0.257 0,257

PERFORMANCES
605 SLd et SRd ‘l

Combinaison Rapports de | Démultiplica- | Vitesse en

des vitesses la boite tion totale km/h pour

1000 tr/imn*
% s 5 e 5 0,2894 0,0712 8,24
00 v ez v om wEw o 0,5405 0,1330 15,40
€ . 0,7812 0,1922 22,26
L 1,0322 0,2540 29,41
BEL B S T Y e 1,3214 0,3251 37,65
M.AR ... 0,3000 0,0738 8,54

" Avec pneumatiques 195/65 R 15 T. Circonférence de roulement

1830 mm.

605 SRdt et SVdt
Combinaison Rapports de | Démultiplica- | Vitesse en
des vitesses la boite tion totale km/h pour
1000 tr/mn*
MW & 2 mams o L, 0,2926 0,0743 8,61
20 L. 0,5142 0,1307 1513
B8 oo oo man v o g 0,8000 0,2033 23,54
4@ L. 1,1333 0,2880 33,36
% s o g wom 1,4838 0,3771 43,67
MeAR « & oni 5 5 s 0,3170 0,0805 9,33

* Avec pneumatiques 195/65 R 15 H. Circonférence de roulement

1930 mm,

605 tous modéles diesel avec transmission automatique

Combinaison Rapports de | Démultiplica- | Vitesse en
des vitesses la boite tion totale km/h pour
1000 tr/mn*
e . L. 0,3948 0.1105 12,81
28w owow o 5w s 0,7238 0,2027 23,46
32 L 81 0,3103 33,01
D o o5 wa w5 oo 1,3714 0,3840 44 46
B oo a5 0 e 0,3532 0,0989 11,45
* Avec pneumatiques 195/65 R15 H. Circoniérence de roulement ;
1930 mm.
VITESSE MAXI

605 SLd et SRd : 176 km/h.

605 SRdt et Svdt: 192 km/h.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1/100 km)

290 km/h 4120 km/h En cycle
urbain
605 SLd et SRd . . . 5,1 6,7 8,0
605 SRdt et SVdt 49 8,5 8,5

.



PRINCIPAUX OUTILS SPECIAUX

PEUGEOT “605 Diesel”

MOTEUR

Secteur denté
d’'immobilisation du
volant moteur.

\“‘“ﬁi’i
Outil de montage du
chapeau de palier coté
volant (outil 7004 TF). A
Support de comparateur
et pige de calage de
pompe d’injection Lucas
Diesel (outil 4093 T)

BOITE DE VITESSES
ME 5T

Montage de contréle du
dépassement de la cage
extérieure du roulement
d'arbre primaire.

\J

Support de comparateur
pour la mesure du
dépassement de la cage
extérieure du roulement
d'arbre primaire

(outils 9017 TM et TN).

Outil de blocage de
I'arbre secondaire (outil
9017 TK).

SV



i

TRANSMISSIONS

) ‘ Levier de blocage du
moyeu (outil 0606 AY)

SUSPENSION AV

A

Tiges de maintien des
ressorts (outil 0915 A).

Compresseur de ressort
(outil 0915 D) et piges de I
centrage du train arriére

(outil 0532 B).

Dispositif de
compression de
suspension pour le
contréle de la géométrie
(outils 0916 A, B et C).

» 350
T
I
o = Ngs. b
——=D = HA j
] 9 3]
L A 8;
|

Cle d'écartement des
pivots (outil 0903 AE)

SUSPENSION AR

TRAIN AVANT
ET ARRIERE

84

=R



Conceplion E-T-A-l

Porsche 356 & 550

Une histoire en images

L’histoire de la naissance d’une automobile qui deviendra
une voiture de sport de légende

Porsche 356 & 550

Une histoire en images

‘Henry Rasmussen

De.s. C;IC}Ies. IHE? ; S : es vo;mres . 25 fLiis o e bt e L S e h Sl ATH it
mythiques, accompagnés d un texte tres [gs
fouillé et détaillé qui nous fait revivre la
_saga.des premiéres vraies Porsche.
De superbes photos en couleurs, mais aussi
de }'ar_"es_ documents d'époque concernant la Sy Au;owd huiy. lorsque vous-pre-
| conceplion desEpIgIonIpes, flest rerient s . " nez le volant d’une 356, vous pilo-
essais et les débuts en compétition. ; : " tez un symb ol seulem ent de
Dart de concevoir, mais aussi-tout
simplement de Lart de vivre.”
- Ferry Porsche ' '

E-T-A-

20, rve de la Saussiére - 92641 Boulogne Billancourt Cedex
Tel : 01 46 99 24 09/24 11 - Fax : 01 46 03 95 67 - Internet : hitp://www.etai.fr



EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des PEUGEOT 605 Diesel

de 1992 a 1995

‘Les pages gui suivent traitent exclusivement des modifications apportées aux Peugeot 605
.-Dlese'l"defuis_fla_.paruiion de notre étude de base dans le n* 533 de la Revue Technique
Automobile (mensuel destiné a nos abonnés) et sous la forme tééditée « Etudes et
-Documentation » de la RTA. ; TR e T :

' POUR LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHANGES, SE
REPORTER A L'ETUDE DE BASE ET A LA PRECEDENTE EVOLUTION.

SOMMAIRE
Identification ..o 88 Boite de vitesses MG 5T - Différentiel ........... 108
Moteur XUD11A et XUDT1ATE .........cccee. 89 . DIVECHON i mmnsmwmanisiiissise 110
Wotetnr BIKBATE L s mammmssriasmns s 93 |  Suspension - Train AV - MOyeUX................... 111
EMbrayage .....cccooeeieciieiiieeiieeeecieee e 106 Suspension - Train AR - Moyeux .........ccc...... 111
Boite de vitesses BES - Différentiel .............. 107 BroinS vovnnnn i i sasnisng 112
Boite de vitesses ME 5T - Différentiel............ 107 Equigementelepliue., . comsmmmissusms 113
Transmission automatique..............cccvvvvvveens 107 BIVEIS snmmsesmommnsimmsasmsrsnmmmsmsgs  H0
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MODELES 1992

La gamme des 605 Diesel est reconduite intégra-
lement avec seulement quelques améliorations
au niveau de I'equipement dont notamment :

- sur les SLD adoption d'une télécommande de
verrouillage des portes ;

- sur les SRD et SRDT le rétroviseur gauche
adopte une commande électrique ;

- sur les SLD, SRD et SRDT, le prééquipement
radio est du type SVDT comprenant 8 haut-par-
leurs au lieu de 4.

MODELES 1993

Apparition de la SLDT reprenant la finition de la
SLD et le moteur des SRDT et SVDT.

Sur les SVDT adoption d'inserts en bois sur les
portes avant et d'un accoudoir central avant.

MODELES 1994

Tous les modeles regoivent des répétiteurs laté-
raux de clignotant.

Planche de bord d'une 605 SVdt
Auto apparue en mai 1994,

GENERALITES

Les version SLD et SLDT recoivent des vitres
teintées avec commande électrique & I'avant.

La version SRDT posséde de série les vitres
arriére électriques et une commande séquentielle
pour la vitre conducteur.

En janvier 1994, les versions a moteur atmo-
sphériques sont abandonnées.

En mai 1994, la gamme 605 regoit de nom-
breuses modifications et une motorisation com-
plémentaire de 2.5 litres.

Au niveau de la carrosserie et de la présentation
les modifications les plus visibles sont :

- des nouveaux pare-chocs avant et arriére ;

- une nouvelle calandre monobarette comportant
un lion plus grand ;

- un volet de coffre avec béquet intégré ;

- des feux arriére élargis ;

- un nouveau volant et un tableau de bord légére-
ment modifié notamment au niveau des com-
mandes de climatisation.

Pour la sécurité, tous les modéles regoivent des

TABLEAU D'INDENTIFICATION

renforts dans les portes, des ceintures de sécuri-
té avec enrouleur & prétention pyrotechnique,
une ceinture de sécurité 3 points pour le passa-
ger central arriére et un airbag conducteur.

La nouvelle gamme de moteurs Diesel est dépol-
luée et se décline sur deux versions :

- XUD11ATE 110 ch DIN avec boite de vitesses
mécanique ou automatique ;

- DKSATE 130 ch DIN avec boite de vitesses
mecanique.

Ce dernier moteur est entiérement nouveau pos-
séde une injection électronique Bosch, 2 arbres
d'équilibrage et une culasse 3 soupapes par
cylindre.

MODELES 1995
Pas de modification importante

; ' ; Cyl(cm3)/ Trans.type/ Puissance
Appetiation cormparcdle Type Mines Type moteur Puiss.KW(ch) nbre de rapports | administrative
605 SLdt 6BP8B2 XUD11ATEL 2088/80/110 MES5T/5 6
605 SRdt
605 SRdt Auto 6BP8B4 XUD11ATEL 2088/80/110 4HP18/4 6
605 SVdt Auto
605 SRdt 2.5 6BTHY2 DKSATE/L 2446/94,5131 MG5T/5 7
605 Svdt 2.5
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CULASSE

Depuis juillet 1992 et a partir des numéros moleurs ci-aprés de nouvelles vis
de culasse sont montées sur les moteurs XUD11ATE (P8A) afin de suppri-
mer le resserrage apres la premiére mise en température ce qui implique
une nouvelle méthode de serrage.

Type moteur Numeéro de série
1DA09 11336
1DA11 7196
1DA12 433
1DA17 4036
1DA34 117
1DA36 587

Les nouvelles vis ont une téte moletée et un bout pilote. Elies peuvent étre
montées sur les moteurs de définition antérieure a condition de toutes les
remplacer.

Longueur maxi. des vis : 151,5 mm.

Nouveau couple de serrage (m.daN ou m.kg) :
1e phase: 2.

2e phase : 6.

3e phase : serrage angulaire de 180°,

EQUIPAGE MOBILE

A partir du numéro de série 90793314, un nouveau couple
de serrage s'applique & la vis de fixation de la poulie de vilebrequin : 7 + 51°
(m.daN ou m.kg).

LUBRIFICATION
Depuis octobre 1990, pour éviter, lors de la dépose du filtre & huile, la rota-

tion de I'échangeur thermique d'huile celui-ci est monté avec une fourchette
| 0 8 antirotation et une nervure est rajou-

tée sur le bloc-cylindres.

Depuis le 15 février 1991, montage
| d'un nouveau mamelon entre le filtre
a huile et I'échangeur pour éviter les

Goupille de fuites d'huiles entre eux. L'épaisseur
centrage pour | dy six pans du mamelon est dimi-
le montage

nuée.
carterd'huile | Couple de serrage (m.daN ou m.kg) : 6.
surunancien | A partir du numéro de série
bloc-cylindres | 90gg1000, montage d'une clavette
pour rendre solidaire le pignon d'en-
trainement de la pompe & huile avec
04 le vilebrequin.
Depuis mars 1994, nouvelle étan-
cheité entre le carter d'huile et le
bloc-cylindres. L'embouti sur le carter d'huile est inversé. Le bouchon de
vidange et la sonde de température d'huile voient leur diamétre passé de 14

d'un nouveau

7,
=

1 Pignon
d'entrainement

de la pompe a huile
2. Clavette

A: Ancien montage B : Nouveau montage

a 16 mm. Les vis de fixation sont & embase. Le montage d'un nouveau carter
dhuile sur un ancien bloc-cylindres nécessite la présence d'une goupile ds
centrage.

REFROIDISSEMENT

A partir des numéros moteurs 1DA05 004474, 1DAO7 000111, 1DA32
000013, 1D06 000013 et 1DA30 000284, les moteurs XUD11A sont équipés
du thermostat monté sur les moteurs XUD11ATE. Ceci entraine le montage
?'L}m nouveau couvercle de boitier de thermostat identifiable par la nervure
1).

Par conséquent le montage d'un nouveau thermostat nécessite I'utilisation
d'un nouveau couvercle alors que l'ancien thermostat peut recevoir les deux
couvercles.

\
= ) -

\

‘ 1: Fourchette antirotation - 2. Nervure sur bloc-cylindres - 3. Mamelon
L h. hauteur diminuée du six pans (4,25 mm au lieu de 5 mm).

A. Ancien montage - B. Nouveau montage
1 Nervure d'identification - 2 Couvercle - 3 Thermostat
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Depuis février 1994, les bouchons de pressurisation du circuit de refroidis-
sement de type Paul Journee sont remplacés par des bouchons de type
Bailly Comte. La valeur de pressurisation du bouchon est donnée par la cou-
leur de I'élément intérieur de celui-ci :

- orange : 1 bar.

- violet : 1,4 bar.

ALIMENTATION

A partir du numéro de série 90 825 294, de nouveaux raccords d'air sont
montés entre le turbocompresseur et I'échangeur thermique.

A partir du numéro de série 90 829 193, montage d'un manchon entre les
raccords d'air sans gorge de positionnement.

Depuis novembre 1992, la roue dentée d'entrainement de la pompe d'injec-
tion est montée sans la bride d'extraction (1). Pour déposer la roue dentee il
faut utiliser une bride d'extraction et deux vis M7 x 100 x 25.

appellations suivantes XUD11A/L et XUD11ATE/L ce qui modifie leur type
reglementaire respectivement PJZ (au lieu de P9A) et P8B (au lieu de P8A).

MONTAGE ANTERIEUR

POMPE D'INJECTION
Moteur XUD11A/L XUD11ATE/L
Type pompe ........coovevvnnn. Lucas DPC R8443B 962A | Bosch VE R474
Calage statique(cylindre n°4 au PMH)| valeur lue sur la pompe 0,88 mm
Calage dynamigue
(a 800 tr/min moteur chaud) ... ... 13 457
Régime de ralenti (tr/min) ........ 700 £25
Regime maxi a vide (ti/min) ...... 5150 £125
INJECTEURS
Moteur XUD11A/L XUD11ATE/L
Porte-injecteur Lucas 6730709D Bosch KCA 17542 (218)
IRCIBUN; o RDN 12SDC 6872D DNOSD 293
Repére ............ - bleu
Tarage (neuf)......... 130 = 5 bars 175 = 5 bars

1 Bride d'extraction

ALIMENTATION
(moteurs dépollués)

Depuis Mai 1993, 'alimentation est modifiée pour satisfaire aux nouvelles
normes antipollution. Les principales modifications sont I'utilisation d'un dis-
positif de recyclage des gaz d'échappement sur les deux moteurs, le monta-
ge d'une pompe d'injection Lucas sur le moteur atmosphérique et d'une
pompe d'injection Bosch sur le moteur suralimenté qui sont toutes les deux
équipées de contacteur de levier de charge ainsi les moteurs prennent les

DISPOSITIF DE RECYCLAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT

Le réle de ce dispositif est de diminué la quantité d'oxyde de carbone rejetée
dans l'atmosphére.

Un contacteur de levier de charge commande une électrovanne "tout ou rien"
qui provoque l'ouverture ou la fermeture d'une vanne de recyclage des gaz
d'échappement sous l'action de la dépression engendrée par une pompe a
vide électrique. Sur le moteur atmosphérique, la dépression actionne un
papillon situe dans la tubulure d'admission qui se ferme pour faciliter le recy-
clage.

Cependant un thermocontact de température d'eau moteur autorise le recy-
clage que lorsque la température est supérieure a 48°C. Ce thermocontact
est repere par une bague de couleur violette.

La vanne de recyclage est située & l'arriére du moteur entre la tubulure d'ad-
mission et le turbocompresseur. Elle est repérée GR52 (XUD11A/L) et GR49
(XUDT1ATEL).

L'électrovanne et la pompe a vide électrique sont situées sous la partie avant
de l'aile droite ce qui impose la dépose du pare boue pour les atteindre.

Sur le moteur XUD11A/L, le sens de montage du boitier de papillon est indi-
qué par une fleche orientée vers le moteur.

REGLAGE DU DISPOSITIF DE RECYCLAGE
DES GAZ D'ECHAPPEMENT

Aucun réglage n'est possible sur I'équipement Lucas (XUD11A/L). La dépose
du contacteur de levier de charge impose la dépose de la pompe d'injection
ainsi qu'un passage au banc de celle-ci.

L'équipement Bosch comporte un seul réglage situé au niveau du contacteur
de levier de charge. Le réglage se fait moteur & l'arrét.

* Intercaler un forét de @ 12 mm entre le levier de charge (1) et la vis (2).

« Desserrer légérement les deux vis (3) et déplacer le contacteur (4) jusqu'a
son point d'ouverture (bruit mécanique).

* Resserre les deux vis (3).

A partir des numéros moteurs 90888960 (XUD11A/L) et 90887501
(XUD11ATE/L), une nouvelle vanne de recyclage des gaz d'échappement
est montée. Cette derniére est reconnaissable par le diamétre réduit de la
tige coté soupape et par un allongement du guide c6té capsule.

Moteur XUD11A/L

Repére Numéro moteur
1 DA 66 600030
1 DA 65 6000467
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A. Moteur XUD11A/L - B. Moteur XUD11ATE/L
1. Vanne de recyclage - 2. Contacteur de levier de charge - 3. Electrovanne "tout ou rien” - 4 .Pompe a vide électrique - 5. Contacteur de température - 6. Papillon

A. Implantation des composants
sur XUD11A/L
1. Pompe a vide électrique
2. Electrovanne
3. - Vanne de recyclage
des gaz d'échappement
4, Capsule de dépression
5. Papillon.

B. Implantation des composants
sur XUD11ATE/L
1. Pompe a vide électrique
2. Electrovanne
3. Vanne de recyclage
des gaz d'échappement
4. Capsule de dépression.
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Moteur XUD11ATE/L
Repére Numéro moteur
1 DA 67 6001086
1 DA 68 6001105
1 DA 81 6000237

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant le moteur Diesel XUD11, se reporter au chapitre
Réglage de la position du contacteur de levier de charge « MOTEUR XUD11 » de I‘étuda’-da base. e . :

S\, P
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1 bis. MOTEUR DK5ATE/L

Caractéristiques détaillées

Moteur Diesel 4 temps, 4 cylindres en ligne incliné de 17° vers l'arriére et dis-
posé transversalement & I'avant du véhicule.Bloc-cylindres en fonte et culas-
se en alliage léger. Distribution par simple arbre a cames en téte entrainé
par courraie crantée avec deux arbres d'équilibrages.

Type moteur DKSATE/L (THY)

Alésage x course (mm) ............... 92x92
Cylindrée (cm®) ... ..oovvvvvrinnn, 2446
Rapport volumétrique ................ 22at
Pression de compression (bars).. ....... 25
Puissance maxi.....................

- KWAHmIn (CEE). ......coovvvinnnn, 94,524 300
~chmin(DIN) . ..o 13024 300
Couplemaxi............cooovveennnn,

SMBANMIININ omeemmmmmmmnmmys 28,522000
-mkoemin... ... 3042000

CULASSE

Culasse en alliage Iéger réalisée en deux parties.

La partie supérieure recevant 'arbre & cames sur 5 paliers et la partie infé-
rieure recevant les soupapes, les chambres de précombustion et les porte-
injecteurs.

Hauteur nominale de la culasse inférieure : 117 + 0,05 mm.

Défaut de planéité : maxi 0,03 mm.

Rectification : NC.

JOINT DE CULASSE
Epaisseur unique : 1,6 mm.

CHAMBRE DE PRECOMBUSTION

Chambres de précombustion rapportées dans la culasse, licence Ricardo
Comet V.

SOUPAPES

Soupapes en téte commandées directement par I'arbre & cames, par linter-
médiaire de linguets.

3 soupapes par cylindre : 2 soupapes pour l'admission et 1 pour I'échappe-
ment.

Repérage : grande empreinte pour 'admission et petite empreinte pour
|'échappement.

Caractéristiques (mm) ADM ECH
Longueur............ooovivinnnn.. 127,91 127,51
Diamétredelatéte ................. 35
Angle-depones: soovsssvaianiess 80°

Jeu de fonctionnement des soupapes

Pas de réglage, poussoirs hydrauligues

BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en deux parties en fonte :

- carter cKIindres avec chemises intégrées.

- carter chapeaux de palier monobloc recevant les cing chapeaux de palier.
Hauteur de carter cylindres : 240 + 0,05 mm.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Vilebrequin en acier forgé nitruré tournant sur 5 paliers et équilibré par 4
masses.

Le réglage du jeu axial s'effectue par les flasques de réglage intégrés aux
demi-coussinets du palier n® 2 (le n° 1 étant cété volant moteur).

Jeu axial de vilebrequin : 0,06 & 0,29 mm.

Coussinets de palier

Les demi-coussinets de vilebrequin sont rainurés coté vilebrequin et lisses
c6té carter chapeaux de palier.

BIELLES
le pied de bielle est en forme de "téte de vipére'.

Coussinets de bielle
Demi-coussinets de bielle a ergot.

PISTONS

Pistons en alliage léger.
Téte de piston intégrant la chambre de combustion en forme de tréfle.

AXE DE PISTON

Axe de piston monté librement dans la bielle et le piston, arrété par deux cir-
clips.

DISTRIBUTION

Distribution commandée par simple arbre & cames en téte entraing depuis le
vilebrequin par une courrcie crantée dont la tension est assurée manuelle-
ment par un galet tendeur a excentrique.

Vibrations de I'équipage mobile atténuées par deux arbres d'équilibrages
entrainés depuis le vilebrequin par une courroie crantée a double denture
dont la tension est assurée manuellement par un galet tendeur a excen-
trique.

Trois soupapes cylindres (2 admissions, 1 échappement) commandées par
linguets et poussoirs désaxés a rattrapage de jeu hydraulique.

Diagramme de distribution

Les valeurs indiquées sont relevées sans jeu aux soupapes.
AOA (avant PMH) : 137,
RFA (aprés PMB) : 32°,
AQE (avant PMB) : 56°.
RFE (aprés PMH) : 12°,

ARBRE A CAMES

Arbre & 12 cames tournant sur 5 paliers repéré par deux percages cotés
volant moteur.

ARBRES D'EQUILIBRAGES

Arbre & 3 paliers et aux nombres de 2 montés de chaque cté du moteur.
L'un & l'avant prés de la pompe & injection et l'autre & l'arriére & proximité du
turbocompresseur. Arbre composeé de 2 masses.

COURROIE DE DISTRIBUTION

Marque et type :

Largeur : 25,4 mm.

Matiere : HSN

Marque : ISDRAN.

Nombre de dents : 143.

Tension : avec contrleur de tension Seem C.Tronic 105.5 (unités Seem).
- pré-tension : 107 (courroie neuve), 80 (courroie réutilisée).

ez R




- tension de pose : 58 = 3 (courroie neuve), 51 + 3 (courroie réutilisée).
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 120 000 km.

COURROIE D'ARBRE D'EQUILIBRAGE

Marque et type :

Largeur : 19 mm.

Matiére : HSN.

Nombre de dents (de chaque coté) : 1086.

Tension ; avec contréleur de tension Seem C.Tronic 105.5 (unités Seem).
- pré-tension : 70 (courroie neuve), 51 (courroie réutilisée).

- tension de pose : 31 (courroie neuve), 26 (courroie réutilisée).
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 120 000 km.

LUBRIFICATION

Lubrification sous pression par pompe & huile entrainée depuis le vilebrequin
par une chaine.

Echangeur huile-eau et filtre.

Carter d'huile en tole.

Gicleurs d'arrosage de fond de piston et circuit de graissage du palier du tur-
bocompresseur et des paliers d'arbres d'équilibrage.

POMPE A HUILE

Pompe & huile a engrenages.
Pression d'huile 2 90°C :

- & 2 000 tr/min : 3 bars.

- a4 000 tr/min : 3,5 bars.

FILTRE A HUILE

Filtre & huile & cartouche interchangeable et by-pass intégré fixé a l'avant du
carter cylindre.Le support du filtre intégre I'echangeur huile-eau.

Marque et type : Purflux LS 520C.

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 10 000 km.

MANOCONTACT

Manocontact placé sur le carter cylindres & droite de I'échangeur (repére :
connecteur gris).
Tarage du manocontact : 0,5 bar.

SONDE DE NIVEAU ET TEMPERATURE

Placé sur le bloc-cylindres sur I'échangeur thermique huile/eau.
Repére : connecteur vert.

HUILE MOTEUR

Capacité : 7,5 litres (+ 0,5 litre avec filtre).

Différence mini/maxi sur jauge : 3 litres.

Préconisation : huile multigrade de viscosité SAE 10W40 ou 15W40 répon-
dant aux normes CCMC PD2 ou API CD ou CE.

Périodicité d'entretien : vidange entre 1 500 et 2 500 km puis & 10 000 km et
tous les 10 000 km ou tous les ans en condition d'utilisation normale, ou en
cas de condition sévére tous les 7 500 km.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circulation de liquide permanent (mélange eau-antigel)
en circuit hermétique sous pression de 1,4 bar. Le circuit comporte 2 radia-
teurs, une pompe a eau, 2 thermostats, un vase d'expansion, et 2 motoventi-
lateurs commandés par thermocontact. Le circuit assure aussi le réchauffage
du combustible, le refroidissement de I'huile et de I'air d'admission compres-
sé par |'intermédiaire d'échangeurs thermiques huile/eau et air/eau.
Post-ventilation temporisé & 6 minutes.

POMPE A EAU

Pompe a eau centrifuge logée dans le bloc-cylindres et entrainée depuis
I'arbre & cames par une courroie multipiste.

COURROIE DE POMPE A EAU

Marque et type : Hutchinson Poly V.
Tension : avec controleur Seem type 105.5
- courroie neuve : 46 unités Seem.

- courroie réutilisée : 38 unités Seem.

RADIATEUR
Radiateurs & faisceau horizontal.

— MOTEUR DK5ATE/L —

Le radiateur principal assure le refroidissement du moteur et alimente le
radiateur secondaire.

Le radiateur secondaire assure le refroidissement de I'eau provenant du
radiateur principal et de I'air compresse.

Surface :

- radiateur principal : 26 dm2.

- radiateur secondaire : 11 dmz2.

THERMOSTAT

Le thermostat principal est placé sur la pompe & eau.

le thermostat secondaire est situé sur le boitier thermostatique rapporté sur
la culasse et permet le dégazage du radiateur et la circulation de 'eau dans
I'échangeur air/eau.

Thermostat principal :

- début d'ouverture : 85°C.

- pleine ouverture : 100°C.

Thermostat secondaire :

- début d'ouverture : 84°C.

- pleine ouverture : 88°C.

MOTOVENTILATEUR

1 motoventilateur a deux vitesses et 1 motoventilateur 8 monovitesse.
Puissance : 310 W.

THERMOCONTACT DE MOTOVENTILATEUR

Il est placé sur le boitier thermostatique (connecteur marron).
Température d'enclenchement :

- ventilateur bivitesse (1re vitesse/2e vitesse) : 93 a 98 °C/98 & 101°C.
- ventilateur monovitesse : 98 2 101°C.

Température d'enclenchement de post-ventilation : 105°C.

SONDE DE TEMPERATURE D'ALERTE

Elle est placée sur le boitier thermostatique (connecteur bleu) et permet lal-
lumage du témoin d'alerte en cas de surchauffe du moteur.
Température d'allumage : 118°C.

SONDE DE NIVEAU

Elle est placée sur le vase d'expansion et permet l'allumage du témoin en
cas de niveau insuffisant.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : 13 litres.
Préconisation : mélange eau + antigel 50 % (protection jusqu'a -35°C).
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 2 ans.

ALIMENTATION

Le circuit dalimentation (pré-injection) est constitué principalement du reser-
voir, du filtre & air et du filtre a combustible.

Le circuit dinjection comporte la pompe d'injection gérée électroniquement,
les injecteurs et une vanne de recyclage des gaz d'échappement.

RESERVOIR

Réservoir en matigre plastique placé sous le plancher a l'avant de l'essieu
arriere.

Capacité : 80 litres.

Preconisation : Gazole.

FILTRE A AIR

Filtre & air sec en papier interchangeable.
Marque et type : Técafiltre LX 333.
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 30 000 km.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Filtre & combustible a cartouche interchangeable avec détecteur de présence
d'eau.

Marque et type : Purflux CP31 ADKLE.

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 30 000 km et purge de l'eau
lorsque le voyant s'allume au tableau de bord.

RECHAUFFAGE DU COMBUSTIBLE

Il est placé sur la culasse et assure le réchauffage du combustible suivant sa
temperature.
Température < 15°C : ia totalité du gazole passe par le réchauffeur.
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Température comprise entre 15 et 35°C : une partie du gazole passe par le
réchauffeur.
Température > 35°C : le gazole n'est pas réchauffer.

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

Prépostchauffage temporisé avec bougies a incandescence, commandées
par la mise du contact et régulé en temps par le calculateur de gestion
moteur via le boitier de prépostchauffage.

Marque et type : Bosch 0 250 201 033.

Résistance : 0,3 & 0,4 ohm & 20°C.

POMPE D'INJECTION

Pompe diinjection rotative a distributsur unique avec actionneur électrique de
débit de gazole et électrovanne de contrdle d'avance. Gestion électronique
par un calculateur.

Marque et type : Bosch VP36 VE R520 535.

Calage statique : 0,52 mm (calage par pige).

Calage dynamique : non réglable.

Régime de ralenti : 750 + 75 tr/min (avec climatisation).

Régime maxi. a vide : 5 100 80 tr/min.

QOrdre d'injection : 1-3-4-2 (n°1 coté volant moteur).

INJECTEURS

Porte-injecteurs : Bosch KCE 30 S9.
Injecteurs : Bosch DNOS D312,
Repere : blanc.

Tarage : 170 & 175 bars.

Injecteur du cylindre n°3 avec sonde.

DISPOSITIF DE RECYCLAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT EGR

Le role de ce dispositif est de diminué la quantité d'oxyde de carbone rejetée
dans l'atmosphere. Il est géré par le calculateur de gestion moteur qui pro-
voque I'ouverture ou la fermeture d'une vanne de recyclage des gaz d'échap-
pement sous I'action de la dépression engendrée par une pompe a vide élec-
trique.

La vanne de recyclage est située a l'arrigre du moteur entre la tubulure d'ad-
mission et le turbocompresseur.

ELECTROVANNE EGR

Marque : Purflux.

Repere : EGR 50.

Jeu entre l'axe et son guide : 0,10 £ 0,05 mm.

Course totale du clapst : 9 = 0,5 mm.

Quverture compléte pour une dépression de commande de 0,7 bar.

SURALIMENTATION

Suralimentation par turbocompresseur avec refroidissement de l'air d'admis-
sion par échangeur thermique air/eau.

TURBOCOMPRESSEUR

Marque et type : Garrett T2,

Pression de suralimentation :

- 0,3 bar & 3 000 tr/min a vide.

- 0,65 bar a 4 500 tr/min a vide.

- 0,9 bar & 3 000 tr/min & pleine charge,

Pression de commande de la soupape régulatrice : 1 bar.
Déplacement de la tige de la soupape régulatrice : 3 mm.

ECHANGEUR THERMIQUE
Marque et type : Valeo PA66-GF30.

GESTION MOTEUR

Le calculateur électronique Bosch MSA 11 placé dans le compartiment
moteur sur le passage de roue droit assure la gestion :

- de la pompe d'injection (débit de gazole et avance),

- du recyclage des gaz d'échappement,

- du boitier de prépostchauffage.

PEUGEOT
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R|T(a
POTENTIOMETRE D'ACCELERATEUR

Potentiométre placé sur le tablier, il informe le calculateur sur la demande du
conducteur.

Résistance aux bornes du potentiométre (kOhm) :

-bornes 1et4:1.

-bornes 2 et 4 : 1 & 2 (en fonction de la position de I'accélérateur).

-bornes 3 et 4 : 199,9 (accélérateur pied levé) a 1 (accélérateur pleine charge).

CAPTEUR DE PRESSION D'AIR D'ADMISSION

Capteur piézo-électrique placé sur le tablier dans le compartiment moteur, il
permet de calculer la masse d'air admis dans le moteur.

Résistance aux bomes du capteur (Ohm) :

-bornes 1 et 3: 1 380.

- bornes 1 et 2: 21 000.

- bornes 2 et 3: 20 000.

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR

Thermistance CTN placée sur le conduit d'air entre I'échangeur thermique et
le moteur, elle informe le calculateur sur la température d'air admis et permet
avec le capteur de pression de déterminer la masse d'air admis.

Résistance (Ohm) :

-a10°C: 3 786.

-220°C : 2 500.

-a30°C: 1692

-a40°C: 1170

-2 50°C : B26.

-a60°C:594.

-a70°C: 434,

-a80°C: 322

-a90°C: 242,

-a100°C : 185,

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Thermistance CTN placée sur le boitier thermostatique, elle informe le calcu-
lateur sur la température du moteur pour modifier l'avance et le débit,
Résistance (Ohm) :

-a410°C: 3786.

-a20°C: 2 500.

-a30°C: 1692

-a40°C:1170.

-450°C : 826.

-a60°C: 594,

-a70°C: 434,

-a80°C: 322,

-a90°C: 242,

-a100°C : 185.

CAPTEUR DE REGIME MOTEUR

Capteur magnétique placé sur le carter d'embrayage en regard du volant
mﬂoleur. il fournit une impulsion & chaque passage de pions situés tous les
90°.

Résistance aux bornes 1 et 2 du capteur : 315 a 405 (Ohm).

CAPTEUR POSITION COULISSEAU

Résistance aux bornes du connecteur de la pompe d'injection (Ohm) :
-bornes 1et2:4,946,5.
-bornes 1et3:494a6,5.
-bornes 2et3:9,8413.

CAPTEUR REGULATION DE DEBIT

Résistance aux bornes du connecteur de la pompe d'injection entre bornes 5
et6: 1(0hm).

CAPTEUR DE LEVEE D'AIGUILLE

Il est placé sur linjecteur du cylindre n°3 et informe le calculateur sur la levée
de l'aiguille afin de modifier I'avance.
Résistance aux bornes 1 et 2 du capteur : 100 (Ohm).

CAPTEUR DE TEMPERATURE GAZOLE

Thermistance CTN située & l'intérieure de la pompe d'injection, informe le
calculateur sur la température de gazole.

Résistance (Ohm) :

de 15a30°C: 4 000 a 1 200.

de 50470 °C: 1200 a 300.
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COUPLE DE SERRAGE

(m.daN ou m.kg)

Culasse :

- 1e phase : 3,5 (vis M10) et 5 (vis M12).
- 2e phase : serrage angulaire de 120 = 5°.
Boitier d'arbre a cames : 2.

Chapeaux de bielles :

Chapeaux de palier de vilebrequin :
Boitier d'arbre d'équilibrage :
Couvre-culasse : 1.

Fixation galet tendeur distribution : 4,5.
Fixation galet tendeur equilibrage : 4,5.
Porte-injecteur sur culasse : 5,5.

Injecteur sur porte-injecteur : 7.

Pompe d'injection (AV/AR) : 2/2,5.

Tuyau d'injection : 2,5.

Bougie de préchauffage : 2.

Roue dentée d'arbre a cames : 1 puis 2,5.
Roue dentée de pompe d'injection : 1 puis 2,5.
Roue dentée d'arbre d'équilibrage :

Poulie d'arbre a cames :

Poulie de vilebrequin :

Poulie de pompe a eau : 4,5.

Echangeur d'huile :

Fixation turbocompresseur : 2,5.
Collecteur d'admission : 2,5,

Collecteur d'échappement : 3.

Volant moteur :

Pompe aeau:

Bouchon de vidange de liquide de refroidissement :
Pompe & huile :

Manocontact de pression d'huile : 2,5.
Bouchon de vidange de carter d'huile
Support moteur avant droit :

Support arriére droit .
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Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

JEU AUX SOUPAPES

Le réglage du jeu aux soupapes
n'est ni possible ni nécessaire grace
au montage de poussair hydraulique
dont le fonctionnement est identique
a ceux montés sur le moteur
XUD11.

Se reporter a l'étude de base
n° 533.

ALIMENTATION

Constitution
et fonctionnement

ALIMENTATION
EN COMBUSTIBLE

Une pompe de transfert placée a
l'intérieur de la pompe aspire le
combustible & travers le réchauffeur
puis le filtre & carburant et le refoule
vers le dispositif haute pression de
la pompe a injection.

Le réchauffeur de combustible placé
sur la culasse est commandé par un

thermostat qui en fonction de la tem-
pérature du combustible va laisser
passer celui-ci pour étre réchauffer
ou non.

L'embase du filtre & combustible est
équipé d'un détecteur de présence
d'eau qui allume un voyant au
tableau pour indiqué la nécessité
d'éliminer l'eau dans le filtre, lorsque
le niveau d'eau atteint les électrodes
de la sonde.

Les débit de gazole et avance sont
gereés électroniquement.

ALIMENTATION EN AIR

L'air frais est aspiré par le compres-
seur aprés avoir traversé un filtre a
élément en papier. L'air est ensuite
refroidie en circulant a l'intérieur
d'un échangeur thermigue air/eau.

GESTION MOTEUR

A la mise du contact le calculateur
commande le préchauffage. En
fonction de la température de l'air
admis dans le moteur et de celle du

ALIMENTATION EN AIR

1. Conduit d'entrée d'air - 2. Elément filtrant - 3. Boitier de filtre a air
4. Capsule de réaspiration des vapeurs d'huile - 5. Turbocompresseur
6. Ecran thermique - 7. Canalisation d'arrivée d'huile - 8. Canalisation de
retour d'huile - 9. Support de turbocompresseur - 10, Echangeur air/eau

11. Répartiteur d'air - 12. Joint de répartiteur d'air - 13. Tubulure d'admis-
sion - 14. Joint d'embase de tubulure d'admission.
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RECYCLAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT

%ﬁa

1. Vanne de recyclage - 2. Electrovanne - 3. Pompe a vide
4. Tuyau de recyclage

liquide de refroidissement, le calcu-
lateur va commander le postchauffa-
ge.

Le calculateur gére en fonction de la
position de la pédale d'accélérateur,
du régime de rotation moteur des
températures d'air et eau, la quanti-
té de gazole injecté, le calage du
point d'avance et la mise en action
du dispositif de recyclage des gaz
d'échappement.

Purge du circuit
de combustible

S'assurer du bon positionnement
des tuyaux d'évacuation d'eau et
d'air au niveau de l'ouverture réali-
ser sous l'insonorisant moteur.

PURGE DE L'EAU

+ Desserrer la vis de purge d'air.

* Desserrer la vis de purge d'eau.

* Laisser l'eau et les impuretés
s'écouler.

* Resserrer les vis de purge d'eau et
d'air.

* Actionner la pompe d'amorgage
pour mettre le circuit sous pression.
* Procéder a la purge de I'air (voir
opération suivante).

PURGE DE L'AIR

Cette opération doit étre effectuée
aprés chague intervention au cours
de laquelle le circuit a été ouvert.

* Desserrer la vis de purge de |'air

* Actionner la pompe d'amorgage
jusgu'a ce que le circuit sorte sans
bulles.

* Resserrer la vis de purge.

* Actionner la pompe d'amorgage
jusqu'a sentir une forte résistance.

+ Si le moteur ne démarre pas, réité-

rer |'opération.

Dépose repose

et calage de la pompe
d'injection

DEPOSE

* Lever et caler le véhicule roues
avant pendantes.

* Déposer la roue avant droite.

* Déposer |'écran pare-boue droit.

* Débrancher la borne négative de
la batterie.

» Effectuer une dépose partielle de
la courroie de distribution.

* Déposer les calculateurs et la
boite les protégeants.

* Déposer la courroie d'accessoire
et le galet tendeur que sils ne per-
mettent pas d'acceder au vis de
fixation du carter de distribution.

* Déposer le manchon de refroidis-
sement du support moteur en le
tournant 1/4 tour du carter de distri-
bution.

* Déposer le carter de distribution
supérieur.

PEUGEOT
605 Diesel EEE
depuis 1992
* Déposer le carter de protection
sous le moteur.
* Piger le volant moteur sous le col-
lecteur d'échappement & l'aide d'une
pige de @ 8 mm.
* Piger la roue dentée d'arbre
a cames a l'aide d'une pige de
@7 mm.
* Piger la roue dentée de pompe
diinjection a l'aide d'une pige de @
9,5 mm.
* Immabiliser la courroie de distribu-
tion sur les roues dentées au moyen
de colliers en plastique (2 colliers
sur la roue dentée de pompe dinjec-
tion et 1 sur celle de l'arbre a
cames).
* Dévisser les trois vis de fixation de
la roue dentée de pompe d'injection.
* Déposer la pige et la roue dentée
de pompe d'injection tout en mainte-
nant la courroie tendue.
* Déposer les tuyauteries d'injection,
les liaisons électriques et les tuyaux
darrivé et de retour de gazole atte-
nants & la pompe.

Implantation

| sur le moteur DK5.

| 1150. Boitier

de préchauffage

1208. Pompe
d'injection

1220. Sonde

de température moteur
eau moteur

1240. Sonde

de température d'air
1244, Electrovanne

de recyclage des gaz
d'échappement

1260. Capteur de levée
d'aiguille

1261, Capteur

de pédale d'accélérateur
1304. Relais double
multifonction injection
1312, Capteur

de pression
d'admission

1620. Capteur
de vitesse véhicule
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INJECTION

1. Pompe d'injection - 2 Support de pompe d'injection - 3. Roue dentée d'entrainement - 4. Canalisation d'injec-
tion - 5. Canalisation de retour - 6. Porte-injecteur cylindre n°3 - 7. Pporte-injecteur supérieur - 8. Rondelle joint
9, Ressort - 10. Entretoise - 11. Injecteur - 12. Rondelle pare-feu - 13. Porte-injecteur inférieur.

+» Désassembler le porte-injecteur et
récupérer les pieces constitutives en
repérant leur position en vue du
remontage.

Attention : l'aiguille et le corps de
I'injecteur sont des pieces dont
I'ajustement est réalisé au micron.
Cette précision d‘usinage une
manipulation précautionneuse et
toujours avec les mains enduites
de combustible ou d'huile d'essai
(I'acidité naturelle de la peau pou-
vant provoquer une micro-corro-
sion des surfaces).

* Déposer la fixation arriére de la
pompe d'injection.

» Déposer les trois vis de fixation
avant de la pompe d'injection.

* Déposer la pompe d'injection.

REPOSE ET CALAGE

* Reposer la pompe d'injection.

* Reposer les trois vis de fixation
avant de la pompe d'injection et la
fixation arriére de la pompe d'injec-
tion en les serrant & la main.

* Faire pivoter la pompe d'injection
jusqu'au moment ou la pige s'enga—
ge. A cet instant la pompe est calee.
« Serrer les vis de fixation avant et
arriére de la pompe au couple pres-
crit.

* Reposer la roue dentée de pompe
d'injection.

» Serrer les trois vis de fixation de la
roue dentée au couple prescrit.

» Couper les colliers plastique.

« Déposer les 3 piges et effectuer 2
tours moteur et revenir au point de
calage.

* Engager la pige dans le volant
moteur.

» Dans cette position les piges pour
l'arbre 4 cames et la pompe d'injec-
tion doivent s'engager, reprendre le
calage dans le cas contraire.

*» Redéposer les 3 piges.

* Reposer les tuyauteries d'injection,
les liaisons électriques et les tuyaux
darrivé et de retour de gazole atte-
nants a la pompe.

* Reposer le carter de distribution
supérieur.

* Reposer le manchon de refroidis-
sement du support moteur.

* Reposer la courroie d'accessoire
et le galet tendeur que s'ils ont été
déposes.

* Reposer I'écran pare-boue droit.

* Reposer le carter de protection
sous le moteur en prenant soin de
bien repositionner les tuyaux d'éva-
cuation d'air et d'eau.

* Reposer la roue avant droite et le
véhicule sur ses roues.

» Reposer la boite a calculateurs et
les calculateurs.

+ Rebrancher la borne négative de
la batterie.

* Procéder a la purge du circuit de
combustible (voir opération concer-
nee).

Dépose repose
d'un injecteur

DEPOSE

» Déposer le cache en plastique sur
la culasse.

» Dégrafer le tuyau de direction
assistés et |e faisceau électrique.

« Ecarter le vase d'expansion et
déposer son support en cas dinter-
vention sur les injecteurs des
cylindres n°1 et 2.

» Déposer le tuyau de combustible
et de retour de gazole pour l'injec-
teur concerné. En cas dintervention
sur l'injecteur 3, débrancher le
connecteur, Prévoir I'ecoulement du
combustible.

» Déposer le porte-injecteur. Pour
linjecteur 3, prendre soin de ne pas
détériorer le fil électrique.

* Récupérer la rondelle d'étanchéité.

REPOSE

* Monter une rondelle d'étanchéité
neuve et une rondelle pare-feu si le
porte-injecteur a été ouvert.

* Reposer le porte-injecteur et le
serrer au couple prescrit.

Rebrancher le connecteur de linjecteur.
+ Rebrancher le tuyau de combus-
tible et le serrer au couple prescrit.

* Rebrancher le tuyau de retour.

* Reposer le support du vase d'ex-
pansion s'il a été déposé.

* Reposer le vase d'expansion.

» Agrafer le tuyau de direction assis-
tée et le faisceau electrique.

* Reposer le cache en plastique sur
la culasse.

* Procéder a la purge du circuit de
combustible (voir opération concemée).

Révision d'un injecteur

» Déposer le porte-injecteur (voir
opération précedente).

» Serrer le porte-injecteur dans un
étau muni de mordaches.

» Effectuer ensuite les différents
examens et controles décrits
ci-aprés.

» Réassembler le porte-injecteur
dans l'ordre repéré au démontage
en lubrifiant les éléments constitutifs
et respecter le couple de serrage
prescrit.

* Reposer le porte -injecteur sur la
culasse (voir opération précédente).

EXAMEN VISUEL

Les détérioration suivantes peuvent
survenir :

» Siege d'aiguille déformer ou surfa-
ce rugueuse.

» Téton d'injection calaminé ou
endommagé.

« Stries ou traces de pression sur
laiguille.

« Cavitation du siége de l'aiguille.

« Ovalisation de l'orifice d'injection.

» Echauffement excessif du corps
d'injecteur.

» Usure du fond de l'injecteur.

En cas de piéces usées ou détério-
rées, remplacer linjecteur.

ESSAI DE GLISSEMENT
DE L'AIGUILLE

+ Nettoyer les injecteurs dans du
gazole.

* Plonger l'aiguille dans de I'huile
d'essai propre €t lintroduire complé-
tement dans le corps de linjecteur.

* Extraire l'aiguille jusqu'au 2/3 de
sa longueur.

s Lacher l'aiguille, elle doit glisser
toute seule sur son siége. Dans le
cas contraire, remplacer l'injecteur
complet.

Nota : la rondelle pare-feu se
:rowe & lintérieur du porte-injec-
eur.

——
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La rondelle pare-feu
est montée a l'intérieur
du porte-injecteur.
1. Repere
2. Porte-injecteur
3. Rondelle pare-feu
4. Injecteur
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CONTROLE DE LA PRESSION
DE TARAGE DISTRIBUTION

1. Arbre & cames - 2. Butée d'arbre & cames - 3. Clavette - 4. Bague d'étan-
chéité - 5. Moyeu de roue dentée - 6. Roue dentée - 7. Courroie de distribu-

tion - 8. Galet tendeur - 9. Galet enrouleur - 10. Patin - 11, Déflecteur

Attention : lors du contrble de la

pression, éviter de placer les
mains a Ermﬂmité du'jet, car le
combustible sous forte pression
pourrait en pénétrant sous la
peau, causer de graves blesstires.

* Monter l'injecteur sur une pompe &
tarer.

* Actionner le levier de la pompe et
relever la pression indiquée au
moment de l'ouverture de l'injecteur.
* Si la valeur relevée est incorrecte,
remplacer les rondelles de réglages
dans le porte-injecteur pour la corri-
ger. Un changement de |'épaisseur
des cales de 0,10 mm donne envi-
ron une variation de 10 bars de la
pression de tarage.

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

* Monter l'injecteur sur une pompe &
tarer.

* Faire monter la pression & une
valeur inférieure de 20 bars a la
pression de tarage. Dans cette
configuration aucun suintement ne
doit apparaitre au niveau du siége
de l'aiguille de linjecteur.

CONTROLE DE LA FORME
DU JET

* Monter l'injecteur sur une pompe &
tarer.

* Actionner de maniéres bréves et
séches le levier de la pompe.

12, Pignon d'entrainement de la pompe i vide - 13, Palier

14. Bague d'étanchéité - 15, Joint torique - 16. Poulie d'entraine- 2 13
ment de la courroie de la pompe & eau - 17. Carter de 1 '
distribution inférieur - 18. Carter de distribution supé- @ ~3)

rieur - 19. Carter de distribution intérieur 3 L:‘{‘fj,-ﬂ 11
20. Conduit de refroidissement du support = (on
moteur - 21. Goupille - 22, Soupape d‘ai 24 % S—<“97
mission - 23. Soupape d'échappement = o6 =--28

24. Linguet - 25, Guide de linguet
26. Poussoir hydraulique
27. Clavettes

28. Coupelle d'ap-
pui supérieure

o 34. Joint de carter d'arbre d'équilibrage avant - 35. Bague d'équilibrage
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29. Ressort - 30. Rondelle d'appui inférieure - 31. Joint de soupape
32, Arbre d'équilibrage avant - 33. Carter d'arbre d'équilibrage avant

darbre d'équilibrage avant - 36, Courroie d'arbre d'équilibrage
37. Roue dentee d'arbre d'équilibrage avant - 38. Roue dentée dg ten-
sion - 39. Roue dentée d'arbre d'équilibrage arriére - 40. Bague d'étan-
chéité d'arbre d'équilibrage arriere - 41. Joint d'arbre d'équilibrage
arriére - 42, Carter d'arbre d'équilibrage arriére - 43. Arbre d'équilibra-

ge arriére - 44. Roue dentée d'arbre d'équilibrage.

L'injecteur doit alors produire une | *Déposer la roue avant droite.
| » Déposer le carter de protection

pulvérisation homogéne et trés fine.

SURALIMENTATION

Attention : lors des travaux a
effectuer sur le turbocompresseur,
respecter les points suivant:

- Nettoyer les raccords et la zone
avoisinante avant de dévisser les
piéces. a

- Placer les piéces déposées sur
une surface propre et les couvrir
(utiliser de préférence une feuille
de plastique ou de papier et éviter
le chiffon qui peluche).

- Ne sortir les piéces de rechange
de leur emballage quimmédiate-
ment avant la repose.

- Ne pas utiliser de piéces qui
n'ont pas été conservées hors de
leur emballage d'origine.

- Eviter I'amﬁ[oi de l'air comprimé
qul- peut véhiculer beaucoup de
poussiére néfaste pour les pieces.

Dépose repose
du turbocompresseur

DEPOSE

* Débrancher la borne négative de
la batterie.

* Lever et caler le véhicule roues
avant pendantes.

l

sous le moteur.

* Vidanger la boite de vitesses.

» Déposer la transmission droite.

* Déposer la partie avant de Ia ligne
d'echappement.

* Déposer les conduits d'air d'entrée
et de sortie du turbocompresseur.

* Déposer I'écran thermique.

* Déposer le coude de sortie du tur-
bocompresseur.

» Déposer le support inférieur du tur-
bocompresseur.

* Déposer la canalisation de retour
d'huile du turbocompresseur (au
niveau du bloc-cylindres).

+ Desserrer la canalisation d'alimen-
tation d'huile du turbocompresseur.

» Desserrer les vis de fixation du tur-
bocompresseur.

* Déposer le turbocompresseur &t
obturer ses orifices d'entrée et de
sortie.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opéra-
tions de la depose dans l'ordre
inverse en respectant les points sui-
vants :

» Contrdler I'absence de corps étran-
ger dans le circuit d'admission et
dans le collecteur d'échappement.

» S'assurer de la propreté des rac-
cords d'huile.

* Remplacer impérativement les
écrous de fixation du turbocompres-

seur, les colliers d'échappement et
les joints des raccords d'huile.

* Avant de rebrancher la canalisa-
tion d'alimentation d'huile, remplir
d'huile moteur |'ajutage de son rac-
cordement sur le turbocompresseur.
* Respecter tous les couples de ser-
rage prescrit.

* Pour assurer un réamorgage et
une lubrification correcte du turbo-

compresseur, débrancher le relais
double dinjection et faire tourner le
moteur au démarreur jusqu'a l'ex-
tinction du voyant de pression d'hui-
le.

* Remplir d'huile la boite de
vitesses.

* Démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti au moins 1 minute
avant d'accélérer.

TRAVAUX NE

NECESSITANT

LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION

Dépose repose

des courroies

de distribution

et d'arbres d'équilibrage
DEPOSE

* Lever et caler le véhicule roues
avant pendantes.

* Deposer la roue avant droite.

* Déposer I'écran pare-boue droit.

* Déposer le carter de protection
sous le moteur.

S o

* Débrancher la borne négative de
la batterie.

* Deposer les calculateurs et la
boite les protégeants.

» Déposer la courroie d'accessoires
et le galet tendeur.

* Déposer la poulie de vilebrequin.

= Déposer le manchon de refroidis-
sement du support moteur en le
tournant 1/4 tour.

* Déposer les carters de distribution
supérieur et inférieur.

* Piger le volant moteur sous le col-
lecteur d'échappement a l'aide dune
pige de @ 8 mm.

* Piger la roue dentée d'arbre
a cames a l'aide d'une pige de
G 7 mm.
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dentée d'ar

DISTRIBUTION

1. Arbre d'équilibrage avant - 2, Carter d'arbre d'équilibrage avant

3. Joint de carter d'arbre d'équilibrage avant - 4. Bague d'étanchéité
darbre d'équilibrage avant - 5. Courroie d'arbre d'équilibrage - 6. Roue
ezre d'équilibrage avant - 7. Roue dentée de tension - 8. Roue

dentée d'arbre d'équilibrage arriére - 9. Bague d'étanchéité d'arbre
d'équiﬁbrage arriére - 10. Joint d'arbre d'éqm ibrage arriére - 11, Carter
d‘arbre d'equilibrage arriére - 12. Arbre d'equilibrage arriére - 13. Roue

dentée de vilebrequin.

les roues dentées de pompe d'injec-
tion et d'arbre & cames dans le sens
anti-horaire pour pouvoir engager la
courroie sans toutefois dépasser la
largeur d'une dent.

* Placer le contréleur de tension
entre les roues dentées de pompe
d'injection et d'arbre a cames.

* Tourner le galet tendeur dans le
sens inverse horaire a l'aide d'un
carré de 7 mm jusqu'a ce que le
contréleur affiche 107 unités pour
une courroie neuve ou 80 unités
pour une courroie réutilisée.

* Serrer la vis du galet tendeur.

* Déposer une vis de fixation sur
chacune des roues dentées d'arbre
a cames et de pompe d'injection
pour s'assurer qu'elles ne sont pas
en butée sur les boutonnieres. Dans
le cas contraire, recommencer la
repose de la courroie de distribution.
» Serrer les vis de fixation des roues
dentées d'arbre a cames et de
pompe d'injection.

» Déposer les 3 piges et le contro-
leur de tension.

« Effectuer 10 tours moteur et reve-
nir au point de calage.

* Réintroduire la pige dimmobilisa-
tion du vilebrequin.

Tension de pose de la courroie

de distribution

* Détendre complétement la cour-
roie de distribution en agissant sur
la vis du galet tendeur.

« Desserrer et resserrer a la main
les vis de fixation des roues dentées
d'arbre & cames et de pompe d'in-
jection.

* Piger les roues dentées d'arbre &
cames et de pompe d'injection.

* Reposer le controleur de tension.

» Tourner le galet tendeur jusqu'a ce
que le contrleur affiche 58 unités
pour courroie neuve ou 51 unités
pour une courroie réutilisée.

» Serrer la vis du galet tendsur au
couple prescrit.

* Piger la roue dentée de pompe
d'injection a l'aide d'une pige de
@ 9,5 mm.

* Piger les roue dentées des arbres
d'équilibrage a l'aide d'une pige de
© 6 mm.

* Elinguer et lever le moteur par les
pattes de levage cété distribution.

* Déposer le support moteur droit.

* Desserrer I'ecrou de fixation du
galet tendeur de la courroie de dis-
tribution.

* Déposer la courroie de distribution.
* Déposer le galet enrouleur sous la
roue dentée de la pompe d'injection.
« Desserrer I'écrou de fixation du
galet tendeur de la courroie des
arbres d'équilibrage.

* Déposer la courroie des arbres
d'équilibrage.

Nota : siles courroies doivent étre
réutilisées les tenir a l'écart de
I'huile, de l'eau et de la graisse.

REPOSE

« Controler que le vilebrequin, l'arbre
a cames, la pompe d'injection et les
arbres d'équilibrage solent en posi-
tion de calage.

Attention : ne jamais tourner
l'arbre & cames sans controler
que les pistens soient bien a mi-
cou&a.dae:méme prenctlra a la;

n des soupapes en tournan
mlabmqufn.

Pré-tension de la courroie
d'équilibrage

* Mettre en place la courroie des
arbres d'equilibrages. Commencer
par la positionner sur la roue dentée
du vilebrequin, sur la roue dentée de
I'arbre d'équilibrage coté injection,
sur le galet tendeur et enfin sur la
roug dentée de l'arbre d'équilibrage
coté turbocompresseur.

« Déposer les piges de calage des
arbres d'équilibrage.

* Mettre en place le contréleur de
tension Seem C.Tronic 105.5 sur le
brin de courroie horizontal.

* Tourner le galet tendeur dans le
sens inverse horaire a l'aide d'un
carré de 7 mm jusqu'a ce que le
controleur affiche 70 unités pour une
courroie neuve ou 51 unités pour
une courroie réutilisée.

» Serrer la vis du galet tendeur.

+ Déposer le contrdleur de tension.

Pré-tension de la courroie
de distribution

* Poser le galet enrouleur.

» Sans déposer les piges des roues
dentées d'arbre a cames et pompe
d'injection, desserrer et resserrer a
la main leurs vis de fixation et ame-
ner les roues dentées en butée a
fond de boutonniéres en les faisant
pivoter dans le sens horaire.

* Mettre en place la courroie de dis-
tribution. Commencer par la posi-
tionner sur la roue dentée du vile-
brequin, sur le galet enrouleur, sur
la roue dentée de pompe d'injection,
sur la roue dentée d'arbre a cames
et enfin sur le galet tendeur. Tourner

Calage de distribution
1. Roues dentées
d'arbre d'équilibrage
et piges
2. Tendeur de courroie

d'équilibrage

3. Pige de roue dentée

d'arbre a cames
4. Pige de volant moteur
OB mm
5. Pige de roue dentée
de pompe d'injection

6. Tendeur de courroie

de distribution.
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* Serrer les vis de fixation des roues
dentées d'arbre a cames et de
pompe d'injection au couple prescrit.
* Déposer les piges des roues den-
lées d'arbre a cames et de pompe
d'injection.

» Déposer le contréleur de tension.

Tension de pose de la courroie
d'équilibrage

* Détendre la courroie d'équilibrage
en desserrant la vis du galet ten-
deur.

* Reposer le contrdleur de tension.

* Tourner le galet tendeur jusqu'a ce
que le controleur affiche 31 unités
pour courroie neuve ou 26 unités
pour une courroie réutilisée.

+ Déposer le contrdleur de tension.

Contréle du calage et

de la tension

* Déposer la pige du volant moteur.

+ Effectuer deux tours moteur et
revenir au point de calage.

* Piger le volant moteur. Dans cette
position s'assurer de la possibilité
d'engager les piges dans les roues
dentees.

* Reposer le contréleur sur le cour-
roie de distribution qui doit indiquer
58 = 3 unites pour une courroie
neuve ou 51 = 3 unités pour une
courroie réutilisée.

* Déposer le contréleur et le placer
sur la courroie d'équilibrage qui doit
alors indiquer 31 £ 1 unités pour
une courroie neuve ou 26 + 1 unités
pour une courroie réutilisée.

Si les tensions relevées ne sont pas
conformes ou si les piges ne peu-
vent étre mises en place, reprendre

I'opération de réglage de la tension |

ou de calage depuis le début.

* Déposer la pige du volant moteur,
* Reposer les carters de distribution
supeérieur et inférieur. S'assurer du
bon positionnement du joint.

* Reposer la poulie de vilebrequin.

* Reposer la courroie d'accessoires
et le galet tendeur.

* Reposer le support moteur droit.

* Dégager le systéme de levage.

* Reposer les calculateurs et la
boite les protégeants.

* Reposer le manchon de refroidis-
sement du support moteur en le
tournant 1/4 tour du carter de distri-
bution.

* Reposer le carter de protection
sous le moteur.

* Reposer |'écran pare-boue droit.

* Reposer la roue avant droite et les
véhicule sur ses roues.

* Rebrancher la borne négative de
la batterie.

Dépose repose

de r'arbre d'équilibrage
coté pompe d’injection
DEPOSE

* Lever et caler le véhicule roues
avant pendantes.

* Déposer la roue avant droite.

* Déposer I'écran pare-boue droit.
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| + Déposer le carter de protection
sous le moteur,

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir opération concernée).

* Débrancher la borne négative de
la batterie.

* Déposer les calculateurs et la
boite les protégeants.

» Déposer la courroie d'accessoires
et le galet tendeur.

* Déposer la poulie de vilebrequin.

* Déposer le manchon de refroidisse-
ment du support moteur en le tour-
nant 1/4 tour du carter de distribution.
* Déposer les carters de distribution
supérieur et inférieur.

* Déposer les courroies d'arbres
d'équilibrage et de distribution (voir
opération concernée).

* Déposer le vase d'expansion et
son support.

* Dégrater le faisceau électrique.

* Déposer la pompe d'injection (voir
opération concemée).

* Déposer I'entretoise de fixation
arriére de la pompe d'injection.

* Déposer le boitier du thermostat.

» Déposer les vis de fixation du car-
ter de distribution intérieur.

* Déposer la pompe de direction
assistée et son support, prévoir
I'ecoulement de I'huile.

* Déposer le support de la pompe
d'injection.

* Déposer le pignon de l'arbre
d'équilibrage concerné et sa pige.

* Deposer les vis de fixation du car-
ter d'arbre d'équilibrage.

* Déposer les masses d'équilibrage en
prenant soin de repérer leur position.

* Déposer le joint & lévres.
* Déposer l'axe de l'arbre d'équili-
brage du carter.

| REPOSE

* Engager 'axe de |'arbre d'équili-
brage dans le carter. Huiler les
paliers du carter.

* Reposer les masses d'équilibrage
en les serrant au couple a 1,2 daN
ou m.kg.

* Monter le joint & lévres huilé.

* Remplacer le joint du carter.

* Reposer les vis de fixation du car-
ter d'arbre d'équilibrage en les ser-
rant au couple a 2,5 m.daN ou m.kg
pour les 2 vis inférieures et supé-
rieures coté distribution et les 6
autres a 3,4 m.daN ou m.kg.

* Reposer le pignon de l'arbre
d'équilibrage et sa pige.

* Reposer le support de la pompe
d'injection.

* Reposer le support de la pompe
de direction assistée et la pompe.

* Reposer le boitier du thermostat.

* Reposer les vis de fixation du car-
ter de distribution intérieur.

* Reposer I'entretoise de fixation
arriére de la pompe d'injection.

* Reposer la pompe d'injection (voir

| opération concernés).

» Agrafer le faisceau électrique.

* Reposer le vase d'expansion et
son support.

* Reposer les courroies d'arbres
d'équilibrage et de distribution (voir

opeération concernée).

* Reposer les carters de distribution
supérieur et inférieur.

* Reposer la poulie de vilebrequin,
le galet tendeur et la courroie d'ac-
cessaires.

* Reposer les calculateurs et la
boite les protégeants.

* Reposer le manchon de refroidis-
sement du support moteur en le
tournant 1/4 tour du carter de distri-
bution.

* Reposer le carter de protection
sous le moteur.

* Reposer I'écran pare-boue droit.

* Reposer la roue avant droite et les
véhicule sur ses roues.

* Rebrancher la borne négative de
la batterie.

* Procéder & la purge du circuit de
combustible (voir opération concer-
née).

* Procéder au remplissage et a la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération concernée).

Déﬁ)ose repose
de I'arbre d'équilibrage
coté turbocompresseur

DEPOSE

* Débrancher la borne négative de
la batterie.

* Lever et caler le véhicule roues
avant pendantes.

* Déposer la roue avant droite.

* Déposer I'écran pare-boue droit.

* Déposer le carter de protection
sous le moteur.

* Vidanger la boite de vitesses.

*» Déposer la transmission droite.

* Déposer le turbocompresseur (voir
opération concemnée).

* Déposer les calculateurs et la
boite les protégeants.

* Déposer la courroie d'accessoires
et le galet tendeur,

* Déposer la poulie de vilebrequin.

* Déposer le manchon de refroidis-
sement du support moteur en le
tournant 1/4 tour du carter de distri-
bution,

* Déposer les carters de distribution
supérieur et inférieur.

» Déposer les courroies d'arbres
d'équilibrage et de distribution (voir
opération concernée).

* Déposer le collecteur d'échappe-
ment.

* Déposer le carter d'arbre d'équili-
brage.

» Deposer le pignon d'arbre d'équili-
brage et la pige.

* Déposer les masses en repérer
leur position.

* Sortir I'axe de l'arbre d'équilibrage
du carter et |e joint & lévres.

REPOSE

* Reposer l'axe de 'arbre d'équili-
brage dans le carter. Huiler les
paliers.

* Reposer e joint & lévres huilé.

* Reposer le pignon d'arbre d'équili-
brage et la pige.

* Reposer le carter d'arbre d'équili-
brage. Remplacer le joint. Serrer au
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couple a 2,5 m.daN ou m.kg les 3
vis coté distribution et a 3,4 m.daN
ou m.kg les autres vis.
* Reposer le collecteur d'échappe-
ment. Remplacer le joint.
* Reposer les courroies d'arbres
d'équilibrage et de distribution (voir
opération concernée).
* Reposer les carters de distribution
supérieur et inférieur.
* Reposer la poulie de vilebrequin,
le galet tendeur et la courroie d'ac-
cessoires.
* Reposer les calculateurs &t |a
boite les protégeants.
* Reposer le manchon de refroidis-
sement du support moteur en le
tournant 1/4 tour du carter de distri-
bution.
*» Reposer la transmission droite.
* Remplir la boite de vitesses.
* Reposer le carter de protection
sous le moteur.
* Reposer I'écran pare-boue droit.
* Reposer la roue avant droite et les
véhicule sur ses roues.
* Rebrancher la borne négative de
la batterie.
* Procéder & la purge du circuit de
combustible (voir opération concer-
née).
* Procéder au remplissage et a la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération concernée).

CULASSE

Dé{)ose repose
de la culasse

DEPOSE

* Lever et caler le véhicule roues
avant pendantes.

» Déposer la roue avant droite.

* Déposer I'écran pare-boue droit.

* Déposer le carter de protection
sous le moteur.

I' Placer le capot en position veriica-
e.

* Déposer le cache plastique sur la
culasse.

* Débrancher la borne négative de
la batterie.

* Vidanger la boite de vitesses.

| +Déposer la transmission droite.

* Déposer le turbocompresseur (voir
opération concemée).

* Déposer le collecteur d'échappe-
ment, le répartiteur d'air et la tubulu-
re d'admission en débranchant le
manchon métallique de la vanne
EGR.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir opération concernée).

* Déposer le vase d'expansion.

» Déposer la courroie d'accessoires
et son galet tendeur.

* Déposer la courroie de distribution
(voir opération concernée).

* Déposer les roues dentées d'arbre
a cames et de pompe d'injection.

* Déposer le moyeu de la roue den-
tée d'arbre & cames.

* Déposer les vis de fixation du car-
ter arriére de distribution et I'écarter.
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CULASSE

1. Couvre culasse - 2. Joint de couvre culasse - 3. Partie supérieure
4. Partie inférieure - 5. Joint de culasse - 6. Pompe a vide
7. Goupille de centrage,

Ordre de serrage de la partie supérieure de la culasse. ‘

+ Déposer la courroie de pompe a
eau, la poulie et I'ensemble support
du galet tendeur.

+ Deposer les tuyaux de gazole sur
le réchauffeur.

+ Débrancher les divers canalisation
de refroidissement, de réaspiration
des vapeurs dhuile attenantes a la
culasse.

+ Débrancher |'alimentation des bou-
gies de préchauffage.

+ Déposer les supports de faisceaux
électriques attenantes a la culasse.

« Débrancher les tuyaux d'alimenta-
tion et de retour de gazole des injec-
teurs.

» Déposer la pompe a vide.

+» Dégager le pignon d'entrainement
de la pompe sur l'arbre a cames en
le tirant vers l'extérieure de la culas-
se.

+ Déposer la butée élastique supé-
rieure arriére.

» Déposer le couvre culasse.

* Desserrer progressivement les 22
vis de fixation de la culasse et la
deposer.

REPOSE

* Nettoyer les plans de joint du bloc-
cylindres et de la culasse.

» Contréler la planéité du plan de
joint de la culasse.

* Contréler le dépassement des pré-
chambres de combustion et le retrait
des soupapes.

*» Mesurer le dépassement des pis-
tons pour déterminer I'épaisseur du
joint de culasse.

* Nettoyer les taraudages des vis de
culasse dans le bloc-cylindres.

* Controler la longueur des vis. La
longueur maxi des vis est de 162,5
mm pour les vis M10 et de 153,5
mm pour les vis M12 (mesurées
avec la téte). Les remplacer le cas
échéant ou les nettoyer.

« Vérifier la présence des goupilles
de centrage sur le bloc-cylindres.

* Positionner I'arbre & cames au
point de calage.

» S'assurer que le vilebrequin est en
position de calage.

* Poser le joint de culasse en posi-
tionnant la languette de repére coté
injection.

* Reposer la culasse.

* Mettre en place les vis de culasse
aprés les avoir enduites de graisse
(par exemple MolykoteG Rapide
Plus).

* Serrer les vis de culasse en res-
pectant l'ordre de serrage et le
couple de serrage prescrit.

* Reposer le couvre-culasse et son
joint.

* Reposer la butée élastique supé-
rieure arriere.

* Repousser le pignon d'entraine-
ment de la pompe sur 'arbre a
cames vers lintérieure de la culas-
se. Positionner la goupille du pignon
dans l'encoche de l'arbre a cames.
Reposer un joint torique neuf en
bout du manchon.

* Placer un joint & lévres neuf en
bout d'arbre a cames,

* Reposer la pompe a vide avec son
joint.

* Reposer la courroie de pompe &
eau, la poulie et I'ensemble support
du galet tendeur.

* Reposer les tuyaux de gazole sur
le réchauffeur.

« Débrancher les divers canalisation
de refroidissement, de réaspiration
des vapeurs d'huile aftenantes & la
culasse.

* Rebrancher I'alimentation des bou-
gies de préchauffage.

* Reposer les supports de faisceaux
électriques attenantes a la culasse.
* Rebrancher les tuyaux d'alimenta-
tion et de retour de gazole des injec-
teurs.

* Reposer les vis de fixation du car-
ter arrigre de distribution et I'écarter.
* Reposer le moyeu de la roue den-
tée d'arbre a cames.

* Reposer les roues dentées darbre
a cames et de pompe d'injection.

[T ITTTTIT]

9 21 19 3 17 15 2

16 18 8 20 22 14

Ordre de serrage de la culasse ‘
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* Reposer la courroie de distribution
(voir opération concemée).

* Reposer la courroie d'accessoires
et son galet tendeur.

* Reposer le vase d'expansion.

* Reposer le collecteur d'échappe-
ment, le répartiteur d'air et la tubulu-
re d'admission en rebranchant le
manchon métallique de la vanne
EGR.

* Reposer le turbocompresseur (voir
opération concernée).

* Reposer la transmission droite.

* Remplir la boite de vitesses.

* Reposer le carter de protection
sous le moteur.

*» Reposer |'écran pare-boue droit.

« Reposer la roue avant droite et les
véhicule sur ses roues.

* Rebrancher la borne négative de
la batterie.

* Procéder a la purge du circuit de
combustible (voir opération concer-
nee).

* Procéder au remplissage et a la
purge du circuit de refroidissement
(voir opération concemée).

* Reposer le cache plastique sur la
culasse.

Remise en état
de la culasse

DEPOSE

» Désolidariser la partie superieure
de la culasse de la partie inférieure
(14 vis).

Partie supérieure

* Déposer les bagues d'étanchéité
en bout d'arbre & cames.

» Déposer la butée de l'arbre a
cames coté distribution.

* Déposer la clavette.

* Repousser l'arbre & cames coté
distribution pour déposer le pignon
d'entrainement de la pompe & vide.

« Sortir l'arbre a cames en le faisant
glisser coté pompe a vide.

Partie inférieure

* Déposer le boitier thermostatique.
* Déposer les porte-injecteurs.

* Déposer les bougies de préchauf-
fage.

* Déposer les linguets et leur guide.
» Déposer les poussoirs hydrau-
liques.

+ Déposer les soupapes, les
cuvettes, les clavettes demi-lune et
les ressorts de soupapes a l'aide
d'un compresseur de ressort. Ne
pas dépareiller les pieces.

* Déposer les chambres de précom-
bustion.

REPOSE

* Roder les soupapes.
» Nettoyer toutes les piéces puis les
huiler abondamment.

Partie inférieure

* Reposer les soupapes, les
cuvettes, les clavettes demi-lune et
les ressorts de soupapes a l'aide
d'un compresseur de ressort.



Monter des joints soupapes neufs.

* Reposer les poussoirs hydrau-
liques.

* Reposer les linguets et leur guide.
* Reposer les bougies de préchauf-
fage.

* Reposer les porte-injecteurs.

* Reposer le boitier thermostatique
avec son joint neuf.

Partie supérieure

* Placer |'arbre a cames en lg faisant
glisser coté pompe a vids.

* Repousser l'arbre & cames coté
distribution pour reposer le pignon
d'entrainement de la pompe & vide.
Orienter la goupille du pignon cdté
distribution.

— MOTEUR DK5ATE/L —

* Reposer la butée de l'arbre &
cames.

* Reposer les bagues d'étanchéité
neuves en bout d'arbre & cames.

* Reposer la clavette.

* Deposer un cordon de patte
d'étanchéité sur le plan de joint infé-
rieure de la partie supérieure.

* Poser la partie supérieure de la
culasse sur la partie inférieure en
I'engageant dans les goupilles de
centrage.

* Mettre en place les 14 vis de fixa-
tion de la partie supérieure et infé-
rieure de la culasse préalablement
enduite de Loctite Frenetanch.

* Serrer les vis suivant l'ordre et |e
couple de serrage prescrits.

* Mettre en tension les élingues.

* Déposer la butée élastique supé-
rieure d'anti-basculement,

* Déposer la butée élastique infé-
rieure d'anti-basculement.
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| +Déposer le support mateur droit.

* Déposer le Silentbloc de support
de boite de vitesses.

* Déposer I'ensemble mototracteur
par l'avant,

DEPOSE DE L'ENSEMBLE
MOTEUR BOITE DE VITESSES

Le groupe mototracteur se dépose
par l'avant du véhicule.

* Lever le véhicule roues avant pen-
dantes.

* Déposer les roues avant et les
pare-boues.

* Déposer la protection sous le
moteur.

* Vidanger le moteur et la boite de
vitesses.

* Déposer les transmissions.

* Quvrir le capot en position verticale.
+ Débrancher et déposer la batterie
et son bac, le filtre & air et I'en-
semble filtre & combustible et
pompe d'amorgage.

* Vidanger le circuit de refroidissement.
* Déposer la face avant.

* Déposer le radiateur en le déga-
geant des pattes de maintient du
condenseur, si le véhicule est équi-
pé de la climatisation et dégager le
condenseur sans le débrancher.

* Déposer la boite & calculateurs.

» Déposer la courroie d'accessoires.
* Déposer sans le débrancher le
compresseur de la climatisation.

* Déposer sans la débrancher la
pompe de direction assistée.

* Déposer le récepteur d'embrayage.

* Deposer les différents conduits
dair, de refroidissement, de chauffa-
ge, dalimentation de gazole et fais-
ceaux électriques et cable attenants
au moteur.

* Débrancher le tuyau d'échappement.
* Dans I'habitacle déposer le pom-
meau de levier de vitesses et le
cache passage du levier de vitesses
en déconnectant les interrupteurs de
[&ve-vitre,

* Déposer les 4 vis du boitier de
commande des vitesses sans le
débrancher de la boite de vitesses.

* Metire en place les élingues de
levage fixées sur les 4 anneaux.

BLOC CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Bouchon de vidange de liquide de refroidissement
3. Carter chapeau palier - 4. Vis de chapeau palier - 5. Plague de fermeture.

REPOSE DE L'ENSEMBLE
MOTEUR - BOITES DE VITESSES

Supension de I'ensempble mototracteur
1. Silent bloc élastique anti basculement inférieur - 2. Silent bloc élastique
anti basculement supérieur - 3. Attache d'anti basculement inférieur
4. Support anti-basculement inférieur - 5. Tirant d'anti basculement
6. Assise support moteur - 7. Silent bloc droit - 8. Support d'anti bascule-
ment supérieur - 9. Pion centrage - 10. Silent-bloc de boite - 11. Axe
12. Entretoise - 13. Coupelle - 14. Assise du support de boite

Remplacer les écrous Nylstop, les
colliers en plastiques et les bagues
d'étanchéite en sortie de différentiel.
* Reposer la butée élastique infé-
rieure d'anti-basculement dans son
support.

* Présenter 'ensemble mototracteur
en engageant le boitier de comman-
de de vitesses.

i

* Reposer le silentbloc de support |

de boite de vitesses.

* Reposer le support moteur droit.

* Reposer la biellette d'anti-bascule-
ment.

* Reposer la butée élastigue supé-
rieure d'anti-basculement.

* Dégager le disposilif de levage.

* Dans I'habitacle, reposer les 4 vis
du boitier de commande des
vitesses.

* Reposer le pommeau de levier de
vitesses et le cache passage du
levier de vitesses et reconnectant
les interrupteurs de léve-vitre.

* Rebrancher le tuyau d'échappe-
ment.

* Reposer le récepteur d'embraya-
ge

. Fieposer les différents conduits |

ge, d'alimentation de gazole et fais-
ceaux électriques et cable attenants
au moteur.

* Reposer la pompe de direction
assistée.

* Reposer le compresseur de la cli-
matisation.

* Reposer la boite a calculateurs.

| * Reposer la courroie d'accessoires.

* Reposer le radiateur en le déga-
geant des pattes de maintient du
condenseur, et le condenseur.

* Reposer la face avant.

* Reposer et rebrancher la batterie
et son bac, le filtre a air et l'en-
semble filtre & combustible et
pompe d'amorgage.

* Reposer la face avant.

* Reposer les transmissions.

* Faire le plein de la boite de
vitesses et du moteur.

* Reposer la protection sous le
moteur.

* Reposer les roues avant et les
pare-boues.

* Reposer le véhicule sur ses roues.
* Proceder a la purge du circuit de
combustible (voir opération concer-
née).

d'air, de refroidissement, de chauffa- | * Procéder au remplissage et  la
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EQUIPAGE MOBILE

1. Volant moteur - 2. Couronne de démarreur - 3. Bague d'étanchéité
4. Pion de centrage - 5. Vilebrequin - 6. Clavette - 7. Pignon d'entraine-
ment de pompe a huile - 8. Bague d'étanchéité - 9. Entretoise - 10. Roue

dentée - 11. Moyeu de poulie - 12. Poulie - 13. Coussinets de vilebre-
quin - 14. Coussinets de bielle - 15. Bielle - 16. Bague de pied de bielle

17. Circlip - 18. Axe de piston - 19. Piston - 20. Segment racleur
21. Segment d'étanchéité - 22, Segment coupe feu.

— MOTEUR DKSATE/L —

» Déposer la courroie d'acces-
soires.et le galet tendeur automa-
tique et son support.

» Elinguer et lever le moteur par les
pattes de levage cété distribution.

» Déposer le galet tendeur automa-
tique de la courroie d'accessoires et
son support.

« Déposer la biellette anti-bascule-
ment et le support moteur droit.

* Sous le véhicule, déposer la tole
de protection du volant moteur.

» Déposer le carter d'huile.

+ Déposer les vis de fixation de la
pompe & huile.

+ Déposer la pompe a huile.

REPOSE

Nettoyer les plans de joint du carter
d'huile et du bloc-cylindres.

* Reposer la pompe a huile en
engageant le pignon dans la chaine.
« Reposer le carter d'huile aprés
avoir enduit son plan de joint avec
une patte d'étanchéité.

* Reposer la tole de protection du
volant moteur.

* Reposer le galet tendeur automa-
tique de la courroie d'accessoires et
son support.

» Reposer la biellette anti-bascule-
ment et le support moteur droit.

» Dégager le systéme de levage.

» Reposer la courroie d'acces-
soires.et le galet tendeur automa-
tique et son support.

» Reposer les calculateurs et la
boite les protégeants.

* Rebrancher la borne négative de
la batterie.

» Faire le plein d'huile moteur.

* Reposer le carter de protection
sous le moteur.

* Reposer I'écran pare-boue droit.

« Reposer la roue avant droite.

* Reposer le véhicule sur ses roues.
» Pour assurer e réamorgage du cir-
cuit de lubrification, débrancher le
relais double d'injection situé prés
de I'élément de suspension droit et
faire tourner le moteur au démarreur
jusqu'a I'extinction du voyant de
pression d'huile.

Conrole de la pression
d'huile

Le contréle de la pression d'huile
s'effectue moteur chaud, aprés véri-
fication du niveau dhuile.

+ Débrancher le manocontact de
pression d'huile et le déposer.

« Visser un adaptateur en lieu et
place.

+ Brancher un manométre de contré-
le sur l'adaptateur.

* Démarrer le moteur.

« Relever aux différents régimes les
valeurs de pression et les comparer
a celles prescrites.

+ Déposer le manométre et [adaptateur.
* Reposer le manocontact avec un
joint neuf.

+ Rebrancher le manocontact de
pression d'huile.

REFROIDISSEMENT

Vidange du circuit
de refroidissement

+ Déposer le bouchon du vase d'ex-
pansion.

* Déposer les vis de purge.

» Desserrer le robinet de vidange du

purge du circuit de refroidissement
(voir opération concernée).

« Reposer le cache plastique sur la
culasse.

» Mettre en marche le moteur et
contrdler I'absence de fuite.

LUBRIFICATION

Dépose repose
de la pompe a huile

s Lever et caler le véhicule roues
avant pendantes.

+ Déposer la roue avant droite.

» Déposer |'écran pare-boue droit.

» Déposer le carter de protection
sous le moteur.

« Vidanger le moteur.

» Débrancher la borne négative de
la batterie.

» Déposer les calculateurs et la
boite les protégeants.

LUBRIFICATION

1. Elément filtrant - 2. Mamelon

3. Echangeur huile/eau - 4. Support d'échan-

geur - 5, Manocontact de pression d'huile
6. Guide de jauge d'huile - 7. Sonde de niveau
d'huile - 8. Carter d'huile - 9. Gicleur d'huile

de piston - 10. Crépine d‘aspiration

11. Clapet de décharge - 12. Pompe a huile
13. Chaine d'entrainement - 14. Régulateur de
pression - 15 .Filtre a air - 16. Filtre

17. Jauge d'huile.




Bouchon de vidange
du bloc -cylindres

radiateur en bas & gauche.

* Vidanger le bloc-cylindres en
déposant le bouchon de vidange
prés de I'échangeur huile/eau.

Remplissage
et purge du circuit
de refroidissement

* Reposer le bouchon de vidange du
bloc-cylindres avec un joint neuf et
fermer le robinet du radiateur.

* Placer un appareil de remplissage
par gravité a la place du bouchon de
remplissage.

» Remplir le circuit jusqu'a saturation
de l'appareil de remplissage.

* Fermer chaque vis de purge dans
l'ordre d'écoulement du liquide sans
bulle d'air.

* Démarrer le moteur et maintenir le
régime moteur entre 1 500 et 2 000
tr/min jusqu'au deuxieme cycle de
refroidissement.

* Laisser le moteur revenir au ralenti
pendant au moins une minute et le
stopper.

* Déposer l'appareil de remplissage
et replacer le bouchon de remplissage.
* Attendre le refroidissement du
moteur et contrdler le niveau du
liquide de refroidissement qui doit se
trouver au repére maximum.

* Compléter le niveau du circuit.

Dépose repose
de la courroie
de pompe a eau
DEPOSE

* Débrancher la borne négative de
la batterie.

* Débrancher la sonde de tempéra-
ture d'air.

* Dégrafer les durits et faisceaux
électriques sur le conduit d'air.

* Déposer les conduits d'air entre le
filtre a air, le turbocompresseur et

— MOTEUR DK5ATE/L —

I'echangeur thermigue.

* Desserrer la vis centrale du galet
tendeur.

» Tourner la vis en bout du support
du galet tendeur dans le sens du
serrage pour détendre la courroie.

» Déposer la courroie.

REPOSE

* Poser la courroie en prenant soin
de bien la positionner dans les
gorges des poulies.

* Mettre en place le controleur de
tension Seem C.Tronic type 105.5
sur le brin le plus long.

* Desserrer |a vis en bout du support
du galet tendeur jusqu'a ce que le
contrdleur affiche 46 unités Seem
pour une courroie neuve ou 38 uni-
tés pour une courroie usagée.

* Deposer le contréleur de tension

» Réaliser 3 tours de vilebrequin.

* Remonter le contréleur de tension
et vérifier la tension, 46 unités

ou 38 unités.

* Déposer le contrdleur de tension

* Resserrer la vis centrale du galet
tendeur.

* Reposer les conduits d'air entre le
filtre & air, le turbocompresseur et
l'échangeur thermique.

 Agrafer les durits et faisceaux
electriques sur le conduit d'air.

* Rebrancher la sonde de tempéra-
ture dair.

* Rebrancher la borne négative de
la batterie.

Dépose repose
de la pompe
DEPOSE

» Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir opération concernée).
* Déposer le cache plastique sur le
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couvre culasse.

* Déposer la courroie d'entraine-
ment de la pompe (voir opération
précédente).

* Déposer les vis de fixation de la
pompe & eau.

* Deposer la pompe & eau.

REPOSE

Nettoyer les plans de joint et les
enduire de patte d'étanchéité.

* Reposer la pompe a eau et sermer
les vis au couple prescrit.

* Reposer la courroie d'entraine-
ment de la pompe (voir opération
précedente).

* Procéder a la purge de circuit de
refroidissement (voir opération
concernée).

* Reposer le cache plastique sur le
couvre culasse.

A. Vis de purge.

ECHAPPEMENT

1. Collecteur d'échappement - 2. Joint de collecteur - 3. Ecran thermique - 4. Turbocompresseur - 5. Tuyau
avant - 6, Pot détente - 7. Silencieux avant - 8. Silencieux intermediaire - 9. Silencieux arriére - 10. Support

élastique - 11. Support.
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A partir de numéro 90 889 101, les 605 équipées du moteur XUD11ATE et de la boite de vitesses MEST possédent une commande d'embrayage

hydraulique.

Cette commande comporte coté pédalier la pédale et son support, un ressort d'assistance, un cylindre émetteur en communication avec un réservoir étanche
et cOté boite de vitesses un cylindre récepteur fixé sur le carter de boite. L'émetteur et le récepteur sont reliés par un raccord rapide situé sur le tablier qu'il ne

faut jamais débrancher sauf pour changer la commande hydraulique.

La commande hydraulique d'embrayage ne nécessite aucun entretien et ne peut étre remplacer partiellement.

COMMANDE
D'EMBRAYAGE

1. Disque d'embrayage
2. Mécanisme d'embrayage
3. Butée
4. Fourchette
5. Palier inférieur
6. Palier supérieur
7. Axe de commande
8. Récepteur hydraulique
9. Emetteur hydraulique
10. Réservoir
11. Pédale

PARTICULARITES DES VERSIONS 2.5

Les 605 équipées du moteur DKSATE possédent un embrayage monodisque
a sec a commande hydraulique. Mécanisme & diaphragme et butée intégree.

COUPLE DE SERRAGE
(en m.daN ou m.kg)

Mécanisme sur volant : 1,5.
Boite de vitesses sur moteur : 5,5.

ose repose de la commande d'embrayage
raullque

DEPOSE

« Déposer le filtre & air.

* Déposer la batterie et son bac.

* Déposer I'amplificateur de freinage (voir chapitre "Freins").

« Débrancher et écarter le faisceau électrigue.

;]Su[ la boite, déposer le récepteur en le tournant 1/6 dans le sens inverse
oraire.

A partir de ce moment ne plus appuyer sur la pédale d'embrayage.

* Récupérer la tige de pousser du récepteur.

* Déposer la bague d'étanchéité du raccord rapide.

« Dégager le raccord rapide du tablier.

* Déposer le réservoir de la commande d'embrayage.

» Déposer la pédale d'embrayage.

* Déconnecter la tige de pousser.

* Déposer I'émetteur en le tournant 1/8 dans le sens inverse horaire.

REPOSE

Nota : lors de la monte d'un élément neuf, la tige de poussée du cylindre
récepteur est maintenue par 3 languettes qui se sectionnent au cours du
premier débrayage.

* Reposer la pédale d'embrayage avec le cylindre émetteur.

* Reposer le réservoir.

» Aligner les 2 canalisation de chaque coté du tablier et pousser fermement
pour les connecter.

* Reposer la bague d'étanchéité du raccord rapide.

* Verrouiller le cylindre récepteur aprés avoir graissé I'extrémité de la tige de
poussée. En cas de repose d'un ancien récepteur exercer un effort pour
repousser la tige.

* Appuyer lentement et & fond sur la pédale pour permettre le transfert du
liquide. Remonter lentement la pédale & la main. Attendre 5 secondes et
renouveler l'opération 3 fois.

« Rebrancher et écarter le faisceau électrique.

+ Reposer 'amplificateur de freinage (voir chapitre "Freins").

* Reposer la batterie et son bac.

* Reposer le filtre a air.

Remplacement du disque ou du mécanisme

DEPOSE

Cette opération s'effectue aprés dépose de 'ensemble mototracteur et déso-
lidarisation de la boite de vitesses.

* Déposer les vis de fixation du mécanisme.

+ Déposer le mécanisme en repérant sa position s'il est réutilisé.

* Déposer le disque.

REPOSE

En cas de réutilisation du mécanisme, vérifier le bon enclenchement de la
butée sur le diaphragme.

* Graisser légérement le tube guide de la butée, les 2 appuis de la fourchette
et les bagues de l'axe de renvoi.

* Positionner le disque a l'aide d'un mandrin de centrage.

* Monter le mécanisme et le serrer au couple prescrit et en diagonale sur le
volant moteur.

* Déposer le mandrin de centrage.

* Procéder a la repose de la boite de vitesses (voir au chapitre "BOITE DE
VITESSES").

» Nettoyer la bague d'étanchéité du raccord rapide sur le tablier.

* Mettre la pédale en position débrayée.

* Connecter la tige de poussée sur la pédale aprés avoir graissé 'articulation.
* Verrouiller I'émetteur en amenant la pédale en position embrayée.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant I'embrayage, se reporter au chapitre « EMBRAYAGE » de
I'étude de base.
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A partir de janvier 1980, montage d'un déflecteur de réserve d'huile pour
améliorer la lubrification du synchroniseur de 3e/4e sur le carter de boite. Le
montage de ce déflecteur n'est pas possible sur les anciens carters.

A partir du numéro de série 90 765 500 (septembre 1390), le graissage
des cannelures de l'arbre primaire au niveau de I'embrayage est supprimé

puisque le disque d'embrayage posséde un moyeu nickelé a pouvoir autolu-
brifiant.

A partir de décembre 1990, la goupille de centrage du carter de différentiel
sur le carter de boite est supprimée.

A. Ancien montage - B. Nouveau montage.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la suspension, la boite de vitesses BE3 et le différentiel,

se reporter au chapitre « BOITE DE VITESSE BE3 - DIFFERENTIEL »
| | de I'étude de base.

| Déflecteur de réserve d'huile

3. bis BOITE DE VITESSES ME 5T - DIFFERENTIEL

A partir des numéros de fabrication de boite de vitesses ci-aprés, il existe différents montages d'entretoise et de fourreau d'axe de fourchette
de 5éme.

Boite 2GMO3N° de fabrication Longueur entretoise (mm) Longueur fourreau (mm) Epaisseur rondelle (mm)
de09697a39424 ......................... 28,3 1212 3
118.39.425 8 58138 .« v v o wsenin s 31,3 1212 sans
deplis: 88189 swnnmrmsmmnrrrnr ey 1,3 121,2 sans

A partir des boites de vitesses de référence 2GM09, le pignon de marche |
arriere est remplacé par un pignon a aiguille ce qui entraine une modification |
des carters de boite car le diamétre de I'axe de renvoi passe de 22 2 20 mm.

Pour les autres caractéristiques, réglages et consells pratiques
concernant la suspension, la boite de vitesses MEST et le différentiel,

se reg:orler au chapitre « BOITE DE VITESSES ME 5T - DIFFERENTIEL »
de I'etude de base,

3. ter TRANSMISSION AUTOMATIQUE

A partir du numéro de série 910008088, la longueur du cable de kick-down |

évolue et par conséquent son trajet dans le compartiment moteur aussi. Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques

La longueur du céble passe de 1 507,7 & 1 324,7 mm et la longueur de sa :31%‘::;'&'.2 :a-l-;‘fﬁgﬁ%%%ﬁ ;ﬁgﬁﬁ%&%gfi?ﬂ?ﬁ;& 32 brgﬁgf‘lar
gaine passe de 1 075 a 885 mm.
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Caractéristiques détaillées

Boite de vitesses & 5 rapports avant synchronisés et une marche arriére. Type : MG5TB.
Le différentiel est intégré dans le carter de boite. Repeére : 20KM02.
Commande par cable et levier au plancher. i

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Combinaison des vitesses i Rapports de boite Rapport de couple réducteur Démultiplication totale

[ S | | S 1 | SO 0,2927 0,0720
B s AR R SR S B Y 0,5366 0,1321
BB, i timi i e e R R R 0,8500 0,2461 0,2092
BB s i e N S A 1,1622 (16/65) 0,2861
BB i s A R R R R R e 1,5588 0,3837
| TR i WS e 0,4138 0,1019

HUILE DE BOITE DE VITESSES COUPLE DE SERRAGE

Capacité : 2,2 litres. (m.daN ou m.kg)

Preconisation : huile extréme pression de viscosité SAE 75W80 répondant

aux normes APl GL5. Boite sur moteur : 5,5.

Périodicité d'entretien : pas de vidange, contrdle du niveau tous les 60 000 | Carter de pignonnerie sur carter d'embrayage : 3.

km ou tous les 4 ans. Carter de 5e sur carter de pignonnerie : 2.

PIGNONNERIE
DE BOITE DE VITESSES
MG5T

1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire - 3. Axe de pignon de marche arriére - 4. Pignon intermédiaire de marche arriére - 5. Bague
6. Roulement a rouleaux céniques - 7. Roulement & rouleaux céniques - 8. Entretoise - 9. Pignon menant de 5e - 10. Bague de synchro
11. Balladeur de 5e - 12. Moyeu de synchro de 5e - 13. Ecrou - 14. Roulement a billes - 15. Butée a aiguilles - 16. Pignon mené de Te
17. Cales - 18. Moyeu de synchro de Te/2e - 19. Pignon mené de M.AR et de balladeur de 1e/2e - 20. Pignon mené de 2e - 21. Pignon
mené de 3e - 22, Balladeur de 3e/4e - 23. Moyeu §e synchro de 3e/4e - 24. Pignon mené de 4e - 25. Roulement a billes - 26. Plaque
d'arrét - 27. Pignon mené de 5e - 28. Ecrou - 29. Roulement de différentiel - 30. Jonc d'arrét - 31. Boitier de différentiel - 32, Cale de
réglage - 33, Planétaires - 34. Satellites - 35. Axe des satellites - 36. Coupelles - 35. Axe des satellites - 36. Coupelles sphériques
37. Couronne de différentiel - 38. Cale de réglage - 39. Bague - 40. Vis tachymétrique - 41. Pignon mené de tachymétre - 42. Joint
torique - 43. Prise tachymetrique - 44. Joint de prise tachymétrique.
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— BOITE DE VITESSES MGS5T - DIFFERENTIEL —

Levier de sélection - 14. Levier de commande - 15.

COMMANDE INTERNE DE BOITE

1. Pommeau - 2. Levier - 3. Boitier - 4. Cébles - 5. Support des cibles - 6. Fourchette 1e/2e - 7. Fourchette 3e/4e
8. Axe de fourchette de 5e - 9. Basculeur - 10. Squarf des commandes - 11, Axe de renvoi - 12, Renvoi - 13.
ourreau - 16, Clé d'axe - 17.et 18. Douille - 19. Douille d'axe
- 20. Axe de basculeur - 21. Doigt - 22, 23. Ressort - 24. Joint d'axe - 25, Axe de commande.

Ecrou d'arbres primaire et secondaire : 17.
Vis d'arrét de marche arriére : 2.
Couronne de differentiel : 8,5.

Contacteur de marche arriére : 2,5.
Bouchon de remplissage: 2,7.

Bouchon de vidange : 4.

CARTERS DE BOITE

1. Carter d'embrayage - 2. Carter de pignonnerie - 3. Carter arriére
4. Téle de fermeture - 5. Déflecteur - 6. Douille guide - 7. Goulotte
8. Aimant - 9. Joint de carter arriére - 10. Bouchon de vidange
11, Bouchon de remplissage

Conseils
pratiques

DéFoserepose
de la boite de vitesses
DEPOSE

La dépose de la boite de vitesses
s'effectue aprés celle du groupe
mototracteur  (voir
"MOTEUR").

chapitre

== g~

PEUGEOT
605 Diesel Eﬂu
depuis 1992

* Déposer les conduits d'air entre

I'échangeur et le turbocompresseur.

* Deposer I'échangeur thermigue

air/eau

* Sous le moteur, déposer la tile de

protection du volant moteur.

» Dégrafer le faisceau électrique.

* Débrancher le capteur de régime,

le capteur de vitesse, le contacteur

de marche arriére et le cable de

masse.

* Déposer le support de I'échangeur.

» Déposer le démarreur.

» Déposer les agrafes des cables de

commande des vitesses.

* Déclipser les rotules des biellettes

de commande des vitesses.

* Déposer les vis de fixation de la

boite sur le moteur.

* Deposer la boite de vitesses.

REPOSE

+ Présenter la boite de vitesses en
face du moteur.

* Engager la boite de vitesses sur le
moteur en veillant a placer comecte-
ment la fourchette dans la butge. Si
nécessaire, tourner le volant moteur
pour facilite I'engagement des can-
nelures du disque dans |'arbre primaire.
* Assembler la boite de vitesses au
moteur et serrer les vis au couple
prescrit.

* Reconnecter les rotules des biel-
lettes de commande des vitesses.

* Reposer les agrafes des cables de
commande des vitesses.

* Reposer le démarreur.

* Reposer le support de I'échangeur.
» Débrancher le capteur de régime,
le capteur de vitesse, le contacteur
de marche arriere et le cable de
masse.

» Agrafer le faisceau électrique.

» Sous le moteur, reposer la tile de
protection du volant moteur.

* Reposer I'échangeur thermique
air/eau

* Reposer les conduits d'air entre
I'echangeur et le turbocompresseur,

Les boites de vitesses du numéro
0009920 au numéro 0011808 sont
équipées d'une nouvelle entretoise

V. Bouchon

de vidange

RN. Bouchon de
remplissage/niveau




— BOITE DE VITESSES MGS5T - DIFFERENTIEL —

Coupe de la boite de vitesses MG5T
1. Carter de pignonnerie - 2. Cale de réglage roulement de différentiel
3. Pignon mené de 1e - 4. Synchroniseur de 1e/2e - 5. Pignon mené de 2e
6. Pignon mené de 3e - 7. Synchroniseur de 3e/4e - B. Pignon mené de 4e
8. Plginon mené de 5e - 10. Arbre secondaire - 11. Synchroniseur de 5e

12. Pignon menant de 5e - 13. Carter arriére - 14, Pignon menant de 4e
15. Arbre primaire - 16. Cale de réglage des roulements de I'arbre primaire
17. Couronne de différentiel - 18. Satellite - 19, Planétaire - 20. Vis tachy-
métrique - 21, Carter d'embrayage - 22. Cale de réglage des planétaires.

1. Ancien arbre primaire [
2. Nouvel arbre primaire

A. Rainure de graissage 3. Gorge de graissage élargie

de pignon de 5e avec 3 rainures de
graissage disposées a 120°.

A partir du numéro de boite
0011809, l'arbre primaire coté 5e et
le moyeu du synchroniseur de 5e
sont modifiés. La gorge de graissa-
ge de l'arbre primaire est élargie.
Deux rainures de graissage sont
rajoutées sur le synchroniseur de
5e.

Les panaches nouveau synchroni-
seur/ancien arbre primaire et ancien
synchroniseur/nouvel arbre primaire
sont autorisés a condition de monter
la nouvelle entretoise a 3 rainures
de graissage.

A. Rainures de graissage

Pas de modification importante.

Pour les caractéristiques, réglages et consells pratiques concernant
les transmissions, se reporter au chapitre « TRANSMISSIONS » de
I'étude de base. = _

A partir de janvier 1990 (numéro de série 90 715 970), montage d'un filtre
sur le servo régulateur pour les direction a assistance variable.

Du numéro 90 715 971 au numéro 90 862 508, un nouveau filtre est incor-
poré au tuyau haute pression afin d'augmenter la filtration.

A partir du numéro 90 862 509, les véhicules sont équipés des 2 filtres ou
uniquement du filtre incorporé au tuyau haute pression.

A partir de juin 1990, les 605 sont équipées d'une colonne de direction
avec un roulement inférieur a aiguilles. Dans le cas d'une opération de repo-
se de la colonne, il est impératif d'utiliser la butée en plastique livrée avec la
colonne pour centrer l'axe par rapport au corps. Retirer la butée aprés avoir
fixé la colonne.

Depuis le numéro de série 90 874 778, la fixation du boitier de direction sur
le berceau coté valve est modifiée. Le bossage est supprimé pour permettre
le montage d'un écrou carré.

Nouveau couple de serrage : 9 m.daN ou m.kg au lieu de 7.

A partir du numéro de série 90 886 106, les 605 avec direction & assistan-
ce variable sont équipées d'un nouveau servo-régulateur de pression de 2e
génération. Le montage du nouveau servo- régulateur sur les véhicules équi-
pés de I'ancien servo impose la modification du faisceau électrique suivant
leur faisceau.

Pour les caractéristiques, réglages et consells pratiques concernant
ga direction, se reporter au chapitre « DIRECTION » de I'étude de
ase,
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6. SUSPENSION - TR/

\IN AVANT - MOYEUX

SUSPENSION

Depuis décembre 1990, les corps d'amortisseur avant sont modifiés. La
barrette de position de l'amortisseur est remplacée par 3 bossages servant
de butée et un ergot permet de positionner angulairement le corps de I'amor-
tisseur par rapport au pivot en s'engageant dans la rainure de ce dernier.

A partir du numéro de série 90 897 438, la progressivité des butées d'at-
tague d'amortisseur avant est augmentée. )

Le panache entre l'ancien et le nouveau montage sur un méme essieu est
interdit.

TRAIN AVANT

A partir de juillet 1994, 'angle d'inclinaison de la coupelle inférisure de I'é1é-
ment porteur évolue. |l passe 6 & 12° par conséquent la géométrie de train
avant est différente.

Chasse (non réglable) : 2° 48'.

Carrossage (non réglable) : - 0° 27",

Angle d'inclinaison des pivots (non réglable) : 13°44',

parallélisme (réglable) : pincement 1,5 = 1,2 mm ou 0° 15’ £ 12",

COUPLE DE SERRAGE

Depuis juin 1990, le couple de serrage de I'écrou de la tige d'amortisseur
est de 6,5 m.daN ou m.kg.

A. Elément porteur
avant année modéle 95
B. Elément a partir année
modéle 95.

ANCIEN MONTAGE ‘

NOUVEAU MONTAGE

|
o i

1. Barrette de positionnement - 2. Bossages butées
3. Ergot de positionnement - 4, Rainure.

Butée d'attaque d'amortisseur avant
A. Ancien montage
B. Nouveau montage.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques

concernant la suspension, le train avant ou les moyeux, se reporter

gu chapitre « SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX » de I'étude de
ase. 5

7. SUSPENSION - TR,

TRAIN ARRIERE

A partir du numéro de série 90 806 105, de nouveaux bras inférisurs équi-
pent le train arriére des 605 permettant la monte de biellettes de barre anti
roulis métalliques ou en matériau de composite.

Les bras sont identifiables en mesurant la distance entre le bord du trou
oblong et la chape de fixation de biellette.

Il est possible de panacher anciens bras et nouveaux bras sur un méme
essieu et de monter des biellettes métallique avec les anciens bras ou les
nouveaux.

Par contre, il est interdit de panacher biellettes métalliques et biellettes en
matériau de composite sur un méme essieu et de monter des biellettes en
matériau de composite avec les anciens bras.

1. Biellette métallique - 2. Biellette en matériau de composite

— %




A partir du numéro de série 90 897 438, la progressivité des butées d'at-
taque de bras supérieur arriére est augmentée.

Le pgnache entre l'ancien et le nouveau montage sur un méme essieu est
interdit.

Butée d'attaque |
de bras supérieur arriére
A. Ancien montage
B. Nouveau montage.

X =77 mm mini

Ancien triangle : ‘

Nouveau triangle :
X = 76 mm maxi.

de base.

Pour les autres caractéristiques, réglages et consells pratiques
concernant la suspension, le train arriére ou les moyeux, se reporter
au chapitre « SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX » de I'étude

FREIN AVANT

A partir du numéro de série 90 872 193, les 605 sont équipees de nou-
veaux étriers de frein Bendix série 5 +. Les principales modifications sont
[utilisation d'un piston en fonte au lieu d'acier, l'emploi d'un matériau antibruit
collé a chaud sur les plaquettes et limplantation de 2 nervures sur ['étrier de
chaque coté du piston.

Le remplacement des plaquettes de frein s'effectue de la méme maniére que
sur les anciens étriers sauf que les plaquettes intérieures doivent étre repo-
sées découpe la plus large dans le matériau antibruit orientée vers le haut.
Les témoins d'usure n'étant assemblée avec les plaquettes, il faut monter le
fil le plus long sur la partie basse de la plaquette extérieure et le fil le plus
court sur la partie haute de la plaquette intérieure.

FREIN ARRIERE

A partir du numéro de série 90 721 632, montage de nouveaux soufflet et
colonnette sur les étriers arriére de frein. Le panachage entre les deux mon-
tages est interdit, il est conseillé de respecter le montage doorigine.

A partir du numéro de série 90 828 548, montage de garnitures de frein de
stationnement Galfer 410 FF.

A partir du numéro de série 90 879 393, suppression des ressorts sur les
cables secondaires de frein 2 main ce qui impose le montage de ressort de
rappglees segments de frein de stationnement et 'emploi de gamiture Galfer
410 FF*.

A partir du numéro de série 90 883 598, montage de disques de frein arrie-
re avec flasque percé par un trou @ 10 mm pour permettre le réglage du frein
de stationnement sans démantage des disques.

REGLAGE DU FREIN DE STATIONNEMENT

Sur toutes les versions il faut adopter la nouvelle méthode de réglage du
frein de stationnement décrite ci-aprés.

« Desserrer le frein a main.

« Lever et caler le véhicule roues arriére pendantes.

» Déposer les roues arriéres.

« Détendre au maximum les cébles secondaires.

» Déposer l'obturateur en caoutchouc sur les disques.

« Positionner le trou face & la roue dentée de réglage (a 7 heures).

« Actionner la roue dentée jusqu'a obtenir le blocage en rotation du disque
(coté gauche vers le haut, coté droit vers le bas).

+ Débloquer le disque en actionnant de 6 crans la roue dentée en sens inverse.
+ Reposer l'obturateur en caoutchouc, partie plate dirigée vers le centre du
disque et lame extérieure a I'horizontale.

« Tendre les cables secondaires jusqu'a obtenir une course de 5 a 7 crans au
levier de frein a main.

+ Reposer le véhicule au sol.

PARTICULARITES POUR LES 605 2.5 TD

Commande hydraulique, avec maitre-cylindre tandem assisté par servofrein.
Branchement a double circuit en "X". Disques ventilés a l'avant et pleins a
larriére. Frein de stationnement & commande mécanique par cable agissant
sur des tambours intégrés aux disques de I'essieu arriére. Systéme antiblo-
cage Bosch 2 SE.

FREINS AVANT

A disques ventilés avec étriers flottants monopiston.
Marque et type : Bendix série V.

Diamétre du disque : 283 mm.

Epaisseur du disque : 26 mm (mini : 24).

Voile maxi du disque : NC.

Diamétre du piston : 57 mm.

Epaisseur des garnitures : NC.

Qualité des garnitures : Galfer 3726 FF.

FREINS ARRIERE

A disques pleins avec étriers flottants monopiston.
Marque et type : Ate.

Diamétre du disque : 280 mm.

Epaisseur du disque : 10 mm (mini : 8).

Voile maxi du disque : 0,05 mm.

Diamétre du piston : 33 mm.

Epaisseur des gamitures : NC.

Qualité des gamnitures : Galfer 3726 FF.
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COMMANDE

SERVOFREIN

Type : servofrein Ate a dépression. La dépression est fournie par une pompe
a vide entrainée directement par l'arbre & cames.

Marque : Ate.

Diametre : 8"

Rapport d'amplification : NC.

MAITRE CYLINDRE

Marque : Ate.
Type : tandem symétrique.
Diamétre : 23,8 mm.

LIMITEURS
Limiteurs asservi a la charge.

FREIN DE STATIONNEMENT

Commandé mécaniquement par levier et cables agissant sur les tambours
intégrés aux disques arriéres.

Diametre du tambour ; 184 mm.

Faux rond maxi du tambour : 0,15 mm.

Epaisseur des garnitures : NC.

Qualite des garnitures : Galfer 410 FF*

Course normale du levier: 5a 7 crans.

PEUGEOT
605 Diesel mﬂu
depuis 1992
LIQUIDE DE FREIN
Capacité : 0,6 litre.
Preconisation : Liquide synthétique répondant aux normes DOT 4.
Entretien : Remplacement et purge tous les 2 ans.

SYSTEME ANTIBLOCAGE DE FREIN
Marque et type : Bosch 2 SE.

COUPLE DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Support d'étrier AV : 11,

Vis de fixation supérieure d'étrier AR : 2,7.
Vis de fixation inférieure d'étrier AR : 5.
Canalisation de frein : 1,5.

Vis de roue : 8,5.

La dépose-repose et le remplacement des plaquettes, des disques, des
étriers avant et arriére, du maitre-cylindre, du servofrein et le réglage du frein
de stationnement sont identiques aux autres versions & moteur XUD11.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
::jgrg:emant. les freins, se reporter au chapitre « FREINS » de ['étude
ase.

‘9. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ALTERNATEUR

A partir du numéro de série 90 880 001, sur les versions a moteur
XUD11A/L et XUD11ATE/L a boite de vitesses mécanique et sans climatisa-
tion montage d'un alternateur de classe 8 (80 A) au lieu de classe 7 (70 A).

COURROIE

L'entrainement des accessoires évolue par le montage d'une courroie renfor-
cée et de poulies de damper et d'altemateur de diameétre plus grand respecti-
vement 154 (au lieu de 145,2) et 66 (au lieu de 59,4 mm).

Versions Ancien montage | Nouveau montage
XUDMATEBVA . ...t =>90 866 064 90 866 065 =>
GOUMOIR. s e rns i uis 740K5 770K5
XUDUATEABVA+clm. ......... => 90 875 632 90 875633 =>
COUMOI8’ e v o peenss o 1160K5 1195K5
XUD11A/L XUD11ATE/LBVM ... ... =>90 880 000 90 880 001 =>
Courroie .....ovvvviiiiiananns 715K5 T70K5
XUD11A/L XUD11ATE/L BVM + clim .| =>90 880 000 90 880 001 =>
oL s R A S0 1160K5 1195K5

Tension de la courroie sans climatiseur

Avec le controleur de tension Seem C.Tronic 105.5
Tension : 126 unités Seem.

Tension de la courroie avec climatiseur

Avec le contréleur de tension Seem C.Tronic 105.5

Tension : 120 unités Seem pour une courroie neuve et 90 unités pour une
courroie réutilisée.

COUPLE DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Poulie de damper sur vilebrequin : frein filet + 7 + 60°.
Poulie d'alternateur : 10.
Axe de fixation d'alternateur : 4 (sans clim.) et 4,5 (avec clim.).

PARTICULARITES DES VERSIONS 2.5

BATTERIE

Tension : 12 volts,

Capacite : 450 A.

Classe : L3.

ALTERNATEUR

Alternateur a régulateur incorporé.
Marque et type : Valeo A 14 VI 11,
Classe : 12.

COURROIE D'ACCESSOIRES

(Alternateur - Compresseur de climatisation - Pompe d'assistance de direction)
Courroie multipiste commune & I'entrainement de l'alternateur, du compres-
seur de la climatisation et de la pompe d'assistance de direction.

Tension : assurée par un galet tendeur automatique (voir méthode ci-aprés).

DEMARREUR
Marque et type : Mitsubishi M 002 T 80582.

COUPLE DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Vis de fixation du galet tendeur : 2.
Tirant anticouple : 11.
Vis de roue : 8,5.

-




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Dépose repose de la courroie

DEPOSE

« Déposer la roue avant droite.

« Déposer |'écran pare-boue.

» Déposer le tirant anticouple.

* Piger le support du galet tendeur a l'aide d'une pige @ 4 mm.

» Desserrer la vis du galet tendeur.

+ Détendre la courroie en tournant le galet tendeur a l'aide d'une clé &
embout carre.

* Déposer la courroie.

REPOSE

Vérifier que le galet tendeur et le second galet tournent librement.

* Reposer la courroie en veillant & bien la positionner dans les gorges de
chaque poulie.

Réglage de la tension pour une courroie neuve

* Tourner le galet tendeur pour libérer la pige.

« Serrer ma vis de fixation du galet tendeur au couple prescrit.
» Effectuer 5 tours moteur dans le sens de rotation.

« Contréler la tension de la courroie en introduisant une pige @ 2 mm dans le
trou du support du galet tendeur. Dans le cas contraire, renouveler l'opéra-
tion.

* Deposer la pige.

» Reposer |e tirant anticouple.

* Reposer |'écran pare-boue.

* Reposer la roue avant droite.

Réglage de la tension pour une courraie réutilisée

» Tourner le galet tendeur pour libérer la pige. Si cela n'est pas possible,
tourner alors le support du galet tendeur.

Dans ce cas mesurer la distance X entre les vis de fixation du tendeur :

« X <& 98 mm : la courroie est correctement tendue.

« X >a 98 mm : la courroie est a remplacer.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant, I‘éci|.ul ement électrique, se reporter au chapitre
« EQUIPEMENT ELECTRIQUE » de I'étude de base.

LEGENDES DU SCHEMA ELECTRIQUE D'ALIMENTATION DK5ATE

BBO00. Batterie

BB10. Boitier + batterie

CAO00. Contacteur antivol

C001. Connecteur diagnostic

PSFO0. Boite a fusibles

V1150. Voyant de préchauffage

V1300. Voyant test injection

1010. Démarreur

1104. Electrovanne de correction d'avance
1150. Boitier de préchauffage

1160. Bougies de préchauffage

1208. Pompe d'injection

1220. Sonde de température moteur eau moteur
1221. Sonde de température de gazole
1240. Sonde de température d'air

1244. Electrovanne de recyclage des gaz d'échappement
1255, Electrovanne de stop

1259. Electrovanne de débit

1260. Capteur de levée d'aiguille

1261. Capteur de pédale d'accélérateur
1304. Relais double multifonction injection
1312, Capteur de pression d'admission
1313. Capteur de régime moteur

1325. Calculateur de gestion moteur

1329. Capteur de position de coulisseau
1620. Capteur de vitesse véhicule

1625. Boitier vitesse véhicule

2100. Contacteur de stop

2630. Feu arriére gauche

2635. Feu arriére droit

4210. Compte tours

4630. Compteur de vitesse véhicule

7210. Ordinateur de bord

7305. Commutateur régulateur de vitesse

7306. Contacteur d'embrayage de sécurité du régulateur de vitesse

7308. Contacteur de frein du régulateur de vitesse

8015. Relais de coupure du compresseur de réfrigération commandé par le boitier

de température d'eau

8016. Relais de coupure du compresseur de réfrigération commandé par le calculateur

wde gestion moteur

8020. Calculateur de réfrigération
8080. Calculateur de climatisation
8200. Clavier d'anti-démarrage codé
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ROUES

Pression de gonflage (bars)
Modéles Jantes Pneumatiques 2
Avant Arriere
SLdt - SRdt 6,5 J 15 tale , 205/60 R 15 H
SRdt Auto (6,5J 15 alliage)
SVdt Auto 6,5 J 15 alliage 205/60 R 15 H 23 23
SRdt 2.5 6,5J 15 tole 205/65 R15V
(6,5 J 15 alliage)
Svdt2.5 6,5 J 15 alliage 205/65 R15V
Entre parenthéses : équipement optionnel
CARROSSERIE POIDS (KG)
605 SRdt 2.5 et SVdt 2.5

DIMENSION (MM)

Longueurs hors tout : 4 765.

Porte-a-faux avant : 956.

Porte-a-faux arriére : 1 009.

Voie avant : 1 527.

Voie arriére : 1 528.

Hauteur a vide en ordre de marche :

SLdt, SRdt, SRdt Auto et SVdt Auto : 1 418.
SRdt 2.5 et SVdt 2.5 : 1 415.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

dont sur l'avant : 965.

dont sur l'arriére : 565.

Total autorisé en charge : 2 030.
Maxi sur avant : 1 200.

Maxi sur arriére : 1 050.

Total roulant autorisé : 3 530.
Remorque sans freins : 750.
Remorque freinée : 1 500.

PERFORMANCES

A vide en ordre de marche : 1 530.

Démulitplication totale avec couple réducteur de 0,2461

Vitesses en km/h pour 1 000 tr/min*

605 SRdt 2.5 et SVdt 2.5
Combinaison des vitesses | Rapports de boite
1| R e e 0,2927
.{ S 0,5366
B e e e 0,8500
4B . s 1,1622
DB s i R 1,5588
MAR sucommmmsg e 0,4138

0,0720
0,1321
0,2092
0,2861
0,3837
0,1019

8,51
15,61
24,73
33,82
45,35
12,04

(*) avec pneumatiques de 205/65 R 15 de circonférence de roulement 1 870 mm.

VITESSE MAXI
605 SRdt 2.5 et SVdt 2.5 : 201 km/h.

CONVENTION CONVENTIONNELLES (L/100 KM)

605 SRdt 2.5 et SVdt 2.5
A 90 km/h:5,1.

A 120 km/h: 6,8.

En cycle urbain : 9,2.

LIQUIDE D'EMBRAYAGE
Capacité : 0,5 litre.

CAPACITES ET PRECONISATIONS BOITE DE VITESSES

CARBURANT

Capacilé : 80 litres.
Preconisation : Gazole.

MOTEUR
LUBRIFICATION
Capacilé : 8 litres avec filtre.

Préconisation : Huile SAE 5W40 ou 15W40 répondant aux normes CCMC

PD2 ou API CD ou CE.

Entretien : Vidange avec filtre tous les 10 000 km ou tous les ans.

Refroidissement
Capacité : 13 litres.

Capacité : 2,2 litres.

DIRECTION ASSISTEE
Capacité : 0,8 litre.

LIQUIDE DE FREINS
Capacité : 0,6 litre.

—

Preconisation : Huile de type ATF Dexron Il.
Entretien : Niveau tous les 10 000 km ou tous les ans.

Préconisation : Liquide de refroidissement (protection jusqu'a - 35°C).
Entretien : Remplacement tous les 2 ans.

Preconisation : Liquide synthétique répondant aux normes DOT 4.
Entretien : Niveau tous les 10 000 km ou tous les ans.

Préconisation : Huile SAE 75W 80 répondant aux normes AP! GL5.
Entretien : Niveau tous les 60 000 km ou tous les 4 ans.

Preconisation : Liquide synthétique répondant aux normes DOT 4.
Entretien : Remplacement et purge tous les 2 ans.




COMPLEMENT

CARROSSERIE

DEPOSE-REPOSE DU CAPOT MOTEUR

(attention aux réglages des jeux d'ouverture)

DEPOSE

¢ Quuvrir le capot moteur.

* Débrancher le tuyau de lave-glace.

* Reperer avec un trait de peinture Iz position des charniéres de capot avant,
sur ses deux fixations.

* Ecarter les agrafes de verrouillage et degager les tétes de vérins.

* Positionner un manche de balai pour maintenir le capot ouvert.

* Déposer les quatre vis de fixation.

* Dégager le capot & deux personnes pour ne pas endommager la peinture
des ailes avant.

Pour ouvrir le capot au
maximum, placer le vé-
rin sur la seconde rotule

Cette rubrique est destinée a ceux qui sont amenés a intervenir
également sur la carrosserie. Dans le cadre des petites réparations :
remplacement d’éléments etc., ne sont traités ici que les éléments
amovibles.

L'ensemble des réparations carrosserie est détalllé dans la Revue
Technique Carrosserie n°® 127 d’octobre-novembre 1990 traitant des
PEUGEOT « 605 ».

CAPOT MOTEUR

1. Capot - 3. Protecteur gau-
che - 4. Embout - 5. Charniére
- 6. Equilibreur - 7. Joint - 8.
Protecteur droit - 10. Joint

REPOSE

* Huiler les axes des charniéres avec de la 20 W 40.
* Positionner le capot sur les charniéres sans le bloguer (cette opération
s'effectue a deux personnes).
* Replacer les vérins et les agrafer.
* Régler les jeux d'ouverture du capot entre les ailes avant et, en hauteur
avec la grille de calandre.
Pour cela :
— Regler les largeurs sur les fixations du capot.
— Régler les hauteurs sur les fixations des charniéres et sur les fixations
latérales.
S'assurer que l'ouverture du capot fonctionne bien.
Bloquer les fixations des charniéres.
Rebrancher le tube du lave-glace.

L]
L]
L]
* Fermer le capot et s'assurer de son bon fonctionnement.

du haut). Vis de fixation de I'absorbeur (fléche du bas)

REMPLACEMENT DE LA CALANDRE

DEPOSE

* Quvrir le capot moteur.
¢ Deposer les 2 vis de fixation supérieures.

GRILLE DE CALANDRE

1. Calandre - 2. Enjoliveur - 3. Enjoliveur central - 4. Baguette - 5. Cache
- 6. Enjaliveur inférieur - 7. Sigle
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Fixation centrale de la calandre

* Ecarter légérement le haut de Ia calandre a I'aide d'un tournevis plat et
dégager la languette d'immobilisation.
* Déposer la vis centrale (torx) de I'enjoliveur et déclipser les extrémités.

REPOSE
Inverser les opérations de dépose.

DEPOSE-REPOSE DU BOUCLIER AVANT

DEPOSE

* Déposer les coquilles pare-boue sous les ailes

* Quuvrir les trappes de remorquage (2 vis de fixation).

* Déposer les 3 vis de fixation inférieures (lorx).

* Dans le compartiment moteur, déposer les vis de fixation des absorbeurs
de choc sur les longerons.

* Déconnecter les équipement électriques.

e Ecarter les extrémités du pare-chocs pour le dégager des retours d'aile
et tirer le bouclier vers I'avant en prenant soin de ne pas rayer la peinture
des ailes.

Dépose des vis placées derriére les trappes de remorquage

BOUCLIER AVANT
1. Enjoliveur - 2. Grille - 3. Bouclier - 4. Coin d'enjoliveur droit - 5. Enjo-
liveur - 6. Cale - 7. Armature - 8. Support - 9. Embout - 10. Absorbeur
- 11. Coin d'enjoliveur gauche - 12, Clapet - 13. Obturateur

REPOSE

* Ecarter les retours d'ailes et présenter le bouclier en place.

* Rebrancher les équipements électrique, et poser les vis de fixation.

« Controler les jeux entre ailes et bouclier et entre calandre et bouclier puis
serrer les fixations.

« Terminer le montage a l'inverse de la dépose.

* Controler I'absence de vibrations lors d'un essais routier sur une chaus-
sée pavée

REPARATION D’UN BOUGLIER AVANT OU ARRIERE

Les boucliers sont fabrigués en matiére plastique. lls sont donc répara-
bles par la fusion du matériau avec un appareil pulseur a air chaud, ou un
gros fer a souder.

e Pour des raisons de facilité, et pour éviter d'endommager les autres élé-
ments, démonter le bouclier concerne.

« Nettoyer les parties & ressouder avec un solvant léger.

* Aligner les sections & fusionner, les maintenir avec une pince étau et un
support rigide.

Si le bouclier est déformé :

* Le ramollir avec une source d'air chaud sans le fondre.
e Le plaquer sur un support pour lui redonner sa forme initiale.
* Laisser refroidir 10 mn.

SOUDURE

= Positionner une petite buse sur le pistolet & air chaud pour concentrer |a
chaleur tel un chalumeau.

= Appliquer le pistolet sur les parties a ressouder.

¢ D'un mouvement continu, déplacer le pistolet en provocant la fusion.
 Utiliser en apport une fine baguette du méme plastique récupéré sur un
vieux pare-chocs.

* Tenir la baguette de fagon a former un angle droit avec la fissure.

e Souder avant et aprés, au-dela de la blessure.

* Traiter ainsi I'intérieur de la déchirure.

e Araser le cordon de soudure a I'aide d'un cutter.

* Poncer avec un papier a sec, grain de 150 la surface réparée avant de
la polir avec un grain 600 a I'eau.

* Peindre le bouclier avec une peinture spécifiqgue, compatible avec les maté-
riaux plastique.
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PROJECTEUR AVANT
1. Glace de projecteur - 2. Joint fourni avec glace - 3. Projecteur com-
plet - 4. Répétiteur de clignotant - 5. Feu de position - 6. Antibrouillard
- 7. Feu clignotant

REMPLACEMENT D’UN OPTIQUE DE PHARE
ET D'UN CLIGNOTANT

(attention aux ruptures de glaces)

Nota. — Avant de déposer un optique de phare, il est possible de mar-
quer « I'impact » lumineux des codes et des feux de route sur un mur (sous-
sol par exemple) et la position des 4 roues.

PROJECTEUR

Dépose

* Déposer la calandre.

* Débrancher les connecteurs électriques des ampoules et des correcteurs
de réglage de site (selon équipement).

* Extraire le bouton de réglage manuel.

* Déposer les 3 vis de fixation du bloc optique et déposer I'ensemble.

* Deposer les 2 vis de fixation du feu de position pour le séparer du projecteur.

Vis de fixation des optiques

Fixation centrale
du phare

Repose

* Controler I'état des connecteurs électriques puis reprendre les opérations
de depose en ordre inverse.

* Effectuer le réglage des projecteurs (voir page 64).

DEPOSE-REPOSE D’UNE AILE AVANT
DEPOSE

* Déposer le pare-chocs avant (voir paragraphe concerné) et les coquilles
pare-boue.

* Déposer les vis de fixation supérieures.

* Déposer les vis de fixation sur le pied de caisse, les deux autres sous le

pare-chocs et une sur le bas de caisse.
* Déposer l'aile
@ g
{
|

—
—

AILE AVANT

1. Aile - 2. Vis de fixation - 3. Ecrou & tole

_“‘]9_
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La fagade avant est fixée sur les cotés de la carrosserie (fléches)

RETROVISEUR EXTERIEUR

1. Boitier - 2. Enjoliveur - 3 Boitier (commande électrique) - 4. Contre-
plague - 5. Réglage - 6. Cache inférieur - 7. Glace

REPOSE

* Pulvériser du produit antigravillonnage sur la face interne de I'aile.
» Reposer |'aile en inversant les opérations de dépose.
* Controler I'absence de vibration par un essai routier.

DEPOSE D’UNE PORTE AVANT OU ARRIERE

(opération & exécuter a deux)

DEPOSE

 Tourner la bague d'arrét du connecteur électrique et débrancher celui-ci.
¢ Déposer I'arrétoir maintenu par 2 vis sur le pied de porte.

« Extraire les axe de charniére d'abord inférieure puis supérieure, utiliser
de préférence un extracteur & inertie avec I'embout Peugeot 8.1303E.

* Déposer la porte.

REPOSE

« Présenter la porte dans son logement en position ouverte.
« Placer les axes de charniéres puis placer 'arrétoir.

* Rebrancher le connecteur électrique.

« Controler les jeux d'ouverture.

e Ne pas hésiter, en cas de probléme, a vriller les charniéres pour ajuster

le réglage de la porte (méthode utilisée par les carrossiers professionnels).
« Controler I'absence de fuite en aspergeant le véhicule avec un jet d'eau.
« Graisser soigneusement les goupilles et les serrures.

Débranchement du con-
necteur électrique de
portes

Extracteur d'axes de charniéres
1. Embout spécifique 8.1303E - 2. Extracteur a inertie

PORTES

1. Charniére - 2. Axe - 4. Cale d’épaisseur - 5. Contre-plaque - 6. Porte
arriére - 7. Panneau de porte arriére - 8. Panneau de porte avant -
9. Porte avant - 10. Arrétoir

Bl



DEPUSE-REPUSE_D’UN GARNISSAGE DE PORTE
AVANT OU ARRIERE

DEPOSE

* Deéposer le bouton de verrouillage intérieur : — le tirer vers le haut (posi-
tion déverrouillé) —, enfoncer une petite lame de tournevis dans la lumiere
supérieure pour dégager I'ergot de verrouillage.

Dépose du bouton de condam-
nation intérieur
1. Ergot de blocage - 2. Tour-
nevis

* Deposer I'enjoliveur de gache.

* Déposer les vis de fixation de la arille de haut parleur.

* Déposer les vis de fixation de I'accoudoir, dégager la commande
d'ouverture,

¢ Déposer l'accoudoir,

* Déclipser le cache intérieur de rétroviseur,

* Déposer la manivelle de léve-vitre en chassant le ressort en omega (selon
équipement),

* Insérer un tournevis large, protégé par un ruban adhésif, entre garnissage
et caisson de porte et déclipser le panneau de garnissage, en commengant
par le bas.

= Décoller avec précaution le film plastique d’étanchéité.

REPOSE

* Coller une fine feuille de plastique sur les ajours du caisson de porte pour
éviter la corrosion du panneau et les fuites d'eau dans I'habitacle.

Emplacements des vis de fixation des équipements intérieurs de porte

* Positionner tous les clips dans les orifices de réception de la porte avant
d'enclencher le garnissage.

* Operer en ordre inverse de la dépose.

* controler I'absence de vibration par un essai routier.

Nota. — Pour éviter la corrosion et pour obtenir un bruit sourd lors de
la fermeture de la porte, pulvériser un produit bitumineux de dessous de caisse
dans le caisson. Cette opération ne peut se réaliser que lorsque le caisson
est totalement sec (sans humidite).

DEPOSE-REPOSE D’UN LEVE-VITRE

VITRE MECANIQUE

Dépose

* Dégarnir la porte (voir paragraphe traitant cette opération).

* Suivant le montage, déposer le carré de verrouillage de I'axe de vitre ou
degager I'axe en serrant la tulips de verrouillage.

Fixation de la vitre sur le patin de guidage
1. Patin de guidage - 2. Outil spécial (1309) - 3. Vitre - 4. Ailettes de fixation

MECANISME DE LEVE-GLACE

1. Carre de verrouillage - 2. Palier - 3. Mécanisme électrique avant
- 4. Mécanisme arriére électrique - 5. Mécanisme - 6. Manivelle
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* Déposer la vitre.

» Déposer les écrous de verrouillage de la glissiére.

e Déposer les trois vis de fixation du mécanisme.

¢ Débrancher le connecteur électrigue (selon montage).

s Basculer le mécanisme et I'extraire par un ajourage de la porte.

Repose

e S'assurer du bon fonctionnement du mécanisme avant la pose.
s |nverser les opérations de dépose.

* Reposer le garnissage.

La vitre est verroulliée | REMPLACEMENT POIGNEE-SERRURE

Sur son axe parun car-
ré. Pour les besoins de
la photo, et pour plus SERRURE DE PORTE
de compréhension, la -

vitro & 16 déposés afin | DIPOSS ) , ‘
de mieux voir le carré La dépose de la serrure de porte peut étre effectuée sans demontage de

de verroulllage la garniture de porte, en réalisant un outillage specifique (voir figure).

Fixation de la glissiére de vitre et du mécanisme de léve-glace \ \ \

Mise en place de I'outil sur I'agrafe de serrure et cote de réalisation de
I'outil

Dépose de la vitre avant



SERRURES

1. Enjoliveur de bouton - 2. Bouton - 3. Agrafe - 4. Tringle - 5. Gache

- 6. Tringle avant - 7. Serrure - 8. Enjoliveur - 10. Serrure - 11. Enjoli-

veur - 12. Gache - 13. Tringle - 14. Levier de renvoi - 15. Fourchette
de renvoi - 16. Tige - 17. Agrafe - 18. Bouton - 19. Enjoliveur

Ecrous de fixation de la
poignée d’ouverture de
porte

Point de passage de I'outil

* Retirer 'obturateur sur le chant de porte et visser I'outil spécial dans la
fourchette d'immobilisation du verrou.
* Tirer sur I'outil pour retirer la fourchette de sur la serrure.

Maintenir la poignée d'ouverture levée et extraire le verrou en le faisant
pivoter et basculer vers le haut.

Repose
* Procéder en sens inverse des opérations ci-dessus.

REMPLACEMENT DU PARE-BRISE
OU DE LA LUNETTE ARRIERE

Du fait de la complexité du remplacement des glaces collées, il est préfé-
rable de faire appel & un carrossier réparateur. Soulignons que le collage
de ces élements contribue a la rigidité de I'habitacle et que leur remplace-
ment a une grosse incidence sur la sécurité passive.

REPARATION DU SYSTEME DE DEGIVRAGE
DE LUNETTE ARRIERE

En cas de panne du dégivrage de la lunette arriére, commencer par con-
troler, & I'aide d’'une lampe-témoin, si le courant s’achemine bien jusqu'a
la cosse d'alimentation+.

Executer la méme opération pour la fiche —. Un contact franc doit étre
obtenu entre les deux pdles (lampe témoin allumée). Rechercher visuelle-
ment les éventuelles coupures du faisceau.

Nettoyer localement la partie & traiter pour éliminer toute poussiére ou
graisse en employant de preférence de 'alcool ou un nettoyant a vitre, essuyer
avec un chiffon propre et sec.

Coller de part et d'autre de la partie & réparer un ruban adhésif en lais-
sant la ligne conductrice libre.

Avant I'emploi du vernis, agiter le flacon de fagon & éviter tout dépdt de
particules d'argent au fond de celui-ci.

A l'aide d’'un petit pinceau, procéder & la retouche, déposer une épais-
seur suffisante. Dans le cas de couches successives, observer un temps
de séchage entre chague couche, ne pas renouveler 'opération plus de trois
fois.

Si toutefois une bavure a été faite, il sera possible de I'éliminer & I'aide
de la pointe d'un couteau ou d'une lame de rasoir, mais seulement aprés
plusieurs heures, lorsque le produit aura correctement durci.

Le ruban adhésif ayant servi de guide ne devra étre décollé gu’environ
une heure aprés |'application.

L'arrachement du ruban devra se faire perpendiculairement a la résistance.
Le vernis, employé a température ambiante de 20°C, est sec & coeur en trois
heures. A temperature inférieure, le temps de séchage est légérement
augmenté.

Attendre 24 heures avant utilisation.

REMPLACEMENT D’UN RETROVISEUR INTERIEUR
COLLE

(avec les mains propres)

La dépose du rétroviseur intérieur s'obtient en chauffant le sabot de ce
dernier avec un briquet, aprés avoir repéré son emplacement initial (environ
4 cm du bord du bourrelet caoutchouc supérieur).

Systéme par collage direct

¢ Nettoyer avec de Il'alcool dénaturé I'emplacement du rétroviseur sur le
pare-brise.

¢ S'assurer de I'absence totale d’humidité.

* Observer une température de travail de 20°C.

¢ Nettoyer I'embase du rétroviseur a |'alcool dénaturé.

* Tracer la position du rétroviseur sur la glace avec un crayon feutre.

* Lorsque I'ensemble est totalement sec, enduire I'embase de 2 gouttes de
colle Loctite, Téroson ou similaire.

* Appliquer fermement pendant quelques minutes, sans bouger, le rétrovi-
seur dans son emplacement.

Systéme avec pastille de collage

* Nettoyer de la méme fagon que pour un collage direct le pare-brise et
I'embase,

* Dégager la protection de la pastille.

* Appliquer la pastille sur I'embase du rétroviseur.

* Positionner le rétroviseur dans son emplacement initial.
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CAPOT DE COFFRE

1. Protecteur - 2. Ressort - 3. Col de cygne - 4. Butée - 5. Capot

DEPOSE-REPOSE DE LA PORTE DE COFFRE

DEPOSE

* Repérer la position initiale des charniéres sur la porte de coffre.
* Déposer les vis de fixation du capot de coffre et le déposer.

REPOSE
Procéder en ordre inverse des opérations de depose.

Fixation du capot de
coffre

DEPOSE-REPOSE DU BOUCLIER

DEPOSE

* Débrancher le connecteur électrique de I'éclaireur de plague.

e A l'intérieur du coffre, dégager partiellement les garnissages latéraux
(jusqu'aux passages de roues) et le tapis.

* Déposer le garnissage de jupe arriére.

» Dégrafer les extracteurs d'air et les déposer par le dessous du véhicule.
» Déposer les deux vis de fixation latérale par le passage d'extraction d'air
et les trois vis de fixation arriére.

* Déposer les fixations des pare-boue sur le bouclier (vis et agrafes).

» Ecarter légérement les retours d'angle du bouclier pour le dégager des
passages de roue.

* Tirer le bouclier vers I'arriére pour le dégager en faisant attention de ne
pas rayer la peinture.

Fixations du bouclier
arriére dans le coffre

REPOSE

« Ecarter les retours d'angle et présenter le bouclier sur le véhicule.

* Poser I'ensemble des vis sans les serrer.

¢ Controler les jeux de montage avec les ailes et le coffre.

* Serrer les vis de fixation et reposer les extracteurs d'air, rebrancher les
connecteurs électriques de plaque d'immatriculation.

» Replacer les garnissages de coffre.

* Controler I'absence de vibrations lors d'un essais routier sur une chaus-
sée pavée.

BOUCLIER ARRIERE

1. Bouclier - 2. Enjoliveur - 3. Coin d'enjoliveur - 4. Enjoliveur central
- 5. Armature - 6. Absorbeur - 7 et 8. Support - 8. Coi d'enjaliveur

Dépose par le coffre de
I'extracteur d'air

S . -



