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TEMOIN p'ANOMALIE pU CIRCUIT
AGE ; )
D_E FHEINQM s‘allumer pour 3 raisons ‘

gatémoln P ¢ serré ou mal desserre.

jonnenil?l'l ] ! 5
in de stat o du systéme de réparti
& avec le

freinage. coup!

ienTG.lelu de liquide de frein/fembrayage insuffi
: Vi . !

| uple avec € @main STOP.
s ater et vérifier imme:

ier cas, sarre

ns ce dernier 63 { i ;
ga;emenl le niveau dans le resgrvmr _de cnm
. Jan ation compléter si nécessaire {vmr' chapi-
g i urant’). Les apports frequents

“Entretien €0 : e
B stanchéite défectueuse du circuit.

indiquent une € ] ) !
Il esclralors dangereux de continuer a rouler. Faire
| yérifier d'urgence le circult.

i Ie émoin estrappelé dans

.0°02

. TEMOIN D:OUBLI DE CEINTURE DE SECURITE

I'écran du combiné pour les
deux derniers defauts.

|I'sallume, contact mis, et reste allume tant que
1 ceinture du conducteur n‘est pas bouclée.
véhicule roulant, il s'allume: lorsqu‘un occupant
3 l'arriere déboucle sa ceinture de sécurite.

' TEMOIN DE NIVEAU MINI DE CARBURANT

Lorsque le témoin de niveau minimum de carbu-
rant s'allume, cela signifie qu'il faut effectuer le
olein du réservoir le plus tot possible. Dans cer-
| taines conditions et selon la motorisation, votre
autonomie peut étre inférieure a 50 km.

| DYSFONCTIONNEMENT MOTEUR

I S"il g'ailume moteur tournant, il signale une
défaillance du systéme électronique de gestion
moteur-concernant [e systeme antipollution.

m Le témain est rappelé dans
l'ecran du combiné.

1) TEMOIN STOP

. Allumé indj
pa as;gg:\”ln;lq':m Une‘anomalie de |a direc-
| oLsine allume couplé aux temoj

jf re;?;i; huile moteur, da températureulliniige
Lo [SSement, du systéme de frai o
| Uelaroue crevge, R

Con,
| sulter rapidement un spécialiste

™

4 TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

o

‘ |l’ 85t couplé Avee

CaﬂeF-leeur l'J

I: Entretien..' e arte
“Clest corrag)

olr chapitre
faire contrg.

| RSB
! auesoum; Diese/

nale une defail-

te, il sig
dellos toute-

sme : le freinage nnrmpl reste
g mai ction antiblocage:

fois assuré mals ion 8

Consulterra

est rappelé dans
ombiné.

Le temoin
'écran du c

ON D'AIRBAG

TEMOIN DE NEUTRALISATI

Le témoin reste allumé lorsgue |'airbag passager

st neutralisé volontairement.

TEMOIN DE PRECHAUFFAGE

lorsque le moteur est froid, le
temoin s'allume. pemarrer e moteur seulement
lorsque e témoin S'éteint, signifiant que la tem-
pérature de préchauffage est atteinte.

Si le moteur ne démarre pas, coUper le contact
ot recommencer |'opération.
Pour des températures inférieures a 0°C,
debrayer pendant I'action du démarreur pour
faciliter la mise en route. Relacher ensuite lente-
mentla pédale d’embrayage.

Si le moteur est a une température suffisante, le
témoin peut trés bien ne pas s‘allumer indiguant
ainsi que le préchauffage est inutile et que le
moteur peut-étre démarré sans attendre.

Contact mis,

INDICATEUR DE TEMPERATURE DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT
Moteur froid, tant que I'aiguille est sur la gauche,
veiller a ne pas trop solliciter la mécanique:
A température de fonctionnement, I'aiguille doit
tu_u_juurs se positionner dans la'zone centrale (au
milieu). En cas de sollicitation sévére du moteur
et/pu de température extérieure elevée, il peut
arriver que l'aiguille s'oriente vers |a droite,
:riounuut ne pas rouler avec I'aiguille dans la zone
uge, sous peine
ke p de graves dommages pour |e

IrerIi:rmrcuit de lubrification et surtout ne pas
avec ce temoin allume i

Me, sous peine
graves dommages pour le moteur, ’ =

) EIEI\:OIN DE SURCHAUFFE DU LIQUIDE
ST EFROIDISSEMENT MOTEUR i
e immlﬁﬁnen cours de route, s'arréter et stop-
s vz:?ffg: IT moteur. Le laisser: refroidir
i : ! € niveau da

Expansion (voir chapitre "Entretierrlfci!,\ire:’nﬁ[E;a

des fusibles oy des
Mt (it Shea ”Eqm:teur de refraidisse-
4 Cila) ement ique!
gi H;:zéslolcallsatron des fusibles at tﬂfalle?trlque
T r;:isr;:gs ctogltréles, I'ancmulieli'.est pa
) Ontrolar e ire ]

Shm Circuitde refrojdi
nout ne pas fouler avec ceoig::f)?r;

ARBURANT

CATEUR DE NIVEAU DE C,

e des que e contact est
u atteint [‘extrémité basse
moin de niveau minimum

n°3) s'allume, cela
e plein du réservoir e
e du réservoir est

(1 INDI

Yindicateur Ionct?onn
mis, Lorsque le niveau
de la jauge et que le Ee :
de carburant (voir témoin
signifie qu’ilfauteffectuerl |
plus: tot possible {la capacit
d‘environ 67 litres).

irsaitvide

jamais attendre que le réservo
pourra vitailler.

Ne

. COMPTE-TOURS

L’écheHe de graduation est a multiplier par 1000

tours.

) INDICATEUR DE VITESSE

. TEMOIN DE FEUX DE ROUTE
/) PROJECTEUR DE BROUILLARD
1 | PROJECTEUR DE BROUILLARD

Al e FEU ARRIERE DE BROUILLARD

Wi TEMOIN DES FEUX INDICATEURS
- ' DE DIRECTION
Si un des clignatants est deéfaillant, le temoin
concerné clignate plus vite.

allumé sous peine d
e graves domma
moteur. ges pour le

D ‘ TEMOIN DE CHARGE DE LA BATTERIE
S'il'sallume en co
_ urs deiroute, c'est si
g?tterm nese charge plus: e
tei;:it:rémmédiatement et verifier I'état et la
e e la courroie d'entrainement de
e ateur, Ig serrage des cosses de batterie
s Qléﬂ Igs fixations de I'alternateur (voir cha-
B la“ qurpgment électrique »),
mmercizl;rrn'le nest ni défectueuse ni cassée
et quau prochain garage en suppriman;
s paz tonsommations électriques Qui n.u
IR nécessaires afin de prés
omie restanta de |y batterie Bk
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dicateurs spécifiques au combiné 5 cadrans

ectement dans I"écran (38) du combineé.

TEMOIN DE FREIN DE
(.) STATIONNEHENT
oin s allume lorsque le frein

Ce témoin

de stationnement est serre ou mal desserre

173  TEMOINS DE NIVEAU MINI
DE LIQUIDE DE LAVE-VITRE/
LAVE PHARE
W indique un niveau de liquide insuffisant lors de
lactivation des essuie-vitres

TEMOIN DU SYSTEME DE CONTROLE
DYNAMIQUE DE TRAJECTOIRE (ESP)

\ Iémoin d’activation
8\

ESP ON
I'tmoin de mise &0 fonction
Il signale que la Systeme rentre en

A fonction afin de prendre en charge

o stabdng gy véhitule

£a\ e

Dans deg conditions particuliéras
ESP OfFp

'mportant, sol insty.
s'avérer nécessaire
ent, le systémae.

hﬂngaggm.m

e H paut
de Reutralises, temporairem

c.EB‘l le gi
ane d'un dysfy
ESp mant Cong netionng-
P nsulter rapidemam Un spé-

E ﬂEGULATEURfUMITEUn DE

TEMOIN D / '
8 :

NANCE ;
UR DE MAINTE e
INDICATE susse,
TOTALISEUR KILOMETRIQUE TOTAL . -S'é
rouillé o
FTRIQUE JOURNALI i
UR KJLGMETRIBU e
i inférieu
21 stal
A ZE superie
gOUTON DE REMISE A ZERO
Du totaliseur kilométrique et de l'afficheur
maintenance
il permet aussi | “affichage du totaliseur § perme
journalier si le regulateur/limiteur de vitess@QERI|N(
 — inférie
-l s'e
superi

RHEOSTAT D'ECLAIRAGE
DE LA PLANCHE DE BORD

( TEMOIN DE suusm f ampo
| @ ) PNEUMATIOUES
Il indique une ou MW 3.-
avec une pression insuffisante. S yicE 5 A -"‘"
Un message sur I'écran C ‘ !ﬁ 5
d'identifier la ou les roues um' : 4
Reportez-vous & la vignette d'information

sur le montant central de porte cOté
afin de connaltre la pression de mﬁi
crevaes,

. Un message sur '6cran multifo

ton permet d'identifier la ou les rmm Gonﬂ
nées. Il est couplé avec le témoin STﬂP

A

* Y-

W B

Ttmmncmm
Il indique une ou piwcurt roue

TEMOIN DEFAUT pU § ok
SOUS-GONFLAGE nasmm

OUES
- - IV indique une absence oy
fonctionnement d'un oy plus

Captaurs de pregsion pnoumatjqun ou III'Y

du systéme,
Cuntulter-repxdﬂmant unspécialiste,

rem s
indique y antt
démarrage :;a':mbléma _”VGEF g
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liste, dement.
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f ;101N D'USURE DES

7\, ;f#rfurmss DE FREIN AVANT
’O‘ |l s'allume lorsque les garnitures fle
\ frein avant on atteint leur limite
apidement VOs plaguettes

pmplacer [ :
nsulter rapidement un spe

dusure- R claliste.
avantou o0

TEMOIN DE BOUCHON

Z¢C DECARBURANT
é Moteur tournant il indique que le
pouchon du réservoir est mal ver-

rouille ou manguant.

: i i ghi gst
UEF‘ |l s'allume orange 5i la vitesse du véhicule

ari 3 10km/h:

lnﬂezlzii::;i:e ]r?wgi: si la vitesse du vehicule est

supérieure 10 km/h-
TEMOIN DE PORTE/COFFRE OUVERT
't Moteur tournant, il indique une
@ porte ou [e coffre mal ferme. Une
illustration sur 'ecran multifonction
permet d'identifier e ou les ouvrants concernes.
_ |l s'allume orange si la vitesse du vehicule est

inférieure a 10km/h.

_ |l s'allume rouge si la vitesse du vehicule est
supérieure a 10 km/h:

TEMOIN D'AIRBAGS
il s'allume ou s'il clignote, il signale
que le systeme est défaillant.
Consulter rapidement un spécialiste.

TEMOIN DE LAMPE GRILLEE
Lampes halogénes uniquement
| A lallumage des feux, il indique la
defaillance  d'une ou  plusieurs
ampoules (sauf répétiteurs latéraux ou 3' feux de

j, TEMOIN DU SYSTEME DE
;D CORRECTION AUTOMATIQUE
T

DES PROJECTEURS
A TEMOIN DU SYSTEME
D'ALLUMAGE AUTOMATI
AUTO  DES FEUX v

Fonetj

onnemcm de Iine:
0 . ¢ indicate ;
851 mise du contao o cateur de maj

fations de maintan, Lpendant 5 seeon e |
a8 kilama Nee s'allume : [ ae
HAMEtres (arronj) «lafficheur (29 o

Ir i Veau d'hyj
908 total et journaligr, 8U G'huile moteur, 1y

P
Sugeot 40> Diese|

ntenance

& symbolisant les opé-

[ Al eslan U 34} indi
PrEs avoir affichg [ i tavant |a proghaine révisi}D:dmue le nombreg

eheur indiquop (g kilomg-

TEMOIN DE SATURATION
DUFILTRE A PARTICULE :

: Moteur tournant, il indigue un l:Jebut
aturation du filtre & particules ou un niveau

ervoir d'additif gazole. oy
v le filtre, il est conseillé de rou-

ble quand les conditions le per-
tesse de 60 km/h ou plus pen-
minutes (jusqu‘a I'extinction

de s
mini de rés
Afin de régenere
|er dés que poss!
mettent, a une Vi
dant au mains cing

mé, consulter rapidement

TEMOIN DE DEFAUT DE LA

du témain).
Si le temain reste allu
TEMOIN DE SERVICE ;
A Il s'affiche pour les alertes sui-
- Un défaut de la gestion moteur.
-Delaplledela télécommande.
SUSPENSION A GESTION
ELECTRONIQUE
la suspension @& gestion électronigue.
Sélectionnez le fonctionnement automatique et

un spécialiste:
vantes .
A Il indique un dysfonctionnement de
consulter rapidement un spécialiste.

TEMOIN DE LA SUSPENSION
pa A GESTION ELECTRONIQUE
éf}, | |l sallume a I'activation de la fonc-
T tion SPORT.
A ,<? TEMOIN DE LA SUSPENSION
A GESTION ELECTRONIQUE

Il s‘allume a la désactivation de la

UT
(o]
fonction SPORT.

A
€

TEMOIN DU REGULATEUR

DE VITESSES

II's’aIIume lors d'une anomalie du
régulateur/limiteur de vitesses.

Consulter rapidement un spécialiste.

P)))l
OFF

TEMOIN DU RADAR DE RECUL

.S |I. s'allume en marche arriere, il
Indique une anomalie du systéme’.
Consulter rapidement un spécialiste.

TEMOIN D'ALLUMAGE

AUTO AUTOMATIQUE DES FEUX
= || stallume @ {tactivation dé la fonce
= tion AUTO.

TEMOIN DE NEUTRALISATION

AN
f DE LALLUMAGE ﬂUTOMATlﬂUE
5D DES FEUX
Lt || sallume a la désactivation de la

fonction AUTO.

TEMOIN D'ACTIVATION
DE LESSUIE-VITRE AUTOMATIQUE
Il s’allume a l'activation de la fonc-

tion AUTO.

AUTO

%

MAN

<

7+ TOTALISEUR KILOMETRIQUE TOTAL

TEMOIN DE DESACTIVATION
DE LESSUIE-VITRE AUTOMATIQUE
Il sallume & la désactivatior™ de la

fonction AUTO.

#7 /) TOTALISEUR KILOMETRIQUE JOURNALIER

)| BOUTON DE REMISE A ZERO
Du totaliseur kilométrique.

3 RHEOSTAT D’ECLAIRAGE
I/ DE LA PLANCHE DE BORD

“)"7) INDICATEUR DE TEMPERATURE
o)/ D'HUILE MOTEUR

Mateur froid, tant que |'aiguille est sur la gauche
veiller & ne pas trop solliciter la mécanique. '
A tgmpérature de fonctionnement, I'aiguille doit
tclu‘;ours se positionner dans la zone centrale (au
milieu). En cas de sollicitation sévére du moteur:
et/ou de température extérieure élevée, il peut
arriver que l'aiguille s'oriente vers |a droite.
Surtout ne pas rouler avec l'aiguille dans la zone
;foutgéi,r.sous peine de graves dommages pour le
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rs N*7) Informations (dentiques au parcours | pour

Remise a zEro
Lorsque le parcours désiré est alfiché, appuyer plus de deux secondes s

Ia commande

Autonomie _
Elle indique le nombre de kilametres pouvant lre @ncore parcourus avec I

cambustible restant dans le raservoir en fonction de la consommatior
moyenne des darniers kilometres parcourus
il peut arriver de voir ce chiflre augmenter a la suite d'un changement de
conduite ou de relief, occasionnant une baisse importante de consomma
nstantange

s que l'autanomie a8t mfgrieure # 30 km, quatre segments s'affichent
Aprés un complément de combustible, 'autonomie s'affiche’ dés qu'elle
dépasse 100 km
Si des segments horizontaux s'affichent durablement en roulant a la place
des chiffres, cansulter rapidemaent un spécialiste

Consommation instantancée
C'est la quantité moyenne de combustible eansommée depuis quelques
sacondes. Cette fonction ne §'atfiche qu'a partir de 30 km/h

Distance restant i parcourir

(_I.F_.'_’{l fa destination, soit calculée a tout momaent par la navigation (si un qui
fage estactive), soit par l'utilisateur, moins les kilométres effactuds deput:
la saisio

Par délaut, des tirets & affichent 4 la place des chiffres
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POSINON M (MARCHE] S
CONTACT/PRECHAUFFAGE

sipur @st @

de préchauffage. Lors de

J& de ne pas brancher

ment la baterie

d9 prachsuftage nécessaire est indiqué par Mallumage du témoin

s aliume pas, cela signifie que le

POSITION [ (DEMARREUR)
DEMARRAGE

exthaction di

oin ds préchauflage pour enfoncer & fond fa

TAvage of ancer s motaur

wurnant la clé sur |a position

i ; BIEUT towrme of rellchet lentement la padale
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r——'-'-—-.__—
——

Ldclpirage
Uno alarm
parte du €
gue @ Mo

Antendre trop apres l'extinction du témoin de préchauffage rend inutilele’ Le com
travail de chauffage des bougies

Plus e moteur est chaud, plus vite s'éteint le témoin de préehautfage: FC

Pendantla phase de démarrage, ne pas toucher & l'accélérateur FEUX DE
Sile moteur ne part pas au premier essal, ramener la clé en arridra et répd-  Faire pive
ter la mise en marche symbolisi
Mode economie PORTEE [

Afin de ne pas décharger la batterie, larsque le moteur est arrite, 1l st 'pus
votre véhicule passe automatiquement en mode économie au bout samant s

de 30 minutes environ d'utilisation d’un ou de plusie uipements
électriques (essuie-vitre, léve-vitres plafonniers, autoradio. ..)
Les éguipements électrigues de confort se coupent
ol le message
multifonction. Pour les réactiver, il sera nocess

~Tourner |
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aire de remettre en routo ENBLTTT:
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FEUX DE CHNSEMENT A Imnl stallument automatiqu s
ante.

on al do croisem ont ¢ 0!
5 5 6teignent dosquela |uminosité est redevenue suffise

a gauche du volant
airage os! coupléo avec I'ouu{::rln'gt t::l(,:i i e posm
1 5 5 stos allumes S § 09
& iis Mrj-ll"luri::tmr:c {aible luminosite: Il
1rge V

brovillard, le capteur

o, Par conséquent,
automatiquement.

shido
sl ['UI'I!HL"II]{Il.' par 1] manatte siueo
i

(loubli d'oel
¢ signaler que
ot Gyiter ains! de docha

[,'UCFiIII-Ii_[L‘
Une alarme sonore 08
porto du gonducteur pot
la moteur pst coupe

de luminosité peut détecterune
les faux ne s‘allumeront pas

ﬂ Par tamps do
i Jumidre suffisant

que
teur de fuminosito (situé au centre du_ ;
ur intérieur), les feux s'allument ainst

= |
LS En cas d'anomalie dit cap
|
} gné dumessage

pare-brise, derriore le rétrovise

iy o surl'dcran multifonction.

qu'un signal sonore accompa,
is masquer le .capteur de luminasiteé.

Ne jama

FR
FEUX DE ROUTE

La manotte 6ta roisement, la tirer Vers le volant

x [eux de route, Le temoin (13}
revenir en feux de

nt en position feux de ¢
jusqu'd depasser le cran pour accéder au
correspondant s'allume au combiné d'instruments. Pour
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AVERTISSEUR LUMINEUX

Tirer la manette vers le volant po
que |'éclairaga soit én fonclion ou pas:

ur obtenir un appel “feux de route” et ce,

AVERTISSEUR SONORE
FP ; Appuyer sur ['une des 3 branches du volant, au niveau des symboles ou du
FEUX DE P[]SI'rlllJl'J_ ) marquage « Airbag » sur le coussin qonflable.
Faire pivoter [extrémite de la manette vers 'avant, jusqu'au premier cran.
o | Ly combing dfinstruments et les différents contacteurs s'allument. CD-CG
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mémorisée

e la vitesst de frein eyou embrayage:

isation d se |
Neutelr";'l.lrrllse bouton [4)iou sur lape
Appuy

mémorisee

i

/itesse shicule reprend la de |

Rappel Ce ['an‘;;sfversurlamuche(417 Le vehicule rep :
utralisation, 8|

Aprés ne BDOTRR
m%re vitesse memorisee

vitesse mémorisée

ificati ‘une L .
Modificatio? e upérieure @ la precedente:

Pour mémoriser une vitesse s
- appuyer surla touche (3).
_relacher la lorsque vous avez a

tteint la vitesse desiree.

Pour mémariser une vitesse inférieure ala précedente :

- appuyersurla touche (2).

_ relacher la lorsque vous avez atteint [a vitesse désiree.

—— ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE

———————

Les fopcions @ssuyage el laue-glace sont comma dees @ _pa tir de la & P(iS! !l 2 alavaue ””t,n ent.
i [‘U a droite lant = on s : balavage continu ﬂpld o
manette située a d du volant Posit n r e

Vextrémie de la manette permet diacceder aux différentes fonctions de. - Position 4 : balayage ponctuel (coup par coup).
enra

it Par temps de gel, avant de lancer I'essuie-glace, verifier toujours

que les balais avant et arriere ne sont pas colles aux glaces
En position « intermittent », le balayage es! propertionnel
a la vitesse du vehicule.

ESSUIE-GLACE AVANT AUTOMATIQUE . DEB

(Suivant équipement) Tourn

En position 1, I'essuie-glace fonctionne automatiquement et adapte sz d'air.
vitesse a lintensite des precipitations. Apres coupure du contact, il est |'écra
necessaire de reactiver cette fonction afin que le capteur de pluie détecte, sancs
de nouveau, 'état du pare-brise, - confo
Pour cela, passer de 1 a0 oude] a2, puis revenir & | (visualisation par un ne pa
balayage). ; . ]

Lactivation de |a fonction automatique est confirmée par I'affichage
message « Essuyage altomatique actf » sur l'éeran mulﬁfﬁ'nctm‘n. g

1

En cas d'anomalie de 15 fonction, un signal'sonore

du message

: Ne lamais masquer le capteur de luminosite
tu ;mmJ_mse. derriere le rétrn viseur interie
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1. Climatisation automatique monozone - 2. Climatisation automatique hizone

DEBIT DAIR (A)

Tourner sur le bouton (A) pour modifier le déhit
s dair. Les pales du ventilateur symbolisé sur
7 I'ecran multifonetion précisent le niveau de puis-
. sance de la ventilation. Pour obtenir un bon

confort dans I'habitacle, il est recommandé de
' M€ nas rester sans ventilation,

T:}mrqer la molette vers [a gauche Jusqu'a
Lareétdu débit d'air permet de couper fa

cﬁma.’ism"ion: Le symbole « OFF » salfiche
al'deran multifonction,

RECYCLAGE /A (3)

lmlra{(e::rzlaga d airempeche les odeurs de péné-
Ieillaﬂei peatssage dans un tunna ouun emhbaoy-
Tl [;):rmnt de r(?chauﬂer rapidement
e d‘aih fIs que POssible, annular [o ragy-

falin d'admettrp (/i extériour gy évv‘u-

ter la larmal*
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L'aclrvatmn du Lée e Ius: Vitres,
$offectg o dairinterig
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TEMPERATURE DE LAIR (C)

Agir sur le bouton (C) pour modifier la tempéra-
ture, fleche rauge pour l'augmenter et fléche
bleue pour la diminuer.

Lavaleur affichée a ['écran « 16 » & « 26 » cor-
respond 4 niveau de confort et non pas a un
degré de température,

Un réglage proche de « 21 ,
permet d'obtenir un hon confort,
gEPARTITION DE LAIR (D)
haqueappuisuccesai[surleb i
U outan

de diriger I'air : K
-Versles buses dg désembua i

] edu -
des vitres latérales, : Rz aee.
- vers le sol et |pg b

pare-brise ot des vitre
- Vers le o),

-Vars o g abra
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y 0 dp bm’d, Sl CeuxX-c|
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5 celul du 4
Le méme symbole due® ¢ axactement |2

| WL
repris par |‘ecran af!n_de prée
répartition d‘air cholsie.

E AUTDMATI(]!.}E 1E}‘ ‘
E:Eﬁgfizﬂrde |a climatisation 8 effectue soit ern

la touche « AUTO » (E) si 1a pro-
Zfapr‘rj'lx;::ttiosr:”de la terppérature exige la mise en
| jsatian. :

rDDUt:cdeedI:rs::ang':_acr‘est |e systeme gui gere_auzor:
mzr:iquemenl I'ensemble L}es paramet{r;;r?l:;p
e d'ODTBﬂIir : tfi:?npee ::aot:trr% Ear::lgtempéra fure,

venir, |e sys el €
\PEOEZEEIEGI; répartitizn etle recyclage dg Itaignmam
ggalement I’encienche.njent dela cllmanstaEté‘mUt
|| est possible de modifier manuellerpent T
moment l'un des régWaggs prlo.poses l:? pusa—
ture, débit, recyclage, repanlt]nn et c |rnatt 5
tion). Dans ce cas les autres réglages s1on Us-
jours gerés automatiquement. Une simple ?re 7
sion sur la touche (E) permet de revenirauionc
i ment automatique. ‘
Er(:{]rlez arréts du vehicule, les régla’xges' préala-
blement sélectionnés sont consgfves si la tem-
pérature de I'habitacle a peu varie, Sinon le sys-
teme reprend en mode automatique.

CARNET OF BORD

Pour maintenir une bonne lubrification
et une honne étanchéité du systeme,

il est conseillé de faire fonctionner le
climatiseur pendant environ dix minutes
au moins une fois par mois, méme en hiver.
Leifonctionnement du compresseur.
de climatisation entraine une
surconsommation de carburant.

Ne pas hesiter a I'arréter lorsque la
temperature interieure desirée peut étre
obtenue a partir de l'air frais,

La condensation créee par le systeme
de climatisation provoque, a I'arrét,
un écoulement d'eau normal sous le véhicule.

PROGRAMME VISIBILITE (F)
Ce programme (IF) permet de désembuer ou
dégivrer rapidement les vitres. Celui-ci active la
climatisation, le dégivrage de la lunette arriére et
répartit la ventilation de fagon optimale vers le
pare-hrise et les vitres latérales. || désactive le
recyclage d'air,

Pour revenir aux réglages préalablement sélec-
tionneés, appuyer sur la touche (I),

DEGIVRAGE DE LUNETTE AR (G)

Appl.ly‘er SUr lel contacter (¢;) pour commander
e dégwrag'ﬂ de ces équipements.

Ca dlspn_:sitil s'éteint automatiquement ay bout
de 12 minutes, si lo contacteur n'est pas pressé
entre  temps. Au bout de la temporisation si le
désembuage n'a Pas éte suffisant, il est possible



les fonctions
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- Touche 2: Ouve
_Touche 3 : Ouverture du co

curité enfants de verrouillage des

clé dans le boitier de la télé-
tdu systeme de verrouillage centralise.

d'ouverture de chaque porte arriere depu
dant de la clé de contact, le loquet de siirete d

Un petit bouton (fléche) permet de rabattre

commande et ainsi|a protéger S e
Ce dispositif est indépendan

DE LA PILE DE LA TELECOMMANDE Pour assurer I'interdiction
talecommande. : [intérieur, verrouiller, en s‘ai
|a porte arrigre concernée.
La porte ne peut plus étre ouverte que de 'extérieur.
Aprés avair actionné le dispositif de sécurite, verifier toujours son engage

ment effectif en agissant sur le levier d'ouverture intérieur de la porte
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CARNET DE B

La colonne de direction peul étre réglée en longueur mals aussi en hauteur
{suivant équipement). Pour cela baisser la levier situé sous la colonne de

direction ot amener le volant dans la position désirée. Repousser ensuite g
levier & fond vars le haut,

I aut procéder au réglage de la colonne do diraction
lorsque lo véhicule est 4 'arrit total et aprds avoir réglé son sioge
dans la position lamicux adaptie,

R“Hllilo duivalant,




le sigge vers!

pour assures
mouvemant AV/AR B

go un

desire@

IER () ) sition ©
Ao Dll{:?isdo-:smr jusqua 8 posite
ing $

dec
- Se

REGLAGE DINGLIN
patene d

Actionnez @ |avier pour me
(ML 3) : B
UTEUR DY SIEGE ( ot oOMpErN pOUrSO :
REGLAGE nfmﬂﬁ,,[.?r‘.;_,qa EGE b do base etpam
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! - haca gt pomper pour abais .
sa position de base 8t Be <ous l'effet de

1a loviar & partr de ref
Pl venfier le ver
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REGLAGE D'INCLINAISON DU DOSSIER (5) _
Actionnaz le contactaur (5) vers 'avant ou I'amiére afin d obtenir la position

agsirea

REGLAGE DE LA HAUTEUR ET DE LINCLINAISON DU SIEGE (4)
Actionnaz [ contacteur (4) vers le haut ou le bas pour obtenir la position

gdesirée,

REG.LAGE DU MAINTIEN LOMBAIRE (commun au deux siéges)
Incliner le lavier pour obtenir une bonne. positon.
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COMPARTIMENT MOTEUR
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Contrdle du n

gulierement le niveau

trofer ré
o entre deux vidanges

pour lalecture du niveau d'huile ala
|| dre en dessous du repere « mini »,
| Retirer la jauge (1 )Iel |'essuyer.
| . Enfoncer lajauged fond.

de I'huile préconisée {voir chapitre

& | _ Ressortir |a jauge (1yetlire le.n“'fe.

b ¥ ]I . Sinécessaire, compléter par | orifi
\ HDI, ou « MOTEUR DW10 », pour le
* | et pratique).

COMPARTIMENT
MOTEUR 1.6 HDI
(avec carénages
plastiques en place|
1. Réservoir de liquido ~ e i
de refroidissement - [ L oy
2. Réservoir de liquide x -
de frein - e : ,
3. Réservair 1 o
de |lave-glace -
4. Raservoir d'huile
d'nssistance
de direction -
5. Bouchon
de remplissage
d'huile moteur -
6. Jauge de niveau
d'huile moteur - Contrdle du niveau d'huil
7. Filtre & air moteur - L'huile ne doit jai
8. Botterie - ou descendre e
9. Fusibles,

COMPARTIMENT
MOTEUR 2.0 HDI

Peugeot 407 piesc! FoUgeot 407 Diesel



MOTEUR

: : :
Controle du niveau d’huile moteu

ssal j plusieurs appoints
contro impo! e ive de laire un ou plusiours BRASEE
ot e et IS £ 79: 'f:ﬁf ':;‘:eur ot toujours sur sol plan.
o réguliéremont Jo niveau tous !’ﬂsf r'!e's"éf{écme St o vas iin arTGt IO g
S5 X Vi s. Le contro ;
s entre deuX vidanges.

i it iamais descen-
e du niveau d'huile ala jauge, | niveau ne daitjama

el ni », ni depasser le repere « maxi»-

gre « Mi
dre en dessous dureper
_ Retirer 1a jauge {i_)_ e't I 3ssuver.
| _Enfoncer la jauge @ fond. ! |
“laiauge (1) etlire le niveau. ' e |
‘2-95222;;:;; cgurnpléter par l'orifice (2), sansnr{:e;;assir Irelgsn;?r:;;,ns o 1
1 l ! ool . “- U | ;1
e 1l B D ol Chﬂpllr]esﬂuﬁ:gif;]liﬂm HOI, ze |'Etude technique 1,‘
4 HDiou« MOTEUR DW10 », pour e ;
(et pratique): |
] ‘
i

Controle du niveau|d'huile moteur sur la/jauge (moteur 2.0 HDi).
L’ huile ne doit jamais dépasser le repere « mani »
ou descendre en dessous du repére «mini ».

oz

La consommation d'huile maxi. admissible pour un moteur rodé

|
'I est de 0,5 litre/1 000 km. ' S
]
8| |
lide
t-
lide. i
le :
" | | It
: Contrdle du niveau d'hui f I
ur- L'huile ne doit ;':nurir;o;::; ::er lla latge {moteur 1.6 HDi). ==
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|
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Remf

las 2 ans ou. s'il y a prepon
n d’huile moteur n.

e I'huile moteur
000 km (2.0 HDi) ou tous

oteur ch 4d ou encere (iede, toUS Jes 20 000 1.6 HDi olu 30 _ 2
L it Ile, €N régions PoUSS u sur des petites distances répetees: moteur froid, ou en €as dutilisatio
g trajets an vilie: ] -
rance do rescrife 0 de qualité d¢ & pustible douteuse, fous 85 k { 1.5-Hﬂl'f ou 20 0!!!1 km.{Z.ﬂ HDI) a’u !?us fes ans.
'écheance des rdvisions st rappelee. 4 chaque mis antact: par_.' indicatedr de maintenance sur l'afficheur multiple
(voir chapitre carnet 48 pord »):
(MOTEUR 1.6 HDI
| : | ) ; A MOTE

pour aceéder B0 CATL e ot 8 son bOUENn 4o vidange, il estNECES" - Dégager e carénage en le tirant vers Iarriere. (prévolir |ﬂ_‘_une ;
saire de déposer v préalable 12 carénage sous moteur. - De_wsser le .bouchun de vidange du carter inférieur. ki :z_couh
(o carenage ast mainteny verrouille par des vis 1/4 de tour (llaches). _ Laisser | huile s'écouler |e plus longtemps pgssible_ e) (fig A)
“Lover atcaler ! shicule - Revisser (e pouchon de vidange muni d'un joint neuf et le serre
- Tourner {ensamble des VIS dun quart de touf ot les extraire en tirant sim- gération. : PIa T
plamart s> ~ Refaire le plein d'huile sans dépasser e niveau « maxi» surla jau

ge

|

ARt
".\‘.
ML
T

r‘) - A I‘étab“, e
et dans |'axe

XV
Dosse :
frage du bouchon o
" vidan -2

ge (moteur 2.0 HDi)
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MOTEUR

Remplacement du filtre a huile moteur

4 huile moteur dait étre réalisé 4 chaque vidange.

Donde Le remplacement du filtre =L ;
o La cartouche est logée dans un boitier fermé par un couvercle visse et placé devant le moteur.
HDI - Remplacer le joint torique du couvercle (fig D).
MOTEUR 12 ta sur cliquet. dévisser le bouchon

_ A raide d'une douille de 27 mm mon
(prevoir |'écoulement
de I'huile) (fig A).

- Dégager I'ensemble cartouche-couvercle (fig B)

- Lubrifier légérement le joint torique et le filetage du couvercle, préalable-

'/, - Alétabli, extraire la cartouche du couvercle, en tirant dessus fermement  ment équipe de la cartouche neuve.
etdans |'axe (fig C) - Remettre en place I'ensemble cartouche-couvercle, en veillant a bien Z
engager le téton de |a cartouche dans le trou préevu & cet effet au fond dui .
boitier (fig E). LU

- Revisser et serrer modérément le couvercle.

pies? Peugeot 407 Diese




a bouche”
e b

Lerer

MOTEUR
- Dépose
- Dépose
| tuurnEViS

A=

ig C).
joint torique du couvercle (fig

_Remplacer €

....... le carouche-couvercle

mouche du couvercle, en tirant dessus fermement

' [ galable 9
- Lubrifier légérement le joint torique et le filetage du couvercle, préal ;
ment équipé de la cartouche neuve.
Remettre en place I'ensemble cartouche-couvercle.
- Revisser et serrer modérement le couvercle.

Contréle du niveau du liquide de refroidissement o

- Dépos
fleche ({

lrnbrhrktmjuﬁmnm:.m
’ ﬁn‘ughlucbnrm

est chavd. En cas de nécessité d'intervention sur

Précaution afin de lajsser s'échapper Ia pression,

déplacemani Important,
ll'doit sg g

le vase d'expansion S « MAX 5 gt « MIN », visibles su

smrlouwartt_ma réalisée dans le cachi
o riveat T el ' SUrles versions 4 moteur 2.0 HD;.

repere « Min
ans un moteyr oy b

§ au ) [y .
Préconisg qui assure yne d et 'utiliser que It

XX roidissamep, :

B il
i
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MOTEUR
' refroidissement

5! gf’abligslinn de
ur les varsions 2.

yous o la mdthode déorite
fimique et pratigue:

vidange, roportoz:
0 HDi, do I'Etude 10C

yoit pas.de vidanger cé circuit. Enca

QTEUR DWIO, PO

tructeur ne pré
6 HDi, ou « M!

antretien du ¢oNs
pour [6s versions I

d'an
MOTEUR DVE™:

iltre a air moteur

tous les 60 000 km ot [oUS les 45 000/ km en usage inte

tratien »):

Remplacement du f

rtouche filtrante est previ

asif (voir'« Programme d'en

le (emplacement de la ca
_Dévisser la vis de fixation, puis déposer [a durit (fig €).

MOTEUR 1.6 HDI
_Déposer le cas
. Deposer [es vis de fix

tournevis:

he sur le moteur, en |e déclipant.

ation du couvercle dufiltre aair(fig. A), 8 J'aide d'un

- Déposer le cache batterie

- Déposerle s
; uppa o)
fche fig. B, ppartde la durit d'admission d'air en tirant en di
ndirection de la

Pﬂu
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se/



i ivoter vers |'arriee
iy vercle du filtre a air et lep _ Dé:b
HEd - fixations du COUVE | DE‘;D
sel o
are, pour |6 dEGaGE! pgjflz s fatons ‘ géb
4 air vers [arnere, :
: | |'eco

i chon
| - Dék

Vi [ antagqe
I remante e,
fuliltra avant de procédaer au
Ll boltiar di s
e lejoint du filtre ot le couy §
onno i

Sorlrrin liilra diiboltiar (fig. B);
~N0loyor pg r| meml 0 Dol op
an umlmm L

d Jlra avant de Procider gy remaontage,
101 g i!anneria il Otle coy Quvere|g.
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MOTEUR
u filtre a combustlble

(voir « Programme d’entretien »)

ement d

000 km en ysage intensif

vi de la purge en air.

Remplac

che filtrante st préve 10US [es 60 000 km ou fﬂf.ls Jes 45
ot doit éUre

2

le miscmuf de la cartol

MOTEUR 1.6 HDI
gauche du moteur.

Le filtre & combus! baitier indémontable, fixé sur le coté
Son accés pécessite 1a dépose du couvercle du filtre & air.

spillé de grouper le remplacement du filtre @ combustible &

Jautant plus qué leur pa'riodr'c.-':é d’entretien est la méme.

tible est fogé dans un
vec celui du filtre aair,

Cest pourquof il est con

- Décliper le filtre @ combustible (fig. B).

pébrancher la battere

ache sur le moteur, en lg declipant

Daposer e ¢

Déposer l@ couvercle du hitre aar
isations d'alimentation et de retour sur le boitier du
pour les deverroulller {prévoir

les canalisations @ l'aide de bou-

gébrancher [es canal

filtre (1), @n enfongant leur languette

i

i

IFl’”['l'r

du combustible et obturer

[{Bcoulement
chans propres) (fig. A)
. Dabrancher la prise (2) (fig. A)
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Contr

Ly gérindimé de

s cantrofer et fixbe tous 162
léfanchéité,

Malgré 15 préser

gyail P
Joteurneprevee
o mais n'e-c_anrmfe_ri
du circuit de frefs

de frein dans Jé

Le niveau baisse
mais ne doit jama
| les cotés du rese

Il ne faut jamai
. ' niveau mini « D
| | sinon faire ver
commande d’e

boite de yitesses.

hon de vidange d'huile de
1

hUiIe d’aSSIStance ; || faut noter que
: hydraulique de|

ausurle houchon/jauge.

'arifice du réservoir d'assistance, s

{mplantation du/bouc!

L] ;)
Controle du niveau d_

_ Retirer le bouchon et lire e nive

Aucune griodicité de marm-'la’.«ri':e.-.wlwnr*'!'1?5'r _P-f"'-"""ﬁ"" Toutefors, '?_a"mf _ Si necessaire, completer par
ler réguﬂu‘:emenr"ie iveay dans le résenvoir aumoins @ chague vidange ggpasser le « MAX>.
; : aurs i ['électroponmpe :
iite o oteur et avant chague parcours imporant, car! ST T e en
e Jassistance ne doit pas fonctionner sans luile. Aucune consommation d huile‘ne doit étre f:anfra{ee, non cela
Le controle s'effoctue moteur froid ou apres un arrét profonge du moteut présage la présence d'une fuite sur le circuit d assistance.
e et toujours sur sol plan. En casidappoint, utiliser de I'huile neuve etissue d'un bidon scellz
tout en respectant la préconisation (voir chapitre « DIRECTION »
| . kel de I'Etude technique et pratigue).
"h"“;-_—,’- - Desserrer le bouchon sur le réservoir d'assistance puis le déposer avec - Ouyrir le bous
: ] précaution. d’un chiffon.
- Lhuile ne doit pas depasser le repere« max ». - Lever et cale
- Glisser un tc

levier pour cre
L= Débrancher |
i - Déposer la vi

‘ . Sinécessaire, compléter par Forifice duréservoir d'assistance.

MOTEUR 2.0 HDI
Pour la lecture du niv ‘hui i i i
! ket Ene;jaex;sdotgilguauec_le buuchun/]au.ge,'le niveau ne doit
. aneed repere « MIN », ni dépasser le repere
- Desserrer le b leiré i i
| e bouchon sur'le rés ¢ i ¢
il envoir d'assistance!puis le déposer avec

- Essuyer la fau
| ge.du'bouchon et S ]
. le'serrer; le/reposer sur l'arifice du réservair, sans

pe“oeot -

= IEs
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FREINS

Contréle du niveau de liquide de frein

| La pén‘ndici!é de remplacement du liquide ainsi que la gurg_e du circuit
.' est fixée tous [es 60 000 km ou tous les 2 ans (voir chapitre « FREINS »
de | Etude technique et pratique).
au combiné d'instruments, d'un témoin d'anomalie
fertant de la moindre baisse de niveau du liguide

ir de campensation, Ia vérification visuelle est

Malgré la présence,
du circuit de freinage a

de frein dans le réservo
une précaution supplémentaire.

emps que l'usure des garnitures

Le niveau baisse normalement en méme t ‘
durepere « DANGER » grave sur

malsne doitjammsdescendre au-dessous
|es cotés du réservair de compensation.

Il ne faut jamais rajouter de liguide de frein. Si le niveau est proche du
niveau mini « DANGER » ou en dessous, contraler I'état des plaquettes,
! | sinon faire vérifier, d'urgence, I'étanchéité du. circuit de freinage et de
commande d'embrayage puis remédier, le cas échéant, aux anomalies

= ou fuites constatees.

wy

Il faut noter que le réservoir de liguide de frein est commun avec le circuit
hydraulique de la commande d’'embrayage.

Contréle du niveau du liquide de frein dans le réservoir de compensation.

NS

Remplacement des plaquettes de frein avant

Il'est impératif de remplacer les deux cotés et de controler l'usure des disques.

- Quvrir le bouchon du réservoir du liguide de frein et entourer le réservoir
d'un chiffon,

- Leyer et caler 'avant du véhicule puis déposer une roue,

+ Glhsser un tgurneu'rs entre le disque et |'étrier et faire progressivement
Iewgr pour créer un leger jeu entre les plaquettes et le disque.

- ngrancher les fils du témoin d'usure des plaguettes.

- Deposer la vis de colonnette inférieure puis la supérieure (fig A).

Peugeot 407 piese

- Basculer |'étrier vers le haut.
- Récupérer les plaquettes restées dans le support détrier (fig B).

ENTRETIEN




sur le support drétrier (g

Rem|

_Repousser @ piston 60A) ve
a::(il)pfiéﬂ ar exemplé 8 om D montées dans le corp

3 jisoirem
ancignnes plaauenes, proviso!

. Desserrer le fr
- Quvrir le bouc
d’un chiffon.

- Lever et caler
- Glisser un to)
{evier pour crés
- Deposer la v
contre serrant

du piston puis celuides souf-

re poussiere :
Uty dernieres:

glar I'é gintetd :
- Comm!erl ptardu | e
flets de colonneties et du cnun.f.sement

aler I'us disque ¥
vCummIerlubU‘?dU s : L approprié. .
de d'un salvan pp ot déuier, fournies avet

: i Iai
-De oussnererlemera i
= He;placm les épingles de guidage sur le sup
(a5 plaquettes neuves (g c)

- Reposer |'etrier.
- Reposer etserrer les vis de colonnette.
_Rebrancher les fils du temoin d'usure des plaguettes.

urnies avec 2.vis de colonnette neu:

Les plaquettes de frein sant fo
enduites d'un produit frein de filet (qui permet d'éviter le desserrai; |
Il est impératif de les utiliser. '
Dans le cas cantraire, nettoyer puis enduire les anciennes vis

de colonnette de ce type de produit.

- Reposer la roue etle véhicule ausol.

- Procéder de la méme fagon de I'autre cote.

- Nettoyer le réservoir de liquide de frein et reposer son bouchon.

- Appuyer par petites touches successives sur la pedale de frein pour posi

tionner les plaquettes de frein, moteur tournant. i

- Contréler le niveau de liquide de frein. . ggscu!’er |
- Récupere

: LS;; pls'aquenes n’gyves exigent une période de rodage de l'ordre B
de 500 km pepdqnﬂt !s_?ueﬂe-f! est important de ne pas freiner brutale:
ment.mais le plus progressivement possible.

|
&

|
,fﬁ‘f_

- Repousst
appropriee

XXV
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FREINS

Remplacement des plaguettes de frein arriere

yﬂwamnﬂnuhsden cdtés et de controler ['usure des disques.
f { 0 nt Contrd 1 i et du pare poussiére du piston puis celul des souf-
rer te frein de stationf =M
- Desseryes 1e 11X . T ; s rés flets de f du coulissement de ces dernieéres
- Quurir le bouchon du fesenva Contréler disq
d’un chiffen ‘ : - Dér r étnar & a un solvant appropne
var et caler Tar puis -

Lever et ca . = S SV Re y éping fo guidage sur le support d'étrier, fournies avec
Glisser un ;

pyigr pour creer
Déposer 13 vis de

contre serrant 13 ¢ olonnette & I ande O

- Basculer I'étner

vers e haul

Récupérer les plaguettes restées dans le support d'étrier (fig. B)

5 REDGUSFGf I8 piston d'étrier a fond dans son logement, & 'aide d'une pince
appropriee (par exemple Facom DF6.1)

m ‘f;ﬁn nm'irlrr'mcro le systéme de frein de stationnement.
- mwﬂ que ’_‘ piston ne peut pas étre repoussé classiguement
prlpnt: ”‘: iﬁﬁmﬂﬂfcomc sur les étriers avant) et impose I'emploi

que qui permet de repousser le piston tout en le faisant
tourner.

Peugeot 407 Diesel

- Mettre en place les plaguettes de frein neuves sur le support d etner
Basculer 'étrier vers le bas

Reposer et serrer la vis inférieure de colonnette

Les plaquettes de frein sont fournies avec 2 vis de colonnefte neuves
enduites d'un produit frein de filet (qui permet d'éviter le desserrage).
1l est impératif de les utiliser
Dans le cas contraire, nettoyer puis enduire les anciennes vis
de colonnette de ce type de produit.

Réaccoupler le cable de frein de stationnement

Reposer la roue et le véhicule au sol

Procéder de la méme fagon de l'autre cote

Nettoyer le réservoir de hquide de Irein at reposer son bouchon

Appuyer par petites touches successives sur la pédale de frein pour posi-
tionner les plaquettes de frein, moteur tournant

Contrdler le niveau de liquide de frein

Contrdler le fonctionnement du frein de stationnement

Les plaquettes neuves exigent une période de rodage de l'ordre

de 500 km pendant laquelle il est important de ne pas freiner
brutalement mais le plus progressivement possible.

AKX
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nant correctem

Ren
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A s ol :o.glace avant

Remplacement d'un balai d’essul€ g W

€ - _ ’
p - 4o chontehoue [matiére naturelle et vivante), il est conseillé de les remplacer AR

f A
Lon bl 4 et 050 T u::;:mf::mh par an ot ¢0 quel que soit fe piveau d usure.
av ; Vi

Si l'on et

_anie dacaler alors le balai sur le
ficulairamant Faire glisser lo balai le long du bras puis dacaler alo
< wagculor lo balal perpent jeulairae air
eoll ( I “'ﬂ B!

- Déposer le

- Davisser
besoins de

3

Procador dans 'arq
nant corrge :
mentionngg
Répitog Fopor

FRANVOrse noure e
Pourla repose du balai neuf, en le posit

omant g

Surle bras

o Sotonrespee N i
brave o ombaliage, pactant les instructions de monts
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ESSUIE-GLACE
FILTRE D’HABITACLE
Remplacement d’un balai d’essuie-glace arriere

Le balai est maintenu sur le bras par simple encliquatage de son axe.

- Repererla position du balai .
_ Soulever le bras d’essuie-glace et basculer [égerement le balal
_ Maintenir fermement el conjointement le balai et le bras pour y exercer

une pression opposee.

Pour la repose, exercer cette méme pression mais a l'inverse en position-

nant correctement |e balai.

Dépose du balai d’essuie-glace arriére.

e

Remplacement du filtre a air d’habitacle

Lair extérieur, avant de pénétrer dans I'habitacle, est débarrassé de ses particules de poussiére et du pollen des fleurs par un filtre.
Celui-ci est placé a I'entrée du bloc de chauffage-ventilation et il est accessible depuis le compartiment mofeur.
Le contréle de I'état de la cartouche fiftrante, en vu de son remplacement, est prévu d chague vidange d'huile moteur et plus fréquemment
pour une circulation en régian poussiéreuse. z
Si I'on constate une réduction du debit d'air extérieur ou |'apparition fréquente de buée, il faut le remplacer sans attendre ['échéance normale.

- Déposer les clips de maintien puis déposer la garniture (fig A). - Dégager le filtre en le tirant (fig C).

- Dév_isser lawvis (1), puis deposer le couvercle du filtre (2) (tig. B) (pour les
besoins de |a photo ; celle-ci est faite planche de bord déposée)

A la repose, veiller a respecter I'orientation de la cartouche filtrante, sur
la tranche de celle-ci.

Peugeot 407 piesel
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BATTERIE

PNEUMATIQUES
~ Démarrage du moteur a l'aide d’une batterie auxiliaire

4 [ bottarla durvahioule a5t dashn

motour o laido
axamplo). Pour
auivonto

Ruolior lus bornos

: Coulto oparation &0

1o, on peut quand moma damarrer lo
At bottorta chorgao (montdo sur ui autro valiiculo por
gu lotra, o utiliso dos chblos spociliques do lo manoro

| faliar log bornos (1) tlos doux battarlos 6 aido du ehblo o ||.i|n.-u:; rlJI.l{Fij.
f ' () ot dovx hattarios o 'aide du cAblo g pinces noiros

conlise moteur coupd afin d'oviter tout fodguo do dotirio

cation do altarnatour
Una (ol o raceordemant alfpctud, motlro lovohiciule do sacodrs on routo
"] ur.In tonir garomaent nechlird,
4

pamaror o vahicule en panno.

No débranehar laa cAblos duo lorsquo lomotour du vohiculo on ponne st

atabiliesd au raluntl

fichéma de branchement
d'uno bintterio do sooours

No pas fairo tournor lo motaur dans un local forme,
car log gaz d'dchappemont sont toxiquos,

Contréle de la pression de gonflage

La prossion de gonflage est 4 controler environ uno fofs por mols ot systématiquement avant tout déplacement important,

Lo contrdlo doft dtro réalisd & frold enrespoctant los valours indiqudes (voir chapitre « Présentation » do ['Etude tochnique ot pratique) sachant quo
cos valours dovront dtre mafordos de 0,3 bar on cas do nécassitd de reganflage a chaud:

Controle de l'usure

L prossion do gonflage ost i
oontroler environ uno fols par mols
1 ol aystématiquoment avant tout
déplacomant Important,

Lo controlo doft dtrordaliss 4 frofd
o raspectant [os valours Indiquées
surl'otiquatto do prossion dos
pnoumatiques colléo sur lo montant
do plod millou do caluse,

0016 gaucho, (volr ehapitro
« PRESENTATION » do | Etuto
tochnlque ot protique) sochant que
cus valours dovront bire majoréos
d0 0.3 bar o cas do nécossits do

rogonflage o choud,

Pougeot 407 Divuel

Loraguo los tmolng d'usure (boasagos
i lintbriour dog seulpturos principales)
ifflouront 1o bando do roulomaent, 1o
profondour dos sculpturos n'osl plus
gua do 1,6 mme Lo romplacemaent dog
phoug doit alors o falro d'urgonce ot
toujours par train complot,
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LAMPES
. Remplacement des lampes

il

- oL

mpes

Lospr
L) "1 A

pouraccéder aux lampes, dans le compartiment moteur; déposer le cache.

DE FEU DE CROISEMENT (A)

MPE . ;
L uart de tour, dans le sens anti horaire, le cache situé der-

_Tournerd'un q

riere lalampe. : ,
_pabrancher le connecteur électrigue (1).

_Pincer puis basculer I'agrafe de retenue (2).
_ Remplacer la lampe, en respectant |a position de ses crans et en
Sassurant du verrouillage de I'agrafe de retenue (3).

' AMPE DE FEU DE ROUTE (B)
_qourner d'un quart de tour, dans e sens anti horaire, le cache situé der-

riere/la/fampe.

_Debrancher le connecteur électrique (4).

Pincer puis basculer I'agrafe de retenue (5).

_ Remplacer la lampe, en respectant la position de ses crans et en
<assurant du verrouillage de I'agrafe de retenue (5).

LAMPE DE FEU'DE POSITION (B)
- Tourner d'un quart de'tour, dans e sens anti horaire, le cache situé der-

riere lallampe.
Tirer |e porte-lampe (6) vers 'arriere.
-Remplacer la lampe.

| AMPE DE CLIGNOTANT (C)
Tourner le parte-lampe (7), d’'un quart de tour, dans le sens anti horaire, et

'extraire.
‘Remplacer la lampe.

Remplacement des lampes sur le projecteur (vu déposé).

m‘ 407 Diesel

i iode doivent étre manipulées avec précaution. Ne pas toucher le verre avec les doigts. Uti
_ contact avec les doigts, nettoyer la lampe avec de l'alcool et I\ laisser sécher avant de laremonter.

cteurs avant sont equipeés de glace en polycarbonate, ne pas les nettoyer avec un chiffon sec ni avec de l'alcool, mais utiliser une éponge
avec de l'eau savonneuse. s -

jliser un chiffon non pelucheux, En cas de

LAMPE DE FEU ANTIBROUILLARD (D)
- Soulever la trappe dans le passage de roue.
- Passer |a main puis débrancher |e connecteur electrigue.

- Tourner d'un quart de tour lalampe:
- Remplacer la lampe, en respectant la position de ses crans et en

s'assurant du verrouillage.

Remplacemont de I'ampoule d'antibrouiliard.



Dagoys! 1 fou

Louf (fig 1

LAMPES

TERAL (1)
AMPE mnluwum A swant pour 10 HEEE

; do remplacet
o N° £OPR 18055 f'""":",' entiérement
g,mlﬂ:::‘" il faut rempRace

famposle dv <y

fuguse
Remplacer [ lampe dofec (l]l.l]‘ )
! JALU .
) |‘ reposo, valller & bien un.mllu 9
SRl ous e joint d'antourage:

. o A Al
it o porta-lampas suf 1o fau ol

ture du coffre's

: Appu\rul Sh
pour le dega

Depore du clignotant Tuteral

LAMPE DE FEU ARRIERE

Idantification dos lampas sur la porte-lampas (barlines vue fou déposo)
Berfine 1. Lampe do fou de stopfeu de position - 2. Faux de rocul -
! o ool 40 Lampa de feu elignotant < 4. Lampe de fou de position -
Ditposer Lo trappe d'accds

5, Lampa de fou de broulllardfeu de position.
oranchar s conr ectour, Puis Lfl"i““"' lpg l|w‘||\i nerous de fl\(illtin dll 1{!ll

SW

Ouvrir lo hayon

Duns le coffre, déposar la (rappe de o garniture latorale, derndre ol
CONCRMy.

Daposer dorou (13 dornare 1o feu, & Maide de la
I trappo droito dans 1o colfro), s

- Ramplace
ele de roun (lago dere Ala RIS
(nocossaire (fig 1),

Déposar 1q ¢

ol
Dbgrafy s oy

y X100y :
PRUYOE §15r 14 i fl ! 8 du ol Btanehging

i

POUE 1 ol . Uattag oy DOFto: |y
gor (fig) Moy (fly

ing), Vi plﬂl‘.illll\l’ﬂh
XXIWI




LAMPES

pagager fe feu en le tirant avec precaution puis debrancher son connec-  FEU DE BROUILLARD (FIG K)
- Dég
weur (g 1).

Pour remplacer la lampe de feu de brouillard,
il est nécessaire de déposer la garniture de hayon.

- Décoller la feuille d’étanchéite située derriere le feu.
- Retirer le porte lampe en tournant d’un quart de tour.
- Remplacer la lampe défectueuse.

. Appuyer sur les langueties du porte-lampes (fleches), avec précaution,
pour le dégager (fig J). LAMPE DE 3* FEU DE STOP

- Berlines
- Déposer avec précaution la cache plastique en le déclipant de chague coté.
- Pincer les languettes du porte-lampes pour le degager (fig. L) (pour les
besoins de |a photo, celle-ci est faite avec le 3* feu stop déposer de la voiture).

- Remplacer la lampe defectueuse.
A la repose, veiller a bien positionner le joint du feu.

SW
- Remplacer la lampe défectueuse

Alarepose, veiller & bien positionner le porte-lampes et e feu. I n‘est plus possible de remplacer une ampoule de 3 feu de stop car

celui-ci utilise des diodes.
Consulter rapidement un spécialiste.

LAMPE D'ECLAIREUR DE PLAQUE MINERALOGIQUE

- A l'aide d'un tournevis introduit dans I'une des fentes de I'éclaireur,
extraire le cabochon de ce dernier (fig. M)

- Remplacer la lampe.

Msnif
: “‘:‘Jll:l.du Iampes sur le porte-lampes du feu arriére gauche (break ot SW).
*=8Mpe de feu de stop/position - 2. Lampe de feu clignotant -
3. Lampe de feu de recul.

' ,jfaa.br 407 Diesef

P



FUSIBLES

. CES AUX FUSIBLES DU C
d’ n fus,b’e | Agcmml la garniture de co
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FUSIBLES

UXFUS'BLES DU COFFRE - Remplacer le fusible défectueux en utilisant la petite pince jointe sur la
E iture de coffre gauche. blat

Implantation des fusibles dans le coffre.

Ne jamais remplacer un fusible grillé par des fils métalliques
; ou un autre matériel non approprié.
Il faut toufours utiliser un fusible intact de la méme couleur.

e
b
s
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¢ La présente Etude
Technique et Pratique traite
des Peugeot 407 a moteur
diesel 1.6L (110 ch)

et 2.0L (136 ch) depuis le
lancement de ces modeéles.

les Peugeot 407 berline sont commercialisées
depuis avril 2004, les break (SW) depuis Juillet 2004,

Motorisations

Enessence, [a gamme qui comporte trois 4 cylin-
dres 2 16 soupapes et un 6 cylindres en V., débute
avec un moteur 1.8L (EW7 J4) de 115¢ch, un 2L
[EW10 J4) de 136ch, et un 2.2 (EW12 J4) de
156ch. Vient ensuite le moteur V6 24 soupapes
[ESSA) d'une puissance de 210ch.

L2 gamme diesel propose deux moteurs 4 cylind-
125 16 soupapes turbocompressés avec échan-
S€Ur airfair & injection direct (HDi). Un 1.6L
I0V6 TED4) développant 110ch et un 2.0L
EQWIU BTED4) de 136ch. Ces deuyx moteurs
fzpondent 2 la norme antipollution EURO 4.

Bojte de vitesses

Ls motorisations essence 4 cylindres disposent

Ff; boites de vitesses manuelles a 5 rapports
E45) pour le 1.8 et le 2.0 et 2 6 vitesses

.o elipour le 221 IIs peuvent aussi étre

:Bpauples 3 une boite de vitesse automatique a
25525 (AL pour e 2 0L et4HP20 pour le 2.2L),

- Etude techni

Le 1.8L est proposé uniquement en boite
manuelle. Le V6 quant a lui inaugure la nouvelle
boite de vitesses automatique a 6 rapports
(AMB). C'est d'ailleurs la seul transmission pro-
posée pour ce moteur,

Pour les moteurs diesel, le 1.6L dispose unique-
ment de |a boite de vitesse a 5 rapparts (BE4/5).
Alors que le 2.0L est proposé avec au choix, une
boite manuelle a 6 vitesses (MLBC/L) ou automa-
tique a 4 rapports (4HP20)

Liaisons au sol

La 407 dispose de train roulant novateur de type
double triangle a pivot découplé, ressorts héli-
coidaux et amortisseurs hydrauligue intéqrés
pressurisés a 3 bars, triangle inférieur et barre
stabilisatrice fixée au berceau pour ['avant. Le
train arriere est de type multibras, & ressorts
hélicoidaux et amortisseurs hydrauligue intégrés
pressurisés a 3 bars. Les versions V6 dispasent
d’amortisseurs variables 4 9 lois d’amortisse-
ment pressurisés a 11 bars,

Sécurite

Sur toutes les versions, le freinage est confié a
des disques, ventilés pour l'avant et pleins a
I'arriére, associés a un servofrein comportant un
systeme d'aide au freinage d'urgence (AFU), une
répartition électronique de couple de freinage
roue par roue et un systeme antiblocage de roue
TRW de type EB 440, Le contréle dynamique de
trajectoire (ESP) inclut un antipatinage (ASR) le
tout déconnectable au tableau de bord,

Le frein de stationnement a commande méca-
nique par cable agit sur les roues arriére.

Un systeme de contréle de |a pression des pneu-
matiques permet d'avertir le conducteur d’une
perte de pression éventuelle,

Les airbags adaptatifs conducteur et passager
(neutralisation de celui du passager avec la clé
de contact), latéraux avant, thorax, colonne de
direction, rideaux avant et arriere et ceinture

—— RTA n°686 —

que et pratique

§
NPl I

avant a pretensionneur pyrotechnique, limiteur
d'effort sont montés de série sur toutes les 407,
Les airbags thorax arriere et ceintures de sécu-
rité a prétensionneur pyrotechnigue et limiteur
d'effort aux places latérales arriére sont disponi-
bles en option a partir de |a finifion executive, et
de série sur griffe.

Multiplexage

Architecture multiplexée gérant toutes les
fanctions de gestion moteur, de confort et
d'équipement. Le multiplexage permet une inter-
action entre les différents calculateurs de ges-
tion moteur, de freinage, de climatisation et
d'airbags. La 407 dispose de série ou en option
de I'essuie vitre autamatique, de I'allumage auto-
matique des feux de croisement, de I'aide au par-
king arriere, de I'ABS, de I'ESP, du GPS, d'airbags
frontaux, latéraux, rideaux, genoux (conducteur)
et thorax.

Finitions

Commercialisée en six niveaux de finition (en
berline aussi bien quand break) : les moteurs 1.8L
essence et 1.6L diesel sont proposés uniquement
en finitions confort au executive. Le moteur 2.0L
essence est proposé en finition executive, exe-
cutive pack et sport. Le moteur 2.2L en finition
executive pack, sport, sport pack, griffe. Le
VB 3.0L en finition executive pack, sport pack,
ariffe. Enfin le moteur 2.0L diesel est disponible
dans toutes les finitions disponible (confort, exe-
cutive, executive pack, sport, sport pack, ariffe)

Patrice Pittala

Nous tenons a remercier, ici, les services
Apres-Vente et Relations Presse de PEUGEOQT
pour l'aide efficace qu'ils nous ont apportee
dans la réalisation de nos travaux.
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Dépose-repose d'un élément de suspension AV....
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| Confort 1,8 HDI 18V
ﬁtewnva 1,6 HOi 16¥
| Confort 2,0 HDV 16¥
[ Executive 20 HDI 16%
| Exscutive Pack 2
| Sport 2.0 HDi 16v
[Sport Pack 2.0 HO1 16¥
| Grifte 20 HDI 16v

| Confort 1,5 HON 16¢

| Confort 2.0 HDY 16v
| Executive 2,0 HOI 16v
| Exeusive Pack 20 HDY 18v
| Sport 2.0 HDY T6v
Sport Pack 2.0 HOV 16v
| Griffe 2.0 HON 16v

PLAQUE CONSTRUCTEUR (1)
La plaque constructeur, sous |a forme d'une

2,0 HDi 18¥

§DIHZC OVGTEDASHZ | 1600/ 81/110
a2 —oozC | DVOTEDSSHE 1600/81/110
e “oRHAH | DWIOBTED4AHR 1997./.100/136
*ﬂﬁsﬂ: SoRHAH | DWi0BTED4RHR 1997,/ 100/136
042004 > coRHRH. | DW108TEDA/RHR 1997 / 1001136
oot VN denEE ~WIOBTEDARHR | 1997100136
0472004 > A | DWIOBTED4RHA | 19%7 /1001136
0472004 > GORFAH. | DW10BTED/RHR [ 1e57/ 100155 |
TR 7307 SW (Break) 5 portas. f
GESHZC DV6TED4/SHZ 1600,/ B1/110
6ESHZC DVGTED4/SHZ | 1600/81110
0772004 > TR | DWIOBTAEDARHR |  1997/100/136
07/2004 > SeRRH | DWIOBTAEDARHR | 1697/100/1%6
07/2004 > 6ERHAH DW10BTAED4/RHR | 1997 100/136
07/2004 > 6ERHRH M Ms——
07/2004 > GEAHRH | OWIOBTAEDARHR | 1897/100/1%5 |
—oods | GERWRH_ | DWIOBTAEDRHRI 1097/100/1% |

atiquette autocollante, est

située 4 la base du pied milieu de caisse cote conducteur,

Elle indigue dans ['ordre :
- Le nom du constructeur.

| Code modila

c:vlipdf.i kol
Puissance (K

- Le numéro de réception CEE.

. Le numéra dansila série/du type.
- Le poids maxi autorise en charge.
- Le poids total.

- RTA noggg

M5/BE4-5L

M5/BE4-5L

ME/MLBC-L
IMB/MLEC-L
MBfMLBC-L
M6/MLEC:L
MG/MLECL
ME/MLEC-L

M5/BE4-5L
Ms/BE4-5L
MB/MLEC-L
M6/MLEC-L
M6IMLEC-L
M6/MLBC:L
ME/MLEC-L
M6/MLEC-L

on Fran.

|
|

o [eo |ooifco oo

|

oo oo |0 o0 [ |

|

(a9 (500

ETIQUETTE DE RE!

Cette dtiquetie de
conductﬁul,

Elle indiaue dans
. La pression de o
. La taille des pne
. Les marques €1
. Le numéro oe |z
connaltre |a date

gaire pour lacom
~La référence de

——




vy |

iaUET £ DE RENSEIGNEMENTS DIVERS (2)
= ggmfaii.ql.':am de renseignements est collée sur le montant de la' porte
ondueteste e
gllo indique dens ' O7Ere -
|| L-,.praﬂf“'" de gonflage des pneumatiques.

i Lj“.taﬂlia. des pneumatiquas,
f] ‘]_'as marques et types d_e pngum_atiques preéconiseés.
i g numbro de la date d'application du modéle (0.A.M) indispensable pour
|| onnaltre e date precise de fabrication du vehicule qui peut étre neces-
! ¢ Jrs‘PU“rIH commande de piece de rechange.

s:,-'raf_ére'ﬂ-':e de la couleur de carrosserie.

MOTEUR 1.6L HDI

BOITE DE VITESSE
BE4/5 (5 vitesses)

- IDENTIFICATION DU MOTEUR

NUMERD DIDENTIFICATION (3)
Le numéra dfidentification st gravé au laser dans le compartiment motaur,
surla.doublure daile a proximité de la charniére de capot, cOt6 passager. ||
est Ggalement inscrit sur la plaque constructeur, Enfin' pour faciliter
I'identification, il est aussiimentionneé sur une plague situee sur le coHté gau-
che de la planche de bord et visible depuis I'extérieur au travers du pare-

brise.

MOTEUR 2.0L HDI

BOITE DE VITESSE
MLG (6 vitesses)

CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES
' ET PONDERALES

o

DIMENSIONS (en mm) POIDS ET CHARGE (en ka)
w | Beriine W (RN

4676 4763
1811 1811
1447 1486 Total maxi en charge 2020 | 20870/ 2127 | 2185
2725 2725 Total roulant autorise 3520 | @680 | 3627 | 8795 |
1562 1654 Remorque sans frein 750 750 750 750
1518 1510 Remorque'avec freins 1500 | 1600 | 1300 | 1600
1029 1029
§22 1009

—— RTA n°686 ~———







LEVAGE

ﬁ'ygﬂ'l.a. rjc-dﬂ oy
~ints de levage sont prévus a [‘avant et
_de chaque ¢até du véhicule. Iis se mate-
I:u_[_ri:.m par des supports en téle sous la caisse,
'« losquels [e cric de bord vient se positionner.
Lt soin de caler la roue opposée a celle qui
ra lovée, en utilisant une cale, puis serrer |e
- de stationnement et engager si nécessaire |a
!r;'.:'iér's vitesse ou la marche arriére, contact
prafiezi=
coupe:
Avec un cric rouleur d'ateli'erl o
surlever latéralement le véhicule, €quiper le cric
fe cale en bois ou en caoutchouc afin de ne
d:;lj_.ﬂdﬁrjorer le dessous du véhfqule et utiliser
\_érﬁpmcemems prévus pour le cric de bord,
;,:sﬁr_j.agsurer la stabilité du véhicule, placer des
,;handﬂfl'?s de Sét_:unté sous les points de levage
Jestinés a recevoir le cric de bord.

Wy, [lestinterdit de lever le véhicule en pre-
'-"::_,»;_anr-appuf sous les bras de suspension

avant ou sous le train arriere,

RENMORQUAGE

Leremorquage s'effectue 4 I'aide d'un anneau amovible, rangé avec le blog <L, Cetanneau ne doit étre utilisé que pour arrimer le véhicule ou pour
outils situe dans |a roue de secours, qu'il faut visser au travers des bou- N\~ leremorquer sur une faible distance, & 'aide d'une barre rigide, les
cliers; apres avoir déclipé leur obturateur, situé & droite pour I'avant et pour 4 roues au sof

[arriére,

IMPLANTATION DES ANNEAUX AMOVIBLES DE REMOROQUAGE

—— RTA n%686 ——



crariTRE 1

L

Epa[m;.‘fl‘l.{ﬂl
- deml coussing!
 defmi-coussine
. emi-coussine
. dam|-ooussine

Cale de réglage
Lo joulatéral se

ERISTIQUES

Sans.de mornia
Epolsseur : 2,4 1

CARACT

Motaur Diesel 4 tomps A injectlon directa, 4 eylindres an ({gna verticaux:

Carer-cylindres en alliage d'aluminium avec chemi

ot culasse en alliage d'alumi
dispose de/deux arbres 4 cames én tbte commandant 16:s0upapes.

—Généralités

505 an fonte(nedrees dila coulde
inlum, Distribution entrainéa par une cotirrole crantaa. |l

Caractéristiques du jointde pulagse

1660
1841

Cylindrée (cm']
Rapport volumétrigque

Ecart de compression entre cylindras B brg max!
Puissance max :
= CEE (kW & tr/min) 80104 000
= DIN (¢h & trfmin) 110°4 4,000
Coupls maxi™
= CEE (daM.m b trfmin) 23/24% 4 1.750

= DIN {m kg & tt/min) 24/26* 41750

{*) Couple temporaire,

= Culasse

Culasss 4 16 80Upapes én alliage d’
Peleci e i
ol ::J:sr;:nes 800t ingdrds entre deux carters paliers d’
Haulaur de culasse : 124mm,
Ddfam’de p_lan_dhé maxi, ¢ 0,08 mm),
La tectification dy plan dg Joint /st pas possible,

' JOINT DE Cutssg

Jai :
_S:;T'g:ﬂ:::;:?::;ar?m%im.“""‘?“i”ﬂ.métam
6 6palssaurg son| disponef;; ﬂs, Pcﬂeiiseur c0té opp

i ¥ £ s é I
ches sur lo bord gy Jolnt de cfagge t?iﬁfm ;

aluminium avae sidges of guldes de solipa-

arbre 4 camas vig:

fUes monte 4 sag,
086 AUX tubulures,
ont identiflab)ag par das enco.

Fig1

1. ::g::n;m 1ypo mote;
i (] i
Py et Lbpnlagayy

% Epulasour du jolnt do culasse (mm). _Nombre d'encachog pinlles én acier
(R G AOETSE | piametre de a
1,26 2 | piamétre du pi
1:30 3 | Lors du montar
1,40 4 tionidala bagu
= 1,45, (i
1 I 1 ‘ cmminm de
| visoecutasse | Senzﬂfmwa
Vis & empreinte Tory mdle aulnombre de10; | nem s
Longuelr des vis deculasse (mesurde sous téte): 147 mm (149 mm ma Jou8UA
Pagii 11 % 150, | pISTONS

Avant chaque remontage, les vis dolvent étre brossées et enduites (|
moteur sur les filetages et'sousles (Gtes.
Ordre de serrage s eniaplraleien dabutant par [6s vis centrales,

Plstons an allia
forme creuse

: ments:
SIEGES DE SOUPAPES ' ﬁharﬁ‘;:g:::a.:;
Stiges en acler, rapportés pan emmanchement dans |a culasse, ' 3;, du pis'ton ,
GUIDES DE SOUPAPES - {L}mﬁg':: gc:
Guides rapportés par.emmanchement dans laioulasse, p§: ?u:-?né'lané
POUSSOIRS ME
E’Zﬂ:‘apage du'jeu par butées hydrauliques et commande par linguets 4 (o :Eﬁ?:jﬂsde
' - Un sagment ¢
EESSORTS DE SOUPAPES 5:::932: S
fitessort pan soupaps, identique pour I'admission et [‘échappemant, Sans-'dg'mo'nta'
SOUPAPES Jiz: ";’”‘;;‘”
Ii:gsuoel‘;aapregu?: 18te commandées directement par les anbres & cames via i - éthnpdh:itll?b
aux-munls de butees hydrauliques de rattrapage de Jau, - racleur ; 0,80'-
"'BlQﬁ:G.\dindrE . AXE DE PISTO!
b e gm-mm i
e 1t sont raps ! SR
FT‘“"“‘L pérés sur la bloc-eylindres par des numéros (n’1 coté vol [L;)l'laun:rrud‘an
auteur nominalal (meo 4 ity
gfcliﬁcation Inmrdim, surde entro les doux plans de joints) : 21,9 + 0,05 VOLANT MOTE
acoylindres en alffa e
;?;m 0 daluminium: aveo chemises on fonto intégreos o VOISRIERBISN
fage d'un eyl . ) ne Cauronne
Lo réaldpagp d'v pdre : Origin : 75 4 76,018 mm, Mpasée de ‘
08 1018 n'ost pag autoriga, b e
/ oquin dans o
) :
~Equipage mohije Dist
VILEBREQU N R S
% i 1
Vilobraquin b g iotviamias e
Diambir dog 1o p CPOId8 0 tournant gy | o
B 1ourlliong : 49,08 mm, S paliors.

— RTAn'geg




grianetons £ 4511:0,009/:0,026) mm,
ales dfﬁpm.sseur auiniveau duipalier nsz)s 0,100 40,300, mm

hrequin

les dami-coussinets inférjeyr
ouleur sur le chant,

1tage : _

urés cote bloc-cylindres|(coussinets supérieurs),

s cote carter-chapeaux de paliers (coussinets inf&rieurs),

sisant identifiésipar un trait de

et stperieur (orange) : 1,834 + 0,003

tinférieuri(blanc ou'bleu) : 1,822 + 0,003,

et inferieur (jaune ou'noir) . 1,834 + 0,003,
tinferisur (marron ouivert) : 1,846 + 0,003,

lage du jeu axial de vilebrequin
se regle par 2 demi-flasquesisur e palier N°2,
e : face rainurée cote vilebrequin.

i forge, a'sectionen “I", avee chapeauyx obtenus!par rupture.

atéte : 48,6551(+:0,016/0) mm.

ed de bielle : 25:mm.

i montage de la bague de pied de bielle, aligner le pergage de lubrifica-
bague avec celuidul pied de bielle: |

e bielles

age i Les demi-coussinets de bielles sont sans ergot de/position-

ssinetside bielle'; 0,024'4 0,070 mm,

lliage d'aluminium atéte intégrant une chambre de combustion de
[Elise et concave, (‘empreinte des soupapes et qui comporte 3 seg-

deipiston comporte une fleche quildoit pointer versila distribution
diquant son sens de pose.

dans e cylindre : 0,164 410,196 mm.
‘axe du piston : 0,4 + 0,075 mm.
Ssontlivres avec leurs axes et segments; etant appariés entreielix, ne

{rois par piston ;

up de feu a double trapeze,

diétancheite a bec d'aigle.

entiracleur avec ressort spiroidal,

ntage : repere “TOP" dirigé vers le haut et tiercage a 1202,
pe (mm) :

EU 70,201 (0/+0,15),

¢ de piston ; 59,704 60,00 mm.
2 de piston : 24,995 4 25,000 mm, -

R
vismasse, en fonte, fixé par 6 vis sur le vilebrequin: |I' possede
e démarreur en acier. Le volant ne possede pas de position
& deux trous borgnes permettent de le bloguer sur e vile-
ositions différentes.

tion

itbre & cames en téte entrainés depuis le vilebrequin par
L& tension est assurée automatiquement par un galet

~—— RTA n688 ——

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION :
A.O.A (Avance Ouverture Admission): 16,67 apriss PMH,
RIFA (Retard!Fermeture Admission) : 6,87 aprés PME,
A.O.E (Avance Olverture Echappemen_t_}_ 1 24,8° avant PMB,
R.FE (Retard Fermetura Echappement) : 12,6° avant PMH.

ARBRE A CAMES

Atbre & cames réalisé a partir d'un tube dfacler avec cames frittées et embolits
emmanches; tournant dans un carter palier constitué de 5 paliers de fixation,
Une rondelle deibutee assure le guidage axial'de l'arbre 4 cames. Il'est entraingé
par laicourroie crantee depuis |e vilebrequin et'antraine la pompe a vide,
Arbre a cames d'admission : 401 mm:

Arbres'aicames d'échappement : 383/imm.

COURROIE DE DISTRIBUTION

Courrole commune ail'entrainement de ou des arbrels) & cames, de la pompe
d'injection et de la pompe & eau,

Sensde rotation | Sens|horaire!

Mode de tension : par galet tendeur automatique.

Largeur: 25 mm. ;

Nombre de dents ; 137.

Fournjsseur : Dayco,

Rériodicite d'entretien : remplacement tous les 2401000 km ou 180000 km en
usage intensif,

== Lubrification

Lubrification' sous pression! par: pompe. &l huile entrainée directement par 2
méplats en bout de vilebrequin. Le circuit comporte un clapet de décharge inte- (8@
gre aila pompe; unéchangeur thermique eaushuile et un filtre. Quatre gicleurs &

d'huile pour [e refroidissement des fonds de pistons sont loges' dans e bloe-
cylindres. L'a culasse est munie d/uniclapet anti-retour: Apres|iarrét du moteur,
illempéche lihuile deretourner.dans le'carter dhuile et'assure ainsi un graissage
rapide du haut moteur au redemarrage du moteur.

POMPE A HUILE _
Laipompe aihuile est fixée'surle carter-cylindres c8te distribution|par.8 vis et est
entrainee directement par 2 meplats enibout de vilebrequin.

L'étancheéite entre la' pampe! a huile et/ carter-cylindres esti assurée par della
pate a|joint silicone' monocomposant:

Presence d'un régulateur de pression dihuile sur le canal de'lubrification des I
paliers d‘arbre, & cames pour limiter la pression sur le hatt moteur: !
Leiclapet anti-retour d’huile est implanté dans |aiculasse au niveau dii canallde
remontée d‘huile; maintenant ainsi une réserve dihuile dans lelhaut du'moteur
pour les poussoirs hydrauliques,
Une soupape régulatrice de pression est intégrée dans le corps de la pompe &
huile. Elle s’ouvre!a une pression de 5 bars.
Pression d'huile:a 110°C (huile/du type 5W30) ;
-.a11 000 tr/min;: supérieure a 1,2 hars,

-2 2 000 tr/min : superieure & 2,0 hars.

- al3 000 tr/min : supérielre a 2,7 bars.

- a/4'000'tr/min : supérielire a 2,9'bars:

MANOCONTACT DE PRESSION
Manocontact visse all‘avant'surle!bloc-cylindres: Il permetlallumage!dulvayant
dalerte auicombiné d'instruments en cas de pression d'huile insuffisante:
Allumage du témoin): pression inférieure a 0}5 bar.

SONDE DE NIVEAU ET DE TEMPERATURE D'HUILE MOTEUR e 2
Elle est située sur la partie arriere dusbloc-cylindres et transmet les indications
au combingid'instruments.

== Refroidissement

Refroidissement par circulation forcée de liquide antigel en cireuit hermétique
et sous pression de 1,4 bar. Le circuit comporte principalement une pompe &
eau, un radiateur de refroidissement et un autre de chauffage, un vase
d'expansion, un:thermostat, un échangaur huile/eau et un motoventilateur de
150 watts commandé par |e calculateur de gestion moteur.
Indicateur de température au combind d'instruments.

3




jon de aurnlliﬂ_enlntlnn

AT
T Régime mot
agime Y

0,82 0,08 b

Pr

I =
nda par a coll [ | 0,0 4 0,06 Liss
indrag et antro rine qul \B00tE/mIn ALt
mmwg g0 sut lo c0t drolt du,fla;:f: Jontde: unanuac:sl dlt; dysfonc: g0 2600 1 3690 i

Lk ::udro dlstrlbution: :' 'ﬂ: s?fh;a alablos Il faut dont £

rola erant ain'o { Ja pampe: E D/AIR aite & alr antrele filtre & air ¢ TN
ititua la pompe & camplot d° ITMETRE DS digitud sur la'b b
ﬁg’r:::r:;m procedar A un dchend® pobitmotre dlalr @ film chaud e
bocomprasseur: : aelstance de ot
TEUR [Umintum: mpose « stance chauffante et une resistance do . | st-‘#,?w,m',g
::.ﬁ;?ﬁur ) faiscoau horigontal en 8 ; {lds'ﬁncglmpchﬂu 4t mpranantun rhsista ; : anﬂ“? j

i mmlljsl«raaéllgbaitdd?:radmis, lo caleulateur d'injection alir, |- =S

oue drolt dans 11COM™ o o sonde

: | dor i de { oA \ B ; e
VASE D'EXPANSION fixd sur la passage nde de nivoeu tonir un slgne : 15 tamparature du film consys, |
Vaso d*nnpnn:;ﬂ’: :{‘qu';‘f;gg:: s'u, s partie supdrioure: 8.4 fé?f:tgrl:ca de chauffage a:I?a[dtavg'l'_-?;ﬁ:n;;s?sthncg de/mesure (de type ¢ :
il m'o idissement. flux d'air refoldi i, leur de résistance de mesure aiun débit d';
(ot 1,4 bar calculateur associo glors la vale
Prossurisation & AR " [ Bornes au calcu,
dres; il pormet (@ . motowr
ECHANGEUR Hmwnuaiuminium (ixé enavant du b*?can: ligfrofdissamem CIR — gy
Echanﬁnu”’“"“:j'“l;?hf,;m par 'intarmédiaire: dueirey t Loy A actour Ve
dissement da ¥ i T e,
;:::ocjfni:il?ﬂﬂ” au fitre d huie: T Informatlon température air (CTN) Ll
1
tigue eatel - l==——r i
THERMOSTAT ) ¢ dans [o bofter thermoste ) [Masse.
dilatable log / fble:
Tﬁmw:;uar f?rbnoat::;rtg:!:::mosur ost on pisst_ljgue 319”5 ejé}l’"s admalt 5 Inutllisde L
ant Moty i te - :
;:mpémuw do début d'ouverture : 83 *C fcomp 4 12V/(BSN) ]
: tion débit alr {fréquence}’ 32V Gr A
MWWENTMEP:mmnMa[sur davant lo radiatour, | i :nhirlr.n::
iﬁ on':!ol]tgi:r:nl:i::a:::r do 150 watts a plusiours vitasses. Il ¢St Ll S
@

b I
moteur, grace & linformation torporature d'eau,
du circuit de climatisation et.un hachaur.__

culateur de gestion

'information pression A

Circuit d’alimentation en combustible, par injer:tion directe haute pressior o
rampe commune, constitue principalement d'un filtre a combL{stlble, o U
pompe d'alimentation; dlune pompe de réamorgage, d une r mpf i-’é g
d'alimentation haute pression; d'injecteurs et d‘'unicapteur haute pression l df

Gestion du fonctionnement du motoventilateur

s g 16|
98 :

L Tempunt

105

RESERVOIR : i
Réservoir en matiére plastique fixe sous'|a caisse, eniavant de |‘essieu arrigl

Capacité \ 66!litres.
Précanisation i gazole,

SONDE DE TEMPERATURE

D type CTN, allo est vissée sur loboitier thermostatique 6t elle informe: le cal-
culateur de gestion moteur (optimisation du fonctionnement moteur et gom:
mande du motoventilateur de refroidissement). Le calculateur commande 6ga-
lement 'indicateur de température au combiné d'instruments; viaile hoitier de

P12

FILTRE A COMBUSTIBLE

strvitude, Une défaillance de la sonde de tempdrature d'eau provoque le fonc:
tionnement du motoventilateur en grande vitasse, |'arrét du compresseur de cli-
n]ausuﬂnn. 'allumage du voyant “STOP* ot du témoin d'alerte de temperature
d'eau au combiné dinstrument, laffichage d'un message 4 I'écran multifonc:
tions ot ['enregistremant d'un code défaut dans le oaleulateun

Tension lu en fonction do (a tem drature; lo sl '
Coupure réfrigération & 115°C. ; £ i
Températura d'alorte 118°C,

;?:SS%STAT DE CLIMATISATION

Il faurnit un signal analogique at

36 climatisation, ¢ q_uo i
n dysfonctionnament Pressostat de climatisation Implique |!

prosseur de alimatisation, I'anra '
- il 1gistrament d'un oo \
de gestion moteur, gt Iinformation ‘081 plug n’rigggézdcégamu;lgq;:

culateur, || est implanté sur [o condenseur

arrat duicoms:
) 18 caloulateur
fement du motoventilateu, ur le fonction-

La signal varia da 0Va 6y,

: Alimentation 5V,
-Aumm“lﬂn_nn_au\
TURBOCOMPRES 3£

Turbocompragse

- vec capsul do

- Paruno glactry
Bt

E;g :ﬂ:mg;la variable viasg gyr f collfctaur o
o com,r"r:::'u!:n da‘-aurnlimanmlon. Co‘ltb:i:
Urhocomprg
i 88
(] ganlo.n moteur, || gst Iubrler?tn;a"rai

happamant
8L tguldn
méme com.
0 elreuit ooy

' en usage intensif, ou tous les deux ans en cas de faible kilométrage annuel.

de pression de la rampe d

Marquo Ottype : Boseh Epe 16C3
~——RTA I\M‘-——

Le filtre forme un'seul bloc avec le boitier et ne se remplace pas séparément
ast _clig'é slirson support a coté dela pompe a vide, coté valant moteur.
Périodicité d'entratien : remplacement tous les 60 000/km, ou tous les 45 000 b

POMPE HAUTE PRESSION
Pompe haute pression munie d‘'une pompe appelée pompe transfert. C'est
systome a__angranages. Celle-ci sert & amener le combustible du réservoir i
g.ompa haute pression Elle est intégrée a la pompe et n‘est pas remplagable
bz;repne r‘mute pressmr; antrainge depuis le vilebrequin par la courroie de di
pal et constitude d un arbre actionnant 3 pistons radiaux. Elle a pour rala
urnirune hauts pression et d'alimenter les injecteurs au travers de la rans
Eﬁmmunu. Ellaine necessite pas d'opération de calage;
rhquler 1o dnt o ateur de debit qu est fixé & la pompe. Il @ pour i
St al l a-.gempustihl_a_ admis & la pompe haute pression. Il per
diminution de | 8 quantité juste nécessaire de combustible, cela permet (
TR W?sﬂglssance nécessaire a l'entralnement de la pompe. -
b Pompe haute pression est fermee lorsque I'actuateu’
i piessionpa :t igmr!nandé-élactrlquement-. A
gulée par le calculateyr qui se sert de |'information du cant'

10 pOmpo de transfert ot 5 oo CUSURIe 6t agit sur le débit de carburan <
; e lranstert ot Do : : i
La-haute pression varie di: ggé\jﬁo hautg IR Sulstour o o

1600 bars,




LIMENTATION COMMUNE

jection commune haute pression a pour r6le de stocker le com:
gcessalre au moteur, d'amartir les pulsations créées par los injactions
¢ les eléments haute pression entre eux, Elle ast en acier mécano-.
gst fixde au hIU‘cfcylm'dmls Elle supporte un capteur de pression

an, il est interdit de desolidariser le capteur haute pression de |a m;'npe.

ur 0IDISSEUR DE COMBUSTIBLE
_ REFR g sous [ocaisse, sur le circuit de retour en combustible, entre la pompe
: rasenvoir. Ilest constitue d'un serpentin qui permet un échange thermique

: el:; a combustible et lair
b=

lg S~ H
e ‘_Gg_s_uon moteur

lg s e

r les caractéristiques electriques, fournies sans tolérance dans ce para-
i, : T el : P

S % graphe, ainsi que celles dans celui d'alimentation en carburant, peu-

Bl Lent resulter de mesures effectuées sur les organes de gestion moteur
| aux bornes du connecteur au cafcu.’areqr, ,_uarAJ'e biais d'un bornier appro-

{ P"“*i (aide d'un mu.’rrmerre de co_rnmelrc;ahsanon courante. Leur interpré-
5 ) ption doit donc tenir compte des disparités de production.
(f—

CULATEUR EE
pispositif de gestion moteur avec injection directe a haute pression de type
‘Common Rail” comma nde electromquemen‘t par un calculateur électronique a
112 bornes situe a gathe dans le compartiment moteur derriére la batterie.
Aﬁn--d{apﬂmfse( le fonctmnngn_:ent du moteur, le calculateur exploite [es infor-
pallons transmises par les'dr"rferents capteurs, principalement la position/de |a
dlaccelerateur, le regime et la position du vilebrequin ainsi que celle
cames, la temperature et le débit d'air admis, les températures du
eirefroidissement et du combustible, la pression du combustible et |a
gression atmosphérigue. ‘
3 gestion moteur englobele prefpostchquﬁage, le refroidissement du moteur,
Jenclenchement. du: compresseur de climatisation et le recyclage des gaz
déchappement.
| caloulateur gere |'ensemble du systéme d'injection en fonction des signaux
imis par les sondes et capteurs. Le logiciel du calculateur gére le débit de com-
wustibleinjecté; la durée d'injection a partir de |a pression de combustible, avec
5 besoin une pre-injection (pour réduire les bruits de combustion) puis
[ineation principale et une post-injection (pour diminuer les émissions pol-
luantes]: [l pilote également I'antidémarrage, les modes dégradés de secours en
1as de défaillance d'un capteur ou d'un actionneur. Le calculateur commande
également|l'enclenchement du motoventilateur de refroidissement. [l allume les
yants d'alerte au combiné de bord, mémorise les défauts de fonctionnement.
lafonction regulation de vitesse (pour les versions qui en sant équipées).
ateur commande les injecteurs, le regulateur haute pression de com-
actuateur de debit combustible, I'électrovanne de régulation du recy-
Jetlle boitier de pré-postchauffage.
ur permet |'affichage a |'ordinateur de bord de la consommation instan-
moyennes de consommation, autonomie et vitesse moyenne.
elr gere aussi la mise en service du compresseur. de climatisation

limentation du compresseur. L'alimentation de I'embrayage du com-
era interdite en cas de régime moteur insuffisant, enicas de tempéra-
liide de refroidissement trop importante, en cas de pression frigori-
mportante ou en cas de puissance maxi du moteur demandée par le

du contact, le calculateur regoit un signal du boitier transpondeur
Mmarrage via le boitier de servitude afin d’autoriser |'alimentation du

illance dun actionneur ou d'un capteur ou de lui-méme, le cal-
l, Suivant anomalie, faire fonctionner le moteur en mode dégrade,
programme (flash eprom), _ ‘
Urcomporte une fonction de surveillance de ses périphériques qui
anomalies de fonctionnement éventuelles. La lecture.de cette
08sible avec un appareillage de diagnostic (16 voies), snuq s?us
ale, Le remplacement du calculateur nécessite I'emploirdun
diagnostic approprié, afin d'initialiser le nouveau par rapport au
imarrage et au boitier de servitude intelligent.

Marque ot type ¢ Boseh EDC 16 C3

Brochage du calculateur de gestion moteur Bosch (Fig.2)

—— RTAIn6BGIS==

Voles Affectutions
Connecteur CME (32 voles gris)
Al —
A2 Informationicapteur de présence d'eau
A3 Information débitmétre d'air
A4 Diagnosticirelais boitier de pré:postchauffage
BlaBa | —
C1 — g
c2 Capteur haute température gaz échappement aval
o =
C4 —
D1 Commande électrovanne réchauffage air de suralimentation
D2 —
D3 | Commande électrovanne EGR
D4 Electravanne EGR
El Commande électrovanne régulation de pression turbocompresseur
E2 Commande boitier de préchauffage
E3 -
E4 —
Rl Masse réchauffage carburant et capteur de présence d'eau
F2 —
F3 Capteur de pression différentiel filtre & particule
F4 —
G1 Commande injecteurs N° 4
G2 Commande injecteurs N°* 2
G3 Commande injecteurs N* 1
G4 | Commande injecteurs N® 2
H1 Commande injecteur N° 1
H2 Commande injecteur N°® 3
H3 Commande injecteur N* 4
H4 Commande injecteur N°* 3
| Connecteur/CII (48 voies marron)
Al Masse capteur de position d'arbre & cames
A2ahd | —
A4 | Alimentation électrovanne EGR
B1 Signalicapteur regime moteur
B2 aiB3f I —
B4 Alimentation capteur haute pression carburant
C1 Masse capteur ragime moteur:
C2 Alimentation moteur électrique électrovanne EGR
€3 =
C4 Information pression carburant
D1 Information reférence cylindre
D2 Masse moteur électrique électrovanne EGR
D3 —
D4 Masse capteur pression alr admission
El Commande relais principal
E2 Alimentation débitmetre d'air (12V)
E3 =
E4 | Information pression air admission
F1 Entrée signal capteur température air admission
F2 Entrée signal capteur température d'eau moteur
F3 Alimentation capteur régime moteur
F4 Alimentation capteur de position d'arbre a cames et élactrovanne
de réchauffage d'air d'admission
G1 —
G2 Information température d'air d'admission
G3 Masse capteur haute pression gazole
G4 | Alimentation capteur pression différentiel filtre a particule
H1 Masse capteur température d'eau moteur
H2 | Information température de carburant
H3 Masse indicateur température gaz échappement aval
i (1=
J1 —
J2 £ lectrovanne réchauffage ain de suralimentation
Jaad | —
K1 | Capteur pression différentiel filtre aiparticule
K2 | Alimentation capteur pression air admission
K3 Electrovanne réchauffage air de suralimentation
K4 |—
L1 Massa moteur électrovanne réchauffage air ce suralimentation
(2258 [
L3 -
L4 Sortle'signal capteur température alr admission
M1 | Masse motaur électriquerélactrovanne réchauffage air de suralimentation
M2 5V
M3 | Vers relais principal !
Md | Commande régulateur da débitsur pompe haute pressian
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Ligrio dialogua: réseay A partir de dans la rampe

sion N
il :.55;2 D e onnecteur 3.v|(::;s i
A\frf:ifet?n‘-oiﬁformafioh pression (0id 5 volts):

jsta N°2
I;‘nrmn tion pddale accolarateurn piste

Vars boftier de senvifuds

- vole 2/ masse. it
i~ 2. alimentation B VOIS
- vole 3 alimen :
gourite Tension .delwrée_, bars : 1,2 volt.
ation conla:tsurd{gs . e 300 bars : 1,
I‘afrfup::n]nuun padaledo frein - pour une pressi® Je 900 bars : 2,5 volts.

- pour.une pression
Al dda)e acoglérateur

Alimentatian cE_P?@L:jr‘::céiéistion piste N O TEMPEHAWRE COMBLISTIBLE
e Elle est fixée sur|le tuya de ref
pompe haute pressio
auguel elle transmet
tible, dans le cireuit de retour, @
er |e débit d'injection:

|'a sonde! est const
(CTN). Pluslaitempe
Tension dfalimentation

laccelérateur

i dale d
Masse capteur pedsi [eulateur

Masse d'alimentationica

Valeurs de résistance de la sonde

510N COMBUSTIBLE OIession
UR HAUTE PRESSION BHCCC ion commune haute pr
CAPTEUR ! bout de la rampe | de gestion moteur et lui tre,
o : [l est visseé au 'Smﬂﬂfé par le calculateur 1 vagnant dans {8 rampe v,
Vars colals principt bustible. Il et 8N L o nnel & fa pressio i el st
ons didlogue: risaau GANJH signal électr’ql&z I?rrﬁt'?:‘rn’nalinn, jo calculateur déte )
Ligne did s CANIL 4 oel )

tour combustible de la rampe commune

1 Elle est alimentée par le calculateur de gestion
ne tension proportionnelle a [aitemperature du c.

o fin que celui-ci détermine sa densité po,

ituée d'une résistance a coefficient de température
érature augmente, plus sa valeur de resistance dimj
(aux bornes du connecteur de la sonde) : 5 volts

CAPTEUR DE POSITION D'ARBRE A CAMES

Capteura effetHall monte surla culasse, cote distribution, en regard'd/une cible
solidaire du moyeu de la roue dentée d'arbre 3 cames. |l est alimenté par le cal-
:grr::jzui ::le__ rges_t:'un moteur. (bornes A1, F4 injection connecteur marron 48

St Ul transmet un signal carré (Borne D1 connecteur m I | Bbj i

afin de lui permettre de déterminer et d'identifier les'PMH pozirg:n‘::ﬁ r‘:)zfies?; A
chaque m;ef:t{on. Ce_tte informat_ion est nécessaire au calculateur pour com-
mander les njecteurs en mode sequentiel. Les créneaux de tension sont com:

la'sonde est proportionnel & la température.

tilateur de refroidissement,

connectour blang 3 joite Résistance en fonction de la

“ Capteur face 3 une masse meétallique : 0valt, -480°C 642 3 652 0

~capteur face § une fengtre : 5 vt ~4100°C: 3454 3
Tension d'alimentati e 3 (1ewads2n,
IRk on (aux bornes 1 -a120°C: 19
; 2:13::;;?“1 rzaux bornes dyj calculateur?t: 352 IE?}r‘Inecleur duapteur); 5 volts, iRaa
% “liemm réglable 4 I'aide 'yng boutonnigre, EuNTACTEUH DE FREIN
WH-DEHEGIME _ € contacteur est fixé ay padali :
il WIME ET DE PosyTip pedalier en bout de pédale. |l est de type ouver
Ao Capteur do type jn duci A ffe g 1 N VILEBREQU|Ny repos. Le calculateur de gestion moteur utilise son signal pour éviter s |

X6 ; lations inopi ANl
9945 5 10ug danige oy /P 92 POMPe & huile gt i d'agrn:ml:;'::{?g;n?" optimisant fes
il i AR {0 0

. remen & Cible comporia 6o Paires d Pee d'une cible Linformati  ort de conduite.
Pistons 1 et 4, #UX pbles sont absents poyr re.!:léerfr6 II ;Lﬁigtp:::rfiréguéw o e"VWééo:uéégf:ﬂg‘::u‘:odr};?:;ar i SR IS et transm:se ¢
Passage des pilag ng,q aut des on par le réseau multiplexe
. Sortie dy ca #15ud do [y cipe g
* lepassagy d?::“pfb L haut ;t bfm bas, La ’fﬁqmc‘: L::im:ru rnodir;e la tension e E :’m‘:‘i&?ﬂ DfE- FREIN REDO
~ Lecapteyr qui @ 18présenta (g viy X Carrés produyite. " est fixé au pédalier
Ur Qui est g 6550 g par  Uin . en bout de ! s
U8 d'un aimapy mmfn?".',”:?cl F3 co rotation du motgy s par o dectrique doninée par e contanns 08 YDE duver

: ot necteur marrn 48 ' mise par fil
2 - Voieg au
'3 un bobinage gy délivre gy 'CU?;lnL?zl:gns'
% ca :

~—RTA n'ggg

| Résistance me:
FIG.2 (en ohms)
|dentification des bornes des connecteurs du calculateurde gestionimoteun 109 535
1 55557
: At 29 426
IN D'ANOMALIE ‘ 3 _20 22 394
gstfglleur orange, il est situé auicombiné d’mstruments_ et'son ai!qmagglper_ g 7251 9248
manent signifie qui{ine anomalie importante est canstatee. sur: le dispositif de 20 2743 3 g;g
1 141
gestion moteur. AR SE e : 40
[a.mise dL contact, le témoin's'allumelde maniére fixe puis s éteint aulboutd 60 gg 33?
3 secondes apres la mise en route du/moteur, = 13000 8 150
78 84
RELAIS DOUBLE . e 05 064
Lerelaisidouble est intégre au boitier: de servitude moteur (BSM),
Un relaisipour |'alimentation principale/du calculateur et un autre pour la distri- 4 ;
butionide I'alimentation de puissance! SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Thermistance a coefficient de température négatif (CTN) clipée sur le b0
thermostatique, situe sur le coté gauche de la culasse. Le courant aux borr

Par son signal, le calculateur commande: la durée de pré/postchauffage, =
le debit nécessaire au démarrage, ajuste le regime de ralenti, autorise |'FG
limite le débit injecté si la température du liquide:
refroidissement est trop importante, commande I'enclenchement du mo!c -
commande la jauge de température au comb -

E’;S entre 0 g’ Swvolts, ,'F‘”d_ et rﬂlulr_ne les voyants d'alerte et coupe la réfrigération au-dels de 1;
£A1d repose d'n capteur réutilise, i i ; | ension d'alimentation (aux borne: .
Repére couley : Ay tilise, il'est necessaire de régler son entrefer: s du connecteur de la sonde) : 5 volts

‘ ] température (aux bornes 1 Ctel
Signal transmis ay calculateur : ~a60°C: 1266412880 P e o

changements d'allure en rou -




p*EMBHAYAGE
farmé au repos, situg sur [e i i
' pedalier. Sonisignalli [
ion moteur lorsque le conducteur debraye afi?w del\rilrfq?i;g}al;:
t desichangements de rapport et permet e fonctionnement

g [l 'est implanté en bout de pédale sur le padalier,

DN PEDALE D'ACCELERATEUR

position pédale est integre alla pédale d'accélérateur. Le capte

ulateur df: la_ position _de la'pédale, Grace a cette informati:n |.||;

ne ainsi en fonction d'autres paramétres le débit de com-

b

ptsu‘r a effet hall: Le bout de |a: pedale est muni d’un aimant qui
piste. Le:mouvement de'l'aimant devant la|piste fait varierla

vrée par ce capteur. ]

connecteur 4 voies de couleur noir,

pE TEMPERATURE D'AIR
ce & coefficient de temperature negatif (CTN) intégrée au débitmetre
2l est indissociable. Elle delivre au calculateur de gestion moteur,

nte; 18 température/de l'air d'admission. Soniinfermatien permet au

fier e debit de carburant entre la pompe de transfert et laipompe
n. Cette quantité de carburant en entree de pompe correspond a
aire pilotée par laicalculateur que comprime!la pompe haute
es (njecteurs.

NE EGR
anﬂée-par_le calculateur de gestion moteur (borne €2 connecteur
ies). Elle pilote la vanne EGR avec la depression de la pompe a

‘piloté @ partir d‘une cartographie mémorisee dans |e calcula-
) de la pression atmosphérique, du régime moteur, della tempe-
liguide de refroidissement, de la température et de |a/quantite d'air

de de |'électrovanne s'effectue suivant une tension et une duree
20 (rapport cyclique dfouverture) :

Xi.  tension maxi. (RCO'maxil.

jini: tension: mini. (RCO mini):

ireuit pneumatique lorsqu'elle est alimentée (recyclage des'gaz);
squ'elle n‘est plus alimentee.

entation (borne 1 du connecteur.de |'électrovanne et masse] ; 12 volts.
entre les bornes €2, D2 connecteur marron 48 voies:: 4,6 €.

—— RTA %686 — o

‘VANNE EGR .
Elle permet ou non la recirculation d'une partie des gaz d'échappement dans fe
collecteur diadmission. Elle est commandée par la dépression fournle par la
pompe & vide, via ['électrovanne EGR. Le deplacement d'une membrane, soli-
daire d!un axe et d'un clapet, entraine |‘ouverture de ce clapel et done |& pas:
sage des|gaz d'échappement vers l'admission. ¥ I

La recirculation des gaz d'échappement & pour but de reduire |8 quantité
d!émission polluante d'oxyde d!azote (Nax): : ' ]
Aulralenti, e recyclage estinterrompu au bout de 5'mn:

BOITIER DE PRE-POSTCHAUFFAGE
Illintegre un relais qui est commande par le calculateur delgestion moteur. Son
circuit de puissance alimente les 4 boligies de prechauffage eniparalléle.

Dés laimise dulcontact et en fonction de laitemperature dulliquide de refroidis-
sement, le calculateur pilote/le temoin et le bojtier de préchauffage. i

Temps de prechauffage

LLelpostchauffagelpermet deiprolonger leifonctionnement des bougies'apresila
phase de démarrage/pendant 3 minutes maxi. |e postchauffage est interrompu
des que |altempératureldu mateuratteint 601°C; queile régime/moteur depasse
3 500 tr/min oulquelle/débit diinjectioniest superieura un certain seuil.
Borne du bo'tier deipréchauffage :

- (1)-(2)-(6)-(7): alimentaticnibougieside prechauffage. .

- (3)1z vers borne Ad connecteur gris 32 voies:

- |(4): tension batterie:

- {5): masse:

- (8Y.: versiborne E2 connecteur gris 32 voies:

TEMOIN DE PRECHAUFFAGE
De couleur orange; il est situé auicombinéid'instruments. Alla mise ducontact,

son allumage permanent estcommande par le calculateur de gestionimoteur
viallelboitien de/senvitude pendant toute laiphase de prechauffage quilvarie sui-
vant |atempérature dujliquide de refrojdissement:

Lorsque le voyant siéteint; les/bougiesrestent alimentéesau maximum pendant

13 secondes, si le démarreur n'est pas sollicite.

VALEURS DE PARAMETRES

Ordre d!injection (n°1 coté velant moteur): 1-3-4-2.

Regime maxi,de coupure diinjectiont: 5000 r/min:

Réqime deralenti a une temperature de 703C ; 760itr/min.
Régime de ralentl avec a climatisation enclenchée ' B20/tr/min.




atages et dessous des tet

. \iis de culasse (fils
. 1" phase : 2

.3 phase
. Carter chapeal
- 1" phase | 0,5.
_prphase:l. )
. Poulie d'arbre @ cames::
- 1" phase: 2
- 2" phasg : sefra
. Palier arbre 8 cames - b

. Couvre-culasse : 1
+ Collecteur admission & 1.0
+ Collecteur échappement :
- vis fongue : 3.0-
- vis courte i 2.3, f i3t
. Canar chapaaux de paliers de vilebrequin :
- 1= phase: 1z 0.2,
. 2 phase : desserrage de 180°
-3 phase:3:03
- 4 phase : serrage an
« chapeaux de bielles (écrous neu
- 17 phase i 1.
. 2 phase : desserrage de 180°
-3 phase: 1.
- 4" phase : serrage angulaire de 100°..
. Poulie de vilebrequin :
- 1*phase : 35,
- 7 phase ; serrage angulairede 190%
. Gicleurs de fond de piston : 2.
+Pompe & huile :
- 17 phase : 0,5.
-7 phase : 0.9.
+ Pompe a eau ;
- 17 phase;: 0,3.
- 2' phase : 0,9.
+ Boitier thermostatique :
- 17 phase: 0,3.
- 2 phase : 0,7.
+ Carter inferieur : 1,2.
+ Bouchon de vidange d'huile : 2,5.
+ Yolant moteur :
- 17 phase ; 2.5,
- 2 phase : desserrer.
- 3 phase; 0,8,
- 4" phase : 3,
- biphase : serrage angulaire de 80°.
+Pompe a vide :
-1 phase : 0,3,
- 2 phase : 0,5,
i g phase ; 1,8,
* Support de pompe haute pression ;
Lo el
+ Canali ommune sur bloc moteur : 2,25,
andlisationiHP sur pompe et r
- 1" phase; 2, ampe.commune .
é phase: 2,5,
+ Canalisation !
S ¥ihae HP'sur rampe commune et injecteurs
X g' phase ; 2,5, :
+ Bride d'inj r
“ 1% phase :]eot‘:;t.'.ur jeercneLl
i ; phase : 65¢,
*Houe dentée de ;
+ Support fitre 3 gilﬂz';}l;f?l gaYUIe pression: 5,
; giﬁﬁf :e"mu’e“' da courroie de distribut
H end X utions;
éur de courroie de distribytion ¢ 3,52"5'

+ Fixation d
Uiturboco
610U 2.6 Mpresseur sur le collgctay :

=goujon | 1,
* Catalyseur: 2,6,

gulaire de 260°.

] gge an ;
serred bre & cames :

x paliers.diar

ge angulaire ¢ 50°

gulaire de 140°,

es graissés]:

| < Alternateur p

fs.et goujons graisses) !

. Manocantact d'hulle : 2,0.

. Sonde niveau d'hu_ile Wb

. Support filtre a l'_mlrel‘. ik

. Crépine pompe @ huile i1

+ Support alternateur ¢ 2,5

. Alternateur partie AV 4.
artie AR 24,9,

- Pompe direction assi;iés 12,23 _

+ Galet tendeur courroie accessolres . 2.

. Galet enrouleur courroie ecc‘es_':smrc_zs :_4,5.. .

. Support de compresseur de climatisation & &

« Compresseur climatisation's 2:4.

COURROIE DES AGCESSOIRES

Fournisseur : Hutchinson.
Préconisation ; POLY V. 6i< 1705,
Reférence PSA; 9642 38 38 80.

Nombre de voies:: 6.
Périodicité d'entretien : Controle de |'usure tous les 201000/ km ou tous s
15000 kmieniusage intensif (galet tendeur automatique).

HUILEMOTEUR

Capacité (sans filtre) ;1 3;25litres.

Capacité (avec filtre) i 3,5 [itres.

Capacité entreireperes mini/maxi sur la jauge de niveau: 1,5 litres.

Vidange possible par aspiration.

Préconisation : huile multigrade a éconemie dlénergie de viscosite SAE 5\3) &
répondant aux spécifications APl SL/CF ou ACEA AS/BS. i
Periodicit{a d'entretien : remplacement tousilesi20 000 kmou'tous les 2 ans, |
En usage!intensif, remplacementitousiles 15/000ikm ou'tous les ans. O

FILTRE A HUILE
Filtre interchangeable dans un bocal vissé sur 'échangeur eau-huile, a |'avan |

du_plac—cylindres.
Periodicite dentretien i remplacement aichaque vidange d'huile: moteur.

FILTRE A AIR
Filtre @ air sec alelément enipapier interchangeable'situe dans un boitier placé |

sur'la culasse,

i;rlnztgc;z :r;aﬂlgetien‘ :érempiaaement tous' les: 60 000 kmi oul tous [es]
e ‘ 0 I 3

ok ge severe ol tous les 4 ansien cas de' faible kilométrage S8

gléqns_ A CARBURANT
451'6%?;[:;: :neﬂg?gt‘i::é;élr%;mplacement tout les 60 000 km ou' tous les S8
annuel. Rurgeitous les 20 iJfJ[lokumt.ous )

LIQUII‘:IE DE REFROIDISSEMENT:
ﬁ?paclté ducircuit : 6,5/(itres,
[ g !
Pé:iecnac:ll:éittg:l?:al::rgtmo Ik-m Oulavant tout long parcours,
fen : pas de remplacement préconise, liquide permangnt §

FILTRE A PARTICULES
Préconisation : Eolys 176
_I'Iof‘lﬂml;qsu:%e filtre & p‘articul'e :
007 (depuis lancement
THESA Ry ancement jusqu'a 02/2005).
Préconisation{: g R

1201000/ Km (de
] puis la ; .
140,000 Km (depufs ozl;ggg;?m el

= RTA n°686 ——
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des éléments de gestion moteur

S

Sk

'8, Pour l'explication de a lecture des

00. Batterie.
3511, Boitier de servitude intelligent.
CY00, Module de commutation sous volant {com 2000,
Platine servitude boite fusible.
Capteur référence cylindre.
58, Boitier de commande pré-postchauffage.
60, Bougies de préchauffage.
08, Pompe injection diesel.
1211, Module jauge/pompe @ carburant.
20, Capteur température eau moteur.
. Thermistance gazole.
33, Electrovanne régulation de press
240, Capteur température air admission:
1261, Capteur position pedale accélérateur.
1276, Réchauffeur gazole.
lectrovanne EGR électrique.
), Débitmetre d'air.
Capteur pression air admission:
Capteur régime moteur.

de position arbre a cames — 2. Debitmetre dai :
de pc ar ‘ air - 3. Electrovanne EGR - 4 : [ iti
age air admission - 8. Capteur température air admission - 9. Capteur prelsiiz:d:irde e e

:‘l“ |9 | : schémas glectriques et les codes couleurs,
‘ @ <chémas dlectriques au chapitre “EQUIPEMENT ELECTRIQUE”

ion de turbocompresseur:

___ RTA %686 ——

admission - 10. Capteur de régime &

se reporter au sc

1320, Calculateur de gestion moteur,
1321. Capteur haute pression gazole,
1331, Injecteur cylindre N 1.
1332, Injecteur cylindre N 2.
1333, Injecteur cylindre N° 3.
1334. Injecteur cylindre N° 4

1349, Capteur pression
1343, Capteur haute temp
1361, Electrovanne 1 réchauffage 8
1362, Electrovanne 2 réchauffage alr
1513, Hacheur alectronique motoy
9120, Capteur bifonction frein.
4050, Sonde presence d'eau.
4100, Indication niveaue
4110. Manocontact pression d'huile.
7306, Contacteur s
7800, Calculateur contrble stabilite.

8007. Pressostat clim.

mastatique - 6. Filtre a gazole = 7, Elactrovannes.
t position vilebreguin - 11, Caleulateur moteur:

_- —.Schémas électriques du systeme de gestion moteur

o LEGENDE

héma détaillé placé en téte des

d‘lf’fé.ramial. filtre & particule.

érature gaz échappement.
ir-suralimentation

de suralimentation:

entilateur.

t tempeérature moteur:

sourité régulateur vitesse.
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@ suUrle vahicule.

pur en plac
respocter 186 recon

raffectuer mot
(bt ] sse peuvent s affectue’ ur en pl
rribution et cello de la culasse ar moited i)
L s(:’fr jg;,;?;m'rs passe et haute pros?og de r:omb:.;srnbh., il @st 1y
b bid e » Précautions 4 prendre . : e
’ ; jstribution.
mc‘mdanonzp.;gs lagse nécessi ose du :mbacampms;e:‘fr;: ‘c:f?r ;;B courrele de clistri
e cle 8 000 gsous du vehicuie:
fg :i?dg'aur so dépose avec la bo par le ces

anti-décalage (1),
o vilabrequin.

+ Déposer la via do l'équerre
+ Raposer o vis de roug dentén d

__ Distribution
. Daposer ['outil (A} (Fig.3)

TION ‘
. Tourner le vilebrequin par la vis
r lo cylindre n°1

de poulie de vile-
au PMH:

COURROIE DE DISTRIBU

Braguin paur amenag flitudl {
it «Piger la roue dantba d'arbre a cames alaide d'un
\, S la courroie dé distribution dall sre|  outl appropre ou de l‘outil PSA 0194-B (Fig.5).
rdutilisde, il st impératif de rapérel .wrr| l - . g : VT &)

y i EN ‘h].
= .

sens de défilement avant de (o déposer r_\.r|

| o fo respecter lars de [o [8PpOSE [

« Débranchar la batterie
or I'avant du véhicule, pu

ig deposer :

o Lavar gt cal
[a roue avant droite

('écran pare-boue coté droit

la courroie d'decassoires (Voir opération concernae au

chapilra ':OUF;FCIE DAC{.[SSOIRFS“J
en rotation le volant moteur a ['aide
'outil PSA 0194-C (A)

Immobiliser
d’un outll approprie ou de
{Fig.3) placé dans le lrou (1

FIG.5

« Plger la roue dentée do vilebrequin a l'alde d'un
autil approprié au de 'outll PSA 0194-A (Fig.6).

- ) | é
4=t
m
o
m i
Q FIG.3
g f
m [f_an:'w.m ln poulie do vilebreguln, e
- -carter la falgcoau dlectr 1 o inlrl
% ik iscoau dlectrique des cartars da distrl
g ﬁ?:::::m los différentes parties du carter de digtr) Ji
o~ 0 ' . |
ulo ' | ’ o T g
g P i {;m::li:!u:”\r' I'angembla mato-tractour & I'alde d'une lo ml?:el
; | 4l atolier en priss sur log a ;
5 . gLeilefie ! g annoaux do levage, b
mll]lr:tp::l:; l;;}ns.un'}hllu support moteur (1) et biellotte - pt?:'::
couplo (2), puis lo support i ntor il
t“r;m i pport motour Intarmadiaire ) mlilep‘
<Dagserrar lovie do fixation o
_ ndu gale 3
IJB‘;{ datandre la courrols, DA s
pasor [ courrolo do distribution, C;Lt::::
REPOSE ET CALAGE o
+ Serre
My Lors , ) ] y .
0% d?“r'.:”rj'u Im;n,r;mnmrmm do la courrolo rro'
. ) S :
e :; p’n, Il ast prafdeablo do ramplacor
AL u 10 galet tandour avee lo galet
< Dang lo ous contraire, s'assuror (uils

Aleung (rago do b
* dtro opproohide 068070 0t 10 dovra
magnatiquo; dang fo g 0 Va0 gucuno wourae
_ﬂ,\.,,m’,?wﬁl_m‘,gc,c 011010, 1l ot s raf - fospoctar impdratl -
vilabraquln, . lo 4018 do défilomant mp‘rguman.raw,. do fuite au niveau des
4 : ont | par dog flo- (AeCiuite au niveau des: bagues detanchet

ehos sur la o Adfa) ! [ PR KRR e S
‘ U, 81 ndcossaire, remplacer fos /ot | * U8

AL . ;
A o no dolt prsontor Jurnant libroment sana point dur ni fou oxcassif | s
Vi, FIG.8

- RTA n'666
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DISTRIBUTION

ot _' . 1.Carters de distribution — i istributi
e d‘.tarbr:;gar:é&téﬂ“?;ge dl(s!tnbun.on -3 Qa!gt te{ndeur _ 4, Galet enrouleur - 5. Equerreanti-décalage - 6. Roue dentse de vilebrequi
o e d’éc‘ha eur de chamg de dls}nbut:on -9, Joint d'étanchéité - 10. Chaine de distribution = 11, Arbre & cames d’admisso
- v o : ppement - 13: ngugl a rouleaux - 14 Butée hydraulique~ 15! Demi-clavette - 16. Coupelleide ressor :

. Ressort de soupape - 18 Joint deitige de soupape - 19. Soupape d'admission - 20. Soupape d'échappement.'

ifférente piges en place, procéder a
de la courroie de distribution en

du galet tendeur (Fig.8).

ans, amener I'index (2) (Fig:9)
ilieu de la zone de controle (1)
tendeur dans le sens anti-

FIG.9

ire) sans

marche normale du’ moteur {sens hora
jamais revenir en arriere.

+ Reposer les piges: .
+ Controler le bon positionnement de llindex (2}

(Fig.9) du galet tendeur; dans. lle cas cnr_mtraife,
reprendre |‘opération de repose de lacourroie:

» Déposer 18s piges:
+ Raposer ! .
.l Eupporl moteur intermédiaire droit (3) (Fig.7) et
gorrer 85,8 m.daN.

—— RTA n%686 ——

- |e support moteur droit (1) et serrer a 6 midal.
_ resserrer lécrou (4)i8 4,5 midal\:

- resserrer les vis (2) al6'midaNi

- 'ensemble des carters de distribution.
- [a pige de volant moteur (A) (Fig:3).
-la poulied'_entra‘me_mem.des- accessoires et serrer
43 m:daN puisserrage angulaire a 180°,
- la courroie d'accessoires {Voir opération concer:
née au chapitre “COURROIE D/ACCESSOIRES ).
- |'écran pare-boue avant droit

-|a roue avantdroite. =

» Déposer la pige de volant moteur (Al
» Rebrancher laibatterie:

FES R

08 '8t Ni NECeSSaIre;
_ équipé de butées.
hydraullques.-'I.-é*s_e’ul-;.,g:p | ! j

possiie
I'état de surface de la butée ainsi,qﬁemrmh o
|isse_mant--dans-.la:eulaw!laﬁwﬂmhi_lﬁm
ment at sans jeu. rt‘%




ie
=% c'ourrm

P 02

DEPOSE-REPOSE

————

£
|

o

. =ar Y|

s £

"

___,{__#_H___._-,_.__ =
 CARACTERISTIQUES GALET TENDEU
(FIG.10) i
A Trou de pigeage - 8 Repére da controle

; C. Repére d Jiiongemfn‘r;ilx-

Rs -sligngemani i
e ‘-3 ;g‘:rn'et le contrdle de
coincidence des reperes
placement

Ce systéma de reperay
rroie” |

(allongement de [a courroie; 18
~ |0} et (B) impligue son rem

+ Débrancher la batiene.
« L gver (e véhicule roues pendantes.
+ Déposer la roue et le pare-boue avant droit.

+ Agir sur le galet tendeur (1) a [aide de l'auf[l
0188-Z (2) (Fig.11) ou d'une cle hexagonale jusqu’a
Ia mise en place d'une pige de diametre 4 mm dans
le trou de pigeage A (Fig.10)

() N

*Deposer la courroie d'accessaires,

Rl Repérer le sens de rotation de la courroie
A j'\ dans fe ¢as de sa reutilisation. Lors de Ja

' dépose, si les repéres D ot B coincident
|‘F'!g.10), procéder 4 I'échange de I courrofe
diaccessoires. Verifier [ libre. rotation dy galet

tendeur Sans pOfﬂf dur; !
ur; dans le cas ir
| ; contrai e, le

Tt R L

Ala 1épose, respecter e sp
courroie, termi
par le_ galet tendeur ef veill
soit bien en plage daris las

vA319AA 13s31a YN

e 4 ce que la courroie
9orges des poulies.

Pompe A HUILE

wlola pompe & huife

(< Seul le ramp)
: g doe
" possible, e

n'est pas réparable,
Nt de |a crépine est

‘ shicule.
-[,I.Ee:gfgl caler |‘avant du vehicu

oteur.
peposer le carenage sous lem
+ Vidanger ('huile moteur:
: Déposer;i arant la position de se
< |e carter
e ﬁxanon.ﬁxalim de la creping (Fi

5 Vis
‘huile, en rep
g.12):

—

- [es vis de

FIG.12

+ Décliper le puits de jauge de la crépine:

+ Déposer :

- la crepine.

- la: courroie d'accessoires (voir opération concer-
nee).

- la courroie de distribution (voir opération concer-
nee).

- la roue dentée de vilebrequin.

- le capteur de roue dentée de vilebrequin et la
butée anti-décalage de courroje.

- les huit vis de la pompe a huile en bout de vile-
brequin (Fig.13).

- la pompe 4 huile.

REPOSE

* Nettoyer les plans d
carter d'huile et da

Ies traces des anciens joi

d’qu[_lls tranchants qui ¢

Nts et proscrire I'utilisation
dejoint,

ndommageraient les plans

— RTA n2686 —

. Placer les goupilles
. Appliquer soigneu
sur le plan de joint

Fﬂe“"; sl uné piée 0

AT r;a‘i [oradatfiedd
iﬁﬁiﬁ:ﬁ:ﬁ Ure excessive ol dus
y 16 Importantes, remplacer 1a pomy,

de centrage sur le bloc mq
sement de la pate d'étang
de la pompe a huile.

5 huile sur le vilebrequin g,
~ Engager la pompe a hui
gﬁggt s‘.;les deux méplats de la pompe: sur ceu,

vilebreguin (Fig.14).

+ Serrer les huit vis de fixation de la pompe au co |
ple prescrit.
+ Reposer la crépine, cliper le puits de jauge et « |
rer les vis de fixation de la crépine au couple p
crit.

+S'assurer de la présence des vis de centrage sur ¢
bloc-cylindres.
« Appliquer soigneusement de la pate d'étanche!
sur le plan de joint inférieur du bloc-cylindres.
* Reposer et serrer au couple prescrit le carter|
d'huile. ' di
» Procéder a la repose et au calage de la courroie ¢} 1¢
distribution. i
* Proceder a la repose de |a courroie d'accessoire:
* Procéder au remplissage et a la mise a niveau e}
huile du'moteur suivant les préconisations et quan |
tités prescrites. -
* Afin de réamorcer correctement le circuit de lubr
fication, il est nécessaire d'utiliser un appareil d
diagnostic approprié pour actionner le démarreu |
jusqu'a I'extinction du témoin de pression d'hull |
sans que celui-ci démarre. Aprés I'extinction o
témoin, insister quelques secondes puis couper
contact et attendre environ 15 secondes. |

e
==

e, llest possible de débrancher le connecte! |
“\(~ du' régulateur de pression sur la pomp: |

' haute pression (connecteur 2 voies) afin o |
farr.? tourner le moteur sans qu'il démarre, M
cecl a pour effet de générer un code defaut da’
la mémoire du calculateur de gestion moteu!
est alors nécessaire d'utiliser un appareil de ad
gnostic approprié pour l'effacer

T
"]

* Démarrer le m

oteur et contraler I e fuies B
*Reposer e ca S

rénage sous le moteur.




Eb. LUBRIFICATION

I Jauge de niveau d'huile - 2. Guide de jauge superieur - 3. Carter-cylindres - 4. Bouchon obturateu

niveau d'huile - 6. Manocontact de pression d'huile - 7. Joints - 8. Guide de jauge inferieur - 9. Bouchon
~10. Pompe a huile - 11. Crépine d'aspiration - 12. Support de filtre a huile - 13, Echangeur eau/huile
huile - 15. Couvercle de filtre 3 huile - 16. Gicleur de fond de piston - 17, Canalisation de graissage du
presseur - 18. Canalisation de retour d'huile du turbocompresseur - 19, Turbocampresseur.

~ » Attendre le refroidissement du moteur puis

itrole de la pression d'huile
e moteur chaud, aprés vérification
d'huile.

 [a pression d’huile, brancher un
d'un adaptateur en lieu et place
ltre a huile, ou du manocontact de
si le véhicule en est équipé, Puis
18 a la température d'huile et aux

» Deposer le carénage sous le moteur.

» Déposer le bouchon du vase d'expansion (moteur
froid).

» Quvrir la vis de purge située sur la durit supérieure
du radiateur de chauffage, contre le tablier.

« Vidanger le radiateur en desaccouplant [a durit
inférieure du radiateur et diriger I'extrémite du
tuyau vers un bac de récupération.

« Vidanger le bloc moteur en retirant le bouchan
(Fig.15). o ‘

« Apres ['écoulement complet du I|qu!dg, rincer
abondamment a I'eau le circuit de refroidissement
en le remplissant par le vase d'expansion.

— RTA n°686 —

REMPLISSAGE ET PURGE
+ Accoupler la durit inférieure sur le radiateur.
. ‘r';ammre le bouchon sur le bloc motaur,
* Placer un appareil de remplissage par gravité réf.
017372 &la place du bouchon du vase d'expansion.
. c_amrﬁlaf que la vis de purge située sur la durit
fixée contre le tablier soit ouverte.
* Remplir lentement le circuit en liquide de refroi:
q|ssemqn| préconisé jusqu'd saturation de
I'appareil de remplissage.
-‘Ralermer la vis de purge des que I'écoulement
s'affectue sans air.

is, Lappareil de remplissage par gravité doit
”,k.l_\. < étre rempli au repére 1 litre pour une
purge correcte du radiateur de chauffage.

* Demarrer le moteur et le maintenir au régime de
1500 tr/min a 2 000 tr/min jusqu'a I'enclenchement
puis |'arrét du motoventilateur de refroidissement.
« Arréter le moteur,
+ Deposer l'appareil de remplissage par gravité.
» Reposer le bouchon du vase d'expansion.

contrdler et corriger si nécessaire le niveau de
liquide dans le vase d'expansion. Ce dernier doit se
trouver au niveau du repére “ maxi ° sur le vase
d'expansion.

PoMPE A EAU :

DEPOSE-REPOSE
+ Procéder & la vidange du circuit de refroidisse-
ment et & la dépose de la courrcie de distribution
(voir opérations concernées).
+ Déposer les septvis de fixation de la pompe a eau
et la degager (Fig.16).
+ Recupérer le joint resté en place sur le bloc-cylindres.

A la repose, nettoyer soigneusement les plans de joint
de Ia pompe et du bloc-cylindres & 'aide d'un |I:_mdluit
décapant. Mettre en place la pompe a eau mume_'d un
ioint neuf dans le bloc-cylindres et serrer ses vis de
fixation dans l'ordre indiqué (Fig.16) et au couple pres:
crit. Proceéder & la repose et au calage de la courroie de
distribution. Procéder au remplissage et & la purge du
circuit de refroidissement et contrdler [‘absence de ful-
1es moteur tournant,

- Alimentation
en combustib
gestion e

Pnécwnbms.- A PRE

Avant toute intervention sur.

haute pression d'alimentat
nécessaire de respecter [es consign




REFROIDISSEMENT ;
A, Sans chaudiere - B. Avec chaudiere

'eau = 6. Joint d'étancheite -
idi i = itier d'eau - 6. Sonde!de tempéerature d'eau i
idi i refroidissement - 3, Motoventilateur - 4. Boitier . ! BT i
1. Radiateur d; Eﬁ”r?szﬁg:,gaf&il;ﬂpf; ‘;ﬂg;@":‘:’;ﬂ'i'ﬁ;'ﬁ;e d'expansion - 11. Echangeur d'eauEGR - 12. Durit - 13: Radiateur de chauffage - 14. Cha
ulip=a. 4

- Interdiction de fumer & proximité du circuit haute
pression.

- Ne pas travailler a proximite de flamme ou étincelles,
- Les interventions sur le circuit haute pression
moteur tournant sont interdites,

- Avant chaque intervention sur le cirouit haute
pression, s'assurer que la pression soit bien redes-
cendu @ la pression atmasphérique 4 [‘aide d'un
outil de diagnostique, Une fois e motaur coupe, la
chute de pression peu prendre quelgues minutes,

- Moteur tournant, se tenir hors de portée d'un
eventuel jet de carburant pouvant occasionner des
blessures sérieuses,

- Laire de travallle doit dtre toujours propre et déga:
gee; les piéces démontdes doivent étre stockées &
Iabri de la poussiere,

= Avant d'intervenir sur Ie systeme, il est nécessaire

de nettoyer [es eléments des cirouits sensible suj-
vant :

+filtre & carburant,

* POMPpe haute pression carburant,
‘rampe dalimentation,

. canah‘gatiun haute pression,
*porte injectayr.

= Avant toute intarve
une lecture deg
d’rilnjection.

* N6 pas dissocier la pompp ]

rant des éléments sui\?antf: MG ey

ntion sur la moteur, effectuer
mémoires: dy caleulateur

* désactivateur'du/ 3™ piston haute pression carbu-
rant,

* bague d'etancheité d'axe d'entrainement de
pompe.

*raccord de sortie haute pression:

- Ne'pas dissocier |e capteur haute pression de!la
rampe d‘alimentation: haute pression des injec-
teurs,

- Ne'pas ouvrir les injecteurs,

- Ne pas dévisser le raccord haute pression des
injecteurs,

- Il estiinterdit de nettoyerlacalamine sur leinez des
injecteurs,

- Tous raccord ou tuyau haute préssion déposé doit
obligatoirement étre remplace par un neuf,

- Lors duremplacement du calculateur d'injection, il
est indispensable d'effectuen un apprentissage du
systéme antidémarrage, Pour effectuer cette 0pera-
tion, il faut «

* posseder le code dacoes du'module analogique
{voir carte confidentielle client). VA

* posseder unioutil de diagnostique approprie,

* effectuer.un apprentissage du calculateur motaur,
*effectuer un télécodage!dy calculateur,

CALCULATEUR

DEPOSE-REPOSE
* Déposer s deux caches batterfe,

~— RTA n°686 —

+ Deébrancher la batterie.

+ Debrancher le calculateur en commengant par lé
connecteur noir, puis marron et gris.

+ Deposer les fixations dul calculateur.

« Deposer lelcalculateur, J

A la repose, verifier l'état des hroches et cliper les
connecteurs avec précaution.

POMPE HAUTE PRESSION

QL Avant toute intervention, respecter l‘fTFIpéI.?II"
2\ /S vement les recommandations prescrites a
paragraphe “ Précautions 4 prendre”.

DEPOSE-REPOSE

+ Débrancher la batterie,

* Lever et caler le véhicule roues pendantes. ]
* Procéder ajlaidépose de la courroie d'accessol}
(voir opération concernee). :
* Procéder a la dépose de la courroie de distributio’
(voir opération concernéa),

* Reposer [e su

* Déposer le boltier de filtre & air ,
* Décliper los tuyaux d'alimentation en combustib®
de la pompe (1) et () (Fig.17),




‘connecteur (3) de la pompe.

FiG.18

orou de fixation et extraire |a roue
e a l'aide d'un extracteur appro-
ructeur : 6028-T A).

alisation haute pression (1) reliant
e pressioniaila rampe haute pression
__ contr_e-couple surle raccord (2) de

en rotation;, a l'aide d'une pige (2) (ré
0194-J), la roue dentée (1) c]ilefnlgaf

iI?C:IT HAUTE PRESSION
5 Supzogrgee de pompe d'injection
L © POmpe haute pression
- "OMpe haute pression
J 4. Injecteur
5, Bride d'injecteur - 6, Protecteur
S i FTOljdelle d'étanchéita
é x Pe d'alimentation en combustible
~“-apteur haute pression combustible,

* Obturer tous |es orifi
appropries,
* Déposer les 3 fixations av,

Port arriere (3) (Fig.19) de [a pompe puis la dégager.

FIG.20

Ala repose, respecter les points suivants ;

- remplacer: |a canalisation haute pression.

- procéder a la repose et au calage de la.courroie de
distribution:

- actionner |la pompe manuelle de réamorgage jus-
qu’a l'appariticn du carburant dans le tuyau
transparent

- apres avoir rebrancheé la batterie; actionner le
démarreur jusqu'a la miseien route du moteur.

- controler I'étanchéité du circuit (voir au paragra-
phe " Précautions a prendre”) .

RAMPE D’INJECTION

DEPOSE-REPOSE

vIz, Avant toute {ntervention, rdesgecfer impé-
—( )= rativement les recommanadations prescri-
U tes au paragraphe ‘PRECAUTIONS A

PRENDRE".

. Débrancher la batterie.
. Pﬂevbar ot oaler 'avant du vehicule roues pendantes,
+ Vidanger le cirouit de refroidissement,

» Daposer: ) _

. r[; lliltm b gazole (voir oporation concernde);

—— RTA n686 ——

ces a l'aide de bouchons

ant (Fig.20), avec e sup-

- lafixation dufiltre & gazole,
- laivanne EGR (Fig.21).

+ Débrancher lestinjecteurs et les canalisations de
retour injecteurs.

+ Déposer lesvis deffixations duiguide faisceau elec-
trique afin d'écarter celuizci..

» Déposer |a fixation du filtre:a air. _

» Nettoyer les raccords haute pression avant leur
desserrage (voir précautions a prendre).

« Dévisser e tuyau (1}!(Figi22) tout enmaintenant le
raccord!(2).




t (2)
. Desserrer les raccords haut= pression (1) 8t 1<

231 ol o ol
-[FD[?‘.bram:her e capteur haute pression (i &0 bowt
de rampe. ssion (4 2t 51,

« Déposer s ﬂ:ra:-sdr:ons P-.?U[Elf."".‘ s arsi
« Déposer fes vis de fixation de la rampe &n ° "
gean" les durits d’eau [B) pour avoir acces Bux viIs.
+ Déposer la rampe dinjection (/7

TN AL L ;u.x
2 ' };.l ‘r\ :,‘ = o » 5
7 gt N Mot A
& o~ = I_.
eV = e L TR
;m - == >
[ ~R 3 o
Ad gt NGRS
3 b — ™ ‘.‘\
6 =R AT
A

tar les pomts suvant
serrer les vis de fxation de la rampe au couple
prescnil

visser les canalisations haute pression neuves toul
la main en commengant par la rampe

d"abord

puis e

rtes injacteurs
enfin les raccords au couple oe serrage
prescrit

. gffectusr amorgage du circuit de gasoil avec la
poire damorgage

aprés avoir rebranché la banterie, metire le contact
et |2 couper plusieurs fois de suite, pour assurer [a
purge en air. puss controler I'étancheite du crrcunt
{woir au paragraphe * Précautions a prendre” )

INJECTEURS
DEPOSE-REPOSE

ML, Avant loute intervention, respecter impérat-

A< vement ks racommandations prescrites au |
paragraphe "PRECAUTIONS A PRENDRE”", |

» Débrancher la batteria

» Dépaser

- ie cache moteur

- le conduit d’entrée d'air (1) {Fig.24).
- le conduit d’entrée dair (2) dy furdo

vQ319Ad 135310 Yy

+ Débrancher le connectaur (3) du dépw[mé}re d'_anr
+ Déposer le bloc boitier de filtre & air / débitmétre

o air (4}

= Déposer

. les colliers (1) (Fig.25) ¥

. Ia fixation (2) de I"échangeur EGR et |'ecarter.

- les connecteurs des injecteurs (1) (Fig.26),
+ Déposer :

- les 3 écrous (2) du guide faisceau.

- les canalisations de retour injecteurs.

. Déposer les canalisations haute pression
injecteurs.

«\,, Obturer les entrees des canalisay;
SC) haute pression ainsi que les eny,
Y dinjecteurs.

—

3

J

i

FIG.27
+» Deposer :
- les écrous (1) (Fig.27).
- les joints (2).

- les bagues d'etancheite d'injecteurs (3).

g

! ()< Obturer les orifices des injecteurs.
|

1

A la repose, respecter les points suivant ;
-visser les canalisations haute pression neuve
d'abord a la main en commencgant par la ra
puis les portes injecteurs.

- serrer enfin les raccords au couple de ser
preserit.

- vérifier le serrage des goujons(Fig.28).
: lepfasl?crt lesflnjecleurs muni de joints neufs.
- respecter I'inclinaison de 45° ot (68
Foga, entre (A) ¢
::ua.-“:éwlr]:m Ia' t1:_a::>r|r1;:ae manuelle de reamorgage |4
pparition du carbur
lransparent. R
;I;Pfés avoir re'branché la batterie, actionner ®
. cumnalr:;alur Jusqu 4 Iq mise en route du moteur.
; .rP er l'étanchéité du circuit (voir au parad®
Phe “ Précautions a prendre”) .



OMBUSTIBLE

{ nSU"er le paragra_
\prendre”, s

) (Fig.30).
e d'air (2) et (3).

FIG.30
oir de liguide de frein (prendre
‘renverser afin que le liquide ne
burant (1) (Fig.31).

poser |'ensemble filtre a gazole.
Ire 4 gazole, le détecteur d'eau (3) et

 les points suivants | _
anuelle de réamorgage Jus:
carburant dans le tuyau

hé la batterie, actionner [€
ise en route du moteur.

du circuit (voir au paragra-
dre”).

i sllra]jm&m .

T
unaocompaEssEUn

PE?ESE-REPDSE
ranch i
* Déposer :er la batterie,

- le cache moteur.
nduit d'air dy b

- le co
Vre culasse ay tyly tier de filtre & air et du cou-

-le conduit d'air {2fcompresseur (1) (Fig.32).

- le boitier g'a
bs
presseur (3. 91

ption de résonance du turbocom-

FIG.32

* Déposer le catalyseur.

7

d d'alimentation en huile du: turbogom-

+ Deposer

- |e raccor
presseur (1) (Fig:33)
- |e raccord de retourd
- |e tuyau de depression d

'd’huile du turbocompresseur (2),
e la soupape de regula-
tion de pression dé sulralimentatlon.

- [a patte de renfort {f|g..‘_§4l.
s 4 écrous de fixation
(Fig.35).

. |o turbocompresseur:

A la repose
» Controler

 las conduits dair. If
. [ltat et e bon positionne

dépression:

du turbocompresseur

ment du tuyau de

__ RTA %686 —

» Remplacer : i i
- les écrous de fixation du turbocompresseur.

- les'joints déposes,

- les colliers du catalyseur. |
* Procéder 4 la mise en huile du moteur suivant les |
préconisations prescrites.
« Afin de réamorcer correctement le circuit de lubri- § |
fication, il est necessaire d'utiliser un appareil de L
diagnostic approprié pour actionner |e démarreur [ }
jusqu'a l'extinction; du temoin de pression d'huile,
sans que le moteur ne démarre, Apres extinction du | 9
témoin, insister quelques secondes puis couper le y
contact et attendre environ: 15 secondes.

1z, |l est possible de débrancher e connecteur
=( )= du régulateur de pression sur [a pompe

haute pression (connecteur 2 voles) afin de
faire tourner le moteur sans qu'il ne demarre,
mais ceci a pour effet de generer un code defaut
dans la mémoire du calculateur de gestion
moteur. [l est alors nécessaire d'utiliser un:appa:
EH de diagnastic approprié pour I'effacer:

—_c_u.l.a.ssg aul r?l

+ Débrancher la batterie. Ly
. Déposer les carénages moteur. i) i
C Prgcéda'r a la vidange du circuit de refroidisse: e
ment (voir opération concerneel. gy
-Dépos‘erlavahna-EGRi[\_]\lFI_n_.-S_G_l; ? s fang
. Déposer les colliers (2] et la fixation (3) B
I'échangauér E.GR. B ;

+ Ecarter |'échangeur EGR&L -

. Déconnecter les connecteurs des injecteurs.
+ Désaccoupler [6s canalisations de carburant.
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[ boltior thar mastatlgue;
Jo flltee f gozolo ot 600 guppont:
antdo d' 0 b cormo,
( roue dantoo d'arbro . ;
. :nnm doux via do lxationd du enrtor do distrlbution

arfour dlaltormntour

+ Diposar ! :
108 fhxations du guide [alsceau;

ag fixations du tube EGR. ‘
« o canalisations i rotour rr||tlpl
. |a patte do fixation du filtre a ol
Jog canalisations haute progsion, !
las fixatlons (1) du couvra culnfﬂlo lFlﬂ‘-.filfJ-
fas fixations (2) du colloctaur il m.lmlz;;unm il i
los fixations (31 du poltior d'abgsorption ae (¢ 50
nance du turbocompresseur
lo gollectaur d'admigsion,

ure,
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le boltier d'sbsorption do régonance,
e catalypeur,

<o canalisation do retour d'hulle do graissago: du
lurbocompressaur (1) (Fig.38),

I conalivation de gratssage du turbocomprossour (2),

[ tuyau da déprassion du tuthooomprasgour, “Jon Infactours,

< lon 24 vis da fixations du eortor supbrlour do
palicrs d'arbra & comos,

o oartor aupariaur do pallors d'orbro b camas,

“lo-goujon (2) ot [‘berau (1) do support do pompo
(Fig.41);
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HIA 16l

REPOSE .
« Nottoyor log plans dojoints da la culagss ot i
hloc:cylindron, Utllisar pour cola un prodult o
migue de déenpago pour dissoudra low (racon dpf
I'anclan [ont ot praserre Futilisation d'outils tog §F
chante qul pourralont ondommagor los plong dp
folnt, Apporter o plug grand soln & colto opdration)
do- manlre & duiter toute Introduction do ooy
dlranger dons leg canallgations d'hullo et do ofiol
dipgomant, f
+ Nattoyar los plang do folnt du boitier thormonfd
tguo, .
« A alde d'un taraud appropria (M1 11601, ol
toyar chogue fllotage do vie da culasso dans o Blocd
oylindros,
« Alalda d'une rogla do plandltd et d'un Jou do ol
d'dpalsaour, contrdlor [a planditd du plan de jolnt dil
lo- eulogge ot colul du blocoylindrog, En coo (il
valour hors toldranced, provolr le ramplacemaont dos _,\Hﬂpﬂu |
I culopso ou du blog-eylindras, 1 co
o A Falda d'un:comparateur, mesurar lo dapossod
mant don plstons par tapport au plan do Jolnt (i
bloc-eylindras pour daterminar I'dpalasour du ol
do culosge b montor  (volr  tableat  ouEs
"Cornotoristlgues”), !

e, Prondro on compta o vadour moyonno (e
'f{ 13-\ dopaagement do platon, Sur ehague pid

ton, o rofovd a'offoctue on 2 polnts b parll
tanctiols oot dtabll uno moyanno,

*tnasuror do I présonco dos doulllos do cantiogs
o Lo blog-eylindran ot du olapat antl-rotour sur
planidosjolnt Infdeaur do 1 oulaaso,

Vrifior lo bon plgonge du vilebraguln

< Muttra on placo lo [alnt de culasse appropid
* Mottro an placa 1o oulagso,

s Hoposar los vie do oulasge APGE avolr controld o
longuaur, puls brossor et hullar oy [ralsaer four filora
Ot low doasous do- tota oxampla aves de 'l
Mt ouw di 1o gratsso Maolykote G Rapida Plus)
Banror lom vis do oulnase on raspoctant I'ondre o8
GOUPID o morrge (Flg.43).
*Maposor (ay lnguats ot lss poussolrs fydrauligue
LIV BOURARG To8peeve,
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1. Bouchon de ramplissage ]

3, Joint d'étanchsits
4. Cartar supérieur do paliers diarbre 8 cames
6, Vis de culasse
7. Pastille de dessablage
Bi Culasse
g9, Douijlle de centrage
10, Joint da culasse.

e _las canalisations de retour injecteurs.
_ o support defiltrera air.
_ |e faisceau et son guide.

le collacteur d'admission.
le couvre-culasse: .
|as canalisations haute pressior

« Rebrancher

_ |es connecteurs des injecteurs.
_ |es canalisations de carburant.
- |'échangeur EGR:

+ Reposer .
- |e capteur dejposition arbre acames:

_lavanne EGR.
_|es fixationsi(1) et (2} (Fig:41) dusupport de pompe
haute pression.
- |e support supeérieur d‘alternateur.
- |'alternateur.
- |e guide de jauge aihuile:
- |a pompe de direation assistee.
_ |a courroie de distribution (voir operation concerneel:
- |a courroie d/accessoires.
- |e hoitier de filtre a air.
- |a canalisation de! retour; d‘huile de graissage du
turbocompresseur (1) (Fig:38).
. |a canalisation de graissage dujturbocompresseur (2).
- |e tuyau de depression du turbocompresseur.
- |elcatalyseur.
. Procéder au remplissage et la purge du circuit de
refroidissement. :
« \lérifier lfabsence de fuites:
+ Rebrancher |2 batterie:
« Reposer le cacheimoteur.
. Procéder a la mise a niveau en huile du moteur
suivant les préconisations preserites.
+ Afin de réamorcer carrectement e circuit de lubri-
fioation, il est nécessaire diutiliser un appareil de
diagnostic approprie pour actionner lg demarreur
jusqu’al'extinction du temoin de pression d'huile;
sans que.le moteur ne demarre; Apres ['extinction
du témoin, insister quelques secondes puis couper
le contact et attendre environ 15:secondes.

« Enduire. le plan de joint du carter supérieur de
pallers d'arbre @ cames sur la culasse de produit
détanchéite.

+ Reposer e carter supérieur de paliers d'arbre a
canies sur la culasse/en!le centrant a |‘aide de deux

i

piges (outil réf (). 0194-N) (A} (Figi44) introduites
dans les trous prévus a cet effet.

. Appracher; puis serrer. progressivement:les'viside
fixation dans |'ordre indiqué (Fig.44).

+ Déposer les deux piges (A).

+ Reposer

- la pompe a vide.

- |e boitier. thermostatique.

- |e filtre a gazole et son support.

- |es injecteurs.

- lelcarter de distribution.

- lairoue dentée d'arbre a cames.

+ Controler. et reposer les conduits d'air du turbo-
compresseur.

» Reposer :

- |a boitier d'absorption: de résonance du'turbocom-
presseur.

W1, lllest possible de debrancher le connecteur
=( )= du régulateur de pression: sur la pompe

haute pression {connecteur2 vojes) afinide
faire tourner le moteur sans qu/il ne démarre,
mais ceci a pour effet de générer un code defaut
dans la mémoire du calculateur de: gestion
moteur, Il est alors nécessaire d'utiliser un appa-
reil de diagnostic approprie: pour |'effacer.

REMISE EN ETAT DE LA CULASSE
- L.a remise en état de |a culasse se:limite au rems
placement des: soupapes) (clavettes, coupelles et
ressort), des joints de fige de soupapes et des
butées hydrauliques avec leun linguet:

- Au cours du démontage, prendre soin de reperer
I'ensemble des pieces et leur appariement eventuel
en vue du remontage.

- Nettoyer la culasse ainsi que toutes les pieces qui
Y serant montees:

- Nettoyer les plans de joint de la culasse et du car- =
ter-chapeaux de paliers darbre a cames. Utiliser ‘ |
pour cela un produit chimique de décapage pour '
dissoudre les traces de [‘ancien joint.

—— RTA n*686 —
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p.‘nu._uhr‘.umlml colloy aEaUIA
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Ii:'l'?.\"n'l‘l"ll‘{“ﬁ o goupapes palyent @te rod (LS
doangaire da roder lpg goupapes
lisgament dag butdas yitrau
la mige en place Col
remplacemant

dang ce cag, [Hast iy
Q'assurer du bon gouy
W 1o culasse ol de

licuas i !
ati. Sinon pravol |

ricte des lingu
dia butdes ou de la culdage
Contrdlor qua les rouleats
W& polnt dur, sinon Jes ramplacer ;
ou axtal do 'arbre d cames, 'otat doa
do Vatbio & cames I'ptat deg pol
chapaaux e paliara, Enocas

anta, provalr o ramplacamant

dlen linguets wurmant

gar

Contrdler la |
pflllr‘l'.n ol camas
tdes vans lo carter

d'usure trap Import
do Varbre & cames, le cas achdant

La rectification du plan dejolnt nfarlene
de la culasse estiNtRIIe,

plbaes routlliadg & lour place
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Lubrifier gystomatiquament, 4 I'hulle motaur pré
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gryeur el |'alternateur
« 1a bolte de viltesses du moteur

o

::e”?rmmi de blocage approprié (PSA 0188.F),
AR rotation le volant moteur

._n:@-*“fm mecanisme d’embrayage et le volant

N

e 3 la dépose du turbocompresseur, de la
n et de la culasse (voir opéra-

e

fﬂadggnbulko

nees).
g ala dépose de |la pompe haute pression
P paration concernee).
o o les suppors 4 accessoires.
r.c!’ |3 pompe 3 eau avec son joint {voir ope-
; '_mme‘rnee}.
P @.ﬁe&ﬁer in

DR da fxation. _
dentée de vilebrequin avec sa

férieur, en repérant la position

st a pompe a hgille 3 I'avant du vilebrequin
= operation concerneel.

W& o [e puits 0e J3Uge 3 huile.

_ ;gser ot desassembler chague ensemble bielle-
P les ranger $ans les depareiller.

- 7 pesseref progressivement les chapeaux de
* 2= 4e vilebreguin et les déposer, avec leur
et et les cales de réglage du jeu axial, les
dans l'ordre sans les melanger (n°1 coté
moteurl. Recupérer la bague d'etancheite du

e

ra’l, P
o < | vilebrequin. ‘
| osauperer les COUSSINELS (ESIES dans le bloc-cylin-

e : :
° suessaire, deposer les gicleurs de fond de pis-

o5,
e e SR
i1, Nettoyer soigneusement I'ensemble des
=)= pieces, les plans de joint, les surfaces de
U contact, les vis enduites de frein filet, les
cnalisations' de lubrification et de refroidisse-
~eat. Pour [es pieces réalisées en alliage léger,
~qus vous conseilions d'éviter de les gratter
eis d utiliser: pour leur. nettoyage un décapant

chimigue.

REMONTAGE
* Reposer les
{Fig.47).

+ Monter dans le
rainurés, huilés, suivant |a clas
chaque tourillon.

« Placer de chague cote
moteur), les cales de reglage (3)
face rainuree cote vilebregquin.

bloc-cylindres les coussinets 12}
< déterminée pour

du palier n°2 (cate volant
du jeu axial avec la

« Monter le vilebrequin.

« Controler le jeu axial (Fig.48):

_ manter un comparateur en bout de vilebrequin:

- agir axialement sur e vilebrequin et mesurer le jeu.

. ¢'il est hors tolérance (voir Caractéristiques),
mesurer |'épaisseur des cales de jeu axial et les
changer si nécessaire. Si les cales sont correctes,
controler le vilebreguin et le bloc moteur.

. freeder au controle des pieces et a leur rempla-
~ent en fonction de leur disponibilité en

CONTROLES
. Controler le jeu piston/axe. En cas de jeu trop
portant, remplacer les ensembles piston-axe.
Contréler Je jeu 4 la coupe des segments. En cas
& j2u trop important remplacer les 4 pistons.
Mm;:ﬁler les bielles (équerrage, vrillage, alésages
% 3 téle et du pied). En cas de valeurs hors tolé-
[a1tes sur une seule bielle, remplacer I'ensemble
125 bielles,
*Cantrbler le jeu axe de piston / bague de pied de
¢ En cas de jeu trop important, remplacer les
:ﬁiﬂ;% Ieg pislc-ns:-, ou les 4 bielles. Si la bague
: pe de bielle a €té déposee, veiller a aligner son
;uu de lubrification avec celui de la bielle au
EMmontage,
sac:;l._l‘lbhzr (usuire des flts du bloc-cylindres (ovall-
Wéscr"nec:mlm Si V'usure dgpasse les valeurs
o ’Iafﬂplace( le bloc-cylindres,
Ry etieu radial de chaque palier de vilebre-
hoRbae chaque bielle, le volle du vilebrequin,
netla conicité des manetons et des tous

il f "
| "0ns. En cas d'usure trop importante, remplacer

i

LOUsS| i i
oy "-:Sflne!q ou rectifier ou remplacer le vilebre:
«Shionction des classes de coussinets.

+ Déposer le vilebrequin.
. Effectuer |'assemblage de chague ensemble
bielle-piston, en huilant les axes (1) et le demi-cous:
sinet (2] dans |a téte de bielle (3). Utiliser des joncs
d'arrét neufs (5) (Fig.49).

. Monter les segments huilés sur les pistons en
commengant par le'segment racleur (B} puis celui

d'étanchéité (7) et enfin le segment coup de feu (8)
en plagant les marquages "Top " vers la téte du pis-
ton. Tiercer les segments a 120°, en les décalant par
rapport & |'axe de piston et a la coupe du segment
racleur (Fig.49).

. Monter dans leur chapeau, les coussinets (1) huilés
suivant la classe déterminée pour chaque maneton; |15
doivent parfaitement étre centre sur {a bielle et le cha-
peau, Utiliser pour cela ['outil (2)PSA 0194.P (Fig.50].

—— ATA n"686 ——

gicleurs de fond de pistons (1} | o
5

FIG.50

e ensemble bielle-piston
bloc-cylindres (ensemble
|a fleche (Fig51)

. Mettre en place chagu
huilé et apparié dans le
n°1 coté volant moteur) et grienter
vers la distribution:

« Huiler les coussinets des manetons sur les bielles.
. Poser le vilebrequin apres avoir |ubrifier |es cous-
sinets de tourillon sur le bloc moteur.
. Monter les chapeaux de bielle apres les avoir
[ubrifié et centré correctement avec I'outil PSA
0194.F .
+ Les serrer au couple avec des Vis NEUVes.
+ Poser les coussinets de tourillon avec le gabarit
PSA 0194.Q sur le carter des chapeaux de paliers.
«Vérifier la présence des 10 goupilles de centrages
sur tous les paliers:
+ Déposer sur la périphérie du carter cylindre un
cordon de pate d'étancheite.
» Monter. le carter de chapeaux de paliers de vile-
brequin sur le carter cylindres en le centrant avec
les 2 piges PSA 194.N en [A) et (B) (Fig:52).
+ Approcher toutes [es Vis.
+ Déposer les deux piges de centrages.
+ Serrer le carter de chapeaux de palier dans l'ordre
et au couple preserit:
- S'assurer que le vilebrequin tourne librement.
» Reposer (*):
- la pompe a huile.
- le crépine d'aspiration d'huile:
- la pompe & eatl



¢ 1 lo jolnt digtanchertd surlo vilsbrg,,
VOPJ:&G mol’aur, avec l'outil PSA 01941 “;"” :‘ :
. Une fois lo jointen place, le maintenic gy i
pendant 5 secolndas.

. Deposer l'outil: ‘

+ Poser le joint qfawnché\]é sur lg vilebregy),, |
pompe a huile, avec 'outil PSA 0]94.i__ g
- Une fois le joint en place, le maintanir aye, |
pendant 5 sacondes. '
+ Déposer l'outil. . e

+ Reposer la culasse (voir operation congeryy

. Effectuer la suite das opérations

aux opdrations concoméeﬂ

CARTER:CYLINDRES ET EQUIPAGE MOEIL|
1, Volant moteur i
2. Demi-coussinets de vilebraquin !
3, Cales de réplage du [eu axial du vilebraqu|
4, Bagues d'dtanchaitd de vilebraquln
5; Vilebraguin = 6. Roue dentée do vilebraqui
7. Poulie de vilabrequin
B Mis da poulie
9. Carter-cylindres B!
10: Bouehon filaté d'abturation
11, Jdoint
12, Vis de chapeau de bielle
13! Blalle
14, Dami-causainats do biolla
5. Jones d'arrél d'axe de piston
16: Axe de piston
17, Piston
18, Sagment racleur ey
19: Sepment d'étanchéite : '
200 Sogmont coup de feu,
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ECHAPPEMENT

1. Collecteur d'échappement - 2. Joint de collecteur - 3. Turbocompresseur = 4. Entretoise

5, Filtre/a particule

6, Tuyau intermédiaire - 7. Silentblocs - 8. Silencieux - 9. Ecrans thermigues.
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. rticaux

indres en lignes vert g
?r;;pgtemenl%ans le bloc. Digtrlbutlon
eux arbres a cames en (ete ef cul\-
dant 16 soupapes. Larbre a
depuis l'arbre a cames

Moteurs Diesel 4 temps a injection directe; 4.
Bloc-cylindres en fonte avec chemrses usinees :
antrainée par une courroie crantee || dispose de 4
buteurs & galets avec pOUSSOIrs h‘,rdr:uJIQUes cohm_r:E

i : al
~ames d'admission est commandé par C Ul
icrnepeit d'arbres 4 cames en aluminium.

d'echappement. Culasse et carter
. RHR (DW10BTED4)
moteur
| 85 x 88
Alésags ¥ course (mm) 1998
1841
5 bars maxi
W mi‘n..q-. 100.a 4 000
s s by 136.4.4.000
ICcuple maxi :
- CEE (daN.m & tr/min} 32 3.1 750
| -DIN im.kg 2 trimin) 32,? a 1750

- Culasse

Culasse 4 16 soupapes en alliage d'aluminium avec sieges et guides de soupa-
pEs rappores.

Les arbres & cames sont insérés entre le carter paliers d'arbre a cames et |a
culasse, Diametre du logement d'arbre a cames ¢ 26 + 0,15 mm. Hauteur : 134 +
0,05 mm (entre les plans de joint coté bloc cylindre et celui du carter de paliers
d'arbres a cames). ;

Defaut de planéité maxi. (avec libre rotation de |'arbre 4 cames) : 0,03 mm.

La rectification du plan de joint est possible jusqu’a : - 0,4 + 0,05 mm.

Diametre des portees d'arbre a cames ; 26 + 0,15 mm,

Les culasses rectifiées sont repérées par un R coté distribution,

JOINT DE CULASSE

Joint de culasse métallique multifeuilles monté 4 sec,

Sgns de montage ! reperes d'épaisseur coté opposé aux tubulures,

4 epaisseurs sont disponibles en fonction de la valeur de dépassement des pis-

tons par rapport au plan de joint du bloc-cyli apal
¢ «cylindres: Ces épaisseur identi-
fiables par des trous sur le bord dy Joint de culasse lFig.‘l? 2

(rd3180LMQ) 1AH 02 13s31a

e Ep: umiul-!li_..j' »mbre de trous | Nombre lc;_i:;imus Nnm‘;r:ft u].l -_ |
Dépassement 085 ;5in¢ do culasse | = ap 7p” e
pistons (mm) | “igcrags) (mml | en { ]
: 1 .
0,55a0,6 125" !
0,610,865 1300 :
0,66.8.0,70 136 4
0718078 1,40 ;
0,76/ 0,80 1,45 )
0,814 0,85 1,5 :
0,86 50,90 1,56 :
0,91 40,95 16
*.+ 0,04 mm
- poussoll
VIS DE CULASSE D , .?omapage
Vis 4 empreinte Torx male au nombre de 10. Ratrapag
Pas : 12 x 150 &

Avant chaque remontage, les vis doivent étre brossees et enduites d'hijle

moteur sur les filetages et sous les tétes. _
Ordre de serrage ; en spirale en debutant par les vis centrales.

SIEGES DE SOUPAPES
Sieges en acier, rapportes par emmanchement dans laiculasse.

1

FIG.2 P
H 1. Siege de soupape

A. Diamétre Al |
H. Hauteur. Bl |

FIG.1
Al Repére motayr - B. Repére apalasaur -

C: Repdro raparation,

= RTA n686 ——

Cotes (Fig.2) i
| |
Cotes mm) | Soupape d'admission. | Soupape d'échapperit &1 |
?A Cote nominale 31,49 + 0,008 26,42 0,025 li -
Cote réparation: 31,99 + 0,025 26,99 £ 0,005 '
Hauteur H 5,175+ 0,025 560, SN
Angle 9 I ]
9 80 | %
[ 3 “§ Cotes
e sar e
GUIDES DE SOUPAPES

Guides rapportés par emmanchement dans la culasse.




08 de soupapos d'admission ot d'g i
\ ! gat"d:’i.oﬁ:njﬂm (A) 6,2 (4 0,06/0) d'ochoppemont (mm) (Fig3):
il A jaur :
5--""""’,;:.% 10/(+ 0,032/0).
ol rlﬂmﬁgn soupapo d'admission : 10,6 (+ 0,032 /- 0,023)
; paﬂl”"“ gsoupape tl'l.’l:hi!j’)pi”llulll 10,5 (+0,032/0), ’
(ole af ) du logement do guide do soupape dans la culagse
pamél! minale ¢ 9,974 (+0,022/0).
e 10 o £ 9,474 (+0,022/0),

N.I:ur iclde positionnement du guide par rapport au plan de joint : 38,35 < 0,5,
il i S SO

- Bloc-cylindres

Hauteur naminale (mesurée entre los daux plans
Roctification maximale : 0,2 mm.
Bloc-cylindres en fonte avec chemises us
Alésage d'un cylindro :

- origine. . 86 (+0,018/0) mm.

< réparation : B5,6 (+0,018/0) mm. B f
Diamélre d'alésage des paliers de vilebrequin dans le bloe : 63,731 & 63, 750 mem.

. Equipage mobile

VILEBREQUIN

Vilebrequin 4 4 contrepoids et tournant sur 5 paliers,
Diamétre des tourillons !

- cote nominale : 60 (0/-0,025) mm.

- cote réparation : 59,7 (0/:0,028) mm.

Diamétre des manetons

- cole naminale ; 50 (0/-0,016) mm.

da joints) 1 236 mm & 0,05 mm,

inées directement dana |o bloc,

~
~ - cote réparation ; 49,7 (0/-0,016) mm, 3 A 2
Jeu axial [réglé par 2 cales d'épaisseur au nivesu du palier n°2. Sene de mon:
tage face rainurée coté vilebrequin)* : 0,07 a 0,32 mm,
Jeu radial du vilebraguin: 0,02 a 0,072 mm
' * Cylindre n®1 coté volant moteur.
Cotes vilebrequin
Largeur palier Gpaisseur des u'l'u
(+ 0,08/0) mm de jou anial '
— £5E =77 e o Bl S St Cote nominale 26,6 2,3
FIG 3 Cote réparation 26,8 24
|, Gulde de soupape - 2. Culasse - A. Diamétre intérieur - B. Diametre extérieur Cote réparation 2 289 2,45
C. Cote de positionnement du guide de soupape Cole réparation 3 7 25
D, Diametre du logement du guide de soupape dans la culagse.
Coussinets supérieurs de vilebrequin
pOUSSOIRS Il n’existe qu'une seule classe pour les demi-coussinets supérieurs de palier de

asrapage du Jeu par butées hydrauliques et commande par linguets a rouleaux.

| [l

#£5SORTS DE SOUPAPES

IJn ressart par soupape, identique pour I'admission et I'échappement.

pametre (D) (Fig.4) du fil : 3 mm = 0,03,

1 eas de rectification du plan de joint de culasse, remplacer les rondelles
4'appui aux cotes d'origine par des rondelles aux cotes réparation,

SOUPAPES
rg.sou_pa_pes e téte commandées directernent par les arbres a cames via des
Inguets a rouleaux munis de butées hydrauliques de rattrapage de jeu.

S
e
' 2D = i
ﬂ\ai::j FIG.5 A
.,_____:_—.-) ;
= I
= <
C::f—:f FIG.4
e ] =
C — A, Diameétre de queue )
oA it de soupape 2
B. Diametre de soupape =
C. Longueur de soupape ) o Ul A . (=)
0. Diaméire du fi Les caractéres alphanumériques correspondent & I'indice correspondant a la classe g0
du ressort de soUpape. de chacun des palier dans ['ordre du n” 1 au n” 5 en partant du coté volant moteur. =4
Tl Les cougsinets coté paliers sont lisses et possedent 5 clagses de jeux différents. Pour 8
g déterminer la classe de chaque tourillon, se référer au tableau (Fig.6). s
— ..._'.'" —
‘ i =
2B O Tl R - 2
- S 1] L|
:’, An |
‘s (Fig4) A 1 | FIG.6
% I i 1 1, Classe des coussinets
' = Soupape d'admission Soupape d'dcha P i % incloerreeves
s, I papo d'é ppament / :-’LL‘ du vilebrequin
e ’ 3 5,968 [+ 0,08) ol 3. Indices relavés
G 99:01 6401 i du bloe cylindre
C‘*{ 102,56 < 0,15 1 102,48 + 0,16 ' g ' s
— — i L “A
Hi B SR T 4
G —— RTA n"686 —

vilebrequin :

- cote nominale : 1,853 « 0,003 mm (repére de couleur noire sur |a tranche).

- cote réparation : 2,003 + 0,008 mm (2 reperes de couleur noire sur la tranche).
Les coussinets supérieurs sont rainurés coté bloc moteur.

Coussinets inférieurs de vilebrequin
Les classes des coussinets inférieurs de palier de vilebrequin sont reportés sur
le bloc moteur coté distribution (Fig/5) et sur le premier contrepoids du vilebre-
quin coté distribution.

yRu



fpainseur (= 0,003 mm) et mpsmuas dns aol

Cats unhlh

(*) + Las coles raparbtians ot deux rapéres au figy d'un pour lo cote nominale
do mime couleur que celle-ci
BIELLES

|7, avec chapeaux coupds el ractifiés

Blalles an acler forgd, & goction an

Entraxe : 145 mm
53,7 (0,008 0,005) mm.

Diamatre de la téte |
Diamobtre du pied de bialla « 28 (+0,02/0,007) mm

Coussinets do hiellos
Sens de mantage | s dami-coussinets de blelles sont avec ergot de position

nement

Caractbristiques des coussinets

PISTONS
Pistons en alllage 0
creuse el |.’0-ﬂ._!.\ f, [ empraim
Chaque téte de piston c
du moteur (Fig.7), indiqua
ment ravétue d uné couc
do rodage, le plus faibla f
Hauteur entre tite de
Diamatre
nominal ; 85 (0/+0,018) mm
cote réparation : 85,6 (0'«0.018] mm
Diamétre du logement d'axe de pesion

i d feu rapéry |

AXE DE PISTON o 3.5
Axps en & ontés HDres dans les Daeses el da
deiux circlips

Longueus o e
Diambtre d'8xs dé pleton

B Distribution

grivre & CAMOS on &
dant 13 tansion 658 8%

cies m
70 (G)-0,3) mny

de @ s1on
0,008) mm

30 (O

Distribution por doubie
froie cranies

por une cou
axcon rgue Lo douioar

1 tendaur 0

galet
halne

mier via ung ©

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION
A OA (Avance Ouverure Adrmiiss
A.FA (Retard Formature Admission)
AO.E [Avan e Ouvertur Echappeme
R.FE (Rotard Fermature Echappernar

ARBRE A CAMES
Arbre b comes resise » partis d'un
ammanchés, LOurmd \ dans

Ur yndelie de byt ot
J‘;ri‘h.
Levee de ci

Lavés do soupape
o d " M Y
- 0.02/-0,0s41%
.'.,- 82 = 0 %
mant © 4489 = 0

, O dchappe

POMPE A HUILE

& e fopke

7 Btiprye
' e,

178 fasifli
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arrg

Ira R w"ﬁ & ey
H s diateur de refroidissement et de chauff; . ;
€ pa; E,"' f"*wmzéquipé d'une électrovanne de dérivaricaageh:r:é::ase Rt
e et commandé par le calculateur de gesll.if:unr-nhut'lemu et avec capsule de régulation 68 pless i
Pt Jarrét limite le ZUb1 dolliquide.de refroldissermant Ugrgul; Une parla %resszm da sortie du turbocompresseur. Il est lubrifié par le circuit cor=
pr s vase respondant du moteur. ¢
d,ﬁ::: o (empérature au orrbinedlinstrunsnts Marque et type : Garrett type M53.
[ndicd ! Pression dansi|a capsuleide |'/électrovanne moteurau ralenti: 0,325 b
.PE'»& EAU Dg‘:placement de la tige de commande {moteur arréte) de la capsule pour une
pollm 5 eau, logée sur le B0t <tribution  est- entranG ‘ dépression de 0,350/b dans la capsule ¢ entre 9-at 11 mm.
l,ra ansemble roue S idel flasg elet b o Consil_"p;rl‘l: cc:urrmg Pression deisuralimentationa 2000 trfmn i 1,5 bars.
qofee: s pompe
" g dissociable. |l faut donc, en cas d i j ' -
My, ‘ﬂ:dlanga complet de la pompe. sldeidvefonctionnementib/ctRee] C.APT‘SULE REGULATRICE
:-‘wl:-: ju Sttqee sur leturbo; elle est reliée au circuita dépression Sa membrane agit sur
""'*éi}r WMTWR Ia_ tige qe commande fa_isam varier llinclinaison des ailettes duturbo a geome:-
ide. i i,d.‘;re'urﬂ faisceau horizontal en SlUmi Al trio variable et régulelainsi la: pressionide suralimentation: La dépressionidans
la capsule est commandée par une électrovanne de régulation; elle meme pilo-
Eg'm’ANSIBN ) tée par le calculateur:
Jexpansion en plastique fixé sur le passage de roue droi : :
= 5 t . ;
ﬁm'meﬂl oteur et Ui Fectliy S salpartie Superieire)1as d| téans_ le'com IJEB_ITI\.:IETHE D :_un_
uide de rafroidissement. , la sonde de niveau'de gél;!;(met‘re diaira “film chaud “ monte/sur e conduit. dair en sortie du boitier:
 ectrovanne et s trouve sur e tuyau d’alimentatio : efl tre aair, avant le turbocompresseur. [l a:pour role de mesurer la quantité
ailetlevase dlexpansion. Elle limite le débit de liquide de rleir:oeigi[;e isthermos el Ll
e fexpansion pendant la phase de/mise en temperature. Ell ssr?ent Yo cqulr;ur e ool
e moteur est chaud (vanne e aiiménte‘s} st ouverte Tinsmnf ahr;:zestauon (aux bornes du connecteur du débitmetre):
aecteur bleu 2 voies. : eI g LE
sane e [lectrovanne de coupure : - bornei2 : information calculateur.
e _hornes 1 et:3 ; alimentation calculateur.
.ignal voie 2 )
! cane, R Bbstance: 105 0. . SONDE DE TEMPERATURE D/AIR
| I(.; dsopdg est plqcee dans' lel collecteur dladmission derriene lle clapet
{HANGEUR HUILE/EAU i a mllssu?n. lae |s1gnaaL de |a sonde est utilise.comme grandeur de correction
ihangeur thermique en aluminium fixe en avant.d i i ans [e calcul dela quantite injectee. |
M ek u bloc-cylind ] £
refl";dlssement derl huile par llintermediaire  du'circuit d: reirrgizi:sii:?;t : Résetence onkalEI eSSl B i
sndesupport au filtre a huile. i
10 ans, = - 2 1
THERMOSTAT — \
Themostat @ élément thermodilatable: logé iti |
o ogé dans e boitier thermostatique cote ircuit dlali i : :
o ;mmtergral-'ﬂdbé%t'er qe thermostat est en plastique et n'est pas démon?able i Emﬁ-ntudna“mem"?n i chbustlble i WG IR pressioneta/mPy 1
L] ; < ' en ] i i
pomps [ Ellimie lo débit de liquid galement équipe d'une électrovanne de derivation.  rampe d'alimentation d"p' ot e i_laute pression/jelie
- refror § UEr letemps de mi iquide de fefrmd:ssement versila pompe & eau pourdimis additionnelid/additi s comqnanda biezos ety et dD [esenl
|} dnest Filpafir:er;‘:: ?ETI fempferalure du moteur. Elle est ouverte quand celle- fonnel d aditfipottlesiyeticulesicatioss dufiltre & particule.
: . Elle se ferme progressivement avec | E
mpres | PalUre du moteur et se veo laimontée entem-  RESERVOIR
L ferme quandile moteur est chaud et que leithermostat Ré i ' i i ;
stouvert, gservoir en matiere plastique fixé sous | fessi it
[Wladrtenna d derivati 2 Canacité: 6611 . alcaisse; en avant de |‘essieu arnere.
o g dér.\vation est alimentée en 12V, apaclt_ ! fﬁﬁ Ui
| Conecteur bleu 2 voies : Préconisation : gazole,
Lente j:;':%:'lgsmematinn 12V, ; ;
| 82§ q\mL RECHAUFFEUR EL_EBTHICIUE DE COMBUSTIBLE
ar de ) PSStENce 6,1+ 1,5 0 Réchauffeur électrique situdialarr s e fi
il DR gctiique sity arrivée duicarburant dans le filtre combustible.
1058 i Il est nécessaire de!le démonter lors deil'éeh
niter | MOTOVENTILATEUR [l est alimenté électriquement pour d hangedi N e :
Montage d'un sey) ’ et nent pour des températures basses qui risqueraient de
e L';‘,’“?fe""' o adateur ug contggll-n ustible, et assure ains| le réchauffage du combustible. Il comporte
alim ‘ o eur quiinte icad . ke 5
mﬂ‘ﬂnﬁimur esl p;|otézn§afa{e[°c';‘|zﬁr1f de r;frmmssamenl. Lavitessedu  sa température?I nterrompt sa mise & la masse lorsque (e combustible At
(nlosmation tempé ateur de gestion moteur grace 4 e
lormaj bdiirard! i ; _ moteur: grdce d Tension'd'alimentations:
::;i"vl.u informations dg z:?‘rl:::alt;:'rormatmn pdresslon CHlRRE Ol gl
8B via le'm i .
lga“; ; “tlzﬂ'vilesae T U'llassg auEIBO gﬁ Crefrmdlssemenl sont [ll.'ﬂlﬁﬁ COMBUSTIBLE
R0 ur, le i N @ filtre/formeaiu | i
o | s 05 caloulateur commande la postventllation sl la tempéra: SR suppg :5’;: gL”siS:%ﬂe‘?a?‘oaltlariat n: s remploce pas separément. I est
o Le fltre & carb us de Valternatour & proximité du SUpport MOt droit
TP oo dees i R
1Pe CTN, elle est vi 0 Ao : rd d'arrivée et le raccord de sortie. "
Wﬁ'ﬁiﬁo::;;;:ié“{ sur le boitier thermostatique et elle (nforme le cal= = aﬁg:::l:lt.lil:: r g::snrcacwrds Se oA |
P  (optimisation du fonctiannement duimoteuretcoms - = retour s vert, : '
ey P“_
W ') : ’.
—— RTA n686 —

JIVEAU ET DE TEMPERATURE D/
pEN HUILE MOTEU
i surla partie avant du carter d'huile et transme?les indications au

it ts.
o 08 netrumen
in‘i’“‘ d.; 7 voles vert.

LM'

. ; Baﬁnjﬂjﬁscl‘llent

; ant par circulation forcée deliquide antigel en circui A
mqif"" | Fed n circuit herm
s pression de 1,4 bar. Le circuit comporte principalement une pof;:::lug
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|culateur commande éga-
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TURBOCOMPRESSEUR
Turbocompresseur. & ge i i [

cteur vert 2 voies.
du calculateur G1 et A2 (connecteur gris) : 2 kL.

sur le collecteur d'échappement
on de suralimentation. Celle-ci est régulée
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hurant est integréa dans la pompe d alimentation,
ook La' pa da transfert de carburant est une

sntrainamant, La

t <8 trouve dans [a conduit d'armvee entra les
on et la pompe de transfert da carburant. Elle

Le régulateur de pression de carburant est situd & la sortie haute pression vers
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la rampe i on, Le regulateur de pression de carburant, & commande
lectromagnétique, est piloté par le calculateur.
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La pompe n'est pas réparable et aucune pidoe n'est livide en rechange:
En cas d'anomalie, il est nécessaire de remplacer la pompe.

l

‘ FIG.8

| 1. Raceord hauta prossion
2 Canalisation d'arrivee
3. Saupapa de dosage
de carburant
4 Retour au réservolr
do carburant
5. Régulateur do earburant

Marque : Siemens VDO
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CALCULATEUR

i ( avec injection directe & hauta pression d
Dispositif de gestion motaur aves (e

} 2 calculateur electron 1
“Common Rail” commanda dlectroniquement par un calculataur aloatroni; U
LL it v

128 bornes sur trois connactaur situg sul |”R|||‘. :\\'—gml_\_‘a-.-‘uul !u‘ :.1‘.:.1;:”1:;1.‘::1‘:.
n;&nt moteur dorriare le bac & batteri. Afin d npm.m:.‘r.[ ‘.“‘ i \‘\‘ (1 .-' ¢

oteur, o calculateur exploite las: Informations tANSMISES ;.rl ‘( .\.‘ ‘ 61 gl
:j:::~s:>1r|s, principalamant la position do |a .;.\l.\aif\hn. d ‘;Fi‘\rc\‘lfwl.-lal::':i:m:‘ ‘\: I:.:l . a
position du vilebraquin ainsi que colle darbre & cames, la temporatiurg o

dabit d'air admis, les temparatures du liquide de refroidissamant at dy |

bustible, la pression du combustible et 1a prassian :11‘1\L\$l)|1:?‘|:klll‘ll‘.‘ Jie,
La gestion moteur englobe la pre/postchauffage: 1o lminu.1.ni.x: n.u _}\I\1g. m
F'anclonchament du comprassaur da climatisation :e?lh{ |nr.p:l.-tm_m s “_“T dléc hJ}m. A\

Lo calculatour gare l'ansenible du R\'Sh\llm‘ d mmnfmn-..m\ fonction :h'.\ sig u
amis par les sondas et capteurs. Le lnglcmll du unlcnln{‘l\ur gt\u‘! lo e 1wa o cony
bustible injects; la durde d'injection & partir do la prassion do ¢ gullumhhlv o
si besoin une prédinjection (pour réduire les lu:mll's de combustion) |
['injection principale at une post-injection (pour diminuer les amissions pl
luantes). Il pilote egalamant 'antidemarrage, las modes degrades de secou

cas de defaillance d'un capteur ou d'un actionnaur Le caleulateur conm g

agalemant 'anclenchement du motoventilateur de refroidissemant. Il allum 1ot

voyants d'alerts au combine do bord; mémarise les dofauts de fonetionnano
Il gera la fonction ragulation de vitesse (pour les versions qui an sont Aauipeosk
Lo caleulatour commanda agalemant l'slectrovanne de reaulation du rooyelay
(EGR) et la boitier de pré-postehauifage. |
En cas do dofaillance d'un actionnaur ou d'un captaur ou da luk-mame, lo o
culateur pout, suivant |'anomalie, faire fonetionner le motaur en modo degra
[IFpaut étro reprogramma. {
Lo caleulateur comporte une fonction do survelllance da ses pariphariquos g
mamorise les anomalies de fonetionnement dvantuelles: La locture do ool
memoire est possible aves un appareillage do diagnostic approprio.
Marque et type : Siomens SI10/.803
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o calculateur de gestion moteur (Fig.9)

AH;

Connacteur C419 (48 voles gris)

wation (+) sonde de temparature liquide de refroidissemant

=
A man

| M tation (4) sonde da remparature carburant

| Lmentation (+] capteur de pression combustible
M | capteur da pression da suralimentation

Iogl al capteu! de pression combustible.

Almentation [masse) capteur de pression carburant
| eaptaur de position vilebreguin

signal capteur arbre a cames

= ’
mentation (masse) capteur de pression de suralimentation

i) smantation (masse) capteur de position arbre & cames
0 imentation (+) captaur de pression de suralimentation
f—;’ Alimentation {+) capteur de position arbre a cames
g: p.—nmenlﬂf"ﬁ“ {masse) capteur de pasition vilebregquin
F

| - =

.ri;:ﬁ Alimentation (=) capteur de position vilebrequin

ﬂwenmﬁo" (masse) sonde de temperature liquide de refroidissement

o

Ch gjgnal capteur décanteur d'eau filtre & carburant
rij! Aljmentation calculateur du debiimetre d'air
K

L

Masse
alimentation (masse| sonde de temperature carburant
Plus APC

Connecteur C417 (48 voies marron)

A== ; ;
4 [Almentation (+) sonde de température d'air

| 3 Alimentation (+) sonde de température gaz d'échappement

Signal capteur de pression differentielle EGR

u
&

Alimentation (+) sande de temperature gaz d'échappement (catalyseur)

B !
8 i [Signal débimetre d'air

| e | Alimentation (+] capteur de pression différentielle EGR

| @ | Almentation (masse) clapet EGR

' ¢ |'Signal capteur de position géometrie dulturbo

I ol | Alimentation (+) capteur de position geometrie du turbo

| ;| Signal clapet EGR

| » Alimentation (masse| capteur de pression différentielle EGR
IDeEl] —

I & |‘Alimentation (+) clapet EGR

£ -

:‘F E:N Alimentation (masse) capteur de position géométrie du turba
|H =
i 61 [ Commande électrovanne de coupure de liquide de refroldissement

* (2 | Alimentation débitmétre d'air
61 | Alimentation (masse) sonde de température d'air

Hi| =

;Jimsnlatian Imasse) sonde de température gaz d'échappement (pré-catalyseur)
asse

Cqmrnande Mise a 'air libre

Alimentation (masse) sonde de température gaz d'échappement (catalyseur)

Mim_enlption (masse) clapet EGR

Commande d'électrovanne de dérivation d'échangeur thermique
Commande électrovanne de reégulation da pression d'alimentation
Lommaride électrovanne de pilotage du turbo

(Alimentation (+) clapet EGR

| Alimentation + apc électrovanne EGR

Lommands soupape de dosage de carburant

~ Connecteur C418 (32 voias noir)

Shn.l: ’f'u'!nulliqlex& vars le combiné des instruments
_Siwu U= multiplexé vers le combiné des instruments

e

‘ '?Mr pasition de la pddale d'accélérateur

—— RTA n"686 ——

Stratégie dumode dégrado
Sulvant |'anomlie cnnslatée_: it? G
soit an raduisant le débit din]ec

moteur. Le voyant.de diagnostique s'allume au de bor X
Lorsque |e debit est réduit, le régime moteur maxl. est limité a 2780 tr/min.

L'enclenchement du compresseur de climatisation est interdit Iorslqg’un défaut
st constaté sur [es circuits de commandes dp v_enylsteur de l‘oirglc_llss?melm‘
Causes probables d'anomalies antrainant Ja [imitation du débit diinjection

- capteur haute pression de combustible:

- régulateur haute pression de combustibie.

- régulateur de débit carburant.

- étage de surveillance de |a pres
latedr).

- capteur de position d'accélérateur.
- régulation de I'EGR (calculateur).

- électrovanne EGR.

_ capteur de vitesse vehicule.
Causes probables d‘anomalies en
- capteur deirégime et de position vilebrequin.
- capteur de position d'arbre a.cames.

- étage(s) de commande des injecteurs:

- injecteur.

- ¢tage de surveil

alculateur limite le fanctionnement du moteur
tion ou en commandant {arrét immédiat du
tableau de bord.

sion| régnant'dans |a rampe commune (calcu-

trainant l'arrét moteur ou le:non demarrage .

lance della pression regnant dans la rampe commune.

TEMOIN/D/ANOMALIE
De couleur orange, il est situe au
manent signifie qu‘une anamalie

iestion maoteur.
la mise du contact, le témoin;s‘allumede manier

3 secondes apresila mise en route/du moteur.

combiné d'instruments et son allumagg_p‘er—
importante est constatee sur |e dispositif de

e fixe puis s'éteint au boutde

Anomalies principales provoquant I'allumage du temoin
- étage|s) de.commande desinjecteurs

- injecteur.

- capteur haute!pression de combustible.

- régulateur haute pression deicombustible:

- étage de surveillance de |a pression régnant dans |airampe commune (calcu-
lateur).

- débitmatre d‘air.

- lignes d'alimentationides capteurs (calculateur):
- capteur deiposition d'accélerateur:

- régulation de 'EGR (calculateur):

- électrovanne EGR.

CAPTEUR DE POSITION!DE LA PEDALE DE FREIN

ET.CONTACTEUR DE FEUX STOP
Lie contacteur est relié au combiné des instruments viaile/bus GAN., Le contac:

teur est fermé au reposiet envoie un signalide masse au calculateur. Leicontac:
teur de feux stopiest relié au calculateur par une liaisonicablee conventionnelle:
Le contacteur de feux stop est ouvert au/repos. Lorsque'le contacteur de: feux
stop est fermé, illdélivre/ une/tension'de 12 V. Les signaux du contacteur de
position'et du contacteur de feux stopisont utilisésienicas deldefaillanceidulcaps
teur de positon de laipédale daccelérateur. Pourcela; leicalculateurcompare
les signaux du contacteur depédale deifreinietidulcontacteur deifeux stop.

CAPTEUR DE POSITION DE LA PEDALE D'ACCELERATEUR
Le capteur de position pédaleest intégre a lal pédale d'accelérateur. Le capteur
informe e calculateur de la position de'la pedale. Grace a cette information; e
calculateur détermine ainsi en fonctionid'autres paramétres lerdebit decom:
bustible a'injecter.
[I'slagit d'unicapteur a effet hall: Le'bout de [a pédale est muniid‘un aimant qui
passe devant une piste. Le mouvement de l'aimant devant la'piste fait varier la
tension délivrée par ce capteur.

[I'stagit'd’un‘connecteur 4 voies de couleur noir.

CAPTEURDE POSITION VILEBREQUIN
Le capteur est fixé sur le corps de pompe a huile, derriére la poulie de courroie
crantée de vﬂebrjaqum. Le capteur explore un'disque magnétique comportant
58+2 paires de poles magnétiques disposées sur le pourtour du disque magné:
tique: Le capteur fonationne selon (e principe de'l'effet Hall.
Bonnes capteur (3 voies noir):

- 1l masse,

-2 isignalt

- 314 6V,
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téo da l'arbro (]
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o selon io

taille dif
r?r:f: da l'orbre 4 comes

RE A CAMES
la: poulie da courraio ora s
1o couvro-culasse au may

CAPTEUR DE POSITION ARB
il faut rdgler lo jou ef

La captour so trouve derripre

i Il st fixe sur
d'échappemeant,
boitier de captour, Lors dus ?so;‘l;g?éppama
i M
roue dentéa do l'arbre & cai O a8 i

; fiden
ieipe de |'effot Hall. Pou : urrole cra cap:
f't‘;fllr'“lE sont fraisdes dans o paulie do wonisntian ast offectuge antre e cap

nehr ¢ mas. Si las
' ant, Au démarrage, une syl itfon dtarbre & ca
r‘lff’lﬂi?ﬁm vilabraquin ot la capteur de "”‘“or‘ s Jo signal du captour

eut démarre & fonction:
i ont présents, le motaur p ur continue
gRUEIION A IL]chcn‘onnt&rmcﬂl Ju mateur, e mote { absant au

it pendant le . e
ﬁ:-srujr‘ua:!ﬁasam las signaux du captaur wlal;]r:;:uin
prochain démarrage, lo moteur ng demarre pius:

Bornes captaur
oSV

agh siﬂr)af

-3 . masse.

CAPTEUR DE PRESSION TUBULURE e salastel! J/admlssion derriére
‘ agsi0n ubulure estplace Jiadmission;

;: fﬁ;‘fﬁ trl't::ltlj;:;rrl'ssiun. I mesure la pression absolue fu:follfzc;?;r:u{f e

grandeur servant de rdférence pour 1a charge du n:o :;rﬁmunde e

st utilisé par le calculateur de gestion mctsu_r:ln;i):r a

de surafimentation du turbocomprasseur variabie.

Bornes capteur
A

+2 ' masse

-3 : signal.

CAPTEUR DE POSITION DU TUEBOCOMPHESSEEJH

Le capliejz de position de lurbacompressaq: st sirugi au centre ge Iz ‘caplsr?ti:gsa
dépression de turbocompresseur et délarmu_w la position des au esd : |re3¢:é t
Le signil est envoyé au calculateur de gestion moteur. Ce signal anllr 0 a;_
compare avec les signaux du capteur de pression tu:_JuI'_ure et sert a.calculer pre=
alablement la pression absolue au collecteur d'admission.

Bormes capteur :
15 massel

2048V

-3 signal capteur.

Résistance bornes du calculateur entre connecteur marron :
<CdetEd; 155 Q.

<CderD1: 5k,

~Ed ot D15 k2,

ELECTROVANNE DE REGULATION DE PRESSION DE SURALIMENTATION

Ldlectrovanne de régulation de pression: da stralimentation applique une
ddprassion 4 la capsulo o dépression de turbocomprasseur afin d'orienter: les
aubes directrices variables o turbocompresseur en fonotion das signaux du

cah:_u!ataur._
fidsistance borme M1 af fusible F10.connecteus marron : 16,5 6,

EELECTROUANNE EGR
lla utilise un motaur pas 4 pas I
| pour adapter exactemant la quantité de A
ﬁcic:ﬁfpaﬂp;:gilrrfuv??s' EI(;,;::_In gergngr de'diminuer la températﬂre de combﬂs-
mation de NOX. Lo moteur Pas & pas do | E

estcommandd par la caleyat I et (i
Bornes dloctravanng : UL
“letd(4) alimaq!ﬂlion ducaleulteyr,
-dol ‘5 “Masse alimentation dy caleulataun
H: :{snunar do position, ' .

Sistanca entre (2 of M2'conna
mande d'ouvarturg) 3230, i

SOUPAPE pg DOSA
La soupape da dogg
fournia gy aldm
moteur. Cela am
burant gyt (il

Urmarron (horne 3 et 4 de'la vanne com:

GE DE CARBURANT

G0.de carbyran; permat !
enls do g Pempe haute Prossi
illore [ ondoment ¢
Mmandéa por |n cafoy (g

adapter(a quantité do'carh
i Urant
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our. La S0upape da dosage ds car.

our La S0lpape. de dosage de oarburant

l.:r!nuumun DE PRESS|ON g CAR
0 g ulateyr do prossion o
Prossion da (s Pompe d'alim

BURANT,
carburant agy diractam

Onteon, U guipgy g e, oL 10 ort

olhaute
It.do prosslon dy el

thurant

J sortie haute pression et dong 15 g,
?c;n Lo regulataur do pression de ., "
,ja' pragsion qui apparaissant Ia_,r.--. tu
alimentation et ors de linjection

de pression de 18 pompe haute e

arburant b |
u?-n o d'injact
ouolllBtions |
I pampﬂl-fmr
ar/lo régutd
o fusibio F10:3,212

salon d

[
wro L4 ot la fus

SI0N DE c““%";:f‘ﬂ'gmée sur la rampe d'injection o

on da carburan o dlinjection: La'sonde de pression de ., ;
nt dans 1a rfil'l"ghawiq,_le quilenvoierau calculateur un g
Piézg pression de carburant. Le caloulateyr |
ivatlon des!injecteurs et pour la régulation

pression de'carburant.
ression dela rampe d'alimg, ,

|| @t inter
Resistanco en

SONDE DE PRES'
L sonde da press!

rassion de _cnrb‘um
epsr constituge d'un glément

tonsion variable'en l‘orn:lir::n;ﬁ;aclt
signalipour calculer ‘algur;é;ulateur o
i carburant paria : :
lsllzgtdizlardit de dissocier laicapteur haute p

commune:
Bornes capteur:

. 1/t masse.

. 2 signalicapteur.

-3+ 5V
Tension fournie 30016 1,2 g
Tansion fournie a 9001b: 2,5\,

; RBURANT
SDNDE DdE Iﬁ?n‘sggﬂﬂi It‘;.a:zrl;(::‘rant se trouvedans les Ca“a“Satiqns dasi ]
La so”b;?razt dans uneipidce en T située auizdessuside lairampe:dinjeci
g:ncdaerde tenzlpérature de'carburam_ estune résistance a coeﬁrctent‘de ten
ture négatif (CTN). Le'signaliest qtnl@ﬁ par le calculateur pour le réglag. i
faidurée dinjection et deila quantitéiinjectée:
Résistance entre/A3iet J1i: 1,7 k2.

CONTACTEUR DEMBRAYAGE : e
Contacteur deitype fermé aulrepos, situé sur le pedalier. Son signal info;

calculateur delgestion'mateur lorsquelle conducteur debraye afin del [imj
a-coups au moment des changements de rapport et permet e fo_ncnon.-.
duiralentilentraing: |l'estiimplanté en bout de/pédale'sur le pédalier,

POT CATALYTIQUE ‘ :
Fot catalytiquei2 voles; intégré au tuyau avant d‘échappement. || diminy s (g

emissions deimonoxydeside carbone (CO)'et les hydrocarbures imbrlac ol

BOITIER|DE PRE-POSTCHAUFFAGE
Illest commandeé par le'caleulateur'de gestion moteur. Dés la mise du contaclel

en fonction de/laitempérature dulliquide:de refroidissement, & calculateys pilog
leitemoiniet le boitien de: préchauffage: '

Temps de préchauffage

=30
=20
=10
00140
60
HO

prolonge leifonctionnement des bougies aprés la phase de déma

;ﬁgﬂ f;f::;;:lﬂntt .Btmmule's n:lf;xi qua?d laitempérature est entra ~30 et 40 °C. Lo pos
stinterrompu des que!la int 80

s i préchau?raga :.tampérature du moteur atteint 80 °C.

=40 bougje de préchauffage!duy eylindrei1,

2t bougie de prechauffage du oylindre 2,

* 3. (+) du caleulateur de gestionimoteur

* 4] permanant, ' it

+ 51 massa

= 6. bougia de préchauffa

= 7' bougle do prachauffa

~Blimassa dy caloulateyr

Le postehauffage

ge'ducylindre 3.
ge du cylindre 4,
de gestion moteyr.

'I;Ernm:\l DE PRECHAUFFAGE

coulaur orange, il pst Situg ay i
500 allumage Parmanant ast ca LI
Vit lo bojtjay do'sarvitude pend
vantla tampdratre duligulg

nstruments. A la mise du oot
o caleulateur de gestion mot .
ase de pr%chauffage qui var $
ment,

anttoute la ph
@ de refroidisse:
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il darrdtor los particules, mtonuos o

to & brdtar pariadiauament los jamuzzuh::: ;I'::lﬁrlzrlﬂ:::;‘lultlllm:a. i
i paut ftre unlwnfhm alln tomparatiire dog gaz fi'L$I':|III|IJ|‘N:::1:‘;I|1'I, :1;'[
P"ﬂ Wire provequee:par lncgastion: motour lorsquo lo filtre

St diinjection augmanta o temparatura dos faz d'deha ':( i
ot phaso est appeld = Alda b la rdgéndration”, Lo mmlf:ﬂ:urll

pcrl'l’\ﬂ“"’”” log dldmonts sulvants | i

psurvelllance du nivaau dae charge du flitr
i \ doig o0 particulos,
pstion d'aido & la‘rdgdndration, F b

LLANCE
teeminer (& niveau d'encrassomont du filtro feule
i B ation d'alde b 1o rdgdndration et do s‘nsm|‘;I¢!'|flzlé.l’|::;;i2(fﬂtg ::3
ol nctions utilisoes pour oala sont ¢
L "j“mlﬂ‘ do sulo dans lo filtre & particulo,
ol Sifdrentlollo en aval et en amont du filtre,
0 s 05 gaz d'dchappament,
admission.
Hhiection intagre des cartographies modélisant la masse da sula
dans o filtre & particule on fonetlon dos différentes condition d rou:
i (elrculation difficile, flulde, route, autoraute (ate..) en tanant
20 ol du couple moteur). lelcaleulateurn caloule o ﬂnmgi*:'lm
wul pour ehaque trajet en fanction deicas paramétres. !

| ONDIFFERENTIELLE

articule dans la filtre fait varier les poertes da chargal des gaz
gL.Ctrlu valeur 08t mesurde en permanence on amont ot en aval
S nrassion différentiolle, le débit d'air a/l‘admission, [a presslon
i tempdarature des gaz sont compards & une cantographie ot
calculateur d'agir en fanction da |'dvelution de ces différents pana:
farminer [es pertes de charge des gaz enifonction des conditions
véhieule et maintenir [e niveau d'encrassement du filtre & unsoul|

mande ains la régénération du filtre.

4o caplour de pression différentiolle ;

w00 foli hio pour une pression différentielle de 0/b: 40,6V,
S bumie'paur una pression différantiella de 0;9b 2 wd, 1 V.

RATION
xfype de régéndration ¢
fon naturélle lorsque les gaz d'dehappement attaignent una tem:
ﬁ'n!t (0 l'nceasion d'une forte charge moteur) pour éliminor las
filire; Aucune action extérieure n'est effoctuéo.

-

ARV vpreepwe,

(ol ou olde &l raganaration aut un dispanitt ghrd par
artificlollarment |a tmpdratues ng
atlon aves o postinjection o
{0 Ealys i bose du cdring, ost fyn

I rdgdndratien acific
o cafgulntaur ayant pour but dfaugmuontar
gz d'dchappemant [udgu‘ow soull do (aganar
garburant {infection sprbs ln BV Un additit,
lomant jautd auicarburant pour abalsser o aoull di rdgandrotion das ;mni.cu-
Lo, Il abalnso 1o température do combustion des partioulen du 660 °C A0 C.
Congdquencos do loirdgdndration sur o fonetionnamant Motaur s
- Intordistion du recyelagedos g didehoppomaent,
activation do consommatours dlactiquos paur augmantar \o ghargn motaur (6t

la tempdrature dogoe)
o poatlnjection (Injastion apras:ie PIVIF O 200 & 120 %) qui aure pour GRnto:

quance. dfaugmentor o température dus catelysourat done colle das giz
didehappoment dan | (iitio b partleula;
Sontos do tomporature dos oz dischappamont placo avant ot apros (@ antolysour

Sondaamont ¢
Slgnal () borne Adieonnaetaur marronidu caleulatour da goation mataur,

- Slgnal mosso borne H2 du/conneciaur manans

Sondo avale |
< Slgnall(+) borne B4 connectourmarion di gnlouletour do gaation moteur

- Slgnal masse borne J2 duisonnectaurmarrans

LE SYSTEME D'ADDITIE

Lo systoma dladdltit pour carburant-est-un gystoma embargué qul permet
I'infectiondiune quantitd diadaltifichaquo fal que Jo véhloul eat tavitaillé. La
quantite diadditit est propontionnalle oo quantitd de carburant ajoutde; Lo
maodule do systbma d’addltif pour carburant commande 1 quantitd d'additil
introduite dans o résorvolr db carburant A chagua ravitalllemant, Unaisonda
montéo sur [a trappe da remplissage do carburant pormet do détoctor Lo debit
du ravitalllament ot | jauge do carburant montée dans o réaarvolr (nforme lo
modulo de rdsatvolr de carburant della quantité raelia do carburant ajoutée:
Bormoes do la pompo aitué dansi(es réservolr dadditil daicarburants

- 3 slgnal REOBO% &'66.67 Hz ot amplitude de 12 V.

-4 masse

Bornes du calculateur FAP

Volnn SRR

i parmanaent (fuslble Fad)

1
2
d

wapge (sl F70)

llalion multiploxde alpnal banvors (aiealeulitour de gestian matour
Ilafson multiploxoa algnalihaut vare o ealeuintour tla gostionimateur
magio

ollmontation (4 pompa addifvia lomaedulo da pampe AR
minuse module do pompedadditll

BV adule:de: pormpa:disddiur

algnalimodulo da‘pompo:dtacd(tr

i ddtostour bauchonda rampliseage résarvelrds carbirant
(4 clitantour boushanidotampllaaago rdsanvalt b arburant

— ATA n'080
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LEGENDE

e .
[, ;f.*_u;; '_r'”tﬁcdfr'an de la lecture, de_s_sac'hfprggb éle
| =L < schémas dlectriques au chapitre EQU

BB0Q. Battene. i
i g itude intelligant.
BSY: Bolverice S68C . lant (com 2000}

CV00. Module de commutation SuUS Vo
PSF1, Platine servitude boite fusible (comp.
PSE2. Platine servitude hoite & fusible (dans le coffrel,
0004. Combiné instrumentation
1010. Démarreur.
1020, Alternateur.
1115. Capteur refére
1158, Boitier de comman
1160. Bougles de prechauffage
1208. Pompa injection diesel.
1211, Jauge a carburant,
1220. Capteur température eau moteur.
1221. Thermistance gazole.
1233 Electrovanne regu
1240. Capteur température air admission.
1261, Capteur position pedale accélérateur.
1263, Electrovanne EGR + papillon.
1276, Réchauffeur gazole.
1282. Calculateur additif carburant,
1282 Pompe additif carburant.
1285, Elecirovanne réchauffage air admission.
1291, Electrovanne eau degazage.
1293, Electrovanne sortie d'eau.
1297, Electrovanne EGR électrique.
1310. Débitmetre d'air.

nce cylindre.
de pré-postehauffage.

1ENT ELECTRIQUE®

artiment moteur).

lation de pression de turbocompresseur.

Ser

—
S

gur pression air admission.
1313. Capteur regime moteur.

1320, Calculateur de gestion moteur.
1321, Capteur haute pression gazole.
1322. Régulateur haute pression gazole.
1331. Injecteur cylindre N° 1.

1332, Injecteur oylindre N 2.

1333, Injecteur cylindre N? 3.
1334, Injecteur cylindre N° 4.
1341, Capteur pression diff
1343, Capteur haute temper
1344, Capteur haute tempera
1361, Electrovanne 1 rec
1362, Electrovanne 2 rec
1374. Capteur recopie position turbo:

1380, Thermostat pilote.

1513. Hacheur électronique motoventilateur.

2120, Capteur bifonction frein,

1312. Capt

4050, Sonde présence d'eau (decanteur carburant).

4100, Indication niveau et temperature moteur.
4110, Manocontact pression d'huile. i
4320, Contacteur presence bouchon réservoir.
7215, Ecran multifonction.

7306, Contacteur sécurité regulateur vitesse.
7800. Calculateur controle stabilite.

8007. Pressostat clim.

eporter au schema détaillé pracggi'é_remge?\

e
ctriques et [es codes couleurs,

el e Ry

arentiel. filtre & particule.

ature gaz échappement aval,
ture gaz échappement amont.
hauffage air suralimentation.
hauffage air de suralimentation.

(rQ31801MQ) (GH 02 138310

BOIArBB04 08 om

161 1V AR

20 MOT 7 01 CBP

BB02

PSF | BA0O
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o la courrele de distributi : o
10 intervention sur fﬂsrcff?gt?}?snbm celle de la culasse peuvent s'effectuer moteur en place sur (e véhic
OSCIIeS au paragraphe “ Pfggjugtr hﬂ“;e pression de combustible, il est impératif de ar les recorm
o culasse nécessi 1ons a prendre”. :
dépose avec la ba{f ;ff aépose du turbocompresseur et de la courroie de distribution.
,}'r:r(:'r"h h?émoris'arfo;: ffese a‘;l‘essers par l'avant du véhicule.
A 74 ¢ renti. ! . ;
Lvant de débrancher la batterie, Rrentissages des différents calculateurs,

attendre 15 minutes apres coupure du

S SRR D
Of Débrancher le cable de masseide la batterie.

+ Déposer le cache d
: ISTRIBUTION g bl
oU‘: olE DE D deo;er la courroie d'entralnement des accessoi-
ooV res (voir opération concernée).
S ;mDégager le faisceau moteur du carter de distribu-
n.

Qﬂ\” io de distribution ne doit pas étre + Déposer
Wl de la courroie doit - s i istributi
lllsde: Le. montage les 3 vis (1) du carte
‘ moleur-fff;fd- Gt r supérieur de distribution
) ¥ = leur avec la poulie - i istributi
s foire tourner le mol P e carter superieur de distribution (2).
mra'mgmﬁm des accessoires desserrée ou/| - les 2 durits (1) (Fig.11). 4
_ M’f"' e A - le conduit (2).
FP f,mk’WP"”’ lo poulre d'enirainement des - la tdle (3).
| aites sans avoir pigé les arbre a cames et + Piger |'arbre a cames & lfaide de loutil (1) (refi
Peugeot .0188-M. @ de la pige : 8 mm) (Fig.12}).

FIG.12

« Insérer I'outil de calage du volant moteur (Fig,13)
(ref. Peugeot 0188-X. @ de la pige : 8 mm)

FIG 13 ﬁ

p
+ A Taide d'un outil adapté (par exemple Peugeot
0188-F), bloquer le volant moteur. -
+ Déposer \
-la poulia de vilebrequin (3) (Fig.t0).
< lo capteur de position du vilebrequin (4).

—— RTA n*6B6 ——




pon et Foutil de ce
B equin (FRg.15)

* Placer lNindex (1) sous le repére (2) en 10

deur (3) dans le sens inverse ©

i
L 17) et serrer la vis du galet tendeur

TB‘M*WWEuré?a‘oe d'un outil 2688
‘outl Peugeot 0188-F)
i @ poulie des accessoires sur o i
Quin et serrer 1a vis.

g S&7 les outils de cal de la oo : 3
tribusion 302

AT

: m 25 10 tours de wilebrequin dans =
de rotation du motewr,




gteur avec l‘outil,
(65 accessoires et le. galat tan.

ur (3)idans le sens horaire o
ce du repere (2) (Fig.18),

FIG.18
deur et la poulie des accessoires
calage etitourner le moteur de

in et !'a roue dentée d'arbre 3
que l'index (1) est toujours en

gur de position de vilebrequin,
distribution.

e d'accessoires enduite de frein
U couple.
\de laicourroie deidistribution.

repose, respecter les couples de
des faisceaux électriques et

férieur du moteur,

le sens de montage de la
miner la mise en place de |a
deur et veiller a ce que la
dans les gorges des pou-

Passage de [a courroie des accessoires
1. Poulie de vilebrequin - 2, Compresseur de climatisation
3. Alternateur - 4. Galet tendeur,

D
POMPE A HUILE

DEPOSE

* Lever et caler 'avant du véhicule:

+ Déposer |e carénage sous le moteur.

+Vidanger I'huile moteur.

+ Déposer :

- laicourroie de distribution (voir opération concer-
nee).

- le carter d'huile; en repérant la position de ses vis
de fixation:

- |e joint de vilebrequin coté distribution.

- les vis (1) duicarter de fermeture (2} coté pompe &
huile (Fig.21).

- le carter (2) de fermeture coté pompe ahuile.

- lavis (5) de la jauge a huile surla crépine (Fig:22).
- les trois vis (1) de fixation de la pompe a huile.

- la pompe & huile (3)enimeme tempsique |a chaine
(2) et la pignon (4). _

- Récupérer la clavette du pignon de pompe & huile
sur le vilebrequin.

REPOSE

+ Placer la clavette du pignon de pompe a huila
avant de remontar calul-cis

—— RTA %686 —

* Remanter |'ensemble pampe; chaine et pignon de!
pompe a huile en respectant les couples de'serrage.
« Fixer |a jauge d'huile/sur|acrepine.

« Nettoyer les plans de joint du'carter de fermeture.
de pompe a huile: Utiliser pour cela un produit chi-
mique de.décapage afin de dissoudre!les traces des
anciens joints et proscrire [‘utilisation d'outils tran-
chants qui endommageraient les plans de joint.

* Appliguer soigneusement un cordon de 3" mm
d'épaisseur de pate d/étanchéité sur le plan de joint
du carter de fermeture de la pompe a huile.

+ Remonter unijoint neuf sur leivilebrequin:

+ Remonter la courroie deidistribution:

CONTROLE y
DE LA PRESSION D'HUILE

vlv, Le contréle de (a pression d‘huile
< s'effectue moteur chaud, apres verification
du niveau dhuile;

+ Déposer le carénage sous le moteur.
+ Débrancher. le- manocontact d‘huile’ situé sur
|‘avant du bloc moteur sur |'échangeur eau/huile.
+ Déposer e manocontact.
* Fixer le raccord du'manométre en lieu et place.
+ Monter le manometre.

* Mesurer |a pression d' h’uila lorsque celle-ci est &
une temperature de 80° C

- régime moteur a 2000 lr!mm. La pression d’hui‘a
est.de 2 b,

- régime moteur & 4000 tr/min. La pmsmM
st de 4 b,
+ Débrancher le manomatre atmnbnm ll '
contact, .




S i

1. Jauge da niveau dthulls - 2. Guide do jauge supdrlour - 3, Fouum-culnsso :54.
8, Baushon do vidango - 9, Fompoid hulle= 10, Crépine d aspiration - 11, Su
16, Canallsation da groissago du turbocomprosseur - 16, Canalisatlor

| 'huile - 7, Joints
i : tact de prassion d'hulle - 7. J
1+ 5, Sonda de niveau d'huile - 6, Mum_:con Aiis
Di?):'ltc ggrfliﬁ?;“hrﬂl&?e - ?2. Filtra a'huile'- 13, Couvercle defiltrer & huila - 1d49. D:ﬁ?;?;az’:ll[milu
nida rataurd!hulle du turbocompruaguur =17, Tur_bocomgrr‘lusisiaur - 18, Corps de p
19. Chaina:de pompe dthulla - 20, Pignonide pompa tihuila - 21. Ganalisation de reaspiration d'huile.

- Refroidissement

LiouipE pe REFROIDISSEMENT

VIDANGE

* Libérer I prossion du:clroult de refroldissement
&n-tournant lentement la bouchon' du vase
d'oxpansion de 2 & 3 tours,

+ Déposer lo bouehan du vage d'expansion,

* Levar et calr |lavant du véhiouls,

*Déposer I Larénage sous lo motour,

* Débranchor la dury infériaure radiatoyr
{Flg.23),
*Dans lo cas d'ung vidango complata ouvrinlothoy:
chon sur la blog moteur (pour cola, (o dipose: di

FIG.23

pracatalysour ot nicosslre) (Flg.24);

= RTA n‘GHE ——
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P T Tt
1. Lappareilide rampligeage par graviid doit
S 0% btro. rampll au ropére 1 litra pout uné
purge corracta du radiateur do chaullage,
Neipas rajouterdo liquida frold lorsque lo moteur

est chaud,

gripure du radiateur,
tle bloc moteur ainsi que la

lo pu sol:

RGE
G_ommu[alaur de commande de
uffage intérieur est sur la posj-

ia de chauffage intérieure.
purge tFi_g.25].

| de remplissage par gravite (ref
Jo place du bouchon du vase

» Démarrer le moteur. !
. Maintenir le régime de 1500 5 2 000 tr/min jus-

qufau deuxieme enclenchement puis arret du moto-
ventilateur en maintenant le niveau dans |'appareil
de remplissage par gravité au repere 1 litre,

» Couper le moteur.

- Déposer |‘appareil de remplissage par gravite

. Reposer immediatement le bouchon du vase

qt le/circuit en liquide de refroi-
nisé jusqu‘a 'saturation de

nplissage: 7 i7 d'expansion. _ _
de purge des que ecoulement . Controler |(étanchéité du circuit de refroidisse-
ment.

« Laisser refroidir e moteur.
« Faire llappoint de liquide de refroidissement jus:

qu‘au repere MAX du vase d{expansion.

o FIG.25

REFROIDISSEMENT
i o, A, Sans chaudiere - B, Avec chaudiére
Radiateur da refroidissement - 2, Support radiateur de refraidissement - 3. Moto
4. Boltier thermostat dleau - 5, Filtre & huile 6. Joints d'étanchaéités - 7. Pampe a eau?a.?:lm::-d’m
9: Bouchon du vase dlexpansion - 10, Vase d'axpansion - 11, Echangeut d'eauEGR
12, Durits - 13, Radiataur de chauffage - 141 Chaudiere - 15 Sonde de niveau d'eau.

—— RTA n°686 — vy o



au I'ﬁ

(*QIL801MQ) 1GH 02 1483y

et 28 Contrd

_.Alimen'tatiop
en combustible -
gestion moteur

55 WRSVENON o e o

2 Grodt hause pression
AL 05328 9908 e Bt
Pesooy g - T4 &4 b ke - P
VOR oo iotervention sur te direy haute

o Y - . P ~ >
Prestaon, ¥ st ey Qe 2 prepio

F

%A hen red

Sl 2 3 preasion ARt

i 2 Vamde Ay
o 1 ade o Wi

e, Ure b0 I mcteur oo g, I3
UG G2 prasion e prendre audiayes rrRmnutes

N WORNER, 12 teni hory de portée o yn
Eretiud 4 de LR 28 pinaane Sravnner dey
Vesgines shoioinp.

LB By % dont ére 5";“.-‘,-’? A% i e o by
2
A% 0o ey doy fent éra

2 Hockbes 4
g lnin
Y a0 ge I rarsiere,

s i’ =
PV 2R O ko) e ¥ Y be gyt W ol

I ietenys s te Systinmie, il e Miétssaaire
% 0% it !

e v [gm ”
O retlorrer log gid Fidie 8 sensible sy

=R

fim
v £
fice

@ Laftasanm
" Pt hate Presgioy LA ram
! (i o 1Tt aticn

* CBOBRtion hay
Ve inenteny

8 tessing

mrEdl gitamuer LTE
1 e iz oyt
: gofigamio.
gl preagion CATOY

i 3
» jrens I =

o Al CHID
o i EBROIER 0 =
lemre = siciter 18 pOTIRE

Pompe
HAUTE PRESSION

/ 7&7%; foute intzrvention, respecter impéra- |
b

2 /< livement les recommandations prescrites
2 paragraphe * Précautions 4 prendre”,

83
15
déoranchier Iz batterie,

DEPOSE-REPOSE

.

v

Détrancher 12 batterie,
Déposer ;

i
le cache,

- le filtre 4 ai,

Pompe 3 vide,
s

* Débrancher, debrider et 6oy
1 (4) da pormipe haue Présgion,

13 eampe 4 1

(2) e réoup
Pompa haite presgi

I3 canaligstion 3 dépression de

£Laner le faisceay.
“Posex les durits (1) et () (Fig.27),

L‘_»_f;pm.er I suppon faiscaay tlectrigue ( 5).
Déposar (s Wyaw o alim,

‘ Pomps haue prestion,
Déposer 1os 4 vis (1) de 13 pom
41 1o joim {Fig. 28
un,

RTA n'6eg

Afin d2 garantir Is mémorisation des apprentis- |
ges des différents calculateurs, attendre
minuies aprés coupure du contzct avant de |

servofrein 4

nef ey connectayyg {3)

Sation hayte préession de

P8 haute prasgion
I puig dépogor |y

&

Ala repose :

- respecter lzs couples de serrage,

- remplacer les canalisations haute
démontées par des neuves. : o ;
- effectuer |a purge du circuit de carburanils
controler ('étanchéite des canalisations apr &
demarmage.

RAMPE D’INJECTION

DEPOSE _

* Débrancher la batterie,

» Déposer

- le filtre 2 air.

- le tuyau de vanne EGR.

* Débrancher :

- le faisceau de ciblage d'injecteur.

- les connecteurs des injectéurs, ‘
* Dégager le faisceau et le mettre de coté, _ :
* Déposer le caner supérieur de distribution |
méthode de calage).
* Débrancher : 7
- le connecteur de capteur de position d'arb
cames,

- & connecteur de sonde de température d
d'admission,

- le connecteur de sonde de pression abs-o*ui:
collectaur,

- le tuyau d'admission de papillon de coupure df
- le tuyau de dérivation d'échangeur thermique:
- 18 tuyau de commande de dépression de pap
de coupure o' air

* 18 tuyau da commande de depression de dél |
tion d'échangeyr thermique.

* 10 floxible da rytoyr d'huile de recyclage des!
do cartar,



N e pi
VAN
: ' rage do

L“J?_"::-" YA J I - Déposer las vis (6] de fixation de la rampe (6] etla
= A [ p déposer. ¥ fas 0

CIRCUIT A la repose; prendre soir de respecter les couples 08

HAUTE PRESSION sorrage el le passage des faisceaux électriques.

1. Jaint de pompe dlinjection Effectuer la purge du circuit de carburant et controler

2ibompainayiapIeaiol [élancheité des canalisations apres le demarfage:
3. Injecteur

4. Bride d'injectaur

5. Protecteur

6. Rondalle d'étanchéité INJECTEURS
7. Rampe d'alimentation an

combustible haute pression DEPDSE

. Cﬂmw: :am-e Rregelen . Suivre la mode opératoire dela rampe d‘in}ection
R jusgu‘a la depese des canalisations haute pression

(voir opération correspondante).

« Deposer :

. les canalisations haute!pression {4) (Fig.30) (met-

tre des bouchons sur [es canalisations):

- |es agrafes de maintien du tuyau de retour de car-

0

J burant. A
- les tuyaux de retour de carburant des injecteurs,
. Dévisser les brides (3) des injecteurs (1)

= ; P * Débrancher ;
= e ation du collecteur d'admission. - les canalisation haute pression (3) vers les injec-

= paton 0u € e on ‘
dladmission (1) et ses joints (Fig.29). teurs et la pompe puis les obturer avec des bou-
chons propres et appropriés, aux

o t (voir opération concernée).
filre & carburant (2). - |e capteur haute pression (4}, le-haut de I'injectey

» Déposer les injecteurs.

REPOSE

« Enfoncer e joint neuf (1) directement sur (a
culasse (Fig:31).

«Veiller ala présence du joint neuf (3) sur les injec-
teurs avant le remontage.

+ Serrer les brides (2) au couple;prescrit en équili-
brant le serrage de chaque coté de maniere a gar-
der la bride droite.

1, ,.{;)\'* i
flﬁ mr
D
ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE e | 4 2
de cambustible - 2, Rdservoir d'additif - 3. Jauge & combustible - 4, Bague de fixation ffectuer la suite des opérations en respectant les
Refroldisseur de combustible - 7. Pampe manuel d'amergage - 8. Filtré  combustible UF’UPiﬁs de serrage et le passage des faisceaux elec:
L 4. Pampe haute proseion carburant. [rigue;

AT e e S « Contréler |'étanchéité du systéme d'injection:

—— RTA 0686 —




FILTRE A COMBUSTIBLE
rvenin consulter ;’e

Avant.d'inta
A pha:* précautions & prendre’.

DEPOSE I
« Déposer [es caches clln la batterie.

. Debrancher la batterte, ot 1

v Dgposer les caches moteur inférieur et superneu”r‘r
. Mattre an place un bac de uidlange sous le rpdote el
. Quvrir les vis de mise a l'air libre (1) et de vidang
(2) (Fig.32}.
« Débrancher !
_|es raccords de carburant (3) et (4).

- e connecteur du réchauﬂeu:-[SJ.
e connecteur du detecteur d'eau

ment)

paragra:

(suivant equipe:

+ Obturer [es raccords de carburant,
+ Desserrer:

- lavis|(7)

- le couvercle (6] (Fig.33).

* Déposer las vis
* Desserrer a vis i'g:.lFig.Hl.
* Déposar
+ I8 protecteyr (10).
le couvercle dy filtra,

*Vidanger lo reste
d 1@ d )
vidange (2) ¢ carburant d Vaide de la vis de

* Nettoyer |a {
8 fond du support
. l § i
Resserror la vis e ""d""':(]e ‘?l“ filtre & gazola.

pOSE.

REPOSE
+ Reposer:
- la partie inferie
 'élément filtrant neuf.
. un joint neuf.
. e couvercle.
+ Rebrancher
 las raccords d
- | connecteur
- |e connecteur
ment). R
. Serrer le couvercle du filtre @ gazole.
+ Quvrir la vis de purge (). )
. Actionner la paire (12) afin de purger le systeme.
+ Refermer la vis de purge (1),
. Rebrancher la batterie.
. Demarrer le moteur.

g carburant.

«Vérifier 'absence de fuite d. _ |
- Reposer les caches moteur inférieur el superieur,

_ Suralimentation

TURBOCOMPRESSEUR

ant.

ur de l'ensemble filtre a carbur

o carburant (3) et (4) (Fig.32).
du réchauffeur (5).

de détecteur d'eau (suivant équipe-

DEPOSE-REPOSE

+ Déposer les caches de la batterie.

+ Debrancher la batterie.

+ Déposer le cache superieur du moteur.

» Débrancher le connecteur (1) (Fig.34).

+ Ecarter :

- le support d'électrovanne de régulation de turbo (2.
- la durit d'eau (3).

+ Desserrer |'ecrou (4).

+ Déposer !

FIG.34

- |'écran thermique (5),
-[e collier (10) (Fig.35).
- les vis (6) et (7).

- les écrous (9) et (11),

* Desse i ion: inféri
fe rrer a vis (8) de fixation inférieure de vanne

+ Ecarter I'ensemble vanne EGR électrique (14) et

J‘écflangeur thermique (12),
* Déposer :
- les vis (13),
- la vanne EGR,
- la vis (15),
* Lever et caler |
, A ot
ki ant du véhicule,
. IIes vis (1) (Fig.a6),
“\atraverse antira
; Pprach;
< la d_oseur distributeur d'emm o
~la biellette anticouple (4)

— RTA n°686 —

air de sortie de turbo (3),

FIG.36

« Incliner le moteur vers |'avant et mettre une

(en bois ou autre) de 75 mm d'epaisseur dans il

zone (A).
+ Deposer l'ecran thermique du precatalyseur

» Desserrer le collier de liaison entre le turbocom

presseur et le précatalyseur.

+ Déposer l'ensemble précatalyseur - écran hes

mique.

+ Debrancher le connecteur (A) ainsi que e tuyall

depression (B) (Fig.37).

+ Deposer :

- le manchon d‘air de sortie turbo (2).

- le support inferieur tuyau precatalyseur (3

-la durg’t d:e sqnﬁe d‘air de turbocompresseur (448
- la durit d'arrivée d'huile du turbocompressevs &

- la durit de retour d'huile du turbocompre:
Eﬁ?caner le raccord d'air entrée turbocomp

* Déposer les fixations du turbocompresseur puid

turbocompresseur
‘Ala repose :

- S'assurer de l'absence de COTps etranger dans

circuit d'alimentation.

- Remplacer systématiquement tous les 20

as;olf‘remés ainsi que les joints déposes
- velllez au bon positionnement dy - g
sage. nement du racoord
- Resserrer toutes les vis 3u couple

prescti

5 - .
oceder dans ['ordre nverse des operahons

depose

e 3
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< Daposor |
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I canatigationido ddprossion du o vanno tlu turho,
fao iy o sortio du turbo vorg dehangaur
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avoe lo colleotour

o joint do collastout
+ oaliser un mantago an goution du mataur ol
ddpogar o suppart ot [ patto dusupport motuur,

«[Joponar
[annonu arelbe do lovage motour:
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lon boulons do culasse dang {fordrn indlque
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CULASSE .
lasse - 2. Bouchon de runjﬁlllssag
e 83. Couvre-culasse = 4. Jol

ierd’ aicames
lier d'arbre
hapeau de pa 8
5 cnsr.mﬂrlhlfes gbluramcas - ?\.rio:: o
ille de centrage - 3 o cHle e
3 Cls‘pzlo:::irelour d'huile- 11 Joint d
10. Cl3|

REPOSE

* Nettoyer les plans de joints de la culasse et du
bloc-cylindres. Utiliser pour cela un produit chi-
mique de decapage pour dissoudre les traces de
I'ancien joint et proserire ['utilisation d’outils tran-
chants qui pourraient endommager les plans de
5> loint. Apporter le plus grand soin 3 cette operation
y  d= maniere 3 éviter toute introduction de corps
. etranger dans les canalisations d'huile et de refroi-
; dissement.

+ Nettoyer les plans de joint du boitier thermosta-
tique d'eau,

+ Nettoyer chague filetage de vis de culasse dans le
bloccylindres.
. * Alzide d'une regle de plansité et d'un jeu de cale
'\ d'epaisseur, cantroler Ia plangits du plan de joint de
la culasse et celyi dy bloc-cylindres, En cas de
valeur hors tolerances, prévoir |a rectification dy
plan de joint incorrect, oy le remplacement de (4
culasse ou dy bloc-cylindres,
* A l'aide d'yn comparatelr, m

: esurer le dépassem
des pistons par rapport ay f i

par fé plan de joint dy bloc-cylind-
res pour déterminer I'épaisseur dy joint de culasse &
monter (voir tableay auy 'Ca:aaéristiques'J.

\lv, prendre en compte (3 va

. pn mple la valeur moyenneg de
:‘\ depassemen_: de piston. Sur chaque pis.
ton, le relevé s ‘effactyp en 2 points 4 partir
desquels est drabl une moyenne,

—
—

» -
L

+ Poser le joint du culasse neuf.

+ S'assurer de la presence des douilles de centrage
(1) sur le bloc-cylindres et du sens correct du joint
de culasse (2) (Fig.42).

* Verifier le bon pigeage du vilebrequin.

* Reposer la patte et e support moteur.

* Mettre en place la culasse.

* Reposer les vis de culasse brossées et huilées ou
graisser leur filetage et les dessous de téte.

+ Serrer les vis de culasse en respectant I'ordre et le
couple de serrage (Fig.43),

FIG.42

. eri _ : _
Tl:spﬁfmgue{s et les poussairs hydrauligue:

sur leur soupape respective.
_ ['anneau de levage arrere.
. Lubrifier les paliers darbre acames avec de

oteur propre. .
I--nPositic:nner |a chaine des deux arbres 3 ca-

respectant les deux reperes sur la chaine. Le: 4
maillons cuivres sur les dents peintes en jau . 4
pignons d'arbres a cames ':Flg.44ll‘

+ Positionner I’ensem‘bl_e sur Iq culasse. .
- Nettoyer le plan de joint superieur de laculses
|e carter d’arbres a cames avee du nettoya

metalligues. i

?ir;f);ﬁf;ue( un cgrdon de 4 mm de diametre
duit d'étanchéité sur la culasse.

..Véi'iﬁaj; que [‘arifice d'alimentati. 4
huile du tendeur de chaine de di: i
' tion est exempt de produit d'étan: i

Avant de serrer le carter d'arbre 4

s'assurer que ceux-cl sont au point de c:
laide de la roue dentée et de la pige de g
(voir opération concernée).

FIG.43




. positionner le carter d'arbre a cames.

sarrer|e carter d'arbres a cames dans I'ordre et au
[puples de serrage prescrits (Fig.45).

 poser les colonnettes de fixation des injecteurs et
js sarrer dans ['ordre indiqué (Fig.46).

 foser le tendeur de chaine verrouillé avec la pige
do2mm et le serrer au couple.

4

A | iDiposer lapige de 2 mm et veiller ace quele patin

Ew ':.
r_. l!

40 endeur soit en appui sur [a chaine.

 Monter.un joint de sortie d'arbre neuf aveciun
autl approprie.

«Déposer la patte et le support moteur.

«Avancer le moteur de 5 cm.

« Reposer |'ensemble turhocompresseur et collec:
teur d'échappement avec un joint neuf.

+ Reposer :

- |a courroie de distribution (voir opération concernee):
- les injecteurs (voir opeération concernee).

- |e collecteur d’admission avec des joints neufs et
serrer les dans I'ordre et au couple prescrit (Fig:7):

L, La vis d'une fongueur de 55 mm est en
=( )= position (14). Celles de 70 mm sont en
position (16) et (17),

1

11177
40,

N
Ny
L

O, J 0

3610 16 15 919

)

FIG.47

—— RTA'n"686 ——

. Tourner le vileh
normal jusqu’au pi
. Monter le capieur
sans le serrer
_ dans le cas d'un capleur
pige de @ 8,5 mm entré
bord du carter de
dans cette position.
_dans le cas d'ui
contact de la cib
rer la vis dans cette position.

requin dans \e-sens de (oiEton

oint de calage du moteur,
de position d'arbre B cames

[éutilisé, positionner une
le corps du capteur el le
distribution (Fig.48) et le serrer

n capteur neuf, metire |e capieur au
le (pignon d'arbre a cames) el ser

N ['albre b cames doit étre au point o
calage po u':"'eff_ectu‘s'r; le réglag_o-de posi-
tion du capteur. y

ge en respectant les

Effectuer la suite du remonta
points suivants
- respecter le passage des durits et cables glectriques.

_ effectuer |a mise aniveau d'huile.

. réamorcer correctement |e circuit de lubrification:
Utiliser pour cela un appareil de diagnostique
approprié et actionner le demarreur jusqu’a

I'extinction du témoin de pression d'huile sans que

e moteur ne démarre. Apres I'extinction du témoin,
insister quelques secondes puis couper e contact
et attendre environ 15 secondes. Controler et com:
pléter le niveau d'huile si nécessaire.

" effectuer la purge de liquide de refroidissement.

REMISE EN ETAT DE LA CULASSE

_ La remise en état de |a culasse se limite au rem-
placement des soupapes (clavettes; coupelles et
ressort). des joints de tige de soupapes et des
butées hydrauliques avec [eur linguet.
- Au cours du demontage, prendre soin de reperer
I'ensemble des pieces et leur appariement éventuel
en vue du remontage.
- Nettoyer |ajculasse ainsi que toutes 1es pieces qui
y seront montees.
- Nettoyer les plans de joint de laiculasse et ducar-
ter-chapeaux de paliers d'arbre a cames; Utiliser
pour cela un produit chimigue de décapage pour
dissoudre les traces de I'ancien joint.

a

(31801 MG)

| — |
grandisoin! d ]
toute (ntroduetion
canalisations’ d‘huile et

- Souffler toutes' 18s canalisations de la culasse et
particulierement celles assurant 1 \ubrification de

[‘arbre a cames.
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peuyent otre ractifies;
{ nécessaire de roder les s0UPBPEs:
lisspment des

. Les sieges da soupapes

dans ce cas Il'es
_5'assurer du bon cou

|a culasse et 0 18 ;
1 i prevol

des butées oU de la culasse: g
_ Controler que |gs rouleaux Ies.er
sans point dur, sinon les r?mp act Iames R es
. Controler le jeY axial del alrbre ac I‘éla': e
paliers et cames de [‘arbre & cames, s
tées dans le caner chapeaux de P i

avol nt
dlusure trop importante; prevalr le remplaceme
de l'arbre @ cames; |e cas écheant.

guets tournent

L rectification du plan de jain in!én'elilr-

de la culasse est autorisee dgns e;

raspect des tolérances pras;;vrf:m?s
mpli es
implique [e- montage de soupapes
d’iﬁ;‘é?:reurs gt de rondelles d'appul da ressorts
da soupapes aux cotes réparations.

- En cas de rectification de la c_ulasse_. cunt_role_r :e
depassement des soupapes. Si besoin: prevoir 1a
rectification des sieges de soupapes.

- Monter toutes les pieces réutilisées @ leur place
respective el respecter leur sens de _momage, _
- Lubrifier systematiquement a I'huile moteur pre=
conisee, I'ensemble des pieces de contact (tiges dg
soupapes, linguets, cames et paliers d'arbre a
cames). B

. Apres remontage des soupapes, frapper legere-
mant sur chague coupelle supérieure de ressort
pour stabiliser las clavettes, a I'aide d'un maillet et
d'une cale en bols.

_Enduire le plan de joint du carter paliers d'arbre a
cames de pate d'étanchéité appropriee.

— Gfoupe

ENSEMBLE _
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

Avant toute intervention sur le circult de
- _combustible {alimentation, retour ou
haute pression), respecter impérative-
ment les recommandations prescrites dans
“Précautions 4 prendre”,
L'ensemble moteur-boite de vitesse s dépose
per 'avant du véhicule, -
Afin de garantir la mémorisation des différents
calculateurs, attendre 15 minutes aprés coupure
\du.contact pour débrancher la batterie,

DEPOSE
+ Débrancher la batterie,

* Vidanger le circuit de refroidissement (voir opéra-

tion concernée),

«Vidanger

- la boite da vitesses,

- le moteur,

! Fépc”sm g

- ecnﬁecleur d'entrée d'air (1) (Fi

: :: iﬂu'f i avic débnrfmjnlzltgz'}m
- rit d'air de sortie d'dchs ‘

* Débrancher et ézggfrd L
- les connecteurs (4),

e caleulateur motaur,

- le boitier de servitude,

“le support (5),

+ Lever et caler 'avant du véhicule,

. Mottre ¢n p1ac
. DAposer

g5 vigidu 8UPI
e suppon Mo

- |a hiellette antl

@ une grue d'atelier

port moteur gauehe (18] (Fig o,
teur gauche (19) /
nouple guptrieurs droita (5

+ Déposer

_|es roues avant.

. |es pare-boue avanl_.

-la cpourroie dlentrainement des acces
opeération Goncernée]“ i

s transmission (voir o?erat\on
_lefiltre d particule (6) (Fig:50):

- |atraverse antirapprochement (7, o
_|es conduits d'air de suralimentation (8} et (9).

_[a tole (10}
- |a partie avant de berceau (11).

- la biellette anticouple (12).

soires (voir

concernéel.

+ Décliper les rotules de commande:de boite.

+ Déposer

& bouclier { voir chapitre “CARROSSERIE"):

- |es projecteurs.

- les deux traverses (13) (Fig.51).

- le radiateur (14).

« Debrancher !

- la connectique de motoventilateur (15).

- la goulotte de refroidissement de la beite a fusi-
ble/calculateur (16).

+ Deposer le support radiateur.

+ Débrancher et écarter la serrure de capot (17);

FIG.51

+ Ecartor et bri
rider sans débranche i

. rles ¢ fons ;

Ile condenseur de climatisation, A
- Igsmrnnmplresaeur de climatisation
- 6 de masse sur laiboite o :
“lo réeaptour d'ambrayage; ey

+ Débrancher | !
o5 canalig e
de carburant, ations d'arrivée t do retoyr

~— RTA %686/~

 lag vis (210,
_|'écrou (22).

_ (e support mmoteur droit (23).

- Déposer |'ensemble moteur boite; pour cela suive
les instructions dans |'ordre:

- descendre légerement |'ensemble tout en irant
groupe vers |'avant du vehicule. ;

| Risque de contact avec le berceau

- pivoter I'ensemble tout en le tirant vers I'avanl 3
. descendre le groupe en évitant le contact enlre8
compresseur de climatisation et la fagade avanl.
- extraire |lensemble par ‘avant du véhicule:

REPOSE '
Procéder dans [‘ordre inverse de |a dépose, en pl

nant soin de respecter [es points suivants :
- Remplacer systématiquement tous les eoro%
autofreines, les colliers d'échappement et tous (8
jointsd'étancheité, -
- Respecter les couples de serrage prescrits:
- Remplacer les bagues d'étancheité de sortie
boite de vitesses et garnir de graisse les [eVEs: 3
- Effectuer le remplissage et la mise a niveit’
huile de la boite de vitesses (voir au chapi
: BQiTE DE VITESSES").

= Siicela n'a pas 6té fait, remplacer le filtre 8
Puls procéder au remplissage et a la mise & 1'%
en huile du motaur selon les préconisations &
quantités preserites,

'r:f'rg?gide’ auremplissage et & la purge du ciroulty
Y Vériﬂ:sTfmm _er operation concernéel.
ﬂﬁnﬁem:anf:fﬁ;:? de fuite, la régularie l‘-l;'q‘j
P ataURNGAT A inction das témoins d and



REMISE EN ETAT DU MOTEUR

DEMONTAGE,

ol A cours du déemontage, pref_'rdre soin de
:%P: repérer llensemble: des piécss, leur sens

de montage, et leur appanement aventuel
an vue du remontage.

+ Déposer e demarreur gt |lalternateur.

« Déposer |e capteur de régime et de position vile-
brequin. -

. Désaccoupler la boite de vitesses du moteur.

. A V'aide dun outil de blecage approprié, immobi-
liser en rotation |e volant moteur.

- Déposer e meécanisme d'embrayage et le volant
moteur.

. Proceder a/la depose de la culasse:

+ Déposer les supports d'accessoires.

+ Déposer la pompe 3 gau avec son joint:

« Deposer |e carter inférieur, en reperant {a position
de ses vis-de fixation.

- Recupérer la roue dentée de vilebreguin avec:sa
clavette.

+ Déposer la pompe 3 huile (voir opération concernee).
- Déposer le puits de jauge a huile,

- Déposer et désassembler chague ensemble bielle-
piston, et les ranger sans les dépareiller.

+ Desserrer progressivement |es chapeaux. de
paliers de vilenrequin et les déposer; avec leur
coussinets et les cales de réglage du jeu axial, pour
les ranger dans I'ordre (n°1 coté volant moteur).
Récuperer la bague dlétanchéité du palier n° 1.

+ Déposer le vilebrequin.

+ Récupérer les coussinets restés dans le bloc-cylin-
dres.

. i nécessaire, déposer les gicleurs de fond de pistons.

v, Nettoyer soigneusement. l'ensemble des
=( )= pieces, les plans de joint, les surfaces de

contact, les vis enduites de frein filet, les
canalisations de [ubrification €t de refroidisse-
ment, Pour les pieces réalisées en alliage léger,
nous vous conseillons déviter de les gratter
mais d’utiliser pour leur nettoyage un decapant
chimigue.

. Procéder au controle des pieces et 3 leur rempla-
cement en fonction de leur disponibilite en
rechange.

CONTROLES

. Contrdler le jeu piston/axe. Enicas de jeu trop.

important, remplacer les ensembles piston-axe:
. antrbler le jeu a la coupe des segments. En‘cas
de jeu trop important remplacer les 4 pistons par
dlautres aux cotes majorées et réaléser les cylind:
res en conséquence ou remplacer le bloc-cylindres.
« Controler les bielles (équerrage, vrillage, alésages
de la thte et du pied). En cas de valeurs hors: tolg-
rances sur une seule bielle, remplacer ['ensemble

des bielles.

) Qont'rﬁlar e jeu axe de piston / bague de pied de
bialle, En cas de jeu trop important, remplacer les
i axes avec ls pistons, ou les 4 bielles. Si la bague
£ DE SERRAGE DES SUPPORTS DE LENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE VITESSES. du pled do billa a 6te déposée, veillar & alianer san

i bolte do vitesses - B, Support motour drolt - G, Support moteur inférlour. wou de lubrification aveo celul de 1a biglle au
1. 6 daN.m - 2. 4 daNim - 3,4 don.m; ramontage:
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La rectification du plan de Jaint supérieur

du bloc-cylindres est auransee dans le
respect des lolérances preseries.

. En cas de rectification du plan de joint sudperreuf
de bloc-cylindres; contréler le déepassement des plns-
tons, afin de déterminer le joint de culasse a mol
ter en consequence.
. Controler I'usure des futs du
sation, conicite). Si l'usure depass

bloc-cylindres fovali-
e les valeurs

des cylindres

ites, il faut prévoir le realesage
preserites p U

en respectant la classe des pistons ou le r

ment du bloc-cylindres. ’
- Cantroler le jeu piston/cylindre Dans le cas ou le

jeu serait trop impaortant, monlef des pistons aux
cotes majorées et réaléser les cylindres ou rempla-
cer le bloc-cylindres.

+ Contraler le jeu radial de chaque palier Ide wlebre-
quin et de chaque bielle, la voile du vilebrequin,
[‘ovalisation et Ia conicité des manetons et des tou-
rillons. En cas d'usure trop importante, remplacer
les coussinets ou rectifier ou remplacer le vilebre-
quin, en fonction des classes de coussinets.

. Déposer le vilebrequin.
'Eéef;fa;;uer |'assemblage de chaque elnsembla
bielle-piston; en huilant les axes () (Fig.56) en
respectant le sens de montage d_e la bielle par rap-
port au piston. Les reperes (A) doivent se trouver du
coté échappement et correspondent & ceux des
chapeaux de bielle (Fig.57).

REMONTAGE

- Reposer les gicleurs de fond de pistons (1)
{Fig.53)

+ Monter dans le bloc-cylindres les coussinets (2)
rainures, huilés, suivant la classe determinee pour
chaque tounllon.

* Placer de chaque coté du palier n°2 (coté volant

moteur), Je; cales de réglage (3) du jeu axial aveo |2
face rainurée caté vilebreguin (Fig.54)

* Monter les segments huilés
gf)mmengfmt par le segment racleur (3) puis celu
étanchéité (4) et enfin o segment coup de feu (5)
[en plagant leg marquages “ Top ” vers la tate du pis-
on. "ﬁercef les segments a 120°, en les décalant par
rapport a.r axe de piston et 4 |a coupe du se ;
rar;leur {Fig.58). i
* Monter dan I
suivapt la classselaeduért:ﬁ?:éaeu, e eatstinets s
IIs doivent parfaitement étrg

sur les pistons en

* Monter (e vilebrequin,

:ﬂ[jlonrréler I8 jeu axjal (Fig.55),

i ?rn;ef un cnmparatepr én bout de vilebrequin
gir axialement sur |a vilebrequin et magurer le jei:

*+ §'il est ho

s tolérance (yoir »c Arj

Nors dractéristi b
mesurer I_éparsseur des caleg de | e

* Mettre an place. ch
i s aque ensemble biellg-p|
uilé et apparié dans le bloc-cylindres 4 I'aidglgsf:r?

~— RTA n’686 —

collier a segments (ensemble n°1 ghia
moteur) et orienter la fleche (A) coté digy,
(Fig.59) (les empreintes des soupapes se 1.,
cote échappement).

» Huiler les coussinets des manetons et des (ol
rillons.

+ Poser: le vilebrequin sur le blog moteur. |
* Mettre de la pate d'étanchéité sur la surfam |
d'appui du palier n® 1 en (A) (Fig.54). '
* Monter ‘outil (1) de centrage du palier (Fig.60)




jgnée sur le palier n® 1 (Fig.62).
~ -f-ififm'ﬁnrenﬂnt Jes 2 joints.
e

mm.

olnts de chaque coté du palior

'wﬂf’ % lier dans l'outil (1) & I'aide de la poi-

e doivent pas dépasser de

«Daposer les outils
«Manter les chapeaux de tourillons repérés de'(1) a
3} lubrifiés et serrer les 5 paliers au couple dans
[ordreindique (Fig.63),

Fals 0

(in ﬂit or ljl

I

J

* Montor |og chapeauy das
SOUssingts

apros les avolr
lubrifia,

* Los Serror

biallos dquipsas do leur
canted correctemaont ot

. A couple,

* Sassurer qua e vilelre
* Montar los |
* Reposar (*):
- la pompe & huile
d'huile.

- la pompe & eau,

[\\f,

quintourne librement.
oints de sortie vilabraquin neuf.

avec la crépine daspiration

=~ (*) se‘reporter aux opérstions concerndes.

* Appliquer un cordon d'étanchaite de 3 mm d'épais:
seursur le carter d'huile et le serrer au couple.

* Poser le volant moteur et le serrer au couple dans
I'ordre indiqué (Fig.64),

FIG.64

. Effectuer. la rapose de la culasse (voir opération.
concernee) et des équipements moteur.

CARTER-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE
1. Bloc-cylindres - 2. Bouchans - 3. Goupilles
4. Embout - 5, Bouchon filaté (15x150)
6. Bouchon fileté (CHC 12x150) - 7. Douillas de
centrage du carter de boite de vitesses
8, Goupilles de centrage du chapeau de palier de
vilebrequin - 8. Chapeau de palier de vilebrequin -
10. Joint de palier - 11, Chapeau de bielle
12 Coussinets de bielle - 13, Bielle - 14, Jones
d'arrét - 15, Axe de piston - 16, Sagment racleur -
17. Segment d'étanchéité - 18. Segment coup feu
- 19, Piston - 20, Poulie de vilebrequin
21. Roue dentée de vilebraquin - 22, Porte bagug
d'étanchéité avant - 23, Bague d'étanchéité
24. Pignon d'entrainement de pompe a huile
25, Clavettes demi-lune - 26. Vilsbrequin
27, Volant moteur - 28. Bague d'étanchéité
29, Coussinets de vilebrequin
30. Cales de reglage du jeu axial de vilebrequin.
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CHarITRE 2

Embrayage

CARACTERISTIQUES

DISQUE
Caracteristique

nodisque a'sec.a commande hydraulique.
hragme, disque rigide et butée a billes ‘
: ' ' . , Mmonté su
messe faisant office d'amortisseur de vibrations, GLRkolan:
fuigueconstitiice d'un cylindre émetteur, d'un cylindre récep-
réservoir decompensation communs au cirouit de freinage. Butée SKF D34 \

ToT o el e T e e g 2T
£ " MotewDV6

Marque et type du mécanisme \faleo 225DNG5440;

SKF

(daN.m) Ingrédients

ant moteur : 4,8 tﬁgﬁi D:E IF_:‘IEII".I
6 dlembrayage sur volant moteur : pacite : 1 litre. ; By,
’ i RUFG 20, Préconisation : liquide/synthétigue répondanta {a specification DOT 4.

Périodicité d’entretien : remplacement du liquide avec purge dujcircuit tous
les'601000/km ou tousiles'2 ans.

EVIBRAYAGE
A Moteur DW 10
B. Moteur DV6
1. Patin
2. Pédale:
3, Ressort
|4, Réservoir de compensation
delliquide de frein
5. Emetteur d'embrayage
6. Récepteur d'embrayage
7. Canalisation
8. Fourchette
9. Rotule
10, Butée
11. Mécanisme
12, Disque d'embrayage.
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ment du disque ou d
n sur la comman
yage impose

Le remplaceme
Toute in reruenc:a
La dépose de /'embra

- Disque
ou mécanisme

DEPOSE

. Procéder a la depose de la boit

chapitre “BOITE DE VITESSES®). y

. Immobiliser le volant moteur a ['aide d'un outil de

blocage approprie.

. Desserrer, progressivement et par passes SUCCes:

sives, les vis de fixation du mécanisme puis déga-

ger ce dernier en recuperant e disque.

e de vitesses [voir

REPOSE

’\\__15, La repose du mécanisme nécessite
=0 < lutilisation de [‘outil PSA 0213-0214.

|
|

+ Controler et dégraisser la surface de friction du
volant moteur & 'aide d’un solvant (genre trichlore-
thylene).

+ Verifier I'etat du volant moteur, du disque et du
mécanisme mais également celui de |'ensemble
cylindre recepteur-butée restée dans le carter
d'embrayage.

+ Remplacer les pieces déefectueuses.

. meécanism
de d’embrayageé 4
le remplacement

de vitesses:

du circuit, impoese la purge de cell

e la boite

: shose d
te la a€p uverture

necess! _ 0S€ |
> ui a nécessite {'o
de la butee.

: is de fixation (5) du serye ¢
L'E i YAGE + Deposer Ies_ws o
DEPOSE-REPOSE DE LEMETTEUR D EMBRA )

+ Déposer . _ .
- Le Eache sous le volant.

- Le tapis de plancher.
- Lefiltre aair.

- e cache moteur.
. \lidanger. le: circuit (
d'embrayage avec la vis de purge.
+ Deposer : ‘
- La I1Jigz=.' de poussée dela commande_d embrayage

(1) (Fig.1):

de commande! hydraulique

- lVagrafe (6) (Fig:5).
- Le tuyau (7).

\.\ ) {d
-,(E: Ne pas les déposer

+ Serrer, progressivement et par passes SUccessi-
ves, les vis de fixation du mécanisme.

+ Deéposer le mandrin de centrage et I'outil
d'immobilisation du velant moteur,

* Appliquer une fine couche de Molykote BR2 Plus
sur le guide de butée d'embrayage et sur la four-
chette,

D Men(e en place |a butée d'embrayage.

* Procéder & |a repose de [a boite de vitesses (voir
chapitre “BOITE DE VITESSES!},

== Commande
hydraulique

S La dépose de [‘émetteur d'embrayage

7 f: Impose fa dépose du servo frein,

SO\ Avent diintervenir sur le iroulit bydtads.
& gqufa, Prévoir I'écoulement !r:;f;a
TR fg €in, qul est particuliérement corros
m;m 1m€: ; geant l'environnement dy comparti-
it Izu_rpm.'z obturer tous les orifices aissds
Siboitor e de bouchons approprids, affn,
Batior Io pio o MPUelds dans o cirau|
1eservoir de liauide de f;gﬂdﬂ Rt i

« Débrancher : _o'f,_Ne.p'as utifiser d'outil pour le deverd
- Le tuyau (3) de/la commande hydraulique(Fig.3), ’?\ feiliage

- Les tuyaux de frein, (4),

+ Déposer |'émetteur d'embrayage. .
A‘la repose, procéder dans le sens inverse de 8
depose et purger le circuit de freineg:
d'embrayage (voir opération concernee).

DEPOSE-REPOSE DU CYLI ECEPTEUR
DIEMBRAVAAE NDRE RECEP

* Ecarter :

- L'agrafe (1) (Fig.6).

- Le'tuyau (2),
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getlonner fa pedale d'embrayage
récepteur depose.

raisser Iégerement 'embout de [a

| racepteur avec de lal graisse

Graisser egalement I'embout de

o récepteur ailaide de la graisse

gR? Plus. Puis procéder dans le sens

“la dépose et purger le circuit
(voir opération concernéel,

= Purge

de la commande
hydraulique '

\\ - o

o .;\_ fﬂeuuer la purge apres toute aporation at
00‘::;; c‘::;' faquelle le circuit a été ouvert:
) agoni genérale, la purge doit Gtre

affectuée lorsque la pédale devient %Jssu‘qua".

Ne pas utiliser d'apparell de pli sl
A' maligu) 12 | purge a.u.tu.. .

-‘Si ouvert, purger le circuit de frel i F
tion conpernée au chapitre ”Frein:?'??e EREEO
0 R(I’..mphl' le: circuit hydraulique de liquide homolo=
gue par le réservoir de compensationisuperieur.

+ Deposer e bouchon de purge surla vis deiptirge
lS? duirécepteur hydraulique surlaiboite/deivitesses
(Figi6).

. H_ac;order unituyautransparent surllavis de purge
relié & un bocal contenant du liquideide frein:

e RTA 0680 ——

. Maintonir la pédale d/embrayoge wn positon
hasse (fin do course). ;

< Quvyir la vis do purge (6) justu's co quiil nty alt
plus do pression dans \eeirauits

« Former la vis de purge (511 N

. Remonter manuellement [a pédale dlembrayage
an position haute: !
» Repéter | opération: jusqua ge que lo liquide de
frein s'écoule propre et exempt de bulles d'air,

+ Compléter o nivaau de liquide pour atteindra Io
rapere maximum dans {e réservolr supareur.

- Débrayer et embrayer rapidement 40 fois {2
manoeuvres par seconde) avant de mattre en mar
che le moteur: , ol

« Veriffer quiun début de (rlction du mécanisme.
dlembrayage apparail a.une cote X supérieure ou
égale a 36 mmi(Flg i)

FIG.7
Cote X supérieure ou ggale d 35 mm.




CcCHAapPITRE 3 =

CARACTERISTIQUES

SN wg #
- Généralités
Boite de vitesses & cing rapparts avant synchron156§ etun rappc!ﬂ arrllerianr:)stj
synchronisé, formant un ensemble avec la couple réducteur et disposee
versalement en bout du moteur, caré gauche
Boite 4 2 arbres paralléles tournants sur 2 roulements a rou
I'arbre primaire, un roulament & rouleaux cylindriques et un ruu!en_'l_ent a
pour Iarbrs secondaire, et un axe intermédiaire pour la m_arr,he arriere.
Pignens & denture hélicoidale pour les rapports avant et.a denture droite pour

leaux conigques pour
billes

la marche arngre 4
Differentiel & couple réducteur cylindrigue et a denture hélicoidale tournant sur

2 roulements a rouleaux conigues.
Commande externe des vitesses par lavier au plancher actionnant 2 cdbles de

commande, I'un de sélection et I'autre de passage. En interne, un levier interdit 1

le passage de 5 en M. AR.

Type : BE4SL

Diamétra du boitier différentiel ; B4 mm.
Couple planétaires satallites : 10 x 14,

| ol Larbre secondaire est indémontable. En rechange, il est livré assém-
|~ /< bl et en réparatlon, seul le pignon de 5 et le roulement sous ce der-

nier peuvent étre remplacés,

AFFECTATION
407 berlinie et SW (break) 1.6 HDi 16y (DVETEDA) : boite BE4/5L. repére 20 DM 65,

| S .‘.g repere el le numeéro de fabrication de la boite de vitesses sont gra-
| “y/~ves sur le dessus du carter de pignonnerie (voir chapitre

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Boite 20 DM 65

Y *PRESENTATION”)

: Combinatson

das vitessas

pugosing totale avec coupls .

00,2394 (17771) |

Ll rhij |

» 02895 (11/38)

= Jusqu's boite
" 6509049

0,0693

n wnie gng
= depuis bolta
;’ 6509050..........

0,5349 (23/43)
0,5357 (15/28)

0,128
0,1283

= [Usqu's boire
n' 6662360,
-ldepuis balte
:, 6662370, 0,864 (32/37)
s 1,2162 (45737
o Aﬂ 15161 (47/31)

0871127131 01,2085

0,2071

0,217
0,303

| 0.301231 « 31/40) 00718
—id AT, _‘——____._1____“

(*) Aveg preumatiques 205/60 R16 de circonférenice da foulement 1993 mm

- Réglages
ARBRE PRIMAIRE

Jau axial 2 0,05 a 0,156 mm. : ' :
Epaisseur des cales de réglages disponibles : 0,7 3 1,95 mm,

ERENTIEL : Toh:
DIFFE @ la précontrainte des roulements dépend de |'épaisse,

Le réglage d r !
i‘épaﬂerﬂent de la prolonge du carter de différentiel (Fig.1) :
- épaulement de prolonge de 10 mm : pas de réglage et pas de cales

- ¢paulement de prolonge de 85 mm : précantrainte reglable pa

d'épaisseur calibrée. ‘ .
Epaisseur des cales de réglages disponibles : 0,35 a 1,05 mm,

-

X

précontrainte respecter los points suivants :
torique,

qu'a sentir une résistance.
“ déposer la prolonge et Ja calo,

Joint du carter et fa by tér
/ rer gue extérieure du roufement (Fig.
calouler Ipaissour dg la cale & monter ; - 8,62 f\tfﬁ’ﬁ fli‘f“—

— RTA n®68g ——

’%?r,_ Avee une prolonge dotde d'un épaulement de 8,5 mm, pbﬁr régler i
© meltre en place la cale de réglage ot la prolonge, sans son [k

- serrer les vis de fixation de [a prolonge, tout en tournant le différentiel |

. I" 0 .
4 'aide o'une jauge de profondeur, mesurer la distance (¥, entre e plind



gler fé

] rfJ"':

mupjgsje.mtage (daN.m)

,aoite de vitesses sur moteur 5,5.

\ Carier-arriere : 1,5.

. Carter de différentiel

T

.yis M10:5.

,prolonge de carter de différentiel: 1,5.

«Carter de pignonnerie surcarter d'embrayage: 1,5:
 Guide de butée d’embrayage : 1,5.

\Eorou d'arbre primaire : 7,5.

. Eerou dlarbre secondaire : 6,5.

\\fls de maintien de roulement d’arbre secondaire:: 1,5:
\Couronne de différentiel (*) : 7,25.

|\ Contacteur de marchearriere : 2,5,

\Bouchon de mise a |'air/remplissage : 1,5:
\Bouchon de remplissage/niveau d'huile (**) 2.
+Bouchon de vidange : 3,5.

+Support de.commande des vitesses sur boites: 1,5:
ke de basculeur de marche arriere : 4,5.

+Démarreur : 3,5.
vSupport de boite de vitesses : voir “Couples de serrage des 'supports du

groupe_motmracteurs" aulchapitre “MGTEUR DV6".
() Viis a remplacer apres chaque demontage.

[*%) Monté suivant version,

HUILE DE BOTTE DE VITESSES
Capacite : 1,9/litre:
Préconisationi:huile multigrade de:vise
cification Peugeot Citroen B71 2330:

Périodicitedlentretient: pas de vidange!ni'de controle

Controle Uniquement de [’étanchéite’ des camers ac

moteur

osite SAE 75\V-80, répondant & aispe-

dul niveau preconises:
hague vidange dihuile

controle

Wy, Suivant version, la boite de vitesses n'a pas de bouchon de

- )< de niveau:

§i des fuites importantes sont constatee
conseillé de la vidanger puis de mesurer la quantité d'huile ainsi recueillie
et de refaire le niveal'par I'orifice de mise a [‘air libre, apreés avoir gompare

la quantité/ mesuree avec ce otué les réparations Neces:
saires.

s autours de:[a boite, il est

Ile prescrite et effe




i ] ule par,
de vitesses 50 d8pose &
e précanise aucune pé

& des carters |
lection des vitesses sof

Le constructeur ne
Seul un contréle de
Les cables de passage et

l'etancheit
de se

. Boite de vitesses

DEPOSE-REPOSE
[y, Cetre bEeﬂ1E}15TrerEe plus aisee avee

’ =( )< un pont elévateur a 2 colonnes.

' Dans ce cas, il est recommande darrimer
’!e vehicule au pont eldvateur 4 | aide d une sar-
| gle, pour éviter un desequilibre fors de la dépose

|| de la baite.

+ Déposer les caches sur le moteur et la batterie.
« Débranchet la batterie

vy Aprés la coupure du contact, altendre 'I_5
> minutes avant de debrancher la battere

pour garantir la memarisation des appren-
tissages des différents calculateurs.

+ Deposer !

- le conduit de prise d'air du boitier de filtre a air.

- la boite a fusibles sur le passage de roue gauche,
avec le calculateur de gestion moteur, le boitier de
servitude et le relais de préchauffage.

- les fixations du recepteur de la commande
d'embrayage et I'écarter apres avoir débride sa
canalisation mais sans ouvrir celle-ci (Fig.3).

. Désgccoupler les cables de sélection et de passage
des vitesses, en utilisant un leviar approprié (out||
Peugeot 0216-G1), apres avoir repéreé leur position,
.‘?nfhmm:her le contacteur de feux de recul et le
cable de masse puis dégager le faj Slectr
sceau électr|

autours de la bolte, i
. Leyer et caler I'avant du véhicule,

+Déposer

- dans chaque passage d

ol € roue avant, |a

I'écran pare-boye. i
"Ie Carenage sous le compartiment moteur,

- r: :Jgrre aqtm:lppmr:hernenl {1) du berceay {Fig.4)
“ B reservoira depression (2) derriar 4
-le démarraur, endial
;:Jiiicr;oquler la ligne d'échappament (3), afin de
2 naommager le flexible o au |
dialre et [‘écariar e

shicule.

lo dessous du Vel

riodicite d'entretien pou sl
est prescrit 4 chaque revis

t reglables.

-F’to«.‘t’-:denn‘!c:i e
- la vidange de la boite |F19:8}, : :
. |a dépose des transmissions (voir chapitre

“TRANSMISSIONS"). ! ‘
. Dabrider les canalisations d'assistance de direc-

tion (4) du cadre de renfort du berceau (Fig.4).

+ Deposer !

- le cadre de renfort du berceau (5). )

- le support des cables de commande des vitesses
sur la boite. :

- le tirant antibasculement (Fig.5). )

- les vis de fixation inférieure de la boite.

‘WS esint

FIG.5

* Realiser un montage de soutien sous le moteur,

* Soutenir [a boite de vitesses a |'aide d/un palan ou

d’univérin d'organes.

+ Déposer ;

- le:support de |a bolte (Fig.6);

-|es vis de ixation supérieure de la boite,

- |a boite de vitesses par |e dessous, apres s'étre

assure que toutes les connexions el cablas solent

qébrgnchés et en veillant & ne pas endommager

I'environnement du compartiment moteur,
larepose, raspecter les points suivants :

-remplacer systématiquement tous les éerous autos

freinés et respectar los couples deserrage presorits,

i':ri:n;?facer lecollier du flexibla d'échappement ()

- controler ['état de F'embrayage puis I'absence de

fuite auniveau des bagues d'étanchaité du guidede

h:.llée daqs e carter d'embrayage, da [a bague

d élanchgﬁné de vilebrequin derrisre la volant

mateur, sinon effoctuer |as réparations nécossalrey

— HTA n‘666 ——

rle remp.‘acemtmr de I'h

uile de la boite de vitasgay

- & |'aide d'une brosse métallique, élimine, ol
trace: d'oxydation sur le;guide de butde el |/

primaire,

v, Nettoyer 'arbre primaire sur ioute sq |y
_”(H"_ queur et périphérie ainsi que ses cann fiireg)

- 4 ['aide d'une bombe de graisse acrosol

“pri¢e (pan exemple Molykote Spray Rapid), ;s
uniformément. e guide de butée (1) el 'arbig py
maire (2) (Fig.7). i

i

e Veiller a protéger Iintérieur du oot
2\ IS d'embrayage puis retirer le surplus gy
graisse sur les cannelures el 'extrémitd d
l‘arbre primaire: (2), afin de ne pas polluy
{‘'embrayage (Fig.7).

Graisser également les extrémités de la oy
chette d'embrayage (3). |

= mettre en place lai butée (4) sur son guide &
I'engager dans la fourchette (5) (Fig.7).
= sfassurer deila présence des douilles de centrads
de la boite sur le moteur et du centrage du disqi8
d'embrayage, si celui a oté dépose.

= Velller & rembolter correctement los cables
commande el de sélection des vitesses sur W8
rotule et arrdt de gaine respactifs.
- verifier lo bon passage do toutes les vitessos 04
la-mise en route duy motaur, sinon proceder 8




| Vidange:remp
|

(rage
Sue

mmand® des vitesses (voir opdra-
. chapitre “BOITE DE VITEéJSErEIS

L4
Ls dlgtancheite neuves en sortia
J'aide de mandrins appropriés
7:UJ, cote gauche, at 0317-T, cote
ol fintervalle de leur lévre.
‘.Nmpiissnga ot la mise & niveau en
do vitesses, suivant les préconisa-

pmscfites.

fissage/niveau de la boite de vitesses.
1. Bouchon de vidange
2.Bouchon de remplissage/niveau

4 Bouchon de mise a |'air libre.

Ay o, .t R R TS e e e —————

S -';gﬁwmr varsion, le remplissage de la boite

il remvl:gsses 5_‘.'.3ﬂ'aotua par le bouchon dé

et rP issage/nivealr (2), accessible par (@

e 5!‘3[??‘; gauche, ou bien par l'orifice de

R ibre (3); accessible aprés depose des
s d'air du boitier de filtre 4 air (Fig.8):

. Boitier
de commande et
::les

de sélection
i

- a A .

1'éq31r::mea:flé rebranché la batterle et suivant

o nécessa”:s“[ehlcule. proceder. aux réinitialisa-

e Iﬂ'lf)ﬂ"tf_e, autoradio, leve-vitre, toit

’ Eﬂectﬁ; c ap[tra EQUIPEMENT ELECTRIQUE").
I Un essaj routier et controler le passage

de tous |es rapports.

DEPOSE-REROSE
Serep

boite de vitesses BE4
commande et n‘a p

1. Pommeau - 2. Levien

2 LLavier de sélaction= B
11, Axe de/fourcheltd Bi-
~ 15, Fourchette de:M:AR = 16, Verrou'= 17. Ragsart = 18,

14, Fourchette de 5*

—— RTA

COMNMANDE DES VITESSES
_ 3, Cables de passage et da salection =

Joint dlétanchéite - 9. Axe de passage
12 Fourchatte de 14/2* = !

orter alloperation décritea
DE VITESSES MLEC (6 vitesses)!”, en sachant que la
/5L ne possedeque 2 cables de

as de cable pour
arriere contrairement a

uichapitre BOITE

la marche
{a boite ML6C.

4. Joint - B, Cache - 6. Supports
- 10. Axe de fourchette Pl

3, Fourchatte de 3'/4' .
Axe do fourchette de MAR,

1’686 —




T

A8

~— RTA n’686 ——

CARTERS DE BOITE DE VITESSES
1. Carter dtembrayage - 2. Carter de PIGRON e
Cs‘;'.{ar arrire - 4. B-F.ughOn de 'emm'ssage{nwe_ﬂ‘_ il
zh(e Carter de différentiel = 6. Botchon de vidang
JSI"nts d/étanchelte — B Prolonge - 8. Guide de b
TSI squie dlétanchéité= 1. Soufflet
: ~raur de feux derecul = 13: Bouchon prote ., |
12 CQ;I;BE‘::;f?;nfdé mise & [faicIibrefremplissage
=55, Goulotte - 16. Embout
17. Aimant.
y ge suivant version, en llabsence de celyj,
Mpc‘hir;t:ﬁ%z seffactue par lorifice deimise & /4 || ]

(AN
e rem|

PIGNONNERIE - DIFFERENTIEL
v Arbreiprimaire = 2, Arbre secondaire assemblé
d:\Cales de réglage de précontrainte (*)
4, Roulements a rouleaux conigues
i Axede pignon intermédiaire de M. AR
6 Rlgnon intarmédiaireide M. AR, - 7. Pignons meneurs
8, Baladaur de synchroniseur de 3'/4!
9 Moyaux da synchroniseurs - 10 Entretoises
10 Bague'd'appul - 12. Baladeur de synchroniseur do
13, Eerous - 14, Pignons mends - 15, Bagues d étancheitd
16:Cauronne = 17, Boftier de différentiel
18, Bague de centrago - 19, Coupelles de friction
200 Planétaires - 21. Coupelles d'appui = 22. Satellites
Y 23, Axe de satellites.
(*) Cello du différontiol n'est montee qu'aves una prolongt
du carter da différantiel dotee d'un épaulement de 85
(volr Fig. 1),




= CHapiTRE 3 Bis

s @ six rapports avant'et unirapport arriére synchronisés, for-
amble avec le couple réducteur et disposee transversalement &
ot cote gauche. 3

o ,es'psra“é'f-'s tournants sur 2 roulements a rouleaux conigues pour
2 un roulement a rouleaux cylindriques et un roulement 4 billes
scondaire, et un axe intermediaire a 2 pignons pour la marche

e denture helicoidale pour les rapports avant et arriére.

4 couple reducteur cylindrigUe et a denture hélicoidale tournant sur
‘rouleaux coniques,
ne des vitesses par levier au plancher actionnant 3 cables de
pour les rapports avant {un de selection et un autre de passage)
errouillage/deverrouillage de la marche arriere, via le synchroni-

/.

JI|
I
|

| rcTATION :
terine et SW (break) 2.0 HDi 16y (DW/10BTED4): boite MLEC/L repére 20/MB02.

W-d:u:'diﬁérentiel : 86 mm.

repere et e:numero de fabricationi de fa boite de vitesses sont gra-

- rriére de la boite sur le carter de différentiel. Une étiguette est
b ment collée sur le couvercle arriére, visible depuis le passage de

‘ i gauche, en ecartant la partie avant de ['écran pare-boue, roue deposee
\nrchapitre 'PRESENTATION®).

|
|

€ (daN.m)

| Bole de'vitesses sur moteur : 5,5.
| Couvercle arriere (%) ;2.

|- Carter de différentiel :

| |-vs M8 ‘

\1Guide de butée d'embrayage : 1,25.
| |Vl d'atbre primaire : 8.
!V darbre secondaire : 13.
. - 'VUd'u{lneau d'arret de roulement diarbre secondaire 2,5
'H'@_IG darét de roulement de différentiel’: 2
*Cauronne de différentiel : 8.
| Contaeteur de marche arriére : 2,5.
@ |‘Bouchon billage : 1,5,
"=ouchon de vidange : 3,5,
:s.“mﬂ-’de gommande interne des vitesses sur boite : 2,2,
"Axede passage interne ; 2.
\arreur ; 3,5,
5"”05 do boite de vitesses : voir “Couples de serrage des supports du
kﬁﬂﬁ-Mramsurs" au chapitre “MOTEUR DW10",
8t consellle da remplacer le couvercle arriere aprés chaque démontage.

CARACTERISTIQUES

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Boite 20 MB!02

\Combinaison

i Rapports

das vitesses | daiboite:
1% 0,2867 (12/41) 8,38/8/56
£ 0,561 {23/41) 16,06/15,42
3, 0,8919/(33/37) 02135 25,54/26,1
4. 1,267 11{44/35) 0,201 35,99/36,79
5 1,5454 (51/33) 0,37 44,25/45,23
(8 1,871 (58/31) 0,448 53,57/54,75.
M. AR 031881(13/23 % 22/39) 0,0763 9,13/9,33

*)| Avec pneumatiques 205/60 R16 de circonference de roulement 1:993 mm/
Avec pnelimatiques 215/55 R17de circonférence de roulement 2 037:mm.

- Réglages

ARBRE PRIMAIRE

Jellaxial': 0,06'a 0,15 mm:

Epaisseur des cales deireglages disponiblesidel0,8/a 1,4 mm de 0,05 en 0,06
DIFFERENTIEL

Jeulaxial des planétaires < 0;1imm maxi;

Epaisseur des cales de reglages disponibles (mmji: 1,45 = 1,52 - 1,59'= 1,66~

1,73 -1,80 - 1,87 - 1,94,

HUILE DE BOITE DE VITESSES
Capacité : 2,6 litres. . :
Préconisationt: huile!multigrade de viscosite SAE 76W-80, répondant ala spe-
cification Peugeot Citroen 871 2330:

Périodicité dlentretien : paside vidange niide controle du niveau’préconisé&

Controle uniquement de ['étancheité des carters a chaque vidange d'huile A '
moteur: - STesn
e *1Ia

7

1, La boite de vitesses n‘a pas de bouchon de contréle de niveau.
2C)% i des fuites importantes sont constatées autour de la boite, il est|
conseillé de la vidanger puis de mesurer [a quantité d'huile ainsi}
recusillie et de refaire le niveau par lorifice de mise & lair libre (Fig9|
apreés avoir compareé la quantité mesurée avac celle prescrite et effectuéles|
réparations nécessaires. o 1

—— RTA n"GHE




REF:AF!ATIO@__

“ Jo o, shicule.
Lo bolte de vitesses e ddpose soula par {u "'ff’ﬁﬁlﬁ?{,ﬁ ;r‘;{tmn A
n’:;, f‘(rJn':!m'c‘rr..'m' ne ;;rrr?r.'ar;!.sre_ aucune pmioc' r; ).m Ul
Saudpeensiede !'cﬁrmrjhdg? grl.-"g:?”cggrﬁ.’f;s;oé sont rdglablas.
 cblos gt de sdlec
Las cdbles de passage @

fo remplacemant de [‘hulle de la bolte de Viteyg,,
vialanm

+ Lovor ol caler lfavant duvéhicule.

+ Doposer

. ler:s chaoque paseago do rouo; avant; la roue ot
['deron pare:bouo. )

o carénage soug la compartiment moteur. ]
o barro antirapprochement (b) duberceats (Fig:2),
- [impactour (6) sous la bofte do vilosses,

- Boite de vitesses
DEPOSE-REPOSE

v/, Colto opdration ost rendus plus alsde avee
005 U pont dldvateur & 2 colonnes, i
I Dans co cas, [l est recommandd d'arrimer
fo vihicule au pont slévatour 8 lolde dune .*m.:a-
ole, pour dviter un cdsdquilibre fors i fa dépose

oo fa boils,

+ Daposor los cachas sur la moteur ot o batteria,
« Dabrancher la batterie.

S minutes avant de débrancher fa batterio
U pour garantic la mémorisation das apprei:
tissages dos différonts calculateurs,

+ Ddposor !
- [0 hoitlor de filtre & alr avee son conduit de prige
d'alr et le debitmétre.
[ boite & fusiblos sur o pagsago de roue gaucho,
avee lo caloulatour de gestion moteur, le hoitier de
servitude atlo ralals do préchauffago.
- los fixations du démarreur el lo suspendre au
mataur, sans o débrancher.
< los fixatlons du rdcepteur do la commanda
d'embrayage ot I'Goarter aprds avoir dobridé ga
canalisation mals sang ouvelr callg-cl,
* Didsaccouplor fes cAblos do sdlaction ot do possage
| 08 Vitessos (1) (Fig.1), en utilisant un lavier appro-
| prig (outil Paugoot 0216:G1), apros avolr repérd lour
L position,

a 3o

37 Dielipor los arréts do gaines (2) dos chblos
el I-’\ on snfongant los agrafes (3) 4 aide d'un

(ournovis plat puls dégager fos arrdts e
aaites an fes trant vars Jo haut {Fig. 1))

. Do;{osm o 8Upport (4) dog b de commancde
dag vitessas aur holto;

actour oy foux do racul ot fo
tigagor lo falageay dloctrique

* Dobrancher (o cont
cablo de magsn puls
autour do la boitg,

(Sessajia g) 297K S3SS3iA :-1

"\\ i@, Aptds o eoupure du contact, alfendre 15

+ Dasaccoupler la ligne d'échappement, alin da ne
pas endommager la floxiblo du tuyau avant.

* Debrancher et doposer los conduits dfair (7) sous
la‘baite avec lo boitier doseur (8),

+ Procéder 4 ;

= lovidange de la bolle (Fig.3).

« la dépose dos transmissions (voir chapitre
“TRANSMISSIONS®).

« los vis de fixation supérieure de la boito,
< I bolte do vitesses par la dessous, aprbs ¢
assure quer toutes les connexions et oAblag oo
dobranchés et en veillant & ne pas endomm i
I'environnement du compartiment molaur.

FIG.a
Implontation du bouchan dovldango
oo boito da vitesgs,

IPH:G lo pfussn;ﬁ do touo gauch, daposar la vis do
IXation du cblo de marcha arnrloro oy |

] ] o
(Fig.4). L
! Débridor log canalisations d'assistanco tlo dlroe-
tlen du'cadio do ronfort du bercogy,

“Diposar
- lo:cadro do ranfort du bercoau (9

Fig.5).
“lotirant antihasculomont {10), i
“losivig do fixation Infériouro da (o boito,

*Hdallson un montagada soution sous (o motau

* Boutanir la hojy
do vitossos & aida d'un ¢
diun vérin d'arganos, e
* Daposor |

“loaupport o la bofty (Fig,6),

ATA n'6aa

A la repose, Iaspecter [es points suivants |
remplacer systématiquement tous s eerousd
frelnds ot raspector los couples de serrage prese
 tomplacer o foint torique du cAble de m
arriare at lo callior dy floxible d'dchappement,
= controler I'dtat di l'embrayage puis I'sbsenced
fuite au nivenu des bagues d'dtancheite du quids
I)ylée dans le carter d'embrayage; do la bag
d'dtanchaitd oo vilebrequin derritre le vol
moteur, sinon effectusr les raparations necessall
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Il il ﬁ 8 pas polluer I'embrayage.

vant la butée (Fig.7).

ﬂgaw

FIG.7

cetre€n place labutée sur son guide et 'engager

{a fourchette.

assurer de la présence des douilles de centrage

ot sur le moteur et du centrage du disque

| pubreyage si celui a ete dépose.

L iler @ remboiter correctement les cables de

mmande et de ;élection des vitesses sur leur

quleetarrét de gaine respectifs.

\ifierlelbon passage de toutes les vitesses avant

i mise en route du moteur, sinon procéder au

iglage de la commande des vitesses (voir opéra-

Ee S o concerneel,

YNt W monter.des bagues d'étanchéité neuves en sortie

30t W & différentiel, & 'aide de mandrins appropriés
qutils Peugeot 0332-A, cate gauche, et 0332-B, coté

= W doill et graisser 'intervalle de leur levre.

|‘\rl{, Pour fe remplacement de la bague
‘ ‘;F: d'étanchéité coté gauche, il est nécessaire

‘ de deposer la plaque d'appui du roule-
‘msnr de différentief (Fig.8).

FIG.8

helﬂwuer le remplissage et la mise & niveau en
I_Ulfo de [a hpue de vitessas, suivant les préconisa-
00 8L quantite prescrites.

o metallique; aliminer taute trage
o de butda ot l'arbre primalre,

7 8. {m'n_whlrn SUr toute sa on-
W’; pirphario ains! que ses cannelures.

 pombe de graisse aérosol appro-

! unmﬂpre Malykote Spray Rapid), graisser
n ide de butée et I'arbre primaire.

| 3 protéger lintérieur du carter
.!L" ol rayoge puis reflfé'f "a. sqrpfus de graisse
L1 o sannelures et l'extrémite de Farbre pri-

- jement los extrémités de la fourchette

W Le femplies
e, Phissag )

‘ ll'\ S'effectyp gojldo
(Fig.9).

la bolte de Vitessos.
9, it 3 5568
Rar Lorifice de mise 4 f'air fibre

FIG.9
Implantation du bouchon de mise al'air libre
de |a boite de vitesses,

- aPArés avoir rebranché la batterie et sujvant
I'tquipement du vehicule, procéder aux: réinitialisa-
tlons necessaires (montre, autoradio, Iéve-vitre, toit
ouvrant..,, voir chapitre “EQUIPEMENT ELECTRIQUE?),
- effectuer un essai routier et contréler le passage
de tous les rapports.

== Boitier de
commande et de
sélection des

DEPOSE-REPOSE

WM La dépese du boitier impligue a fa repose
:\L' < le réglage des cdbles de passage et de

sélection, ce qui nécessite I'emploi d'un
outil spécifique (outil Peugeot 0216-M),

+ Par le passage de roue gauche, déposer |a vis de

fixation (1) du cable de marche arriére et le dégager

(Fig.10).

+ Dans le compartiment moteur

- déposer e boitier de filtre air.

- désaccoupler les cables de sélection et de passage

des vitesses (2), en utilisant un levier approprié

(outil Peugeot 0216-G1).

- déposer le support des cables de commande des

vitesses (3] sur |a boite.

+ Sous le véhicule, deposer :

- la ligne d'échappement.

- I'écran thermique sous. le boitier de commande
des vitesses.

+ Dans I'habitacle, déposer :

- |la console de plancher (voir chapitre "CARROS-
SERIE").

- I'entourage du boitier de:.commande,

- les vis de fixation du boitier de commande (4},

« Dégager le boitier de.commande avec ses cables
par le dessous du véhicule:

A la repose, respecter les points suivants

- veiller & positionner correctement la ligne
d'échappement et I'écran thermique sous la caisse:
- remplacer le joint torique du cable de marche
arrere.

- procoden au rdalage deala commands des vilasacs
(voir opération concarnéel

FIG.10

== Réglage
de la _commande

des vitesses

+_ Le réglage de la commande des vitesses
= nécessite I'emploi d'un gabarit approprie
L (outil Petgeot 0216-M.

S
A

+ Dans le compartiment moteur :
- déposer le boitier de filtre air.

- désaccoupler les cables de sélection et de passage
des vitesses (2), en utilisant un levier approprie
{outil Peugeot 0216-G1) (Fig:10).
+ Dans I'habitacle :

- déposer |a consolel de plancher (voir chapitre
“CARROSSERIE").

- déposer le conduit dair autour du levier de vitesses,
- placer le levier de vitesses au point mort,
_introduire I'outil de réglage sur le coté gauche du
boitier (outil Peugeot 0216-M) et le tourner d'un
quart de tour (Fig.11).

- appuyer e levier contre |'outil.

+ Dans le compartiment moteur, sur chague cable
- déverrouiller le mécanisme de réglage en tirant
sUr son extrémité suivant (A) et eniappuyant sur le
poussoir suivant/(B) (Fig.12).

- clipper: le cable sur sa rotuletouten maintenant le
poussoir {B) enfonce.

- relacher le poussoir (B):

1z Veiller 4 remboiter correctement fés cables
=()Z sur leur rotule et arrét de gaine respectifs
et s’assurer de leur verrouillage.

- vérifier le:bon passage de toutes [es vitesses avant
la mise en route du moteur.



. Pour ln suite de cette opération, ;_:rocéder ala
repose du boftier de filtre 4 air et a celle de la
console de plancher.

CARTERS DE BOITE DE VITESSES
1, Carter dlembrayage et de différentiel - 2. Carter de pignonnerie - 3. Couvercle arriere — 4. Guide de bui¢:
5. Soufflet - 6. Bagues d'axe de fourchette — 7. Aimant - 8. Bouchon de'vidange - 9i Joint.d'étancheite
10: Deflecteur ~ 11: Goulottes - 12. Douille billage - 13 Contacteur de feux de recul
14, Bouchon deimise & I‘air libre/remplissage - 15. Obturateur.

'DIFFERENTIEL
1. Rlaque d'appui de roulement
~ 2 Bagues/d'étancheite
3. Roulements da differentiel
4. Couranne de differentiel
5. Boitier de différentiel
6. Coupelles de friction
7. Axes
8. Satellites
9. Planétaires.

= RTA n'686 —




PIGNONNERIE

re- 3, Guide de butée - 4/Roulements 4 rouleaux conigues

5. Plgnons meneurs = 6. Bagues de synchroniseur de 5Y/6
7 Baladeur de synchroniseur de 51/6! - 8, Ressorts- 9. Rondelles - 10. Doigtide verrouillage
1. Moyeu de synchroniseur de 51/6t - 12, Caledeiréglage = 13, Vs dlarbre primaire

14, Butée A aiguilles - 15: Pignon de renvol delM{ AR 16: Roulements alaiguilles= 17, Baladeur de M AR

18, Bague de synchroniseur de M. AR'=19. Pignon intermédiaire de!MAR= 201 Axe de ML AR

21. Pignons mengs = 22i Anneaux d'anrét - 23, Bagues da/synchroniseurde 1%/2¢
24, Baladeur de synchroniseur de 12+~ 25. Moyeu de synchroniseur de %2
26, Bagues de synchroniseur de 314+~ 27, Baladeur de synchroniseur. 3/4°

28, Moyeu de synchroniseur de 3v/4 - 29, Roulement a billes - 30, Plaque d'arrét= 31, Vis df

1. Arbre primaire - 2, Arbre secondai

arbre secondaire:

—— RTAn‘686 —
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COMMANDE DES VITESSES
1, PBommeau'- 2. Levier
3| Cables de passage/selection avant et (e
4, Joint- 5. Caches - 6. Support
7. Commande:de vitesse - 8. Axe
9, Support de.commande - 10. Bug

11, Axe hasculeur - 12! Guide de fourchs
13 Inverseur de!MLARI- 14. Fourchetta d. |

15, Fourchette de 344" - 16. Fourchette d;
17. Fourchette de 6/6",

AR
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Transmissions

CARACTERISTIQUES

o3 du mguvemenl aux roues avant est assuree

ot JChe: ] par deux

M WP".”""' un joint homocinetique a chacune de leurs ::ﬁlife lon-Les transmissions sont différentes entre les versions dotées dune boite: de
g % o dioite est munie d'un palier intermediaire fixé au bloc 1o vitesses BE4 et celles équipées d!une transmission MLBC. Elles sont également
o lement & billes: -cylindres  référencées différemment entreiles motorisations DVE et DWA0.

A0E (daN.m)

;uansmission 1345,

gz: lier de transmission : 2.

'ﬁ*-chlg.

TRANSMISSION
1, Transmisslon droite

2, Transmigsion gauche
3. Circlip

4, Ecrou de transmission
5, Cage frein diécrou
6, Roulemnent

7. Bague

#, Soufflats

9, Colliers

10, Joncs d'arrét.

— ATA n"686 ——



METHODES DE

= . ¢ ol prol
Les transmissions newves sont livrdes dquipdes de |

epose, ; whilaue.
Au mament au nous redigeons celte étude ft-'lr’.” 7:.-“"":'”
e constructeur mais i n'existe aucune méthade de

goulfiots e tran

- fransmission
DEPOSE

*Lover ef caler 'avant du vahleule
* Oépasoer o' cordnage sous. lo compartinmaent
moleur
+ Proceder & |n vidange e lo bolte vitossos (volr
chapitre *BOITE DE VITE SSESY)
* Datposer
18 roue di cte concornd
I'pingle ot In coge froin di 1o transmisalon
* A latde d'un autl) apprope, immobilisar en rota
tron'fe moyeu puis dipasor l'écrou de transmission

N pas desserrar ldorou do. transimis:
 Son en immaobiisant le moyey avec fo
froln. En-affot dans ce cas, las vis e

fml'r-'or_l du disqua pourraent se tefarmer, volro
& cisaliiar,

+ Sulte transmisslon drofte ot gauche !
Ecnrtar loa blollottos dediraation (3) (Flg.2).
Diposer |
Lengomblo axe d'amortssour/biollat (41 do barra
stabillsatrice,
« laxo infdriour do susponslon (6),

* Paur la transmission droite seulemant !
| Dossarrer los vig (1) (Fig. 1),

REPOSE
- Basculer ls plague (2), .

S Log trnsmibasions: nouves sont lvides
S dauipds do protactours do manidro o 10
Y tdner fos soufflets contra lous ohoos POl
vant sutvenir lors de o ropose sur fo vithiculo It
st done indisponsable do débarassor 1o g
midsion de cos protoctours I s (ol passible
fomplacer aystematiquement o bagua
d'dtanehditd do sortie do différantiol et contrdlor
ldtat do 5o portdo sur farbre do (ransmigalon,

*Mantor systomatiquoament une haguo d'dtanchalid
NOUve.on sorllo do diffarentlol, Pour lo.cotd paucha,

i ost ndeassalro do déposor l'appul do roulr
i I PRUEdo rouloment

— ATA gy

sotours qul ne dolvent dire ol
ol

on drtar dos (ranan

REPARATION
TREPA

peady U s dﬂmfarml“

(on aoot disponibios en g,
aulong.

1
> ; Garnie do (rolage Fitorvay,,
L fvias

« Posltionner of sngager o Wanimiy,

pallor paur e cotd diolt, pulg 1o i “'

< Engager o transmisslon ding iy Moy,

g La transmission ol FO0t i

LS dans e moyeu fusou’
mitg fiotde dipasso

vigsor l'derot do moyerr,

AT Ly
Siillnam,,

+ Hdacoouplor ;
< A'ansemble oxo :I'uu'lmlI:.'!|n|||,.fh|u|\...
atabillsotricn ot sorcar aon 0610 oy ol
< 'oxe Infériour do ausponsion o
at gouplo progenl,
+ Elfoctuor (o remplissago ot 1 )y,
huflo préconiado do 1o boito (o itoaaog
110" BOITE DE VITESSES”),
* Roposor :
“locardnago sous lo compartimon
acrouo ot lo vahiouls gy Hol,
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CHAPITRE 5

nsion & roues fndépendanles du} type double triangle a pivot découple,
’“r'bl'ﬁé ressort-amortisseur formant I'élément de suspension,
I:.1|I

0TS

Eﬁ"s hélicoidaux:

fo=

" omSSEURS
{nartisseurs hydrauliques non démontables, fixés sur les pivots par 1 boulon
X opportant [es ressorts.

| i guARE STABILISATRICE

o 3 sy oylindrigue fixee au berceau par des paliers élastiques et relide au pivot
o une biellette.
nsmetres 24 mm.

JOYEUX AVANT

JigyeU mONtE sur un roulement étanche.
¢ roulement est monte serre dans le pivot et sur le moyeu,

Couples de serrage (i

Train arriere multibras, ressorts hélicoidaux et amortisseurs hydrauliques inte-
qres. T

AMORTISSEURS
Amortisseurs hydrauliques non démontables; supportant les ressorts:

RESSORTS
Ressorts hélicoidaux.

BARRE STABILISATRICE ; )
Barre cylindrique creuse fixée auitrain arriere par des paliers élastiques et reliee
au pivot par une biellette.

Diametre : 19 mm

MOYEUX ARRIERE
Moyeu monté sur un' roulement étanche.
Le roulement est monte serré dans e pivot et surle moyeu:

SUSPENSION - TRAIN AV
+Fixation suppart AV berceau arriére : 8,0,
«Lialson entre partie avant et arriére de berceau avant : 5,5,
|+Fixation biellette avant : 6,5.
I'Fixation biellette avant sur caisse : 5,
| Fixation palier avant triangle inférieur sur partie arriére de berceau : 12,3,
«Traverse anti-rapprochement sur berceau : 12,5,
|+Cremaillére sur berceau : 14.
_"Panie arriere de berceau sur caisse ; 14.
I*Partie avant de berceau sur caisse : 10,
I-Fiun:on palier barre anti-devers sur partie arriére de berceau ; 4,5
;?F;arsw; palier avant triangle inférieur sur partie arrlére de berceau (M12 x
;gf‘;;tal:oin palier avant triangle inférieur sur partie arriére de berceau (M14
Fixation arriére de berceau sur caisse : 10,
Support de coupelle sur caisse : 3,
B'laslsupérieur avant sur support de pivot : 8,5,
Fixation supérieure d'amortisseur - 1,5.
B;as Supérieur avant sur support de coupelle: 4,5,
B_rsHeue de barre stabilisatrice sur support de pivot : 20,5,
Jiellette de barre stabilisatrice sur barre stabilisatrice | 8,6,
lotule de pivot sur support de pivot (M10 x 150).: 6,5.
!glule de pivot sur support de pivot (M14.x 160); 17,
angle avant sur support de pivot : 7.5,
otule de direction sur pivot : 3,6,
oule de pivot sur pivot : 6,
Jlule supdrieure de pivot sur support de pivof ; 18,

—— [{TAn"GHGSS

* Rotule supérieure de pivot sur pivot i 6.

+ Ecrouide transmission : 34,5

+ Fixation capteur vitesse deiroue (ABS) : 1.
+ Support étrier de frein sur pivol ; 3.

* Disque de freinisur moyeu': 1.

+ Viside roue:: 9.

SUSPENSION — TRAIN AR

* Bras de suspension inférieur sur pivot: 7,

+ Fixation palier de barre stabilisatrice sur longeron': 7.
+ Traverse arriere sur caisse i 9,5

+ Fixation bras de suspension inférieur sur traverse:: 7.
+ Triangle supérieur sur traverse . 7.

+ Bras de suspension sur pivot arriere i 7.

« Biellette sur pivot i 7.

+ Bras de suspension sur caisse 't 9,5.

+ Blellette:sur traverse i 7.

+ Fixation inferieure d'amortisseur : 7.

+ Fixation supérieure d'amortisseur : 7.

* Fixation demi-paliers de barre stabilisatrice: 1,8:

+ Triangle sur pivot : 7.

+ Biellette de barre anti:devers : 4.

+ Support étrier sur caisser: 11,

« Etrier sur sonisupport : 8,

+ Fixation disque 1

+ Rotule de pivot sur porte fusée ; 7,

« Ecrou da moyeu : 25,

A




ATION

EPAEB

DE B

METHO DES
X - de I'élément de suspension,
gy illons vivemeant de préférar ,,

ous consel _
te, le bon comportementdynamig,,

' 1 spessite !
rs ou des ressorts de suspens'on Tgfenq!ous v
rs ou les ressorts par train c;ornpfE ,C"arT LUie
ceux-ci conditionnant pourun
j de suspensi
pxati relatives aux organes _
L ﬂfgggﬁE TRIE DES TRAINS) et en respectan
tofreines.

remplacement des amortisset
Jﬁ’gmprae:er toujours fes amortissey
amortisseurs de marques reconnues;
du vehicule.
Il est preferable de blog :
assiette de serrage (VoI chapitre
Remplacer Syétémaﬂquemenr tou.

e véhicule sur ses toles .,

n, une fois I :
e uples de serrage presery;,

t toujours (es co

s les écrous:au

. Suspension -
e

ELEMENT DE SUSPENSION

DEPOSE-REPOSE {
. Lever et caler l'avant du vehicule puis déposer 13
roue du cote concerne.
« Deposer
- |'anneau darret.
- |a cage frein d'ecrou.
. A l'aide d'un outil approprie (PSA 0606-AY),
immobiliser le moyeu en rotation puis déposer

FIG.3

e - L  les éorous de fixation supérieure (1) (Fig.3) de DEMI]NTA{EF.-HEMONTAGE R
Ne pas desserrer [Gerou de fransmis=  Iélément de suspension. » Déposer | élement porteut (voir.opération corice
A sion en immobilisant le'moyeu avec le. - I'élément de suspension « Fixer |'élément porteur dans un étau muni de
frein. En effel, dans ce cas les vis de. A la repose, procéder dans [‘ordre inverse des opé-  daches appropriées afin de ne pas déeform

; corps d'amortisseur lors du serrage.

fixation du disque pourraient se deformer voirse,  rations de dépose.
: + Mettre en place un compresseur de ressort miy

cisalller.
v, Remplacer systématiquement tous les de griffes appropriées sur |'élément de suspens
/ =)= éerous autofreinés et respecter fes couples « Comprimer le ressort jusqu'a soulager la pres
+ Déposer : L' de serrage prescrits. quil exerce sur ses coupelles.

- la biellette de barre stabilisatrice (1) (Fig.1).

L, Veiller & ne pas endommager le rey

- I'écrou (2) de rotule de direction.

I:Esvg;;fu;zdh::stﬁg fg:’;!aéi: triangle inférieur. J-eTE:gguZ?. place les fixations (2) et (3) (Fig.1) sans =)= ment du ressort et laisser le métal & ni .
-ia grille vent. 5hj i i ;
d;i::g;;it‘;’:};} 2 ecrous (2) du' cache téte ;aitnl:zlt’réé%ﬁgrﬁﬁ SE;S;;{ESEJ?B"&QE e
e d'arﬁo‘rtisseur. [-jsirurse;:#s?g:ple prescrit les fixations de |'élément

. Dfaposer :
-.I €orou (1) ‘IFig.4] en empéchant la rotation
tige d'amortisseur a 'aide d‘une cle plate d
- Ia‘cuupelie (2).

0 D(?comprimer puis degager le ressort (3).
*Déposer ;

- la butée (4),

- Ie_soufﬂet de protection (5).

- Ez\eposer de I'étau l'amortisseur (6).
* A la repose, procéder dans ['ordre inverse
opérations de dépose, k
- Remplacer ['écrou (1) et fe serrer & 3 daNm
- Empécher (a rotation de la tige d'amorti
une clé plate de 6. ;

- Respacter I'ordre de montage des pieces. -I

~— RTA 1’686 ——




L position du ressort sur ses i il
o po L] A I'aide d'un el

Immobiliser |a moyeu
I'écrou de transmission,

2:3 Pas desserrer |'derou de transmis-
: N en immobilisant la moyau avec le
rein. En effet, dans ce cas, les vis de

fixation du di
k sque de frein pourrai :
mer voir se cisailfer pourraient se défor:

itre “CARROSSERIE"].

approprig (PSA 0B06-AY - |6 bouclier AV (voir chap ;
2 OoUE fhuile dé direction

ur (voir opération concarnde) en rotation, puis déposer . los fixations des canalisations o

porte

W‘";"'on concernée).
fixations (1) [Fig.5) des deux * Déposer :
: ,t,hiiiSﬂt”Ce' - les fixations du support flexible de frein
paliers. - le capteur de vitesse de roue, i’
- '.e.s fixations du fils de capteur de roue
- I'écrou (2) (Fig.1) de rotule de direction,

- I'gtrier ainsi qu i : ’
i e le disque de frein (voi
Freins®). q (voir chapitre

- 1a biellette de barre stabilisatrice.

* Tirer |e pivot et son support afi g
trois vis (1) (Fig.7) pport afin de déposer les

Prendr.g soin de ne pas deboiter la
transmission.

F1G.9

' er les points suivants:
"Mﬁg-éaupies de serrage prescrits,
3 #rg':ét'des paliers élastiques {1]_ (Fig.6) puis
i |es engager sur celle-ci, en alignant leurs
jmﬁgu_(s (B) avec ceux de |a barre (A).

- |a fixation (2) (Fig.9) de la bisllette avant.
_les vis (1) de fixation de la partie avant de

avant.
 |a partie avant de berceau (par le dessous).

berceau

FIG.7

« Déposer I'écrou (2] (Fig.8) de rotule supérieure de
pivot.

FIG.6
- |e tirant antibasculement.

- |es deux fixations de crémaillere!(3) {F'lg.‘m].
 |a fixation inférieure de barre stabilisatrice (4).

|a fixation () deitriangle:

TRANGLE

{P0SE-REPOSE

et ealer I'avant du véhicule.
8 rouss,

s deuxyis (5) (FIG.1),

(31 4)0

-l (31 + Déposer le pivot.
L Debofler le trizngle du support pivot, + A la repose, respecter les points suivants :
‘Dégoser |e friange. - respecter les couples de serrage preserits.
Ali repose, respecter les points suivants ! - remplacer systématiguement tous les ecrous auto-

‘rEspecler les couples de serrage prescrits. freinés.
;;’»‘zmrsvstematnquemenl tous les écrous auto- - remplacer les vis de fixations d'étriers par des vis
TS, neuves.

Wockderau conirole et au réglage sinécessaire de. - procéder au controle etau réglage si nécessaire de
i geomélrie du frain avant (voir chapitre la géométrie du train avant (voir chapitre

CEOMETRIE DES TRAINS”). “GEOMETRIE DES TRAINS“).
Pivor BERCEAU
_Utl:“use-nmss' DEPOSE-REPOSE
B et caler ['avant du véhicule et déposer la  » Lever et caler I'avant du véhicule roues avant pen-

f‘m du cté concerné. dantes.
.?’mﬂ - + Déposer
.hlflneau darrét d'écrou de transmission, - les carénages de protection sous le moteur.

cage frein écrou. - |a partie avant des pare-houe. Fig.A1

—— RTA 0’686 ——
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15, Blell

sUSPE
1, Goupollo
port
B, Sup RAVLERE Lty
rao ant! o 810
T TIaNeTERAR d°1':';;“|umﬂ"‘ do

il de plve

20, Ecratda

AVANT
ANT - TRAIN AV,
’:,‘:-wclluf-li"“ 3 Butde = 4, gy,

NSION
oupallo = 0 lo Anfarlaur = 17 Birooy,
ik l-L‘:-Tq';“gm,mmm 14.B0trh g1p|
hemmenir .=

mayeu = 19 Moyau

ansmission ot s cago fraln

* Realiser un montage de soutien du berceau a
l'aide d'un vérin d'organe.
+ Déposer :
- [es fixations (6), (7) et (8) Fig.11) du berceau,
- le berceau.
*Ala repose, respecter Jes paints sujvants :
- respecier les couples de Serrage prescrits,
- fBmplacer systématiquement tous les écrous auto-
freings.
proceder au contréle et ay réglage si nécessaire de

la_géométrie du train avant (voir chapitre
“GEOMETRIE DES TRAINS?),

— Sus_pens_ion —

ELEMENT PORTEUR

DE'PIJSE-REPGSE
* Lever et caler Iarriére dy véehicule,

* Deposer la fixation supérieure de l'amortisseur

gauche (Fig.12).

FIG.12

* Pour leicoté drojt
* Soulaver tapis de coffre

* Deposer la fixation superieure de llamortisseur
droit (Fig/13),

— RTA n°686 ——

*Pour les deux cotés

* Déposer |

- & cache amortisseur (1) (Fig.14).
- la fixation inférieure (2).

- I'élément porteur

8, 8 Paller- 7. Suppan de plvol - g p Yok
- 0.

b= 10 Pallers = V75 Annauy bret :‘ ¥



FIG-14

ader dans 'ordre inverse des ope-

cer systéma!iquemem tous les
"_umfre';’nés ot respecter les couples
e:prescrr‘rs.

.;,e |es fixations de |'élement porteur

siculeen assiette de serrage (voir cha-
a|E DES TRAINS").
uple prescrit Jes fixations de |'élement

REMONTAGE

- gglém'emponewlvoiropémtionconceméel.
i entporteur dans un étau muni de mor-
opropriees afin de-ne pas deformer le

mortisseur 10rs du serrage.
place un compresseur de ressort muni
proprices Suf alément de suspension.
i le ressort jusgu’a soulager 18 pression

ler @ ne pas endommager e revéte:
ssort et laisser e métal anu.

|w

| Grotule 1) (Fig.15) en empéchant la rotation dela
i famortisseur a |'dide d'une clé plate de 12.

i rondalle (2).

Diomptimer puis dégager e rassort (3);

v

-lg 50 al ¢ nis

- Db U‘[.”r || !T protection (5)
Deposer de |'éta ‘amor : 6!
elau Famortissour (B)

* A la re

Pose, proce

2 i 0 Co |

T diluosod‘" dans 'ordra inverse des

Siras
esserrer (8 rotule (1) & 6 daMN.m

- Empé

char la rotati

\ otatio at i

une clé plate de 12. n da la tige d'amortissaur Bvec

- Respecter |!
pecter l'ordre de montage des pieces

- S'assu
rer de la bo it
coupelles, nne position du reassort sur ses

- Reposer |'elé
i rI'élément porteur (voir opération concernee)
ARRE STABILISATRICE

DEPOSE-REPOSE

:ilev ‘arrie

i DP;é er et caler l'arriere du vehicule
| poser (de chaque cotg): '

- les roues arrigre. y

- |a fixation (1) IFi i
L (1) (Fig.16) de biellette de barre stabili-

~a fixation (2) de barre stabilisatrice,

- les fixations pali
e (3) du demi-palier de barre stabilisa-

- |a barre stabilisatrice.

FIG.16

+ A la repose ¢ respecter les point suivant':

- vérifier |'état des paliers.

- respecter les couples de serrage

- graisse les paliers avec de la graisse de! type
molykote:

PORTE-FUSEE

DEPOSE-REPOSE

. Lever et caler [‘arriere du véhicule puis déposer1a
roue du coté cONCENe.

» Déposer e capteur de vitesse de roué ABS (1)
{Fig.\7).

. Desaccoupler e cable de freina main (2).

+ Deposer

- es fixations (3! de |'trier de frein.

_'étrier de frein.

. |e disque de frein.

- |e protecteur de disque.

|a fixation (4} superieure de bicllette de barre sta-
hilisatrice:

- |a fixation

- |a fixation

. |a fixation {7
. a fixation (8)
. |a fixation (9) de triangle supérieur.

. | porte fusee:

bras de suspension inferieur.
urarriere.

FG. 17

A la repose, respecter \es points suivants :
~ mettre en place es fixations de {{alement porteur

sans les bloquer.
a le vehicule en assietie de serrage (vair cha-

METRIE DES TRAINSI:
_ respecter les couples de serrage.
- proceder au contraledeta géometrie du train arriere:

ENSEMBLE ROULEMENT MOYEU

DEPOSE

\| -L-e_sipiéd’é;!cpnst’ifuah; i!én‘s’érﬁbl@ roule-.
'mentmoyeu sont indissociables: Il €5t
I done. imnérata‘f'da‘_r’emp!ncar systemati-

| quement ['lensemble é_gre_s,gh'e'cwe.‘:démﬂ!'ilﬂg'.?-'

. Lever etcaler {'arriere du vehicule puis déposer |a
roue du cote concerne:

« Deposer:

_les plaguettes de frein voir chapitre YEREINS)
_|e disgue de frein.

_|e cache ecrou de moyeu:

AN
(@G{m_mu i BRIV
oy TG
=5

FIG.18

. A Vaide dun outil approprie (PSA oeoe_s—m
immobiliser @ moyeu en rotation puis déposer

|'écrou e transmission:

. Mettre en place uni extracteur (A) (Fig.18) de type.
Facom U208

« Déposer \lensemble roulement moyey (A

. Mettreien place Ul extracteur (B) Figi19) de type
Facom U35P.

« psposer lacage de roulement (2).




fixation (4) (Fig.22) du bras de suspension.
{2 fixation (5) du palief de barre stabilisatrice. ! 4
ons. (6] du train amiere. | «

le train afriere en prenant

- les fixat
- Abaisser
- 3 son équilibre
. 3 ne pas detenorer les tuya
los faisceaun élecingues.

¢ les point suivani ©
= PSA 0546-G (Al (Fig.23)
srriere sur le chiassis.
de trains sans les blo-

garde : lo

uteries hydrauliguss et

SUSPENSION ARRIERE TRAIN ARRIERE

g
erfiasebe (ynigueme

-] SRR
. Suspersicl

- . ir- die roe LES 12
- D oy S A2 :
2 "?& B3 fusmsur dertriones 3
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‘ b

U S0 e




CHAPITRE G

Géométrie des trains

CARACTERISTIQUES

Hauteurs de référence (en mm):

t de verifier et de r_e‘g!er le cas échéant les trains roulants, il est
Mﬁf_de mettre le vemcgie en assiette de réference,

¥ offectuer e serrage definitif des éléments de suspension, il est
le vehicule en assiette de serrage

g

oNS PRELIMINAIRES
sdar au controle ou au réglage des angles des trains roulants, il

ra d'examiner les points suivants :

a5 : conformite, pression de gonflage et état.
alignement sommaire (visuel).

| altions : €13t serrage.

 ans 08 direction  état, serrage.

:ﬁ slons - état des amortisseurs, hauteur sous cogue.
(= e des roulements.

~ % gnomalies sont relevées
prendre tous (78Vaux de réglage.

-

lors de ces contrdles, y remeédier avant

e
(H1S, H2S) DU VEHICULE

AS DE REFERENCE (H1, H2) ET DE SERRAGE
de caisse avant et le sol

i HIS: distance comprise entre |a nervure de bas

fall

CARACTERISTIOUES DE LA GEOMETRIE

Train avant

Parallélisme par foue

41 H1S: distance comprise entre |a nervure de bas de ¢

fg2)

aisse arriere et le sol

FIG.2

HZIst' - Contre-écrou de réglage du parallélisme avant: 53,
+Vis de blocage du parallelisme arrieres 1.

+\fis derous: 9.

Tl

I.AJ'—-L..J..-L-J.J'_LJ uuuuu

—— RTA n°686/~—




y SRy : ot b prpi soul 08 paral !
e (o gdomerie IR LS i ;I:;:;:?;b;h'.‘rfsh:z«, sontroler [‘etat des dléments cong,

Sur l'ensemble des angles
bles. En cas de relove de va
das trains.

Jours hors tolérances sur leg angle.

{on do maniorod abtanir do

« Comprimar o suspens [
| 40 avant (H1 auH1S)

chaquo eotd Lo hautour do coig

. Mlise en assiette
de référence
et de serrage A Tonir compte: de fo hautalr dos platoatx

0 Jora do Ja mesure dotagstatto) valaur (i
parallolisme varle on fonetion du fa hat:

tour du véhieulo,

POUR LARRIERE ;

« Engagor log quatro sangles (4] autour [LERL TR R
visrso ariere, au nlvenu de lo soudure ontra o tra
vorso ardro ot los partios latdralos onvolllant &
pag contraindro 'eehappament avoe [ sunglo gou
cho (Fig.4).

APPAREIL DE MISE EN ASSIETTE
DES TRAINS ‘ .J [ S o
1 Jiu dlo doux compreaseur do rasson (rof Q9164 l; vy S

2 Jow o guaten manillen (rof 0916:G)
1 it e quatre plges do loetune (ol 0910:0)
A Jon e quatee sangle (rof 0916 [1)

Al Un douxidme [ou de sahgles: (1) at e
= manilles (20 g5t necessalre: pour compr
mar 'essiou arridre.

° 0

8‘ POUR LAVANT ;
2 r-.,};nu:lum los sanglos (4) aquipdos do laurs manilios
L (20 sur les brancards avant (Fig.3),

'II" | == . -

baof | b I WIJL.. ﬂ

. * Mattro on placo lo comprogsour do susponslong (1)
)| + Cholslr o contrago (A e misux adaptd pour tror
crnn aurlos sanglos lo plus vertoalamaont possible,

g < Mattre o) placa los plooes (3 aux smplocomonts de
i magure (Flg.2),
% [ Cmnpl!mur Lo susponston do manlore dobtonlr du
3 GOto dralt ot gauche [a hautour da calsso arrlbra (12
o ou 1128},

e - D [ L lonfr vompte do o hattour dos platoauy
I8 lors o la mesure do assiotto, la vilour du
parattslisma varto on fonction do o hau

“M B [y
it on place o comprossour do susponsions (1), totr du vdhfouto

" [: 3 \
i hlmls.n I contrago (A) fo mloux adapto pour trer
surlos sanglos lo plus vortlonlomon| posslhlo,

“Muttre |
Lo ploce log plaos (3) aux nmplacomants do

s (Flg.1), * Viiflor quo [n hautour mosuréo prédcddommant &

Favantn'o pas changd (0 o 1HS)

[TA 0 UBn

lalgmes avant ot ariére sont

— Parallélisme

CONTROLE
L position ligne dralte dtant abrontie, fiy
[ volant,

Mosuror Lo paralldlisma puls 8o raphitition
cOte drolt ot loadtd gaucho,

I

REGLAGE
Pour l'avant

Lo paallalisme somaglo parallongemant oy,
caurelgsamant symatriguo do 1o longuodr dag
lottos de direetion (0, an leg Wourman
amprointe hoxagonalo, aprog avolr dus
gontro-derous (2) dos rotulos do divoation ()

Rour I'arelbro u
Lo parallalisme se raglo par l'allongament.a

gourelasamant symatniguo dela longuey
lattog o (oglage: (1), on los touman
nmprolnta hoxagonalo, apros avoin desson
do blocage (2) (Figi6), |

O
[
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CARACTERISTIQUES

Hlare montee en arriére de ['es | NG

nr;:iicliun articulée par joints desceaur(?::.m' {iseilo berosal)
rulique variable par verin intégre au boitier de direction et com-
valve distributrice.

% moteur 1.6 HDI 16V, |'assistance est modulée par une pompe
ute pression a debit chutant entrainee par une courroie depuis le

< 3 moteur 2.0 HDi 16v, |'assistance est fournie par un groupe electro-
[onctionnement depend de [a vitesse du vehicule, de lavitesse angu-
o1 de la température de [huile du circuit d'assistance.

mouvement aux roues par biellettes et rotules.

hauteur et en profondeur du volant,

lours de volant de butée a butee : 2,8.

démultiplication : 184 1.

nee hydraulique fournie par une pompe meécanique haute pression
ir la courrole d'accessoires:

U fe raps
185 bjals

ar laug

les visH

{PED’ASSISTANCE

ute pression a debit chutant, fixée sur un support commun avec
ur devant le moteur. Elle est alimentée par un réservoir placé sur le
e droit dans le compartiment moteur.

foprnia par laipompe est maximale a bas régime. Celle-ci diminue
ggime moteur dépasse 2 000 tr/min environ,

diassistance (*) : 100 « 5 bars,

moteur entre 1 200 et 1 600 tr/min.

J0IE DE POMPE D'ASSISTANCE
'm_uiup_\sile entrainée depuis le vilebrequin et commune
ont de l‘alternateur et du compresseur de climatisation.

0 lmomatjque réalisée par un galettendeur a action permanente.
mwm antretien : controle de I'état et de I'allongement (*] tous les 30000 km
le_m,m ans; tous les 20 UOQ Kkm ou lous les ans en usage intensif.

4 .._Gemant Qa la courroie peul étre contrale par des repbres sur e palet
: a8 (volr chapitre “MOTEUR DV6).

= Assistance (versions 2.0 HDi 16v)

Assisinge électro-hydraulique fournie par.un groupe élactropompe:

GROUPE ELECTROPOMPE

Tt
I56é sur le passage de roue avant gauche dans |e compartiment moteur

— RTA nGHE

(Fig.1). [lcomprend un moteur slectrique qui entraine une pompe hydrauligue,

un réservoir et un caloulateur.

Le calculateur d'assistance commande e fonetionnement du moteur glectrique,
contact mis, en fonction des informations qu'l recolt par [{un des reseaux mul
tiplexés du véhicule afin d'obtenir 1o débit dhuile dlassistance requis. Celui-ci
est directement influence par a vitesse du vehicule, fournie par les capteurs de
vitesse de roue via le calculateur d/ESP et parla vitesse de rotation angulaire du
volant de direction, délivrée par un capteur intégré au module contacteur tour-
nant-commodos placé sous le volant.

Marque: HPL.

Pression d'assistance (*)': 100/= 5 bars.

(*) Régime moteur entre 1 200 et 1/500itr/min.

ctropompe est parametre en fonction de la

En rechange, le/groupe éle

il
)< monte pneumatique.

=\
il

Affectation des bornes des connecteurs du/groupe électropompe

; Affastation
Connecteur noir 2 v

+ permanent via le fusible MF
Magsse

‘Connectour noir 8 voies
Liatson multiplexde CAN GAR dvec les calculateurs de gest
o boitier de servitude habitacle BSI1 et la capteur dtangle devolantde direction

[N¥ borne|

03 (*)

ion moteur el ESF,

rs do gestion moteur et ESP,

Liaison multiploxée CAN/CAR avec s caloulateu
d'angle devolant de direction

e boitlar do servitude habitacle BSI1 ot le capteur

+ aprés contact viale boitler do servitude habitacle BSI1et (o fusible

Lialson avec connecteur de diagnostic

(M) Boitier de servitude compantiment moteur PSE1.

FIG.1
Implantation du groups
electropompa ;
(versions 2.0'HDI 16v):
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+ Boitier de direction sur barceau 114,
. Goujons de boitier de direction : 0,75
. Contre-ecrou de biellette de direction : 5;3:
. Biellatte de direction Ut crémaillére i 9.
. Ecrou de rotule de direction i 3.5
. Boulon de cardan de colonne i 2,
. Ecrous de colonne : 2.
. Collier de bridage du module
. Vis de volant (*) 2,5
. Vis de valve distributrice i 2.
. Bride des canalisations HP et de retour
. Raccords des canalisations d'alimentation du vérin sur valve @
+ Pompe d'assistance sur suppart d'alternateur/pompe 2,2,
. Pompe sur support supérieur : 2,5
. Alternateur sur support: 4 (vis avant) 4,9 {vis arriére).
« Support d'alternateur/pompe sur bloc-cylindres i 2,5:
. Galet tendeur de courroie d'accessoires : 2.
. Canalisation sur pompe d'assistance | 2.
+ Vlis de groupe alectropompe : 0,7:
. Ecrous de groupe électropompe: 0,7.
+ Canalisation sur groupe alectropompe : 2.
+Vis deroue: 9+ 039
(*) Vis prealablement enduite d'un pr

contacteur tournant 1 0;2:

oduit frein filet.

L ..:Schémas.électrigues
de la direction assistée électro-hydraulique
16v)

(versions 2.0 HDi

LEGENDE

sur valve distributrice’: 2

t boitier 1 0.8.

HUILE D‘ASSISTANCE ;i
Capacité : rospect des reperes do nivaau
nique, moteur DVB) ou sur la houshon
moteur DW10):
Praconisation
Fluide DA.
pariodicite d'en
ans; tous les 20

dans le réservoir lavec ﬂum'
[ouge (aveo ground Gty )

. huile d'assistance hvdrauliq_ua Pantosin CHF‘|15‘-
niveautous les 30000 km outaue L

tretien : contréle du
n usage intensif.

000 km ou tous |es:ans el
COURROIE DE POMPE D!ASSISTANCE (AVEC POMPE MECAN! 41 .
MOTEUR DV6) > -
périodicité dlentretien: controle de l'état et deil'allongement tous les 30 000 4 -~ |
tous les 2 ans; tous les 20000 km ou tous les ans en usage intensif,

= |a courroie peutetre controlé par des reperes sy

(*) L'allongement d )
tendeur |voirichapitre JMOTEUR DV6EY). ;

S, Four l”exp.’ica!ia d § .

S ! n de fa lecture des schemas élect I'q

: P, ' : ( ! h ectriques et les codes couleurs,
> j/\ schémas e!ectuques au ¢l apitre “EQUIPEMENT ELEC fIQUE”, f ;

se reporter au schéma détaillé place en téte des

BBOO, Batterie.
ES!I. Boitier de servitude habitacle.
PgUF]i goppecteur de diagnostic.
. Boitier de servitude comparti
1320. Caleulateur de gestion mg?el.:?em et
7122, Groupe électropompe. :

~— ATA n686 —

7700, Capteur d'angle de volant de direction.
7000. Capteur de vitesse deroue AVG.
7001. Capteur de vitesse de roue AVD.
;glg Eapteur ge vitesse de roue ARG.
. Capteur de vitesse de rou
7800, Calculateur ESP. e
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eourité (voir chapitre “AIRBAGS [

noteur DW10) ne soni
Jaces sur'le boitier |

< consignes €3

e éiectmpompe (r
1S peuvent atre remp.

volr chapitre #SUSPENSION - TRAINS ")
ravite.

pose de respecter le

sur DV6) ou le group

un module d'airbag im
les et souffie

e d'assistanceé (mot
les. biellettes, roty
e direction {

T ; le berceau pour asposer (e boitier de 4
selre dépgiss'é;;nce requiert l'utilisation d'un appare.ll de remplissagé parg

Toute intervention sur
PRETENSIONNEUR_S )
Le boitier de direction et i/
réparables. Toutefois la va

direction.
Il est nécessalire as ¢
La purge du circuit d’as.

a pomp :
Ive distributrice,

respecter |es points suivants :
les de serrage prescrits.
_ respecter es reperes faits a 13 dépose.
_ nettoyer le filetage de la vis du volant (2] pour

enduire celle-ci d'un produit frein f_ilet. a1l
- respecter le cheminement du faisceau électrigue

A la repose,
. rgspecter |es coup

_Volant —————

DEPOSE-REPOSE
. Placer les roues du
reperer 13 position du volant par rappo

yehicule en ligne droite et
tala

coquille:superieure de la colonne.
« Déposer |'airbag conducteur.en respectant la pro-
cedure de mise hors seryice du dispositif (voir cha-
pitre "AIRBAGS ET PRETENSIONNEURS"):

« Deposer la vis de fixation (1) ou debrancher la
cosse du fil de masse au centre du volant, suivant

version (Fig:2).
. Dasserrer la vis de fixation [2) du volant de

quelgues tours,
{ de la colonne en tapant sur sa

au centre du volant.
. procéder a |a repose de l'airbag clonductqur en
respectant 1 procédure de mise en Service du dlspﬂfl-
1if (voir chapitre “AIRBAGS ET PHETENSIONNEUBS ).
_ aprés avoir rebranché |2 batterie et sulVi

I'équipement du vehicule; procéder aux réinitialisa-
tions necessaires (monire, autoradio; Iléve-vitre, toit
ouvrant.., voir chapitre “EQUIPEMENT ELECTRIQUE").

~vérifier le bon fonctionnement de |'équipement

electrique.

+ Decoller le volan

péripherie a la main.
+ Deposer |a vis de fixation (2} du volant,

S —
v, Slassurer que le_ position du volant est
S repérée par rapport a la colonne (3), sinon

L tracer un repere.
|

== Colonne
de direction

DEPOSE-REPOSE
. Placer les roues du véhicule en:ligne droite et

repérer la position du volant par rapport a la
coquille supérieure de la colonne.
+ Reculer le sige conducteur au maximum,

* Déposer le volant en prenant soin de degager avec
précaution les: différents connecteurs électriques

par le trou du volant.

I/, Repérer la position du faisceau électrique
/< au centre du volant,
. Il est nécessaire de debrancher fe connec-
teur (4) pour le dégager.

l ggﬂg;a:raa”:?rn:a cri?édébr‘an:.:her lal batterfe
: A morfsation des a E
tissages des différents calculateurs. it i

+ Déposer ;
- |'airhag conducteur ‘al
et |'airbag de geno
Eu;r;;izcetritscrezn :jgspeclanl la procédurge dew:'nig:
U dispositif (voi itre "
i PRETENSIONNEFEJRSJ}.M" chapitre "AIRBAGS
- I;:oi?:tdtvolilr opération concernée)
3 e fixation des coquil !
e ( quilles de la ¢
:Iaatfg pLII'S les dégager en les déclipant vg{l}ange
ot et dussoufflet de la planche de bord i
rancher les connecteurs derrisre!| .
co;tactaur tournant, o
* Dessarrer la vis du colli
mamumm e collier du module du contag:
* Dagage
écm?m?ﬂru;u rnodulg du' contacteur tournant ef
0 procaution ses pattes de verrouvlll !
llage

de la colonne, & liaide (!
(Flg ). o laide d'un patit toumneyis plat

iller & ne pas deventrer le com
toumant aprés sa depose. )

¥
i FIG.2
QIs1on svec volantbd Lranghog

— RTA 1686




xasihon ¢ 3 oodanne par rap-

Hdre:

m"m o,

wer la colonne du boitier de direction.
anﬁ""—‘l de direction (voir oparation

- o faisCdY slectrique sttenant & la colonne.
< de fixation (3} de la celonne.
on la dégageant avec precaution.

| Iy repose, Fespecter les points suivants :

les couples de serrage prescrits

¢ les reperes faits a la dépose,

' :mym filetage de la vis du volant pour enduire
¢ dun produit frein filet.

v la cheminement des faisceaux electriques,
idar & la repose de ['airbag conducteur et de

Jgrbag de genoux en respectant la procedure de

- 80 service du dispositif (voir chapitre “AlR-

UGS ET PRETENSIONNEURS™).

g =
ALy, Sile contacteur tournant est decentreé, prcT—]
> Xedder & son centrage (voir chapitre |

U "AIRBAGS ET PRETENSIONNEURS”). ‘

L apres avoir rebranche la batterie et suivant
fiupement du vehicule, proceder aux reinitialisa:
s nécessaires (montre, autoradio, leve-vitre, (oit
[ naal.., voir chapitre “EQUIPEMENT ELECTRIQUE")
o contrdler le fonctionnement de I'equipement elec-
P8 ainsi que celui du moteur.

d lns roues du vehicule en ligne droite et
; la position du  volant par rapport & la
auill superieure de la colonne.

g U Q Dibrancher la batterie,
'_::“: Aprés la coupure du_co_nmcl attendre 15
4 r_nfnures avant de débrancher la batterie
nfaces

_ Pourgarantir la mémorisation des appre
_ : 5 apprans
Ussages des différents caloulateurs.

* Daposer
fes vis de fixation des coquilles de la colonne
(Fig.3) puis les

l'aut

gager en les declipant Fune de

e 21 du soufflet de fa planche de bord.

18 trans deur (1) aprés I'avoir débrancha (Fig.7)
+ Dabr =
Led 1 le connecteur du contacteur antivol

aser la vis d tdte cassante (2) en la chassanta
"aide d'un axtracteur appropne

FIG.7

+ Mettre la clé de contact dans le contacteur et la
tourner sur la position “Contact-Marche”.

= Dégager le contacteur antivol en enfongant le
poussoir (3), & l'aide d'un tournevis (Fig8).

SN

FIG.8

A la repose, respecter les points suivants :
- introduire le contacteur antivol equipe de sa clg,
tournee sur la position “Contact-Marche”, jusqu‘en
butée dans le colonne, tout en enfongant le pous:
soir afin de faciliter I'introduction du contacteur.
- poser une vis autocassante neuve sous le contac:
teur a cle et la serrer jusqu'd ce que sa tate casse.
- olé de contact déposee, vérifier le verrouillage de
la colonne,

aprés avoir rebranche la batterie et suivant
I'dquipement du vehicule, proceder aux reinitialisa-
tions nécessaires (montre, autoradio; Iliwa-v'itm. toit
ouvrant..., voir chapitre “EQUIPEMENT ELECTRIQUE")
at contrdler Ie fonctionnement de I'équipement elec-
trique ainsi que celul du motaur.

- Boitier de direction

DEPOSE-REPOSE
+ Debrancher la batterie.
S Aprés la coupure du contact, attendre 15
?\.': minutes avant de debrancher la batterie
I pour garantir la mémorisation des appren-
tissages des différents calculateurs.

+ Dans I'habitacle, déposer :

“lo olip de sdeurite (1) du cardan d'accouplemant de
[a colonne (Fig.6).

~le boulon (2) de I'accouplement du cardan de la
colonne,

~—— RTA n'686 ——

cauplant

1o colonne du boitier de direction, en los desac

- - - |
Ropérer la position de la colonne par rap= |

Al
.

= port & la crémailiere

. Dans chague passage de roue, deposer l'écrou de
la rotule da direction puis désaccoupler calleci &
|'aide d'un arrache-rotule appropnv

« Sous le compartiment motaur, auacher lo boitier
de direction, an veillant & ne pas andommager ses
canalisations.

+ Proceder & la didpose du berceau vair chapitre
“SUSPENSIONS - TRAINST)

« Déposer la vis de fixation des canalisations sur la
vaive distributrice du boitier (Fig:8).

Prevoir ~ l'écoulemant da  l'huile ot |

\

W
| =00 Jobturation de tous les orifices laissgs lib-
res 3 l'aide de bouchohs apprapnes, afin
| ' s .

| d'avitar llintroduetion d'impuretds dans le circult. ,‘
L e

+ Ecarter las canalisations du boitier,
+ Proceder & la vidange du circuit d'assistance (voir
oparation concernea).
« Libérer la erémaillare et la ddgager en pranant
soin de ne pas endommager lenvironnament du
gompartiment motaur.
A la repose, respecter les points suivants &
- rospecter les couples de serrage preserits:
- respecter las repres faits & la depose. _
- g'assurer que la cremailldre soit centree an POS|:
tion ligne droite;
- remplacer les joints des canalisations de la valve
distributrice, ‘
- procader & la repose du berceau (voir chapitee
“SUSPENSIONS - TRAINS ). '
aprés avoir rebranche 1 battarie: &t
I'¢quipement du vehicule, proceder au
{lons necessaires (montre, autoradiog I
Buvrant.., voir chapitre *EQUIPEMEN
ot controler le fonctionnemant de
triquie ains! quo celuf du moteut =
. procéder au remplissage etd
d'nssistance avac de il
tion concernde). ;
- pracader au cont
de la géometr
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s an so refarant & lasul . =y el i
AL TR Qbturer les orificos laissés libras sur la valve dis- - Lovar ot calor {avant du Johicult, (oues pandantas,

!:l\b“‘l‘l[it? a I'aide de 2 vis approprices munios do + Dons lo possage do roue gpuche; dEposes latfovs
joints d'étanchaite. ot la portie arritre de I'eGran para:pouE: !
e compantiment

s gparation

gloctropompe
groupe BRt == .« Déposer o caranager SOUS

moteur.

4 bridage de la conalisation haute

o HH cana- .
iglactropompe puis ecarter la cana Montage avec pompe mécanique (moteur DV6)

- Déposer le bouchon du réservoir.
£ A7) proteger !es‘ ::o_mwct_nurs de dziz:‘:aﬁ? le conduit d'air au dessus dela pormpe
I rpe des projections éventuel el e . Mattre en place un pince-durit sur | canalisation
e dlalimentation (3) de la:pompe (Fig 10).
T T AR == . Débrancher la canalisation d'alimentation sur |a
: | ; o /6 W pompe et diriger son axtrémité vers un bac deirecu-
e dérivation un manometre (gradu jus- A e pération et déposer le pince-durit.
Bl 'une vanne de fermelure et de G A ~ Poursulvre les apsrations en se référant ala suite
ropries: sur la canalisation haute pression 3 i do lavidange!
W_distribmrice et 'électropompe.
ORI avesioe lihulle nouve proconi Montage avec groupe électropompe
essls du repere maxi de la jauge- {moteur DW10)
o du rgservair et purger le ‘mrcuit - Déposer le bouchon-jauge de |'électropampe.
13 ‘W"au niveau des raccords hydrauliques. . Manoegvrer lentement le volant de butée a butée . Débrancher la canalisation de retour (5) sur
j L afin de vidanger le vérin. |'électropompe et diriger son extremité vers un bac
U groupe electropompe (moteur|  +Controler e niveau dans le réservoir. de récupération (Fig:12).
UW’G" le niveau.d'hur!q 5€ Ihr sur la jauge . Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti. « Tourner lentement le volant dans chaque sens; de
UGpuchon apres avoir visse complete: butée & butée, jusqu’a a fin de [écoulement de

sur la goulotie de remplissage. ~llez S'assurer que la vanne du manometre soit |'huile.

aluiel o iy (
2 le dU niveau d'huile doit s'effectuer _'.\i Jr-’: ouverte.

it yrété et roue en ligne droite.

+ Poursuivre les opérations ense référant a la suite
de la vidange.

::p”

P
. 5 . : . Accélérer le moteur au régime de 1 200 a  Suite de la vidange

Jivre les opérations en se référant a la suite 1 500 tr/min et maintenir les roues braquees en  * Débrider les canalisations haute pression et de

fe butée d‘un coté puis de l'altre et observer la valeur  retoura proximité de la valve distributrice du boi-

. onfrole: e ] ; A
e indiquée par le manometre tier de direction.

i controle . ’ - si la pression de régulation est correcte (100.+ 5  +Déposer lavis de fixation de la bride des canalisa-
mateur puis le laisser tourner au  bars):le verin d'assistance est défectueux, rempla-  tions haute pression et de retour sur [a valve distri-
cer le bajtler de direction. butrice (Fig.9).
 [absence de fuites. - si la pression est inférieure a celle prescrite ; rem- Ecarter le raccord double des canalisations de |a
) mer layanne pendant 10 secondes maximum  placer la valve distributrice. valve, en faisant levier avee un outil approprie, puis
olver lapression en accélérant le moteur entre ¢ Arréter le moteur. ['orienter vers un bac,
[0t 1500 te/min : - Déposer les bouchons sur la valve distributrice _ :
| valeur relevee est inférieure & celle prescrite  puis rebrancher les canalisations d'alimentation du Agir avec! un outil propre et delicate-
W 5bars]: remplacer la pompe d'assistance ou verin avec des joints toriques neufs (Fig.14). ment, afin de.ne pas deformer les'plans
youpe électropompe. . Resserrer les raccords des canalisations de joint ou dlendommager la valve dis-
i valedn relevee est correcte, arréter le moteur  d'alimentation du vérin sur le boitier (Fig.13). tributrice:
7 yoceder comme suit. + Déposer le manometre et rebrancher |a canalisa-
\Levér el caler [avant du vehicule. tion haute pression sur |a pompe d'assistance ou
s la passage. de roue gauche, déposer la roue  |'électropompe, avec un(des) joint(s) neufls). . Tourner lentement le volant dans chaque sens, de
. s partie arriere de ['écran pare-boue. + Procéder & la purge du circuit d'assistance (voir butée a butée, jusqua la fin de V'écoulement de
1 Deposer le carénage sous le compartiment opération concernee). |'huile.
2 ol
\ieater 'écran thermique du boitier de direction. VIDANGE REMPLISSAGE
Dessarter es raccords des canalisations d'alimen- » Remplacer les joints toriques sur les racco
00 duverin sur le bottier de direction (Fig.13). \\,_ Prévoir [écoulement de [‘huile et hydrauliques de la bride puis les engager SHESS

NOILO3HIT (<]

‘,ﬁ )< l'obturation de tous les orifices laissés lib- valve distributrice.

U res 4 I'aide de bouchons appropriés, afin|  *Serrerlavis de fixation de la bride-au coupl

d'éviter l'introduction d'impuretés dans fe circult, crit (Fig.9).

y compris pour les conduits d'air (moteur DV6}. + Repositionner correctement! (85 (C

Protéger particuliérement des projections éven- autours de laivalve distributrice:

tuelles d'huile [‘alternateur, avec moteur DV6, et

les connecteurs de I'électropompe, avec moteur Montage avec pompe mec:

DW10. + Rebrancher : _

Avec moteur DW10, I'opération de purge néces- - |a canalisation d'all

=l S site 'emploi d'un’ appareil de remplissage par fer ne

?- S TS gravité (outil Peugeot 0173-2).
LT I

T ¢ edrreer

CYRLEg]
1

W\l La vidange du cirouit doit étre effectude
:ﬁ_f: moteur arrété et batterle débranchee.
Aprés la coupure du. contact, attendre 15
R s 2ccord B minutes avant de débrancher Ia batterie pour|
Cleiatn ¢ teords ~des canalisations gqrannr!a mémorisation des apprentissages.d
) n du vérin d'assistance sur la valve | différents calculateurs. =4
WUlrice et les écarter (Fig,14).
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N ou l'appareil de remplissage {avec

|

|

ramplissage par gravit sur la

. Monter.un appateil de ;
g::uﬁone de |'électropompe {outil Peugeot 01 ?.3'2"

* Remplir le circuit avee de I'hu’il'e neuve pre
par l'appareil jusqu'au repere: 0,5 litre™
+ Procéder a la purge du circuit.

conisee

PURGE ! o
. Demarrer [e moteur et le laisser tourner au ralentl
pendan! 2:& 3 minutes, sans actionner le volant.

un groupe glectropompe. (moteur

Al Avec no
il préférable de reposer le vehicule

f < pwia),
L au sol:
A e B

. Faire |'appoint au fur et a mesure des baisses de
nivaau dans le reservoir {avec pompe mecalamque)
groupe électro-

pompe). - ol ,
. Tourner le volant plusieurs fois de butée & butee
puis compléter [e niveau au fur et 8 mesure,

« Arréter le moteur. g ‘
. Avec.un groupe électropompe, deposer l'appareil

de remplissage. )
. Contrdler le niveau d'huile dans le reservolr
d'assistance et le compléter jusgu'au repere maxi.

Lo A 5 s S
(e, Le contrdle du niveay d'huile doit s‘effec-
= < tuer moteur arréte et rove en ligne droite.

U Avecune pompe mécanique (moteur DV6),

|| le niveau d'huile est correct lorsqu’il depasse

Iégérement les ergots au fond de la goufotte de
remplissage du réservoir (Fig.15)

Avec un groupe électropompe (moteur DW10), le

niveau d'huife se it sur la jauge du bouchon

aprés. avoir vissé complétement celui-ci sur fa

goulotte de remplissage.

+ Controler |'étanchéité et le bon fonctionnement du

circuit d'assistance.

* Reposer :

- le carénage sous le compartiment moteur,

- la roue et I'écran pare-boue dans le passage de
roue gauche,

+ Proceder aux réinitialisations nécessaires (montre
autoradio, leve-vitre, toit ouvrant..., voir chapitre‘

“EQUIPEMENT ELECTRIQUE"),

CIRCUIT D/ASSISTANCE (avec pompe mécaniq teur DVE)

1. Réservolr = 2. Colliars - 3. Canalisation dalimentation - 4. Poulie = 5, Fompe d

6 Canalisation haute pression - 7, Joints - 8, Boitier de direction!(avec valve distributrice
9, Canalisations deiretour.

FIG.15
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. Généralites

e X! (I
Syatdma de frainage 4 commands hydraullguo @ alreultan “XT avao me ::‘1“
eylindre tandam asalata par qorvofreln 4 dopregsion ol QO ADTHINE QNS AR
e an frelnage d'urgoence (ARL s Lot [ gamime,

0 ! i 14 Laniloes
Diseues ventilos & Lavant ot disques plodne g lar
Mantage an sorie sur toute la gamma dtun antiblogage: do s [ntagrant un

rapartiteur dlactronigua dio frodnvage (REF) dun nnnn-mjf -1ymunh|m.l (o 1|ul|m'.
tolre (ESPI déeonneatablos (neliant dn nnlipmlnm_:n (ASTH, Un contrale dicgol
plo mataur (MSH) et an contrdln du saugviragn (CHV)

« Freins avant
Disques ventilis atdtiers flattants monaplaton

ETRIERS
Marqua : TRW,
Diambtre dlun platon: 67 mim,

m
- m |
o 0 pisaues
z  Diamatro ;283 mm
LR Epalssour nominale 26 mm:
Epafaganr minimearm : 24 mim;
Valle maximum 10,07 mm.

PLAQUETTES
Epatggour minimum: 2mm

« Freins arriere

Diguag plafns ot atrlom Mottants manoplston,

ETRIERS
Mareun ¢ THW,
Dinmbteo d'un platon : 38 mm,

DISOUES

Dlarmbto | 200 mm,
Epnfusour nominalo s 12 mm,
Epatmour mlnlmun 10 mm,
Vel el ¢ 0,07 mim,

PLAQUETTES
Epulgsour minlmum : 2 min

« Commande

MAITRE-CYLINDRE
Maitro aylindre tandom & 2 soiioe
Diammatro d'un plston: 22,2 min,

CGramTng B =

-~ CARACTERISTIQUES

(N ASTRATITS

e

SERVOUREIN
uryolroln o dopragsion toaipla par

A GRIaK,
Typn L AMET,
[lamtee 107,

__Frein de stationnement

Fraln do statlionnement d oammantda pat il g At B aues

— Systéme antiblocﬁge ¥

:
Montage an anno i aystama Al lonnge dis i doimargue T
(1 captoure ot doux amatx,

L oo G v antiines e e

GALCULATEIR )
Calonlatoun dlontionlgue fumatiqua pragramn 20 hopnon, Aol

[yl oo s durriore (i hattarios o 1o e oatdo rdaulon aprom
00, aux moyans dfaloetrovano, afin cdlavitan 1o Blaeagn dom (o
ant (itaotd par lam captours oo yvitenso o totatlon b s phacune
[ i nomsgonfarmitd dos algnaue talton 1@ dafalilanon au o
goncugtoun par Fallimage i tamoln au combing dinstimentasy
[ntorpratde o moyon do Foutiilige gpanolfipue & it duganiaotay
gnantie slid dang habiaclo sous | aeoudol gantealoravant
i s i dofallanao diun actlanneus ou dun captour o caloulataurps
vant Fanamalio, falro fonetionnae o ayatome o madedigraie: s

W B e dedofaflfanee c aystome, o vahioul QONAGLVE L
(O ganventionnel mala sang (imitaur de frafnage aur 1 (rain afs

I i

Lo paleulaton aomponto ung (onetlan da sumvolliandg (o o paript
mamo o Tan anomallen do fonotonnamant ayentiellet L Be o) 06 4l
mamelro osl posslle avoo uiapparalinge dodiagioatics R AL
dliv dlingnostle (16 valos) st canm hab Eaolo s ['mgeaucalr eantral

Contrdla du comportomant dynamique (B8 ot ASH) ]
L'EGR gonul Tn comportament dynamicgue duvahioula ai eas o pe
(o hdranan: gandrde par une mananay g durgene, an fnution dus:
{ranumlon o lom oo ftau e vitnsos doranon et (o anpraur danglo ok
volant, vl loaloula o da el oantan o a1t 16 AuEvinge s
e U et do rafaotolront dotaotd, on dralnant une o plist
[l tant o ooupl matenn vin o anloulate do gastian mateus

LEAS I it o ddnyariago on G0t acaalaation [0 patinge des
o mitant 1o gouplo moteur ot an (ralnant a0 msme e
gl ot bronalarar Lo oauplo sar fautie rous oo hisn o i

A Enoaa do condilte sup aol mauble o avee dos chanes &
,‘-H' or ['ASH pauvent dtre décannectds par un inierupies
conuale contralo do fa planeho de bord o

Dann oo ead, o tdmoin ('ESE pst allimd on Mﬁm
4

' inatuments.



‘“ parnos du eannuetaur du caloulsteur ARS

Allweiations

ayramilie beom\arorm il im conlebis tahing

allfmantation conusctaus mivosu Biildas da fialn |
Infomation uscre gdas pladguettas de ralns
Privn disgnowiieus
Coptaur anublocegs i rouas fY[ |
Captavr antiblocage de raus ARG
J Cartaetaus o Higuita de faln

Muses |

dyrambtes aocalarumtria contrGln stabilig

Haitlar muilaes |

Caontagtaur blanetion (raln

Captour anfiblacagn de raua AVG

Coptaur antiblocags de (ous ARG

1o compsrtimant motaur (Bormes 3 connactaur 2 voles grig) ‘

oitn # fusibl

Boita b fugible carmpartimant feteus tharmes 2 connectanr # voles nair

IDENTIFICATION
DES BOHNES DU
CALCULATEUR ARG

pEVITESSE DE ROVES
i do vitesno des rouos vant Gont fixdn our los pivots alors (s ceux

'W;:W" arrlbre sont (ixas sur le porto-moyou. 1lg sont disposis devant das

_,ﬂmg,.jug Ay cardang pour I'.'luj.'m!rm AU moyeux pour 'arirs,

"w" Jlimantog par 1o palculatatr dABS

,w,opd'sllmvnta!mn 12 volte

IMPLANTATION
DU CAPTEUR
DE ROVE AVANT

[ Couples de serrage

[REING AVANT

Ao disgue 1,

Eular do froin sur support £ 9
iv&upmrl delnr do frain gur plvot 12,
|'Hﬂihlu do fraln sur otrior 4,

o0 S REINS ARRIERE
e de disguo ;1.

:'El:ier o fraln e support © 4,

(e S Suannn driar do frafn our piver s 170,

o (O ebla do froln sur 6trlor : 1,5,
) U
(51 S Batvofealn wur suppon | 2,5,

. ‘Wgort do sorvaltaln sur colaso © 2,5,

| Ml eylindro sur vorvolioin | 2,
:r_W.ll!!di fain sur mniteg oylindo ;2.
o pompo b diprossion (DW10) ;1.

D}

PP LANTATION
DU CAFTEUR
DE AOUE ARRIEAR

GYROMETRE ACCELEROMETRE CONTROLE DE STABILITE
1 ost aitud dans Ihabitacle, sous le sibge conducteur, st il parmetau caleulslsur
dABSESR o connalite la comportament du vehicule en virage el notamment
dotactor oy rotations brutales du centre de gravits autour de |'axe yortical mais
Gogalomant los acebldrations tranaverales, Cotta information est miga en GOrre:
[tion avac collo fournie par le captaur diangle et de couple de volant

CONTAGTEUR DE FEUX DE 5TOP
Cantactaur double, aitud au dossus de ta podale e fre
utllies don signal pour connaites e mement ou |a cond

i Lo calculateur d°ABS
ieteur sollicie les freing,

GROUPE ELECTROHYDRAULIOUE
Lo (roupe dlectrohydraulique ot gitud sur los pias
flira 1a battario ot poul Gtro romplacé indépendamment du ¢

g dis rous avant gauche der:
salculatsur.

IMPLANTATION
DU GROUPE

.4 - HYDRAULIQUE

Ingrédients

LIOUIDE DE FREIN
poriodicite d'entretion | fomplacomont (i

flquidu avee purge du gircuit tous

e 60 000 ki ou tous o6 2 ans,

précontsation ¢ 1qulde do frain Faugoo! do sptoifioation DOT 4,

VARG
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343 @ 8 3HLIdVHD

8800 : Batteria

BCM?Z ; Bloc commula
BSI1 : Calculateur habitacle

cool Prise diagnostique

CA00 | Contacteur a clé

cvoo : Maodule de commutation sous volant
PSF1 ; Boitier fusiblas motaur
0004 : Combine

1320 ; Calculateur de
1630 : Calculatgur boite de vilesse
2120 : Contacteur pifonction frein
4400 : Contacteur de frein da stationnameant.

{eur multifonction droit.

gestion moteur
automatigue

o [0 L
I E=
[T]

de i'ABS-ESP

__.Schémas électriques =i

LEGENDE
jveau liquide de
gure plaguettes
gure plaguettes

4410/; Contacteurn
44301 Contacteur U
4471 ; Contacteur u
7000 ¢ Captaur antiblocage de (oue
7006 ¢ Captaur antiblocage de rove
7010 Capteur antiblocage de roue
7015 . Capteur antibloca
7306 Contacteur 08 860
(ambrayagel.

2700+ Capteur angle volant:
7800 : Calculateur controle de stab
7804 : Gyromelre ace

0004

mEA)
AL
=

| £

qe de roug d
urité du

frein:

de frein avant gauche.
da frein avant droit,

avant gauche,

avant droit.

arriére gauche.

rrigre gauche.

régulateur de vitesse

ilité.

slérometre nom[ﬁle stabilite.

HC3IC

fro0
e
i, \F."E‘:Lm
5':.":#5;
[e]reTs]
4| Fer |
HESIN o4 =
ME | EA £oo| 2120
i Tov
B4
Enim o - X [
Pl Ha gol- I 7
lihf{' m["|""*-" Wl i:ﬂq il
(5 1 _ | . P L
4mm el 0] () “[}ﬂ r‘“-h-l Hm | L
FOFIY T - ””-r‘.. L. L[I- X
aan MO

BYSTEME ARS B8P

WA N GHE -




.- & la purge du circuit de fref‘nage a chaque fois que celui-ci a été ouvert,
,cer toujours les plaguettes ou disques de frein
a

ement des disques entraine obligatoirement Ie montage

Par train complet et ne monter que des piéces de marque et de

de plaquettes de frein neuves.

des capteurs de vitesse des roues d’ABS n’'est Pas réglable. En cas de valeur incorrecte, dépoussiérer ou rem-

- capleur concerne.

o ot caler 'avant du vehicule
#

;"ﬂ roues avant. )
ok 'diﬁr:numevis. faire lavier pour repousser
nﬂ‘d’_ {{étrier et créer un |eger jeu (Fig.1)

FIG.3

pegrater les capteurs d'usure des plaguettes de -3 la repose ;

ke - remplacer les pieces defectueuses.

W:amsz vis de fixation d'étrier (1) {Fig.2), - Nettoyer le pourtour du piston, e disque et I'étrier
avec un solvant approprie.
- controler le niveau dans le reservoir de compen-
sation, faire le complement si necessaire,
- en fin d'opération, appuyer plusieurs fois sur la
pedale de frein pour amener les plaguettes dans
leurs positions de fonctionnement avant de faire
rouler le vehicule

ETRIER

DEPOSE-REPOSE

+ Lever et caler I'avant du véhicule puis déposer la
roue du coté concerneé.

* Déposer :

- la vis de fixation du flexible de frein (1) (Fig.4).

arer [étrier,

., Suspendre |'étrier dans [e

T T O T e
.! w12 Prévoir I'écoulement du liquide et obrureﬂ]
| 7/~ la sortie du flexible de frein, i

e / passage deJ
. [00e en veillant 3 ne pas endommager

N S

son flexible, :

esar

s

Haguettes (1) (Fig.3)

5 8973es ressort ()

ousser o piston d'étrier au maximum al‘aide

72 pince 2ppropriée (de
aveg

: \0€ type Facom D.60A) ou
Un levier placé entre deuy anciennes pla-

" PIOVisoirement montées dans I'atrier.

- les plaquettes de freins (voir opération concernéa)

* & larepose :

- remplacer les pieces défectueuses,

- nettoyer le pourtour du piston, le disque et I'étrier
avec un solvant approprié,

- remplir et purger le systeme de {reinage.

- en fin d'opération, appuyer plusieurs fois. sur la
pedale de frein pour amener les plaquettes dans
leur position de fonctionnement avant de faire rou-
ler le véhicule.

Disaue

DEPOSE-REPOSE

* Lever et caler I'avant du véhicule puis déposer la
roue du'cote concerné,

* Déposer :

- I'étrier de frein, sans débrancher son flexible (voir
opération concernee)

Lv, Suspendre |‘étrier dans le passage de
“\/< roue, en veillant & ne pas endommager
son flexible,

- les plaquettes de frein.

- les deux vis de fixation du support étrier (2} (Fig.4),
- les vis de fixation du disque (Fig.5) de frein,

- le disque de frein.

A la repose, respecter les points suivants
- nettoyer le plan d'appui du disque sufl
- respecter les couples de serrage
enduire les vis de fixation du Suppo
celles de colonnettes de produit
exemple Loctite Frenbloc),

- appuyer plusieurs fois a fond sul

afin que les plaguettes pre {
fonctionnement. s

- Si nécessaire, compléter |

frein dans le rése :

- monter des pla




FREINS AVANT
1. Disque
2. Plaquettes de frein
3, Support d'étrier
4. Ressorts
5, Etrier
6. Vis de purge
7. Cache poussiere
8. Colonnettes
9, Soufflet cache poussiére:
, 10, Joint,

FREINS ARRIERE
1. Disque
2. Plaguettes de frein
3, Support d'étrier
4, Ressorts
5, Etrler
6, Vis de purge
7. Cache poussiére
8. Colonnettes
9. Soufflets cache poussiére
10. Pare poussiére.
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ye o frein de stationnement soit desserre,

“‘ﬁwq vis de colonnette (1) (Fig.6).
M. 3 LY . 2 :

farter J_'érrier.

Suspendre 'etrier dans le passage de
e an, veillant  ne pas endommager
I roug, en

<on flexible.

- controler e reglage duy fr
regler le cas echéant,
- en fin d'opération,

pedale de frain pour
leur position de fanctj
ler le véhicule,

ein'de stationnement, le

appuyer plusieurs fois sur |a
amener les plaquettes dans
nnement avant de faire roy-

ETRIER

DEPOSE-REPOSE

* Lever et caler I'arrigre dy v
roue du coté concerne,

* Deposer ;

- le flexible de frein (1) (Fig.9).

ehicule pujs déposer |a

Al

i

P
o

Prévoir 'écouiement du liquide et obturer
la sortie du flexible de frein,

piposer les plaquettes de frein (1) ainsi que les
,}mfas ressort (2] (Fig.7).

FIG.7

'!ih'l_'egps_. g
immmes pieces défectueses,
[ <over e pourtour dy piston, le disque et 'étrier
" unsolvant approprie,

} Ié piston dans le fond de I'étrier (a I'aide
”’_‘ﬁ{m&lﬂ [Fig.8) en le tournant dans I sens
= #uiles d'une monre.

- le cable de frein & main (2)
- les plaquettes de freins {voir opération concernée!,

- les deux vis de fixation duy support étrier (3 (si
necessaire) {Fig.9).

*dalarepose :

- remplacer les piéces défectueuses,

= nettoyer le pourtour du piston, le disque et |'étrier
avec un solvant approprié,

-remplir et purger le systeme de freinage,

= en fin d'opération, appuyer plusieurs fois sur [a
pedale de frein pour amener les plaquettes dans

leur position de fonctionnement avant de faire rou-
ler le véhicule.

DisauEe

DEPOSE-REPOSE

* Lever et caler I'arriére du véhicule puis déposer |a
roue du cété concerné,

+ Déposer ;

- les plaquettes de frein,

0, Frbvoir fe déborde

; 4l ment du. réservolr de
mpensation,

v, Suspendre [‘dtrier da
:?: roue, en veillant &
son flexible.

« les vis de fixation du disque de rein,

-l disque de frein,

Allarepose, respectar les poINts suivants

* nettoyer lo plan d'appul du disque sur le moyeu,

- respecter les couples de serrage preserits el
enduire les vis de fixation du support d'étrier et cels
les de colonnettes de produit de scellement (par
exemple Loctite Frenblac).

- appuyer plusieurs fois a fond sur la pedale de frein
afin que les plaquettes prennent leur position de
fanctionnement.

- sl necessaire, compléter I niveau du liquide de
frein dans le réservoir de compensation,

- monter des: plaquettes de frein neuves si les
disques ont été remplaces: veiller dans ce cas a
respecter une période de rodage des disques
indispensable, autrement dit, a ne pas freiner bru-
talement durant les 500 premiers kilométres,

FREIN A main
CONTROLE

v, Leréglage du frein a main n'est pas néces-

“N (< saire lors de l'échange des disques et des
L plaquettes de frein,

Le contréle est nécessaire fors de {'échange d'un

cable de frein @ main, d'un étrier ou du levier de

frein & main,

* Lever et caler le véhicule roues pendantes.

+ Vérifier qu'un début de friction des plaguettes
apparait a partir du premier cran.

» Viérifier que la course du levier de frein a main ne
depasse pas quatre crans,

* Si les contréles sont incorrects !

* + Vérifier le bon cheminement des cables,

* Contréler que caux-ci ne sont pas en contrainte,

+ Veiller au bon coulissement et débattement des
pleces constituants |'ensemble du frein de parking.
+ Régler le frein & main,

REGLAGE

A

+ Lever et caler le véhicule roue al
* Dégrafer le soufflet de levier d
* Verifier que le'levier de frein'a
+ Faire tourner la vis de régla
{Fig.10). i

Le réglage du frein & ma
envisage uniquement
freinage est correctem




SERVOFREIN

DEPOSE-REPOSE

- Srocacer

O g2 compensa-
e, W 2 ét2 deposs.
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1. Pags 27 - 2. Pédsle da frein -3 O A Moteur D‘\\'EG-S Mo 5\‘5 -
) @ 3% frein - 3. Contactewr de feux stop - & Suroon de senoiren - 5 Sarvoien - §
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“apres toute opération au cours de
té ouvert. D'une fagon générale, la
‘effectuée lorsque la pedale devient
‘il'est nécessaire d'actionner plu-

r abtenir un freinage efficace.

' Fc!'rnnr la vis de purge;

x Lmss_er révenir naturgllement Ia pédale de frain,

; F!épetar l'‘opération jusqu'a ce que le liguide de
frein s'écoule propre et exempt de bulles d'air.

* Procéder de |a méme maniere pour les autre
roues.

0 Irorsque la purge du circuit de freinage est termi-
nee, controler la course a la padale: si |a COUrSE est
longue et spongieuse, recommencer la procedure
de purge.

- la boite & fusibles (3),

- le aupport calculdteur (4) (Fig.12),

+ Debrancher la connectedr (1) (Fig,16) du caloulisteus.

+ Vidanger le réservoir de liquide de frein 2 |aide
d'une seringue.

+ Déposer ;

- les tuyaux (2).

- les fixations du groupe hydraulique.

- le groupe hydraulique.

Ala repose, respecter les points suivants ;

“dune dépose-repose du maitre cylin-
et consellle de terminer la purge PoMPE A DEPRESSION
vgue par une purge manuelle, ; =
DEPOSE-REPOSE
Moteur DV6
* Deposer les raccords d'air :
- d'entrée turbocompresseur,
- d'alimentation du filtre a air,
; [ntervention sur le maitre cylindre oule  + Déposer :
raer dans llordre - le raccord de dépression de |a pompe.
- les deux vis de fixation de la pompe.
- la pompe a dépression.

Moteur DW10 :

* Déposer :

- le cache moteur.
- la boite a air. :
- le raccord de filtre 4 air. - procéder au remplissage et a la purge compléte du

+ Debrancher : circuit hydraulique de freinage (voir operation

- le raccord de dépression de la pompe. concernee).

- le connecteur de I'électrovanne de débit d’eau, - controler le bon fonctionnement du systeme de
+ Deposer : freinage par un essai routier,

- les trois vis de fixation de la pompe. - procéder a un essai routier avec déclenchement
- la pompe a depression. de ['ABS.

| - effectuer une lecture de la meémoire des défauts a
A la repose : . I'aide d'un outil de diagnostic approprie.

+ Procéder dans l'ordre inverse des opérations de

dépose.

+ Verifier la présence et I'état des agrafes CALCULATEUR

d'entrainement, |

* Remplacer les pieces défectueuses. DEPOSE-REPOSE

* Remplacer les joints démontés

Mz Apres coupure du contast, attendre 15
- Z\ /< minutes avant de debrancher la batterie
— SVSteme (afin de garantir la memorisation des/|

e apprentissages des différents calculateurs).

urger le circuit en se reférant & la notice
: _B;n#da;'l’a'pp.ar.eii et en respectant 'ordre  GROUPE HYDRAULIQUE
re des vis de purge (voir ci-dessus). p
\purge est terminée, controler la course.  DEPOSE-REPOSE + Deposer :

+ Debrancher la batterie.

v, Apres coupure du contact, attendre’ 15/ - les conduits d'alimentatior
Z\ /< minutes avant de débrancher la batterie - e protege calculs

(afin de garantir la mémorisation des - [e calculateu
apprentissages des différents calculateurs). ¢

+ Débrancher la batterie.
+ Déposer :

avis de purge.
efrein.




Chuﬂ'age - Climatisation

CARACTERISTIQUES

- - - ”
— Généralités k" i)
La 407 est dquipée en finition confort d une dlimatisation automatique avec ays-
thme de diffusion douce, adraleur arriere, ventilation de la boite 4 gants, filtre
dhabitacle 8 charbon actif. Dés la finftlon axdcutive, un réglage séparé D/G ast

rajoute

La climatisation & régulation automaticus fait appel 8 un caloulateur, intégré au
bloe da commandes sur [a facade centrale de la planche de bord, |l commante
s différants actuateurs et volets d'air, alors que le comprasseur ast piloté par
1e boltler fusibles habitacle et le calculateur de gestion moleur.

COMPRESSEUR : _
Comprasseur & contedle interne, |l adaple 6a aylindrée aubesoin du cireuit fri-

gorilique, an maintanant une basse pression de conslgne fixée meeaniquement
afin de limiter les oyclages. L'ambrayage ne aert plus qu'a mettre én service ou
arrbtar lo zompresseur par ordre de ['Utilleateur, de la régulation ou dee diffé-
fENLes sEourilés
Ceci o pour avanlage

suppréagion des d-coups

lempérature constante de I'air souffla
< dashumidification constante de l'ajr souffle

biaisse du la consommation de carburant du véhicule

Marqua et type - SANDEN SD7C16
Hapérefmodale |

motaur DY 1 £/1304,

motaur DW 3 DAZ01,

L‘ulr:nrdir;m’irm tus comprassaurs do climatisation ee falt par I'Gliguette verte
sitide sur 'avant de celulcl, olle indique les renselgnemants auivants

lype de comprosseur, &
“lournisgeur,

e de sarla.
“nwmbro de madble,

nature du réfrigarant,
“ruture do Ihiile & utlligar,

NOLLVSIIVINND - 3IDVIINVHD

Exemple : SDTC16 005542009360 1304
SD = Fourniseaur SANDEN.

7'= Nombre de piston.

0 = Compresseur 4 cylindree variable.
16 = Cylindrée unitaire (en cm');
005542009360 = Numéro de série (SANDEN):

1304 = Numéro de modele.

Brochage du calculateur de climatisation

~ TARaEE

Volos. | . i e i M‘lomﬂa :
Calgulataur da climatisation (connecteur
1at2 2
3 Thermistance dvaporataur
4 Thermistance évaparateur - Thermistance air habitacls =
6547 Thermigtance air habitacle \
Bl .
124616 Motordductaur volat de mixage:
16419 Motaréducteur volet de distribution
200827 .
2680 31 Motordductaur valet entrée d‘air
37 -
3 Motardductiur valet de mixage
34 Motaréductaur volat de distribution
a6 Molordductaur volet entrée d'air
kli] 3
3 Capteur température habitacle
;] 5
40 40 Motaur pulseur
. Caleulntour do climatisation (connectaur 6 voios
; Boltier servitude intelligant (BSI) (multiploxd)
d Boitler servitude intelligant (BS1) (multiplexe)
1 Masee
b L
0 Boitior sarvituda intelligent (BS(rmultiplaxe)




0 e_Sﬂ[age {dalN.m)

e tuyaux surcompresseur :0,7 = 0.2, FLUIDE FRIGORIGENE
Capacité : 625 + 25 grammes.
Préconisation : R 134a.

I ur/support = 2.5 = 0.5,
arer-cylindres 1 2.0= 0,5.
o compressaur/carter cylindres : 3,5 = 0,5, LUBRIFICATION

i dashydrateur :13=02 Capacite : 135 = 15cm’
s cles wyauncondenseur -0,6 = 0,2 Préconisation : Huile SP10. ;
; Quantité d'huile a rajouter en cas de remplacement d'un organe :

- Compresseur : identique que sur l'ancien.
- Condenseur : 40 cm’,

- Canalisations : 5 em’ par métre linéaire.

- Evaporateur : 40 cm*,

- Déshydrateur : 15 cm®,

5202 :
Lo des tuyaux/detendeur : 06 = 0,2,
nge du compresseur - 2,0=03.

as électriques de chauffage-ventilation et de climatisat

LEGENDE

tion de Ja lecture des schemas électriques &t les codes couleurs, se reporter au schéma détalllé place en tete des

"1, Pour l'explica ] 1
< “EQUIPEMENT ELECTRIQUE".

Eg__.schémas electriques au chapitre

- BBU0 - Batterie. 8006 : Thermistance évaporateur.
gcP3 - Boitier de commutation protection 3, 8007 : Pressostat climatisation.
8S|1 : Boitier servitude intelligent (BSI). 8020 : Compresseur de climatisation.
8030 : Thermistance air habitacle.

CAOD : Contacteur a cle,
PSF1 : Platine servitude — boite fusible compartiment moteur. 8048 : Relais pulseur.
jZ201 Capteuritemperalurs 2au moteur, 8049 : Résistance pulseur climatisation additionnelle.

1313 : Capteur regime moteur. 8050 : Moteur pulseur.
1320 : Calculateur gestion moteur. 8065 : Motoréducteur valet de mixage.
6031 * Moteur + boitier leve-vitre avant droit. 8070 : Motoréducteur volet entree dair.
6032 : moteur + boitier leve vitre avant gauche. 8071 : Motoréducteur volet de distribution.
6410 ; Retroviseur conducteur. 8080 : Calculateur climatisation.

415 ¢ Rétroviseur passager.
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Pour intervenir sur le circuit frigor_iﬁque de climatisation,
adéquate et de se référer a sa notice

d’utilisation.

METHODES DE REPARATION =

4

il st indispensable de disposer d'une station de ren

= 3 [ 3 ]
matisation, etc..), prévoirlécoulement o,

Avant toute intervention sur un circuit hydraulique (relroidissemen’ ch.’ "aide de bouchon neufs appropriés, afir

ou du fluide et obturer imperativement tous

les orifices laissés libres a

Vintroduction dimpureté ou d’humidite.

- Consignes

REGLE DE SECURITE: eI
Parter des gants et des lunettes de protection afin
d'éviter tout risque de gelure.
Ne pas manipuler le fluide frigorigéne pres d'une
flamme ou d'un corps trés chaud (ex. cigarette) afin
d'gviter tout risque de dégagement de vapeurs
toxiques.
Travailler dans un local agré.
Manipuler I'huile de graissage usagee du compres-
seur avec precaution car celle-ci peut contenir des
acides.

Le lubrifiant pour les compresseurs est
exirémement hygroscopigue.

Utiliser des doses neuves lors des interventions.

PRECAUTIONS A PRENDRE
LORS DE LOUVERTURE DU CIRCUIT :
Obturer rapidement tous les conduits afin d'éviter
l'introduction d’humidité (& |'aide du kit bouchons
[-).1701-HZ],
Les pieces neuves doivent étre & température
ambiznte, avant deballage, afin d'éviter Ia conden-
sation.
Les bouchons sur les raccords des pieces devront
Elre deposés au dernier moment avant montage;

Le réservoir deshydrateur ou, suivant les modeles,
le lwndenss-lur (avee cartouche déshydratrice inté-
gree) ng doit pas rester l'air-libre plus de 5 mn
Meme Dranchés au circuit (risque de I |
12 b & de saturation
humidit2), ; 0
Sile circuit est rests 4 'air libre, il
remplacer :
-la canouche deshydratrice oyl rEServoir
drale‘ur (sUivant leg modeles),
-I'uile du compressey lopération intégrée dans Je

remplacement du fluide frigarinsne
: : gorigene : consulter |ag
fiotices des stations fiomologuées), 7

PRECAUTIONS A PREND
DES RACCORDS | RELORS DU MONTAGE

Niutiliser que dég Joints neufs,

i / Lubrifier fe foints en
! POUr compresseyy

Serrer les (acoor
dang 13 mesgyre
Protection géne

Eviter de monter les picces ne pOs56-
dant pas de bouchon,

sl nécessaire de

déshy-

ulilisant de [huila

dsau couple pré
du possible une
rale du circuif -

conisé en utlligant
contre-clé,

Q)
Extraire le filtre dans |o sens des fléches (Fig.2)

S . If o5l nécessaire de Jouer sur Ia-;oupfesse
% r du'filtre pour Pouvorr l'extralro,

La repoge s'effectue
dépose,

ration en marche si le circuit de fluide:
frigarigéne est vidangé.

A

Avant d'effectuer une charge en fluide frigorigene,
contraler le niveau d'huile du compresseur.

A

CONTROLES ELECTRIQUES :
Avant de rebrancher un connecteur, vérifier :
- |'état des differents contacts (déformation, oxyda-
tion ...).
- la présence du/joint d'étanchéite.
- la présence et |'état du verrouillage mécanique.
Lars des controles electriques :
- la batterie doit étre correctement chargée.
- ne jamals utiliser une source de tension supeé-
rieure.a 12\,
- ne jamais utiliser une lampe témaoin.
- ne pas produire d'arc électrigue.
Ne pas debrancher !
- la batterie moteur tournant,
- le calculateur contact mis,

A

Ne pas deposer le bouchon de r:'b_n_jp.'i_s.,—
sage du compresseur lorsque e eireuit
ast charge,

Pour I'opération de. vidange-remplis-
sage du fluide frigarigéne, consulter les
nolices des stations homologuées,.

== Filtre a pollen

Le ﬁnr'e 4 pollen se situe sous la planche de bord,
entre |'airhag de genoux et e pedalier,

REMPLACEMENT

Dégager le cache latéral inférieur de plan

| che de
bqrd (2 clips 1/4 de tour), ;
Déposer le cache de filtre (Fig.1)

—

17, Planche de bord déposée pour facili |
'f/: A Jel p aciliter la
4

—

——

dang l'ordre inverse de Iy

~— RTA n"666 —

e jamals mettre le systéme. de réfrige-

DEPOSE

Vidanger le cireuit frigorifique.
Déposer la planche de bord (vol
« Carrosseria »),

Déposer (suivant motorisation et sl néc
- le collecteur d'admission,
- la patte de levage moteur,
- 'écran thermique,
Deposer (Fig.a)




de verroulllage (2 et 4),
51 0t 5) de 'sérotherme.
fixation (3) et la plaque de maintien des

1
" passe-gaine (situé derriére la plague de main:
, wh
fh,i‘iﬂa bturer les tubes de aérotherme, alin
,gso“ivﬂsr toute fuite de liquide de refroidis:
“soment, lors do la dépose.

Lhapitre !

)
1) Nﬂlﬂﬂg.‘] H

£

D

R

IMPLANTATION DU CIRCUIT DE CLIMATISATION

(1) Condansaur ovec ahydrataur intégra

{d) Capacitd tampan,
(5) Lialgon encligustabile
(6) Darendaur
3 bansn Pression
 haute prassion,

(7) Valve do ramplias
18} Volve de rampliss

Tuyaux (rélr
(81 sartle ditendeur - llalson ancliguotabile

jan)

1101 linison encliquatable « enréa compressaur

111) sortio compresseur - antibe condensouf

{12) sortie condanaeur - antrae datendaul

12

v, Al'aide de bouchons, obturer immédiate:
=L )= ment les tubes de climatisation (8) et les

U antrées du détendeur de climatisation, afin
d'eviter laceumulation d'humidité dans le eircuit,

Doplacer le tube (11} au maximum vers l'avant
{Fig.5)

=
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pEPOSE
Déposer
« Carrassere
Dé“.rmunuer @

a de b

f dabrancher [e

FIG.8

i n (Al
¢ rner le pulseur @
y 'L?.;J.; Décliper et tou Al 8

B Dégager le pulseur

REPOSE
La repose s'effectue d

8 depose.
| Verifier le fonctionnement.

ans ['ordre Inverse de la

' = Moteur

de recyclage_
| DEPOSE ‘ .
Dépaser la planche de bord (voir le chapitre

| i Carrosserie »);
Déposer les vis (1) (Fig.9)

CREL

NOLLYSILVINITO - 39v44nvis @ |

FIG. 9
Débrancher g connectaur (3] uf déposer le moteys (2}

REPOSE

e G — _
valler & pasitionss, Ieromotour, |
‘fwﬂd 0 .f...aﬂﬂ&f-ﬁpfmc emaﬂf")'&_-_m,f:ll

\mande de voer, ditrompage () dans la com

s

ord (voir |a chapitr®

connecteur (1! (Fig:

5 '_ 18

s vl (#) (Fig.12)

soffectu? €
apoiﬂ 8 Tl
i drar"lﬂ"‘“'n"“.' L3

05
Sgﬂﬂgr 1o fort

peposer 12
oo ‘Alrbags i e connecteur (9).
pATY 3'.D.5bfa-2$r;zrr:1oteuf dedistribution,
CotéD i ifigi10) \Dapose aniere identique pour |
s (1 h Gder dem
paposer [es Y1 Prag:

REPOSE
La repose
Adénose. ]
s'zﬁ:;r le fonctionnement.

__Résistance

s'effectue dans |‘ordre |,

de chauffage
FIG. 10 ; .
o 20SE
ctric‘;‘us.'{'z.—?"'eﬂ*m.}'tﬁ'g;‘n'n ; 5\35;05-” la planche de bord (voir

. te 6l P
Déplacer la goulotte &t « Carrosserie 7).

Déposer: les vis (3):
Débrancherle'connectelr (41,

Deposer moteur de distribution;
Procéder de maniére identique pour e moteur (5)
Debrancher e connectaur (6) (Fig,12). in® 2

ualité dfein'_ﬂijwbh-idi?;_jm

EEL LT

[ Verifier le fonctionnement.

Décliper llagrafe support du connecteur (2) a a
diune pince a dégarnir.

Deverrouiller et débrancher: |e connecteur (2,
Degager la résistance de chauffage d'entrée d'ai (48

REPOSE
La repose s'effectue dans I'ordre inverse déd
dépose.

DEPOSE

DORoser [a planche de bord (voir e <ol
glf;armsserie i
6poser la résistance de chauffage d'entree ¢

RIeSSUtiser e circuit de refroidissemen!
nﬂPOsﬁ&r-(Flga} Bt de rfroidiss
~ o3 clips de verrouillage (2
~les duri ge (2 et &)
‘.f.?fﬂ;mtb.n th B Padrotharme
Nk NN (3) ot la plaque de maniet



sancheite. ‘ Insérar I'adrotherma dans sonilogemant, Vidangoer lu eireult frigarifique.

’-1-'-.| o de miroidlsfsflmﬂnrll EI\\J\\HHChGI o8 tubas (13) on (D) Dépogﬂr |'éoran de p:]:)lm:t?nn sous la groups moto-
o lagore sufprossion, osor los colliors (15): propulseur ot o pare:boua infériaur droil

Siirde). i Roposer ['atrior (10)iet lajvis (9) de maintion: Daposar o courroio d'accassoiies,

i recipient en gortie. La sulte da la repose steffectue dans l'ordre invarse.  Débrancharles connecteurs (1) (Figi9)

ﬂB::‘ Jos connecteurs (6) de la dépose.
Hen.'mphr el purger le circuit de refroidissement.
i _ Varifier le fonctionnement.

DEPOSE
‘ Vidanger le circuit frigarifique.
A4 3 Deposer le radiateur par |e haut.
o i Debrancher le connecteur (sur condenseur) et les
tuyaux de réfrigeration.

g \ ! Bouchd_nneriastuyeuxet_.'acondenseur
8 . de maniére stanche. ;

BRI Ecarter le radiateur vers 'arriere duvehicule:
i 7 Deposer le condenseur i
|
-G, 15 |
i REPOSE |
ié.cqche (8) La repose s'effectue dans: ['ordre! inverse de la

ntuelles fuites de.  depose.

tre les eve : : ;
- Serrer les crous de bride sur condenseura 0,5 dalNim:

, laérotherme en (A) )
¢ S\ Llorsdela repose des tuyaux de refrigera:
seationnement des tubes, @ / tion, Ja face d‘appui (A) de la bride devra

mager le carter du groupe — Gtre en appui sur la face dappui (B)
A ' condenseur avant le serrage.de I'écrou (Fig.18).

an e trant en (B (Fig. 16

-~ G

Déposer les ecrous (2). . .
Débrancher les raccords dlentrée et de sortie du
compresseur,
\ Obturer rapidement et de maniére.
| l.-"é,.tan'dh'éi- les entrées et sorties du com®
= 'praéséUra‘insi q,ue-!es-t.uyautenjels. i
“:’:.5.'1.3 J )\

Déposer les vis de fixation (3) et le compresseur:

“ﬁin;(ien et I'etrier (10).

\n les tirant en (C). REPDSE

T La repose s'effectue dans 'ordre inverse de la depose.
. ircui ite efrige fixations.
4 Charger le circuit avec la quantite de réfrigerant E;g::uilrj \ieorl:ee\iwepllfsss an;e S
sccord (13) de I'aérotherme  preconisée. af fec |
g17) Verifier le fonctionnement et |'étancheité dulcircult Vérifier le fonctionnement.
N __Controle - niveaux -

: - Compresseur
remplissage ————

= e 3CAS SONTADISTINGUER:
1) intervention sur le circuit (sans fuite).

2) fuite lente.
3) fuite rapide.

s Apres coupure du contact, attendre 1_5
=( )< minutes avant de débrancher la batterie
U (pour garantir la mémorisation des

== apprentissages des différents calculateurs). INTERVENTION SUR LE CIRCUIT (sans fuite) o B
R o S B N o a) Utilisation d'une station del\ﬂdﬂ" per e
: dad' "huile
|
2 Mettre le véhicule sur pont élévateur. \aang
-

—— RTA n°686 —



Mesurer o quantite o huile rcuperee.

Si necessaire, ramp
{tuyau condenseui.)
Introduire: la méme quantite d'huile n
remplissage du cireaiten fluide frigorgone.

fo ons du remplacentent dun e

| Ly, Dans ! td
[ % ment; rajouter 1 quantitd d'hutle cor
| respondants | 8 colle contenue dans

[
| Fdement remphive.

Remplir le elreuit en fluide R134a avecla quantité

Preconisae. )
b) Utilisation o une station de vidange/récuparation
non equipge d'un decanteur d'huile

Vidanger le circult par 1g valve basse pression (zone
gareuss) et ues lentement pour ng pas entraingr
I'huile du compresseur.

Lo remplissage du cireuit en
s'effectue sans ajout d'huile.

fluide frigorigens

[ Abe, Dans le cas du remplecement dun glemant,
\
[ 5055 rajouter la quantite d'huile correspondante
U cells contenue gans I'Slgment remplaces

FUITE LENTE

Les fuites lantes n'entrainant pas de parts d'huils, il
convient d'adopter [a méme stratégie que dans l¢
cas des interventions sans qu'il y ait eu fuite.

FUITE RAPIDE

Intervention survenant suite & un choe, rupture d'un
elément da la boucle froide, ete.

Ce type dlincident engendre une perte d'huile, ainsi
que la mise & l'air du circuit,

- A o

NN tite exacte de lhuile écaulde,
u

—— -

| Ate ln'est pas possible de aéterminer la quan- J

Effectuer les oparations suivantes
+ gchanger e reservoir déshydrateur ou la car
touche deshydratrice (suivant modele),

Jacer I'dlament defactugux

¢ neuve lors du

1 i nplace:
avacuer lo plus d huile possible 10rs dureImp

mant de l'élément ail cause.
Avantau pendant (o remplisso
frigorigtne, introduire 80 em’
gircuit,

REMPLACEMENT D'UN ELEMENT
Compresseur
Daposer I'ancien €0

Vidanger - masurar : X ;
\iidanger le nouveau compresseur (livré avet le plein

d'huile) pour laisser la mame quantité d'huile nauve
que calle contenue dans I'ancien cornpmssutilr‘ Al
Le ramplissage du circuit an fluide frigorigene
Seffectue sans ajout d'huile.

Eléments du circuit (sauf le compresseut]

. Condensaur : 40 cm’s
- Canalisations : 5 cm’
- Evaporateur 40 em
_Deshydrateur ¢ 16 emy'y

VIDANGE — REMPLISSAGE

(Compressaur dapose)

Ouvrir le bouchon, retournar la compr
laisser I'huile s'geoular,

Poser des bouchons visseés sur
du compresseur.

Positionner  le  comprasseur
(ambrayage vers le hauth

Tournar la poulie d'une dizaine de tours (ecoule:
ment de ['huile dans la culassel.
Daposer les bouchons,

Laisser I'huile s'ecouler du compresssur.
Masurer la quantite d'huile récupdrea (Fig 20)
Comparer la quantite recuperes & la quantité praco-
nisée par e constructaun

gadu cireuiren flulde
d'huile neuve dans lo

mprasseur:
< huile racuprae.

par motre lingaire.

asseur et
|'entrée et la sortie

varticalemant

f Lo, Une quantite variable d'huile (selan le type
} 20/ de compresseur) reste dans le compres-
Seun

R‘amphr le comprasseur de la méme quantité
d hurlg neuve, par l'orifice de remplissage (mame
quantite que celle récupérae lors de la vidange).

FIG. 20

Reposer le bouchon de vidange avec un o
huilé et portees propres. 3
Serrer le bouchon & 2,0 « 0.3daNom.

2 49
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BLOC CHAUFFAGE - CLIMATISATION -
1, Moteur 4 =Bl 3
1. Mateur de ventilation - 2. Conduits d'ai
3. Motoreducteurs - 4. Filtre & air :a‘;‘u F
5. Gache - B Resistance de chauffage 8
(uniquement si o véhiculs ne possirde pas
da chauffage sdditionnel) i
7. Capteur densoleilloment |
8 Sonde de T" évaporateur

9 SO!KQ@ de T air

10 Capteur hygrometrigue.
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CIRCUIT DE CLIMATISATION
A, Moteur DWA10 - B, Moteur DV6
1. Tuyau basse pression
2, Tuyau haute pression
3, Raccord basse pression
4. Raceord haute pression

5, Joints d’
6. Condenseur
10, Détendeur

.
)
/ i,
|

0
\\
_




CHAPITRE

Airbags et prétensionneurs

CAHACTERISfﬁJES

ﬁéﬂﬂ’[alilés—— Brochage du calculateur d'airbags
i Voies | '

AIRBAG CONDUCTEUR

nn

: e

re du volant. [l est accessible en introduisant un Viodule de commutation sous volant

Airbag adaptatif situe au cent olant. |l ¢ ;
tournevis par | orifice situe sur la partie inferieure derriere le volant. 2 Boitier servitude intelligent (BS) — Combiné instrumentation &
3 Module de commutation S0US volant
AIRBAG GENOUX CONDUCTEUR . 4 bl
|1 est situs sous la volant et protege [es genoux de conducteur d'un éventuel 5 Airbag genoux
choc avec la colonne de direction lors d'une collision frontale. Il est accessible 6a9 RN ] iarlel
3 i i Bté 10 Contacteur.de déconnectioniairbag frontall passager
apres depose de ['insonorisant SOUS a planche deibord coté conducteur. 2 e oo déconneciion altbag frontal passager
12 3
AIRBAG PASSAGER i Airhag genoux
Airbag adaptatif déconnectable a la clé de contact. Il'est situé surla planche de 14 Airbag genoux
bord devant le passager et accessible apres depose de la boite a gants. 158t 16 -
= 17:a 20 Airbagfrontalipassager
AIRBAGS LATERAUX (SIEGES AV) 2424 :

Ils sont situés sur le cote extérieur des sieges avant. llsinécessitent 'emploi de WA
housses speécifiques prédecoupées a l'emplacement des airbags. lls sont acces- Tet?
sibles apres dépose de la garniture du dossier des sieges avant. 3etd

Airbag rideau gauche

56t 6 Airbag laterall ARD
A]gsms RIDEAUX 7et8 Airbaglateral ARG
lls sont situés dans |'arc de pavillon de chague coté du véhicule lls sont acces- 3 i slonietanl
:;hrlgiﬁgées déshabillage du pavillon, de!la custode et du montant de baie de :? ';ﬁiiﬂi'.iﬂﬁiﬂ?iﬁg
1S€.
- 12 ¥ Prétensionneur AVG
: . et i ;
ARBAGS LATERAUX ARRIERE o 15t 16 RS
Sl dong rle; portes arriere, ils sont accessibles apres dégarnissage de celles- i GapteUriaceeleration’s /0
. éploient au travers de la garniture des portes prédécoupées a cet effet. 12 Coplouracctlorstion AHD
; _ ; 19 Capteur accélération AVG
CEINTURES DE SECURIE PYROTECHNIOUE o S D
avant ; Cel 4 prétensi : " 1. s
At buudg‘g"’;f‘}r:cgel;;?éfgjgﬂrf;f;e;;gp;\;;?lechnlg ue, limiteur dieffort et alerte 2 g:g::ﬁ: ;:Eg:::::g: igg
ARG s ssage duipied milieu, 2 Capteur accélération ARG
einture d pretensionneur pyrotechnique, limiteur d'effort et alerte 252:32 | Capteur accélération AVG

de non bouclage. Access| :
il cusfudg ble apres dépose de la tablette arriére et de |a garni-

I(I.'ALCI.IIATEUH
est si
situé sous la console centrale devantile levier de sélection des vitesses

~—— RTA n%686 —



ge Serrage (anm s

0.3
ndusteur 108,
8t 0,5
villon : 0,4.

sldratior
.o ceinture:
aur cantralise : 0.8

Schémas électriques des airbags

LEGENDE

[ \1. Pour l'explication de la lecturs des scheémas électriques et les codes couleurs, se reporter ay schéma dataille placé en téte des
|50 < schemas électriques au chapitre “EQUIPEMENT ELECTRIQUE”,

BBO0 : Batterie. 6567 : Airbag latéral ARG,

BSI 1 : Boitier servitude intelligent. 6569 | Contacteur de déconnection airbag frontal passager.
\GV00 : Module de commutation sous volant, 6570 : Calculateur airbag prétensionneur.

PSF1 : Boitier servitude intelligent (boite & fusible compartiment 6573 : Capteur accélération AVG.

‘moteur): ! i 6574 | Capteur accélération AVD,

‘0004 ; Combiné instrumentation. 6575  Prétensionneur AVG,

§548 : Airbag genoux conducteur. 6576 | Prétensionneur AVD,

6551 : Airbag rideau droit. 6577 : Prétensionneur ARG,
6552 : Airbag rideau gauche. 6578 | Prétensionneur ARD.
16562 : Airbag latéral droit. 6680 : Capteur accélération ARG,

6563 : Airbag lateral gauche. 6581 : Capteur accéleration ARD,

16564 : Airbag frontal passager. 7215 : Ecran multifonction.
6565 : Airbag frontal passager. 8480 : Emetteur récepteur radiotéléphone.

6566 | Airbag latéral ARD.

—— RTA 686~
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METHODES DE REPARATION

inimum 5 mn avant toute intervention sur le systéme d'airbag aprés avoir débranche la batterie
.me rca%‘ de fonctionnement anormal des voyants).
(@S GIEscs

A la repose, mettre en place le coussin gonflable et

Debrancher le connecteur du calculateur de coussin
appuyer dessus pour le clipper (4 clips b} (Fig.2)

un dispositif soumis a la [egis-

bigie=" classe selon les lois

cernant les explosifs,

chaque pays.
-[;:sori‘anr que le personnel effectuant

ention SUr ces dispositifs observe les

ite suivantes. ]

-mpg:;irs du dispositif * Alrbag i dg;-

systematiguement remplaces apres

mant du ou des coussins et I“ est obliga-

f d‘f?md"ter des piéces neuves calibrees pour
U Ll

5 mﬂfe’.
NS DE MANIPULATION

_~alITIO ON
ﬁﬁlﬂﬂ monter le module d'aitbag.
ETs soumettre le module d'airbag & des

"s' - * .
approcher d‘aimant pres du module.
+ du coussin unitairement, sac vers le haut.

ntourer le coussin avec les bras.
‘coussin prés du corps, le sac vers

rmettre a des personnes non autorisées
arter e coussin.

Hﬁ'mﬂTDNS-DE STOCKAGE ‘ ‘
Lpendre environ 5 minutes apres avoir débranche
- our penétrer dans |eivehicule.
{ocker [e coussin sac vers le haut (connecteur en
syl dans une armoire.
er d'ohmmetre ou toute autre source
ourant sur le declencheur.

I pas démonter, couper, percer, souder ou modi-

 lassemblage.
: r tomber ou exposer a des chocs

A& paseenlever e shunt dans le connecteur,
A2 famais jeter dans une décharge ou poubelle sans
st piovoque le déclenchement sur fe vehicule,
imals détruire I'élément ailleurs que fixé a son
ntdorigine.
connecter de faisceaux autres que ceux
le constructeur,
eposer un coussin partiellement

'pl_acgrpen: dun module d'airbag
ecessite le déshabillage du dossier
concerne,

oy -
- A

gative de la batterie et pro-

fir d'éviter tout contact,
inimum de 5 minutes avant toute
POUpermettre. au boitier de com-

gonflable.
En aucun cas le calculateur ne doit étre
dépose connecteur branché.

M 3

L'environnement des sacs gonflables et des cein-
tures pyrotechniques doit étre libre, sans objets ni
occupants.

Contact coupé : rebrancher le connecteur du calcu-
lateur.

Rebrancher la borne négative de la batterie.

Cote conducteur, porte ouverte, mettre le contact
tout en dégageant la zone de déploiement.
Controler le bon fonctionnement du systéme par les
voyants de defauts.

s, Aprés débranchement de la batterie, cer-
=L)< tains systémes électroniques (infection,
leve-vitre anti-pincement...) nécessitent
une procedure d'initialisation; effectuer les pro-
cédures d'initialisations correspondantes.

== Airbag conducteur

DEPOSE-REPOSE
Appliquer la procédure de mise hors service du 5ys-
teme d'airbag.

Engager un tournevis dans le trou inférieur (a) et
appuyer sur le ressort pour décliper |'airbag (Fig.1)

== Contacteur
tournant

DEPOSE
Appliguer la procédure de mise hors service du sys-
teme d'airbag.

Déposer le module d'airbag conducteur.

Deéposer la vis centrale et le volant.

Ly, Repérer la position du volant par rapport
'/%): I'habillage sup. de fa colonne de direction,

Déconnecter les connecteur

\l/, Respectar les)
< le stockage d'

Deéposer I'habillage sup. et inf. de la colonnel de

direction. v
Débrancher le connecteur de commande de régla

de la colonne électrique (suivant version): .
Déposer |a vis (a) et dégager le collier (s
saire) (Fig.3).
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FIG. 4

[ Lors du retrait du haut de colonne _
P |e haut de colonne sans avoir |

| =)< - e pas tirer sur
,' u preafablemenr gcarté les pattes de ver-
| rouilfage.
| - aucune casse des pattes de verro
f colonne n'esl admr‘s_e.
| Lars de la déconnexian
- ne pas tirer les connacteurs par (eurs fils.
[ deverrouiller es connecteurs en prenant soin de ne
| pas casser les [ances de verrouillage des zianrre par-
| ties. La deconpexion doit s faire dans I'axe de le
II contrepariie afin de ne pas (3 detériorer.

village du haut de

des faisceaux electriques : ‘

Déposer le collier.

REPOSE

/ Reposer et régler le contacteur tour-
nant

Marque DELPHI (anciennement EATON).
Appuyer au. centre du contacteur tournant (3)

(Fig.5).

FIG.5

Rechercher le point 0/,

Tourner jusqu'en butée dans le sens Horaire.

1r§le pas ft;rcer lorsque |2 butée est atteinte.

aurnar de 2,5 tours dans le seng i

v ens inverse du sens
Vérifier I'alignement des 2 tri :
Yo iriangles de repérage (4,
Verifier |2 position de |'algui i

guille dans la 3" rainure

;Aarqus VALEO (anciennerment SYLEA), b
Ppuyer auicentre du contacteur tournant (3) (Fig 6)

Rechercher le point 0.
Tourner jusqu’en butee } ¢
Ne pas forcer lorsque la butee est qllel
Tourner de 2,5 Lours dans le sens: iNVers

horaire.

dans le.sens hora_ile.
nte.
e du sens

N Lo positionnement point 0 du heut de
A colonna peut éfre réalisé apres mon:
\tage. du produit sur- la colonne ; S1 ¢2

lisé avant remontdg

positionnement. est réa Ao motess
|'opérateur davra bloquer: le: rotor 4 l'aide d'un

===

DEPOSE

Appliquer 13 pr
teme d'airbag.

Déposer |'inso

Warslon vec ESF, virilior g 4
tionnement (initiallsation cafe
l i{jﬂ de loutil de dfagnoﬂ;‘?

Airbag genoux

océdure de mise hors service.

narisant sous planche de bog

scotch. ‘
2 fixations en (A) (Fig.7)

[sceaux coussin
la bague

O 5] JLie ==
-rx—iz, Pour les 2 produits, les fa
= )= gonflable doivent étre en haut et
U 73) doit se verrauiller !
Impératif : Ne jamais tourner dans le sens anti-
horaire avant daller en butée horaire, cela
degrade irrémédiablement le contacteur tour-

nant par rupture du ruban.

Metire les roues avant en position ‘Route Droite".
Verifier que les pattes de verrouillage du haut de
colonne ne sont pas cassees (fixation colonne de

direction).

Verifier que les lances de verrouillage de
teurs ne sont pas Cassees.

Vérifier que les faisceaux du haut de colonne ne
sont pas deteriores.
Vérifier que le collier n'est pas reste sur |a colonne.
Enfoncer le haut de colonne sur lacolonne dedirec-
tion en le présentant avec les manettes haorizon-
tales, jusqu’a clipage sur la colonne de direction.
Vérifier que les 2 clips (supgrieur et inférieur) de la
colonne sont bien accrochés par les languettes du
haut de colonne.

Effectuer le serrage du collier en'maintenant le haut
de colonne bien positionné en appui sur le haut de
a colonne (le haut de colonne doit étre bien centre
sur la colonne de direction afin de ne pas.amplifier
le bruit).

Respecter le couple de serrage.

Connexion des faisceaux vehicules (planche de bord) :
oonnecter sans forcer les connecteurs en les présentant
bien droit devant la contre partie/du haut de colonne (1a
contre partie du connecteur se trouve soudée directe-
mf.ljr sur la carte électronique),

Vérifier que les connecteurs sont hien clipés par la
lance de verrouillage de ces connecteurs.

Reposer le volant,

S CONNEc-

_rl L Dans fe cas du haut de colonna VALEO,

A ;/ alrracher ['dtiquette de garantie de posi-
tionnement au point zéra,

- En absence de celte éliquette de garantie, véri-

fier la mise auv point zéro. :

La repose s'effectue drf
u g (]'dlﬂ Nvarse. d[’u la
Vi i 16 IE 1)0” onetionne éiel. ique de E
é I ment

. - Pour fas hals de colonnel accompa-!
' gnés de commandes. ra 7 .“rt‘/’?m_ﬁ?’ {

' Iégulation do vitesse, celles-ci doiven:

o0 dielipbos puis romontdas sur o, ot o
s h;tiff'pm_a romontéas sur lo. haut do.
- Las calos permottant do rattrape’x--mﬁ?jf'eﬁx g
prodult dépos,

vant dgaloment btra e -
al oxlstantes, e

—— RTA 1686 ——

[1]

FIG. 7

Décliper 'ensemble coussin/carter en (B) ail'g

I'outil (1). A
Décliper e connecteur du faisceau en (G}

masse en (D) (Fig.8)

B A B,

¢ i
. \
B D B ‘
FIG. 8

Déoliper le carter du module en (E) (Figi9)

FIG. 9

REPOSE

La repose s'effectue dans I'o I

20”:" e A 8 l'ordre Inverse do
ppliguer 1o prosadur ' '

L B e mise sn servic

e
I -~

1



: Vénifier s 1.
WSation cgje,,
@isgnostic)

| g I
ﬁ’méd"m de mise hors senvice du sys-

. hes passager
| (Fig. 10}

Déposer las éerous (3) et lairbag de sitge (FigAT)

REPOSE
La repose s'effectue dans l'ordre inverse de a depose.

Serrer au couple. ]
Appliquer la procédure de mise en service du sys-

teme d'airbag.

- Airbag latéral de
pavillon |

e (A) le conduit d'alr (4) et le repousser en
Wi degager ['acces aux vis de fixation du
nflable passager
18 (5) (fixation goulotte) (Figi13)
S connectaurs (7) (Fig.14)
0 (C) [a goulotte (8), pour dégager
wation latérale du coussin gonflable

a depose

p du sYS° G
fixations (9) et l'airbag passager (6)

DEPOSE

Appliquer la procedure de mise hors service du sys-
teme d'airbag.

Déposer !

- |a garniture de pavillon,

- la garniture de custode.

- la garniture de montant de baie de pare-brise.
Décliper la sangle AV de montant de pare-brise {1}
et AR (2) (Fig:18)

REPOSE

La repose s'effectue dans l'ordre inverse de la
dépose.

Serrer au couple.

Appliquer la procédure de mise en service du sys-
teme d'airbag.

-= Airbag latéral
(siege avant)

DEPOSE

Appliquer la procedure de mise hors service du sys-
teme d'airbag,

Déposer e siége avant et la garniture du dossier de
siege,

Déverrouiller et déebrancher le connecteur (1) et la
cosse de masse (2)/(Fig.16)




FIG. 21

REPOSE

L5 repose ¢ effectuz dans 'ordre inverse de |a dépose,
Serrer au colple.

Appliquer la procédure de mise en service du sys-
teme d'airbag.

== Airbag latéral

arriere de thorax

= DEPOSE
' Appliauer ba procédure de mige hors it Jy B
o o016 service du gye
JJ Déposer la garniture de porte AR,
Déposer las fizations (2) (Fig.22)
Débrancher les connecteurs (3) et I'airbag (1),

REPOSE
La reposs o'eflectue dans Fordre inverse de la déposs,

- Vbiifir qus. Ja foulle. & Uanchoits

) e 1 feuills d'étanchéitd ng
LN TT0ons guing diformation. oy
g0 1 200 o oy

ISR TN 1

2

(]

Serrer au couple,

Appliquer la procéd i
£ ure de mise g
teme dafﬂ}ﬂg. en senvice du Y6

REPOSE
Lp roposo B
daposi.

DEPOSE

Appliquer la procedure di mise hors service du sys:

teme d'airbag.
Déposer !

- I'habillage inférieur A

- |g sitge AV.

Dégager le tapis de 50

- Capteurs
d’accélération

Capteur satellite. AV (Fig.23) ©

Dépoger la vis(2), débrancher e connectaur (3) of le
captaur (1),
Captour satellite AR'(Fig.24) &

Désponer la vis (41, dbbranchor e connoeteur (6) o1 1y

capleur 6),

T

FIG. 23

- KA 068

V. AR et du pled milieu:

[ partiallement (version SW).

Sorror oy oouple
Appliquar la prog
e diplrbag:

- Boitier

DEPOSE
Appliguer 1
thme d'aitbag,

Daposer |a console centralo.

pochiper lo collier il .
boltier caloulataur contraliat (Fig.26)

Ioflactue. dang: lordio ! f

sdure do mise an semvi

de commandes
centralisees

procédure do migo hors 60

o maintien (1) di

ventilation (2);

Diposer les 3 borous (4) etle caloulataur (8

REPOSE )
La repoge oleffectue dans |'ordro inversese
dépose, 4
Sarrar au coupla, :
Appliquer la procédure de mise on servicad
tame dialtbag, t

- Ceinture 4
de sét_:urité PY
ecCnnique av

:El’losa '
ppliquar la procédure do. '
tbmo d’ai_rbn:. e
Daposer I'habillage inf. et sup. du.
Déposar s vig (1, 2 ot 3) (Fig,27)
Davorrouiller, dabranchar ls con
lo prétenslonneur, : :

Déposor (0 vis (B) ot le brin de boucls 7



REPOSE

REPOSE
La repose s'effectue dans l'ordre inverse de o La repose s'effectue dans l'ordre inverse de |a
Ure invgre dépose. dépose,
So

Serrer au couple.

Appliquer la procedure de mise en service du SYS-
tame d'airbag.

Serrer au couple,
Appliquer la procédure de mise an seryice du sys
teme d'airbag.

CALTET TV
g

== Ceinture
de sécurite

0 a
€s pyrotechnique
arriere (berline)
1 DEPOSE
S SOV Appliquer la procedure de mise hors service du sys-
téme d'airbag,

J Déposer la tablette AR et I'habillage de custode.
ay

Débrancher la connexion de la ceinture pyrotech-
nique (3) (Fig.29)

Deposer la vis (1), degager et déposer le preten-
sionneur (2},

\

==l
o
z17
-
=
iy
L
o
=
=
=
=3
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o Alernateur triphase
i

=
i itue iment
pissimulée derriere un carter double plastique situe dans le compartime
teur cote gauche.
W rs DV6 : L2 400A.

Type pour fes moted
T:pe pour le moteur DW10 : L3 450A.

Tension ; 12 volts.
Aptitude au demarrage :
_Moteur DV6: 640A

- Moteur DW10 : 720A

_Alternateur

svec regulateur électronique intégre, entrainé depuis [e
courroie multipiste commune @ I'entrainement du com-

vilebrequin par une mur ntr
la pompe de direction assistee (selon montage).

presseur de climatisation et a
[l est fixe a I'avant droit moteur,

Affectation des alternateurs
= Moteur DV6 DW10
i |
[ Clzsse 15 18
| Puissance 2260 W 2750 W
[ Intensité 157 A 190 A
COURROIE D'ACCESSOIRES
Moteur DV6

Fournisseur ; Hutchinson,
Preconisation : POLY V 6K 1705. -
Reférence PSA : 5750 FY,

Nombre de voies : 6.

Moteur DW10

Fournisseur : Gates.
Preconisation : POLY V 6PK.
Reférence PSA : 5750 LE
Nombre de voies : 6,

Périodicité d'entretien -

Contréle de |'usure tous les 20 0 i
il e 00 km ou tous les 15 000 km en usage intensif

= Démarreur

Démarr ieaai
eur de type série a aimant Permanent, commande par solénoide

Affectation des démarreurs moteur DW10

feecd Sosch | Wsbiah | P vt v T
Classe 5 5 :Mm : v:l”‘ Danso manufactur
e S Ll AT

~— RTA n°686 —
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Affectation des déemarreurs moteur pv6

Marque

Classe &

ECLAIRAGE EXTERIEUR (berline)

Projecteurs route : H7 55W
Projecteurs craisement : H1 55\ ou!D2S-35W

Projecteurs antibrouillard : H11 55W
Feux de position avant: W5 W
Feux de stop/position : P 21/5 W
Clignotants avant : PY 21 W (ambre)
Répétiteurs d'aile : PY'5 W (ambre)
Clignotant arriére : PY 21W. (ambre)
Feux stop/position : P21/4 W

Feux de recul : P21 W
Antibrouillard/position ; P 21/4 W
Position ; P21/4 W

Plaque minéralogique : W.5'W

3t feu stop: W5 W

ECLAIRAGE EXTERIEUR (break)

Projecteurs route : H7 55W

Projecteurs croisement : H1 55W ou D25-35W
Projecteurs antibrouillard : H11 55\
Feux de position avant : W 5'W

Feux de stop/position : P 21/5W
Clignotants avant: PY 21 W {ambre)
Repétiteurs d'aile : PY 5 W (ambre)
Clignotant arriere : PY 21W.

Feux stop/position : P 21/5 W
Feuxde recul : P 21 W
Antibrouillard ; P 21'W.

Plague minéralogique : W 5 W,

3" feu stop: diodes

=555 apl=lq - MDIAan
FusiBLES

La 407 dlispose de trois boitiers fusibles:
- les fusibles habitacle se trouvent dans |a partie inférieure gal
che de bord, derriére une trappe d'acces (Fig.1).

- les fusibles moteur se trouv i
: ent dans le com oteur
calculateur, derriére la batteria (Fig.2), R

- un troisiéme boitier fusibl
le coffre (Fig3) ibles se trouve derriére la moquette ¢ .



FIG.1

les fusibles habitacle (Fig.1) Affectation des fusibles compartiment moteur (Fig.2)

Prise diagnostique - Contacteur antivol - Platine servitude -

boitier fusibles coffre.

Contacteur position levier de vitesse (automatique) -
Calculateur boite de vitesse automatique - Boitier de
memorisation des siéges - Ecran multifonctions - Emetteur
récepteur radiotéléphone - Alarme - Module de commutation

50us volant (COM 2000), .

Calculateur détecteur sous gonflage - Siréne alarme.

Commande!boite auto - Blocage levier de vitesse - Contacteur

. bifonction frein - Console pavillon - Plafonnler arriére -
Eclaireur miroir courtolsie - Rétroviseur intérieur - Caloulateur
airbags - Contacteur sécuritéiembrayage régulateur de vitesse

Capteur angle volant - Capteur ESP - Prise diagnostique.

~ Calculateur blocage ceinture.

. Caleulateur + moteur [8ve vilre arriéreidroit et gauche;

‘Contacteur dc| joite a lume cigare avant.
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FIG.2

Aftectation des maxi fusiblos compartimont moteur (Fig.2)

MFI |
| MF2 |
| MFA |
MFd |
MFS |
MFa
MF?
M8

Aftectation d

- Rri.sa_.diagn.ontiqun

La prie diy dingnontiqus au plochn soiy I'necoudolr ooyl avant (Flg

Intansité
BA
A
T4
HOA
BOA
HOA
BOA

on fugiblos d

Atfaotations (%)

Hauahaur dloctraniqua metovantilataus
Caloulatour ESP
Groupe dlactroparmpe diraction anslstde
Boltlar do servitude Intalligant (B61 1),
Plating aarvituda - boitier fusibiles colfra
Hattiar do serviudi il (B511),
Haluis puldour
Mo utiling

ans le coffeo (Fig )

"I Affactations (7)

Matotr assuln vitro arribre,
Mataur eondamnation rnppo b oorburan,
Prign 12V ielbrg,

Cnloutuaur atlditit earbiran,

Viten nfeitr ohauffante,

).
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lacomplexité et a la somme de calculs que les constructeurs automobi-
'ggnt des calculateurs embarques aujourd’hui, ceux-ci ont besoin de nom-
Wieuges informations provenant soit de capteurs, soit d'autre calculateurs.
& thseau multiplexé va leur permettre :
-ﬂ'_#.hanger des informations par le biais d'une liaison bifilaire commune  tous
5talculateurs (appelds le BUS),
Sediminuer le cablage et Ia connectique.
.rwmmunique[ entre eux 4 travers le réseau multiplexé, les calculateurs
i an_arIerle meme langage (protocole). Peugeot a choisi le protocole CAN.
Ssteme CAN est une ligne de communication en série pour I'application en
Wfégl. Il s'agit d'une ligne de communication embarquée présentant une
¢ Vitesse de transmission des données et une excellente capacité de
hw‘::f::i;::eurs, Un grand pombre de boitiers de commande sont instal-
R kb € et chaque boitlers de commande partage les informations et
autre boitier de commande pendant le fonctionnement (non indépen-
ﬂeur' o !&:ecgommu9|cqtlon (I?AN‘ les b_oitigrs de commande sont reliés par
Erngies é|{nrnuf|m<:a_non ({ligne CAN H, ligne CAN L) permettant un débit
sion elevé des informations avee moins de cablage. Chaque boitier

'énde transmet/regoit des données, mais ne i ' '
S ¢ , mais ne lit sélectivement que les

0 DIE

Moteur DV6

+ Fixation de l'alternateur : 4,5,

« Fixation compresseur de climatisation' 2,5

+ Tendeur courroie accessoires : 2,5.

+ Cable de batterie sur alternateur : 1,5.

* Fixation du démarreur : 2,5, {

+ Ecrou de fixation du connecteur de démarreur 10,6: =

» Ecrou de fixation du connecteur de cable de batterie sur dématreur : 1,2.

Moteur DW10 _

* Fixation de ['alternateur cotéicourrole ; 4, 1.

+ Fixation de |'alternateur coté boite de vitesse : 4,9,
+ Fixation inférieure de ‘alternateur ; 4.

*Fixation du démarreur: 35, _
+ Ecrou de fixation du connecteur de démarreur : 0,6 :

wli
i lql
N

 Ecrou de fixation du connecteur de cable de batterie sur démarreur : 1,2,
; - 1
ol
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BB00. Baterie.
BSH Euilierdesemiude intelligent.
001 Connecteur diagnostic

CADD. Contacteur antivol.

CVO0. Modula: de commutation soU:
2000}

PSF1. Platine seryitude -
ment moteur.
pSF2. Plating servl
0004, Combiné
1010, Demarreur
1020, Alternateur.
1211, Jauge @ carburant.
1261. Capteur pasition pedale accelerateur:
1262 Papillon motorise.

1320, Calculateur controle mateur

1620, Capteur vitesse vehicule.

2110. Feu stop. supplémentaire

2120, Contacteur bifonction frein.

2200, Contacteur de [Eux de recul:

2300, Commutateur de signal danger

2340, Feu repetiteur |ateral gauche.

2345, Feu repetiteur [ateral droil-

2610, Projecteur gauche.

7615, Projecteur drait

2530, Fau arriere gauche sur Caisse,

2633, Eclaireur plague police droit

2635, Feu arriere droit sur caisse.

2636, Eclaireur plague police gauche.

7670. Projecteur antibrouillard gauche,
2675. Projecteur antibrouillard droit,

5005. Relals essuie vitre avant.

5007, Capteur pluig [ luminosite

5008, Valeur capteUr luminosite tunnel.

s volant (COM

hoitier fusibles comparti-

tude - boTier fusibles cofire.

LEGENDE

avant

i Bssuie vitre
avant

ur essuie wvitre
¢ niveau ligu
(ave-vilre

5030. Mote!
5025. Mole!
5110. Capteu
5115, Pompe

5215, Moteur !
5405, Pompe 13ve projecteur.

5001, Contacteur avant [eve-vit
5002. Contacteur avant lave-vit
5031. Moteur + hoitier |eve-v.
passagen

5032. Moteur +
conducteur.
6202, Ensembl
§207. Ensemble s
$220, Conlacteur
222, Ensemble serrure coffre.
§282. Contacteur o

§406. Commutateur des retrov
411, Rétroviseur gauche,
5416, Rétraviseur droit:
600, Commutateur
7306, Contacteur
vitesse (embrayagel.
7325, Commande de regu
7800, Calculateur ESP.

poitier [eve:v

latio

e serrure porte @
errure porte @
de condamnal

correcteur projecteur:
de securité du régulat

droit.
gauche:

ide de nettoyagde:
avanuarriere:
pssuie-vilre arriere.

re gauche:
re droite.

itre avant saquentiel

itre. avant saquentie!
vant gauche:

wvant droite.

lon issues portes:

verture coffre.

iseurs.

eur de

n.de vitesse vehicule.

8025, Faade climatiseur (sl separel-

8120, Vitre arriere chauffante.
8099, Broleur chauffage additi
12- - Vers ensemble pompel]
16 -, Vers systeme bolte de vi

23- -, Ensemble indicateur de direction.
62 -, Vers/systeme de fermeturefc

vehicule:

onnel.

auge acarburant.

tesses robotisee.

ondamnation du

65- - Vlers calculateur d'airbags.

ntiblocage dé roue
72- - Vers afficheur central:
78- -, Vers calculateur ESF.

84- - \Vers autoradio:

M000 : Masse batterie.
MG 10! Masse sous batterie coté avant gauche:

MC20. Masse co1é avant droit.
MC30: Masse pied avant gauche planche de bord.

MC34. Masse consols centrale:
/G40, Masses cOte Svant droit (planche de bord);

ME50. Masse habitacle au centre.
MCB0. Masse cBte arriere gauche.
MC70: Masse coté arriere droit.

MMO1. Masse moteur.
1158 Boitier de commande pré—poslchauﬁage_

1160. Bougies d& préchauffage.

1630, Calculateur de boite de vitesses automatique.
5616, Capteur de hauteur de caisse AV.

6617, Capteur de hauteur de caisse AR.

70: - Vers d

7122, Groupe electropompe de direction assistee,
CODES COULEURS
BA. Blanc OR, Orange
BE. Bleu RG. Aouge
BG. Beige RS. Rose
GR. Gris VE. Vert
;NF; J;une VI, Violet
. Marron VJ. Vertj
NR: Noir ks

v N
AHOA

v BA

-

100
L
x

1a72

30V MR
1074
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REPERAGE ET: IDENTIFICATION!

Eif SCHEMAS ELECTRIQUES

5 Nuprgsentqhons des prises de masse
eN meérotation d'identification de l'organt
¢ uméro dufil st
EI Elombre de voies du connecteur

E Ng;l}:ur gu'cunnecle_ur , ‘

i fo de |a borne du connect

G, Numéro,d'identification du fusiel:u:jer

Eu Svéhiuule

. Symbole de rey { f '

IMFH e e présentation de |'appareil
\ Représentation d'une épissure

H. Repreés ion d'i
presentation d‘information allant versiune autre fonction

1l Numﬁrc d'identi argane concer né a se reportar
entification d C [ [
Ji Hﬁprésen[anon d'unfi ‘ van! { Bm‘ ﬁn[.
'u | e)dstanl sulva téqU'IJ |




MC30A
MC31A MC308
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. chapitre 0€ congRie
¢o char

| pouctier avant —

msmmellemen

{ l'avant du pare-boue AVG et

[siposer

Jln .
W rFig
] b mineralogiaue.
3 ions (1) R H i
X mmﬁ;r Jes fixations G et D 3 l'aide d'unioutil
) ” on psSSﬂﬂ-t P
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ar llintérieur du passage de roue
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FIG. 1

N s

| ::Bl lyaux de lave-phare of les obturer.
8 connectaurs des feux antl-brouillard

i 16 bouclier A horizomalement.

)

Seflectus dans l'ordre Inverse de s dipose;

e 1unn1ionnomem élactr
Taglad, I quo.
o 168 foux anti-broularg (véhicula b vide)!

que les eléments démontables de la carrosserie.

FIG. 2

DEPOSE

Déposer le bouclier AV.

Decliper le connecteur de projecteur.

Déposer les 3 fixations (1) et dégager le projecteur
(Fig.3)

REPOSE

La repose s'effectue dans |'ardre inverse de'la
dépose.

Vérifier le/fonctionnement: électrique:

Régler le projecteur.

e, Les projectaurs avec lampes & decharge
7@\' sont 8quipés d/un ballast ; en cas de rems

placement, verifier laproprete pour assu-
rer 'étanchéité dans la zone du plan de joint

il Deux: persennes sont nécessaires
=( R; effectuer 'opération suivante,

-= Capot moteur

DEPOSE
Doposer les viside fixations dos caches (1) (Flgid)
Dagager et déposar los caches (1)

Dacliper ot dobrancher lo tuyau de lave:glace:

~— RTA n"686 ——

pour:
Déposer les vis de fixation {2).

Desserrer sans déposer les vis de fixation (3).
Dégager et deposern le.capot (4).

REPOSE

La repose: s'effectue dans l'ordre inverse de la
depose:

Serrer les vis (2 et 3) a1,8 daNim.

Verifier le/fonctionnement des gicleurs.

== Aile avant

DEPOSE

Deposer :

- le bouclier AV.

- e/ projecteur,

- [es fixations et les pare-boue.

Desserrer sans déposer la vis de fixation (2) de
partie AV du mécanisme d'articulation” de po
moteur (Figi5). iy
Déposer la vis (2) de la partie AR dufmec
darticulation de capot moteur =
Décliper, degager le répétiteur d'aile (3
necter et le deposer.
Desserrer sans deposer [es 2 Visidf
|faile (coté parte AV ‘
Déposer les 2 vis (4).de ¢
Déposer les 3 vis (5) et e guide
Dégager et déposer |'aile AV

REPOSE !

La repose s'affectue dan

dépose: .
I




o faisceat moteur (3)sur le mécanisme d'essiies
gllzieﬁxanons (4) (boitier (5) de protection des f‘__,:.—;
o i : |es fixations (6}

r|e boitier (5] et depose_r '
giggggr je mécanisme d'essuie-glace, déclip
connecteur et le déposer.

0SE ; :
E:Preposa steffectue dans |‘ordre inverse: de:

depose.

. Aprés ['échange d'un ou des- mo
A d'eseule-glace, il est obligatoir
' | un telécodageial‘aide de lloutild
{ic (téléoodage du type de véhioule ef de condl

\is Le balai d'essuie:glace conducteur d
’:('":'iou;'aurs se trouver au-dessus dul

i d'essuie-glace passager (en fone
ment dsgrade, seul le moteur dlessul
conducteur fonctionne).

Serrer les écrous des bras & 2,4 daNim.

DEPOSE ! I
Déposer les fixations (Al des flasques latéraux da
console (Fig.9),

[oe. Mécanisme - couper le contact

= - déposer les écrous, les bras d'essule-glace et [es
d'essuie-glace i :
avant e - dégager la grille d'auvent des enjoliveurs de pare:
BRI et 2 R )
DEPOSE

- decliper lagrille:d'auvent (4) sulvant (A) et la dépa-
ser (4}

Déposer lagrille d'auvent (Fig.6)
. . L Ddposer los fixations (1) et le cache (2) {Fig. 7).

FIG. 9
Décliper los flasques en (B} vers l'avant.
Ddposer la fagade supériaure de console (clipéel:

Boite de vitesse automatique (BVA) ¢

- doposer (o pommenu de levier de vitesses

= déposer l'enjoliveur de grille de sélection

< diéposor 1 grille de sélection

= décliper lo connecteur des équipements (push
sport (S) ot neige (sulvant équipement)),

'é'é.l_e.. e

/N Sansiros v 1o mateur ast
i1 (posltion, et s fo g

Boite da vitesses manuella :
. décl!paf o soufflat de levier de vitesses.
~ dacliper lo souffler do lavier de frain & main.

Déclipon (Fig.8)

= RTAn"6A0 ——




s fixations (7) a 'avant de la console.
|a fixation (8) & I'arriere de la console.

Décliper: ;

e connecteur de [a prise 12V (9).

[ prise diagnostic.

pégager et déposer la console centrale.

AEPOSE : :
13 repose s'effectue dans l'ordre inverse de la dépose.

Varifier le fonctionnement des équipements (push
sport(S) et neige - suivant equipement).

=Planche de bord

DEPOSE

Debrancher la batterie.

Appliquer fa procedure de mise hors service du sys-

isme d'airbag (voir le chapitre ‘Airbags’).

Déposer !

~bl0es insanorisants G et D de dessous de planche de
rd,

-bgéclaireurs G et D de dessousila planche de bord

fsuwgnt equipement).,

I-'lf'-v_ld;-puches conducteur,

| alibdg genoux conducteur (voir le chapitre

.hrbags'_l. i

“B gamniture de dessous de colonne de direction.

kposer ;

& volant,

Varbag conducteur.

‘e cotacteur tournant (COM 2000,

Tantivol de direction,

4 Vis de fixation et |a colonne de direction

Déposer !
- le cache latéral' G et D (Fig.12).

FIG. 12

- le commutateur de neutralisation d'airbag passa-
ger (A).
- les 9 vis (1) et le vide-poches passager (Fig.13).

Déposer :

- |'émetteur. de correction de hauteur des projec-
teurs.

- lesi2 grilles sup. de H.P et les tweeters.

- |'autoradio (Fig.14).

FIG. 14

- leicendrier central. gl

- |a platine de commande de climatisation ent[a
déclipant al'aide de |‘'outil [1]/(Fig.15).

Déposer I'écran multifonctions (Fig.16). ¢

- depaser les fixations (1), Sl

- faire basculer |'écran du bas avec |‘outil [1] pour.
dégager les 2 ergots en (A). _

- decliper a ['arrigre, le connecteur du faisceau.
Déposer le capteur dlensoleillement (partie: sup.
centrale de planche de bord).

Déposer les fixations (1) et la grille centrale et de
coté de dégivrage du pare-brise (2) (Fig.17).
Déposer la congole centrale;

Décliper les connecteurs d'airbag passager at de la
sonde de température d'habitacle,

—— RTA n'686 —

‘bord.

Déposer (Fig.18)
- |a fixation (1):

- |es fixations supérieures (2] dans la planche de
bord (sur. le groupe: climatiseur):

- |es fixations inférieures (3.

- es fixations surcaisse G et D (4).
- les fixations latérales (5 et 6).

17, Deux personnes sont ndcessaires pour |
::.effe‘n‘tué_r [‘opération suivante. % ¥t
0]

Dégager et déposer (avec précautic

REPOSE e

v, Deux: personnes sont ndcessaires p
=: effectuer ['opération suivante.

. : A (e it
La repose s'effectue dans I'ordra Inverse
ddposa. €5



& ﬂ@ - / B

E[ESSC) 0 |

2,0 dalN.m. ect

Serrer la colonne de direction : T 7 EPOSE

- fixation colonne/support : 2,0idaN.m. — i B D naximum. :

- fixation deicardan de direction : 2,5 daN.m. N Desc,e"dr?'la glace aalLrg:E:Pdg porte et le decon- |

- volant (avec frein filet) : 3,5 daN.m, Decjer:léc et ‘
érifier le fonctionnement des équipements. necter. gt s

erifieiledone : Déposer les vis de fixation (1) (Fig.20).

7 \ | ==Garniture
. Serrer les vis (1, 4, 5 et 6} de planche de bord a R . =

- Porte avant/arriere
DEPOSE

Mettre en place un support,

Déposer (dans l'ordra suivant) (Fig,19)’;

-l clip de verrouillage (1) de ['axe supérieur

- la fixation (2) dy tirant de porte
Déverrouiller et débrancher e connecteyr (3),

Déposer les axes (4) des charnieres 4 I'aide diun
extracteur,

Déposer |a porte.

ez

F

REPOSE

La repose o'eff
dépose.

Serrar los vis 20822 daN.m,

e o . B OF o o

FIG. 20
ectue. dans  [fordre inverse de |a i :

Dégager le plaquette (1), la vis (2) et deégager lebloc
FIG. 19

interrupteur (3) (Fig.21).

~— RTA n°686 —
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FIG. 23

== Glace de porte
coulissante avant _

DEPOSE

Quvrir la porte.

Descendre |a glace au maximum.

Déposer |a garniture de porte AV.

Déposer le joint lécheur extérieur et interieur de
glace,

Décoller la feuille d'etanchéite.

Remonter la glace jusqu‘a faire apparaitre les fixa-
tions (1) (Fig.24).

FIG. 21

iMe d'une spatule, engagée au point (A), decli-
¢ lenjoliveur (1) de commande d’ouverture inte-

eure (Fig.22).

FIG. 24
Deposer les fixations (1).

haut par I'extérieur de la porte.

REPOSE

Dégager la glace du mécanisme et la tirer vers le

\;L +, Reposer  de  nouveaux eléments
‘,H: d'étanchéité qui devront 8tre montés sans

reté de la face d'appui sur le panneau de porte
est nécessaire ; passer une roulette sur les par-
ties de la feuille pré-encollée, ces préconisations
sont indispensables pour éviter d'éventuelles
entrées d'eau, poussiéres ou bruits.

plis et sans déchirures ; une parfaite prop- |

dépose.
Vérifier le fonctionnement des équipements.

'hiﬁéﬂi& (B) vers I'avant pour déposer
. isqnlmrsdepqne, sans trop forcer afin -Gla | f.xe
les agrafes, a 'aide de I'outil (1] et de porte a

v (Fig 23),
: DEPOSE

glace AV mobile (Fig.25).

PRSI

E -II'"" i ;':“--.;l"l-'-/: AL -_ :‘ :1-.{';: -I'Dm&'

La repose s'effectue dans l'ordre inverse de la

Déposer la g__lm:un_ulimnts;mﬁn&m’@ﬁﬁ"mﬁ ol
Déposer (partiellement) le joint de coulisse (1) de

Chasser les clous de rivets (2) avant le pergage.

A l'aide d'une perceuse équipée d'un foret
© 10 mm, faire sauter les rivets (2).

Dégager et deposer I'ensemble glace fixe (3),
Percer les corps des rivels restant sur
I'encadrement de la glace fixe (3).

Aspirer le fond de porte pour extraire les déchets
des rivets.

REPOSE

[ Gl Reposer.  de  nouveaux eléments
_Llf': d'étanchéité qui devront étre montes sans
“  plis et sans déchirures ; une parfaite prop-
reté de la face d'appui sur le panneau de parie
est nécessaire ; passer une roulette sur les par-
ties de la feuille pré-encollée, ces préconisations
sont indispensables pour éviter d'éventuelles
entrées d'eau, poussieres ou bruits.

=
=N

La repose s'effectue dans l'ordre inverse de la

dépose.
Vérifier le fonctionnement des equipements.

== Nlécanisme

e - -0l S

DEPOSE
Déposer la glace coulissante. ¥
Déposer les vis de fixation (1) du; mote
glace (Fig.26). it

1145
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m
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Dégager le pessa-fil (3)

Dégoser Ia pastile d atanchéité de la fxation (4) du
retroviseut (5)

Béposer I fixation (&)

Dagager le faisceau (2),

Degager et déposer le rétroviseur (5),

REPOSE

it Reposer  de  noyvesux
“\< détanchéité qui devront étre m,
¥ plis &1 sang déchirures :
r8té de I3 face d'apy
est ﬂécmaire

¢léments |
ontés sans |
une parfaite prop- |
pui sur le panneay de porte
+ Passer une roulette sur Jeg par-

pré-encolige : cos préconisations
sables pour gviter d'éventysiles
Poussiéres ou bryits
'—"‘—'———-_—-k—-_._.

L2 repose veflectue dans lotdre inverse |
v de I3

Vérifier |a fonctionnement électrique,

i) O
Ly

L

Degager |3 glace du rétroviseur (2),
Debrancher les connexions électriques (3).

REPOSE

La repose s'effectue dans l'ordre inverse de la
depose.

Vérifier le fonctionnement Electrique.

== Garniture

DEPOSE

Descendra la glace au maximurn,

Dépuser la manivells de |éve-glace,

Décliper I'obturateur da la vis de fixation (1) et
déposer [a vis da fixation {Fig:30).

Décliper I'éclaireur da seuil de porte, débrancher le
connecteur et le déposer,

Dépqser 1a vis de fixation (2),
Décliper 'enjoliveyr {3) de poignée et deposer la vis
de fixation (4),

—— ATA n"686 —

‘ -engagée int (A), décli-
A I'aide d'une spatule, engagee au point (A},
per I'enjoliveur (1) de comimande d’ouverture inté-

rieure (Fig.31).

FIG. 31

Dégager la pa
I'anjoliveur (1),

Dégrafer la twester (1) (si dquips) (Fig.32).

riie (B) vers I'avant pour




wre de porte (2 21 sans trop forcer

carale arnil
g ¢ ¢ leg agrates a l'aide de I'outi!

Uy do re 35 <3552
g la deposer

3 g'effaciue dans [ordre inverse de la depose
ke fonctiopnament des équipements

Glace de porte
muhssanlemlerg

b por2
la glace au maximum

pr lp garniture de porte AV

& joint lscheyr extérieur et intérieur de glace
ip fewlie ' etancheite

Semanter 2 glace au maximum

Oussemer (sans déposer] les fixations du guide de
#2 (partie AR:

Aamonter la glace jusqu'd faire apparaitre les fixa-
o |1} F3g.33)

2 (s
158In

F1G, 33

' :Sﬁuticnslll
81 la glace du mécanisme
s W""mﬂwrdonpom et la tirer vers lg

nouveaux  éléments
éfre montds sans

.f?u d'appui sur ls panneau de porte

©  passer une roulette sur les par-
ﬂr“ncpﬂdo ces préconisations
ur dviter d'éventuelles
m ol brlﬂw.

FodT ol

La repose s'effectue dans ['ordre
deposa

Veénfier |2 fonctionnament des squipements

inverse da la

- Mlécanisme de
leve-glace arriére
DEPOSE

Déposer la glace coulissantes
Déposer les 3 vis de fixation (1) du léve glace méca

nique ou du moteur de léve-glace (Fig.34)

FIG. 34

Débrancher les connecteurs de moteur
glace et le déposer
Décaller la feullle d'étanchéité du moteur leve-glace

c Avant la dépose du mécanisme de live-

de leve-

glace, repérer le cheminement des
cables.

Chasser les clous de rivels (2) avant le pergage

A l'aide d'une perceuse équipée d'un foret
@ 10 mm, faire sauter les rivets (2|

Dégager le mécanisme de leve-glace par l'ajour &t
le deposer.

Percer les corps de rivets restant sur le mécanisme
de leve-glace

Aspirer le fond de porte pour extraire les déchets
des rivets

REPOSE

Al Reposer  de  nouveaux  éléments
> < d'étanchéite qui devront étre montés sans

¢ plis et sans déchirures ; une parfaite prop-
reté de la face d'appw sur le pannesu de porte
#st nécessaire ; passer une roulette sur les par-
ties de la feuille pré-encolide, ces préconisations
sont indispensables pour éviter d'éventuelles
entrées d'eau, poussieres ou bruits.

La repose s'effectue dans Vordro inverse de la
dépose,
Serrer las fixations (1).4 0,4 daN.m;

Vérifier le fonctionnemant des équipements.

- Malle de coffre

DEPOSE

Protéger la couvercle de coffre mlpplﬂi imh.

ailes et la lunetta AR.
Déverrouiller et déposer lo. trappe. AHG‘dé la wui«

ture de coffre.
Dégrafer partiellement la glmﬁuﬂ ARG de wfﬂ'o..

REPOSE

Debrancher le connecteur d'alimentation (1) (cou
vercle de cofire) (Fig.25)

FIG. as

r la bague plastique
gaine |4

Dagager et déposer le faisceau /gaine (4)

Depaser les vis de fixation (5) (couvercle de coffre)
Dégager et déposer le couvercle de coffre (6)

(3) de maintien de la

La repose s'effectue
depose
Serrer les fixations (5) & 1,5 daN.m

c Mattre en piace la bague plastigue (3

dans l'ordre inverse de la

sur 1 gaine (4), puis cliper I'snsemble.

Vérifier le fonctionnement des équipemants.
Régler les jeux et affleurements

- Hayon

DEPOSE
Ouvrir la glace di volet,

Déposer la garniture du hayon :

- dégrafer les fixations (1] & l'aide d'une pince
dégarnir (Fig.36).




reperer le

A Avant fa depos? du galet (3
posilfmn‘emem.

e galet (5) et le joint (vitre

- deposer 13 fixation (6},
de valet AR (Fig:37).

nes sont necassaires pour

w1y, Deux personnes; ;
;{): effectuer ['opération suivante:
J

Deposer les fixations sup. et e hayon.

- degrafer les fixations (8) de garniture (7) et la

deposer (Fig.38).

REPOSE

\\,. Reposer  de nouyeaux élements
SO dlétanchéite qui devront etre montés sans
plis et sans dechirures - une parfaite prop:
reté de la face d'appui surfe panneati de porte
est nécessaire ; passer une roulette sur {es par-
ties de la feuille pré-encollée, ces prec_omsanons
sont_indispensables pour éviter d'éventuelles
entrées d'eau, poussieres ou bruits.

La repose s'effectue dans |'ordre inverse de la
depose:

Serrer les fixations sup de hayon a2,8/dal.m,
Veérifier le fonctionnement des équipements.

Régler les jeux et affleurements.

== Moteur d’essuie-
DEPOSE
Ouvrir la lunette AR,

Déposer la garniture de hayon;

Decliper le connecteur (2), les fixati
ser le moteur (1) (Fig.41), G

FIG. 38

© - degrafer les fixations (10) de garniture
| déposer (Fig39). g {9) et la

REPOSE

Reposer la m
: Oteur d!
les fixationg (3), =

uie-glace AR (1)sans serrer

DépUSEI‘ (sur e v

la SErTure da vi
- la Uﬂl.lttiém dve"fe{zﬂpaurda 3

En respoctan
l 'a { ¥ uy
1o galat (4) (Fiwg;?'“"’" do | jourage

{A}, réposger

— RTA n'ggg __

Engager ['écrou () sans le btqquer. . :
rermer |2 glace N prenant soin de bien positionage:

lindex (6) dans |'ajourage (A) du galet (4) (Fig.Ad);

FIG. 43

En agissant sur le moteur (1), régler le jeu et |'appl
entre le moteur d'essuie-glace (1) et le palier g
I'essuie-glace (7) (Fig.44).

FIG. a4

Serre{_lqs fixations (3).

Matérialiser la position du galet (4),
Gu?nr la glace de volet,

_sirrfer I'écrou (5), 1
Verifier le fonction I :
Déposer le galet Mr;lement o wiﬂm:’ A

La repose s ot -
gt c{uB dﬂﬂs I'O v
Vérifier le fonctionnamen rdre inverse de la

= Garn iture
V.nlﬂﬂ q “m -
DEPOSE

Déposor ['enjo; i
drlmlr“r“m du 3 feu stop 1




sochets (1) (stores pere soieil)
-';5 : Agd‘wmmeaeurm
de pavilon 3k =
Wemmdars?es%mﬁ 14), gegager
@arlemmvashdechaqae

-'Gw Ia poignee (Fig 451,

%t &n B le verrouillage de crochet de maintien
mmawbmﬁemnm
mmidemmmenﬁgm

mastic entre le cordon de colie (GURIT) et Ia gami-
ture de pavillon (Fig.49).

FIG. 49

Veiller, lors de I3 découpe, 3 ne pas peénét- |

rer dans l'eépaisseur de la gamiture. i'

Degager en premier I'avant de la gamiture, puis les
parties situsss au-dessus des ebénisteries de pied
milieu ; svancer ensuite la gamiture vers I'avant
pour la degager des ebenisteries de custode.
Sortir la gamiture en position verticale par une des
pories AR.

REPOSE

Paser un cordon de colle (GURIT), sur la gamiture,
identique & I'encollage d'origine.

La repose s'effectue dans l'ordre inverse de la
reposs.

Version break (SW)

Deposer :

-1a console de pavilion.

- les joints de portes (partiellement).
- les gamitures intérieures.

Deposer (Fig.50) :

- le plafonnier (2).
- les supporis de filet rmlieu (3).

- les supports de filet AR (4
- les poignéss de maintien |:|'

- les pare-soleil (7) et crochets de maintien.
- la t2blette AR
Rzbatire l=s dossiers des sigges AR
Decouper les cordons de collage {11) avec précau-
tion sans faire de plis en insérant un couteau 2 mas-
tic ou une spatule entre le cordon de celle (GURIT)
et la gamiture de pawillon {1} (Fg.51).

F1G. 51

Veiller, lors dz la decoups, 2 ne pas penstrer dans
Vepaisseur de |z gamiture. -

Larscﬁ:d&nﬂagetklaganhads
pavillon, ne pas detériorer le pavilion ni
fes coussins gonflables lstéraux et en
mwmwhm@m

Deux personnss sont necessaires pour effectuer
{'operation suivante : dégaaer Iz gamiture (1) par
"armiere du vehicule.

REPOSE 4
Poser un cordon de colle (GURIT) sur la gamm.le. g
identique & I'encollage d'ongine. ;
Positionner la gamniture avec

- les supports de filet milieu (3).

- les supports de filet AR (4).

- les poignées de maintien (5L

- les pare-soleil (7).

- les crochets (8). .
Ls repose s'effectue dans l'ordre




Version 4 portes

DEPOSE _
Deposer la garniture de pavillon

Debrancher les tuyau
{Fig.53);

_ Toit ouvrant

x d'évacuation d'eal (1)

FIG. 54

Deposer (dans I'ordre et de chaque cote) :
- I'ecrou (3),

- les ecrous (4),

- les ecrous (5).

- I'écrou (6).

Deposer le toit ouvrant.

REPOSE

| La repose s'effectue dans [‘ordre inverse de la
- repose,

Ré‘glage dujeude panneau mobile/pavillon ;
Veiller lors de la repose & équilibrer Jes jeux en (A}

entre le panneau mobile et I'ajour: de pavillon
(Fig,55),

FIG. 65

De chague coté, serrer Is
l'ordre indiqué (6, 5,4 ert 3?? e
Serrage 4 08 daN,m,

5 en respectant

Réglage de I'aflleurement du panneau

mobile/pavillon

o i olacs
Décliper en partie in

fériaure le souffial da pr

tion 18] et e dégager vers le haut (Fig. 56):

FIG. 56

Régler I'affleurement (de chaque cote):
- en partie AV 4 |'aide de la vis (7).

- en partie AR a |'aide dela vis (9). ;
Le réglage en Z du panneau mobile :seﬁectue en
Y.+ 363 mm par rapport au pavillon (Fig:57) :

- all'avant : 0/-2 mm - pavillon/vitre panneau mobile:
- a l'arriere : 0/+2 mm - pavillonfvitre panneau
mabile.

MMy (dans tous les cas)':
2\ /< - obtenir environ-1'mm - a l'avant en D et E,
- obtenirenviron +1 mm- & l'arriére en B et C.

Serrer lesivis /(7 et 9)a 0,5 daN.m.
Initialiser le toit ouvrant,

== Panneau mobile
de to_it ouvrant

DEPOSE
Décliper le soufflet de protection (1) sur toute sa
longueur en A (Fig.58),

FELEN e
-.f ?%g:' =.
TR L

—— RTA n%686 ——

Dégagor e goufflet (1} versle haut pour accés

tions (2/et 8).
g;pdoiy: ras vis (2 a1 3) dg chadue cofe,

Déposer ¢ panngay maobile dé it ouyrant

REPOSE
La repos

56, i
;qeg;er affleurement du panneau mobile,

- Moteur
de toit ouvrant

o slaffectue dans l'ordre inverss W

DEPOSE ; .
Déposer la garniture de pawilor}
Débrancher |e connecteur (2)1(Fig.59).

Déposer les vis(3) et le moteur (1) de toit ou

REPOSE
La repose sleffectue dans liordre inverse
repose. ;
Serrer les vis (3}/a 0,35 dalNim.
Effectuer. une initialisation du moteur.

INITIALISATION-APPRENTISSAGE DU M
(version 4 portes)

1.: Mettre |a commande d'ouverture de toita
eniposition entrebaillement 3.

2 ; Appuyer sur lal commande! d'ouventur
ouvrant,

Apres'3 secondes ' [e toit ouvrant va en
couple bloguéien entrebaillement et se! refel
quelques'millimetres pour aller a'sa position entre
baillement définitive 3.

3. Relacher la commande d'ouverture
ouvrant avant 5 secondes (|e toit ouvrant é!
initialise). %
4 . Effectuer un appui court sur la comma
douverture de toit ouvrant puis relacher (appui@
inférieur a 1 seconde) : sinon |'électro
mandera une initialisation avec retour &/l
5 : Appuyer a nouveau sur la co
dlouverture de'toit ouvrant avant 5 secon
I'électronique redemandera une initialisatian
retour al'etape 1.

6 Maintenir I'appui, apres un temps
le toit ouvrant réalise une fermeture ¢
ment suivie d'une ouverture et d'une fe
puis il's'ouvre en entrebaillement,
Relacher I'appuil

W Sila commande d'ouverture
"?~ ouvrant est reldchée durant

d'apprentissage; le toit ouvrant
(dans ce cas, I'dlectronique’ re

fnitfaffsaﬁdn..-mcgmw___ dtape




o

guiant fonetio

it d
auvrg e hiides)

o (toil ouvran

0der 5, ol
8 nisag

i Ldﬂ' roollse)

nnol aprbs lo saus
du eycle complet giu
{ (nitialise i approntis:

e Glace de_tmt
de lg ‘fl’!"“)r"r"IClllca
umsiffa garniture de pavmon.
osar les barres de toit. e
S) ﬁﬁﬁ:: o cadre (1) des panngaux

rﬁg’.ﬁm.

e g

|
1

Oécliper le connecteur {2). (deux opérateurs sont
Inécessaires),
Deposer les fixations (3 etdl. o
Déposer [e:cadre par |'arriere du vehucul‘e‘
Hpiposer les enjoliveurs G et D de baie de pare-
brise. |
Decaller les joints de finition AV- (6)" et AR (5)
AFig61).

rant.

Je la

EUR IS
srant
> toit

ition

e de
ntre-

toit
alors

ande
sourt Sl i
gl pa;'Ilie zg;:re-brlae (7)sur le pare-brise afin de
- /s mager lors de la découpe (Fig,62);
ande e -
inon.
avec

Haide d'un ruban adhesif; rabattre le jont de fini-

des
aille-
1Ure, |

1don do cof,
_ b I'aide dy ventoyses,

L,
205 4 personnes sont ndeessafres. .

U

REPOSE

Préparation::

\ Sille joint surmoulé de'la glace du' tojt

/ . panoramique est endommage, changer
lalvitre (sauf pour les cales de'fauteur
latérales' dans le joint surmoule, des emplace:

| ments sont prévus polir. des cales de rechange))

Dans le cas de réecuperation de la glace.

Araser le cordon sur |a glace et |a baie :

- ne pas eliminer totalement les residus, les residus
de produit servent de couche de fond et améliorent
|'adhérence des produits de collage et d'étanchéité
- ne pas appliquer de primaire sur la surface de col-
lage et ne pas |a traiter avec |e solvant de nettoyage
Dégraisser la partie ou les joints de glace de toit
vont étre collés avec le produit de nettoyage pour
glace livré dans |'ensemble de collage.

Sur glace neuve oufeuillure de baie retouchée;:

- Si la feuillure de baie a été retouchee ou rempla-
cée, il faut recomposer les couches de peinture et si
nécessaire, exécuter les opérations de protection
anticorrosion.

- Nettoyer tout d'abord la zone retouchée avec: du
solvant de nettoyage choisi dans |‘ensemble
d'encollage et'y appliguer ensuite le primaire tole.
- Appliquer. également le primaire pour une vitre
neuve. =
- Temps de séchage : environ 10 minutes.

Suite

Reposer des cales de hauteur aux emplacements
prévus en (E) sur le joint surmoulé (si nécessaire}
(Fig.63).

C

FIG. 63

Sur [a glace: en F a |'avant.
Surla glace; en G al‘arriére.
Repose des joints AV et AR de la glace de toit (la
glace de toit étant en appulisur la face extérieurel:
- le joint de finition AR (5] du tolt panoramique
{neuf)

= le joint de finition AV (8) du toit panoramique
(neuf)

En C et D/i mettre en place surla glace (8) les outils
deicentrage. '
Appliquer un cordon decolle (8x 14 mm). :
Raposer laiglace en prenant soin de bienila centrer
En M : effactuer un appul manuel' périphérique
‘asgez fort sans tapor (au bord du verre au droit du
cordon do colle) afin que les 11 butées du joint
mould solent en cantact avec la feuiliure (Fig64).
La mettra 0n place ot axercor une presslon consta
4 I'aldo des vontouses, b1} A1 uigeé

o RTA 686 —

Laisser polymeériser (voir notice d'information du
fabriquant).

Deposer les outils de centrage et ventouses.

La repose s'effectue dans l'ordre inverse de la
1epose.

== Volet de toit
panoramique

DEPOSE

Déposer la garniture de pavillon.

A lfaide d'un tournavis fin, décliper les 2 ressorts

(2), al'arriere du cadre des volets occulteurs (1) en
A {Fig.65).

FIG. 65

Déposer les ressorts (2) (Fig.66).




LB RIS =

= Q=

FD

REPOSE
<o das volets: s'a

- Avant la repo |
A dela présencz ot du bon elat des patins
1) ik
bles (9):

- de guidage (10) (Fig:- 71>
_ Verifier [e bon posm‘onnamem des cé

Engager le volet (7).

Cliper les agrafes (8).
En agissant sur la commande (3} par pal

cessifs, engager successivement les vole
teurs (6, 5 et 4) par |larriere (verifier la bo!
en place des volets
Effectuer une initialisation dumoteur.

La repose s'effectue dans |'ordre inver
1epose.

—. Motoréducteur

toit E‘anoramlque - larrét complet des volets.

DEPOSE
Deposer |aigarniture de pavillon.
Décliper le connecteur (2) du motoréducteur (1) et

deéposer les fixations (3] (Fig.72),

ssurer

nne mise
les uns avec les autres): ! ! .
osition maximum (couple blogue)

INITIALISATIIJN—RPPBENTBSAGE DU MOTEY

preak (SW)

NP gthode @ réaliser,
"%jj: indifférente.

position des Volafd

INITIALISATIDN :

Amener la com
‘Occu|teur'f.ermé'. ;
jers suc-  Appuyer sur la commande digitale, et ne|l
ts oceul- qu'apres |'arrét complet des volets : 3
apres le debut de 'appui sur |a commande dig
les volets partent en fermeture pour attei

mande digitale: en p

t legerement de quelque

Les volets s'ouvren
¢ leur position Ferm

metres, afin d'atteindr
rique
|.es volets 0

de APPRENTISSAGE :
Relacher la commande moins de 5 seconde

se de la

cculteurs sont initialisés

Effectuer un appui court (moins de 1 secon
moins de 2 secondes apres avoir relaché laiee
mande) :
Aucun mouvement des volets.
Relacher le bouton de commande.

F:, Appuyer sur la commande (moins:

-()= secondes apres I'appui court) et
cher la commande que lorsque [es!
ont effectue un oycle
d'ouverture/fermeture (coulissement 4 sec
aprés le début de I'appui sur [a commana
volets s'ouvrent jusqu’a une position dé "
se referment totalement).

Ne relacher la commande qu'apres |'arrét
des volets,

FIG. 72
Dégager et dépaser lemoteur,

REPOSE
Reposer le'motoréducteur,

Serrer les vis (34 0,25 di

) AL ;S-daN '

La repose s' SR Saaoed
bt s'effectue dans V'ordre in
Effectuer une initlalisation du moteur,
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Attendre 3 secondes minimums avant {

velle action sur la commande.

vorse do lo



ier arriere
. ’_Bouc_ller

pEPOSE

Deposer :

s feux AR _

':spar&boue ARG et ARD (partiellement)

; noher le connecteur des capt_eurs avertisseurs
\A de stationnement (suivant équipement].

)2poser
. ﬁoﬁaiinns G et D (2) (dans passages de roues

aténieurs) (Fig.74).
s fixations G et D (3). b

| < fixations G et D (4) (par l'intérieur du coffre).
ae'g'ager'le pare-chocs en. e tirant vers l'arriére

W;ﬁrécau!iﬂnl.

| REPOSE : {
Reposer le pare-chocs en le glissant vers l'avant
|avec precaution). _
3 epose S'effectue dans l'ordre inverse de la

Varifier [e fonctionnement des equipements.

= Bouclier arriere
DEPOSE
Duvrir e coffre.
% 35poser les trappes d'acces aux feux (G et D) et
cliper les connecteurs. :
%poser les feux AR.
- hmsef la fixation en (A) (Fig.75).
#laide d'une spatule, décliper en (B).
905z [e pare-boue ARG et ARD (partiellement).

Debrancher le connecteur des capteurs avertisseurs
arriere de stationnement.

Déposer (Fig.76) :

- |es fixations G et D (2) dans les passages de roues,
- |es fixations G et D (3) (dans le coffre).

- les fixations {4) sous caisse.

- les fixations (5).

Dégager le pare-chocs en le tirant vers ['arriere
(avec précaution). :

REPOSE

Reposer le pare-chocs en le glissant vers |‘avant
(avec précaution).

La repose s'effectue dans l'ordre inverse de la
repose.

Verifier le fonctionnement des équipements.

-= Pare-brise =

DEPOSE

Depaoser :

- le rétroviseur interieur.
- |e capteur bi-fonction.

lag garnitures de moritant de pare-biriss
o grille d'auvent.
- las enjoliveurs \atéraux du pare-biise

e, Prévoir le remplacement des agraféé ||
7 I'TJ_ d'enfoliveurs. I

—

Decoller e joint sup. de pare-brise.

e, En cas de récupération du pare-brise, préjﬁ
:@: voir le montage d'un joint neuf. |
|

—

Déposer les enjoliveurs inf. latéraux de pare-brise.
Decouper les cordans de colle du pare-brise et le
déposer a |'aide ventouses.

REPOSE

ALy "
[‘,?\‘ Protéger la planche de bord.

Araser |es cordons de calle.
Mettre en place le pare-brise dans la baie.

v En cas de remplacement du pare-brise,
Z\ )< centrer celui-ci et positionner des rubans
adhesifs.

Couper les rubans et déposer le pare-brise.
Effectuer des retouches anti-corrasion si nécessaire,
Dégraisser la feuillure et le pare-brise, laisser
sécher 10 mn.

Appliguer les primaires tole et verre.

Poser les cales d'épaisseur en (A, B et C) (Fig.77).
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La repose g/offectue dans |'ordre inverse de la
dépose.
Reposer s bras d'¢
pare-brise (en pointplla
Controler :

. |e fonctionn:
. |'étanchéité

__Glace de custoce

d'essuie:glace sur les repéres du
sy la serigraphie).

ement de |'assuie=glace.
du pare:brise:

DEPOSE

Déposer les habillages: Mol s
_ 4 l'aide d'un ruban adhésif, maintenir le-joint (2)

sur la glace de custode (1) souleve sur toute sa lon-

queur (Fig. 79a). o
~ 4 l'aide d'un ruban adhésif, rahattre le joint jet
d'eau sur la caisse pour: e protéger.

FIG. 79a

Découper le cordon de colle et deposer la glace de
custode.

FIG, 79b
REPOSE

- Surglace déposée

.Afuaf, ase :m?: :ﬁ.::’?mh glace et la baje,
Ec%r; dumbm i t“r.l‘.’ma‘.ns-‘la_.baie; la centrer et
{ les mhang?at-d!‘poum glace.

s retouches anticortosion si néces-
W(‘ﬁ!‘lf@:zmt*l_&iunr,téchar

Ll 8 S
HHETE e

| T Wigmr e

Appliquer los primalras thle gt verre. 3 s adhésin i I

Appliuer le cardon de colle (8% 12mm). . m:tgghleelde e A .“. """”!

Mattre an place la glage an (anant compte des repe- 18 8|
1l CONs: =

ras (rubans adhasif), app!
tante & I'aide des ventouses.

N Respacter le tamps do s6chage alien
indications du fourn/sseurl:

sctue dans |lordre inverse de la

e seffectue dans Vordre i _> %

la repos!
dépose.

Le repose s'eff
dépose.

- Glace de custode

Version 4 portes

DEPOSE

DEPOSE Déposer : _

Déposer les habillages. - les joints de portes (partiellement).
- |a tablette AR.

A llextérieur (Fig:80), & |'aide dun: ruban adhesif,
maintenir le joint surlaglace de custode (1) soulevé

sur toute'sa longueur en AetB.

~ les garnitures de custodes.
_ |e troisieme feu de stop:

. les enjoliveurs de pavillon:
Débrancher (Fig.82) ¢

FIG. 80
FIG. 82

Débrancher [‘antenne.
Découper le cordon de colle et deposer: la glace de

custode.

- |e connecteur de dégivrage (1) (de chag
- e connecteur (2) (antenne radio). '
Deposer les joints (3) (Fig:83).

S

FIG. 81

REPOSE
Sur glace déposé oo A :
:\?191'3_"3 et ia%ai_e?" araser les cordons de colle sur
ettre en place la glace dans!la baie. |a centre

Met/eides I'Ubans-gd?é?si?sa_hs a baie, la centrer et
coupe les ubans et déposer [a glace.
R retouches anti-corrosion si néces-
Dégraisser la fo, SR ey
o rla feuillure ot la glace, laisser sécher
Appliquer les prima e
ppiiquer les primaires tole et verre il
Appliquer le cordon d‘-"‘-"“;*(};’zﬂﬁlmr' LEde




at las sieges:

3 g tablette arribre 3
ma,-parmmura 'LZ collo sur la lunette et la ;;m:
o & rgs'uordons hes anti-corrosian si neéce
On con Wmuy des retoue i
,lru ¢ |a feuillure gt la gragaégc:ﬁs:nr ?Eﬁ {Ezg,aﬂ_ ‘
. o ‘apais
VOIr [o Jé

: face la cale
Pﬂﬁ en P!

& de |,

—___J. rimaires tole et verre. . ,
— W‘q::: ;I:i:rdan de colle (8 x 12mm) (Fig.85)
%

e

FIG. 85

%0 point D au point E - du point F au point G : axe

iqn!:m_de colle 27,0 mm du bord du joint.

{8 & pont H : axe du cordon de colle 4 35 mm du
Yord de [unstte,

o % point | : axe du cordon de colle 2

e : le’a 22 mm du

-3 point J : axe du :
i cordon de colle 3 15 mm du

par symetriz pour |'autre partie de la

PCW"' m'??‘nmmmwmptedsrepé
B & raige ' 2ppiiquer une pression cons-
des ventouses.

J;Pé‘i]

Varsion break (SW)

DEPOSE
Ouvrir la glace de volet AR.

Déposer (Fig.86) :

FIG. 86

- le cache commande d’ouverture electrique (1) a
I'aide d'un tournevis fin, décliper en A et degager
vers le haut.

- |a fixation (2) et le bras-balai d'essuie-glace (3).
Déposer le cache etancheite.

Décliper, deposer le cache palier interieur et I'ecrou.

Deposer la fixation (7) du palier intérieur (8)

{Fig.87).

Dét o @l e ot )
électrique (10) (Fig.88)). bl

Dégager |'ensemble support commande d'ouverure
électrique (11) et le palier interieur (8).
Decliper le cache (12) en B (Fig.89).

Deposer les fixations et decliper |e faisceau élec-
trique.

Débrancher les connexions électriques (15) de la
lunette AR et déposer les fixations de la glace (16]
{Fig.90).




BOUCLIER AVANT
1. Grilles du radiateur
2. Enjoliveur
3, Obturateur orifice de remorauage
; 4, Spoiler

9 v
I 5, Baguette de protection
< 6. Bouclier
! E# ; 7. Absorbeur de chac
8. Traverse

9, Guide
10, Armature de bouclier
11, Sigle
12, Support.

(09]

MECANISME DE LEVE-VITRE
A Avant
B. Arrigre
C. Vitre manuelle

6 D. Vitre electrique.
s 1 Vitre
2, Jointde'coulisse de vitra
i ; i Lécheur de vitre

4: Mécanisme de love vitre
5. Guide de coulisse
_ 6. Moteur da lave vitre électrique
- Mécanisme de [ave vitre manuelle
B Manivelle
9. Commande do lave vitre,
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o Cache radio [v@ fcule sans radio darigine)
. 10, Afficheur
] 11, Vide poche
12, Garniture

13. Autoradio
(coM 2000)

16, Cons
17 Cache autord dio
18, Soufflet de levier de vitesses
19, Support de soufflet d2 |avier de vitesse
20 Accoudoir
21. Allume ¢igare

A, Borling 1i

1, Baug
2, Baguotte
3, Eclairage
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MECANISME D'OUVERTURE DES PORTES
A Avant
B Arngra
1. Barillat de serrure
2, Clot
3. Joint
4; Plating de lixation
5. Poignaa do porte exteriaur
& Ensambla sefrure/commande de varrouillage de port
7, Giche
§ Poigneade ports intarisurs
9, Gamniture
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