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Avant-Propos

La présente documentation est exclusivement réservée aux :
PEUGEOT 208 (01/2012 >)
Et plus précisément : les moteurs Diesel 1.4 HDi 68 ch et 1.6 e-HDi 92 ch.

Cet ouvrage comprend, dans I'ordre :

@ CARNET DE BORD ET ENTRETIEN page | 4 XLVIII
Cette partie traite d'une part des informations nécessaires a la prise en main du véhicule
et d’autre part de méthodes pour réaliser facilement les opérations programmées dans
le plan d’entretien du véhicule.

® ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

Cette partie est constituée de 11 chapitres classés par ordre logique organe par organe
donnant tout d'abord des données techniques puis des méthodes et conseils pratiques
de diagnostic, de réglage et de réparation.
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® GUIDE DU CONTROLE TECHNIQUE page 387

Ce fascicule détaille les nombreux points de contrdle réalisés lors du passage au
contréle technique et permet, a travers quelques conseils, de préparer le véhicule 3
cette obligation.

Cette étude des PEUGEOT 208 1.4 HDi et 1.6 e-HDi (01/2012>)
est reprise du n°B787
de la REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE (Périodique mensuel)

«Lesinformations techniques contenues dansla présente documentation sont destinées exclusivement aux professionnels de 'automobile : certaines d’entre elles concernent
la sécurité des véhicules. Elles seront utilisées par les professionnels de I'automobile sous leur entiére responsabilité, 2 I'exclusion de celle du constructeur.

Certaines opérations décrites dans la présente documentation nécessitent une habilitation spécifique du professionnel de I'automaobile vis-3-vis de la Iegislation de son pays.
Il est de la responsabilile du professionnel de I'automabile, & I'exclusion de celle du Constructeur, de s'assurer qu'il dispose des habilitations |égales nécessaires a I'exécution
des operations décrites,

Les informations contenues dans la présente documentation sont établies conformément aux spécifications techniques en vigueur. Elles sont susceptibles d'Btre modifices
par le constructeur sans préavis ».
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COMBINE D'INSTRUMENTS N°1
1. Indicateur de température de liguide de refroidissement
2. Compte-tours (échelle x 1000 tr/min)
3. Ordinateur de bord
4. Indicateur de vitesse
5. Indicateur de niveau de carburant
6. Rhéostat d'éclairage

7. Information d’entretien/remise & zéro de la fonction sélectionnée.

COMBINE D'INSTRUMENTS N°2
1. Indicateur de température de liquide de refroidissement
2. Compte-tours (échelle x 1000 tr/min)
3. Ordinateur de bord
4, Indicateur de vitesse
5. Indicateur de niveau de carburant
6. Rhéostat d'éclairage
7. Eclairage d’ambiance du combiné
. Information d'entretien/remise & zéro de la fonction sélectionnée

PEUGEOT 208 depuis 01/2012
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TEMOINS D’ALERTE

Certains témoins d'alerte s'allument pendant quelques secondes a la mise du contact. Dés le démarrage du moteur, tous les témoins d"alerte doivent s’éteindre.
U'allumage fixe et clignotant de certains témoins peut s’accompagner d’un signal sonore et d'un message sur I'écran du combiné d'instruments.

~ TEMOIN

'ETAT DU DU DES TEMOIN(S) |

CAUSEETCONDUITEATENIR

Circuit de charge

Fixe

Défaut du systeme de charge. Couper tous les consommateurs électriques
inutiles, rouler prudemment et consulter rapidement un spécialiste.

Airbags

Fixe

Défaut de I'un des airbags ou des prétensionneurs de ceintures de
securité. Consulter rapidement un spécialiste.

Niveau minimum de

Fixe avec 'aiguille dans la zone

Au premier allumage du témoin, il reste environ 50 km d’autonomie. Ne
jamais rouler jusqu’a la panne séche, ceci pourrait endemmager les

carburant rouge systemes d'injection et d’antipollution.
Fixe, associé a d'autres témoins et/ . ; 3 W o
STOP STOP ou message d'alerte, accompagné Défaut grave d'un systeme. Agﬁtgrégg}?sq[;atement le moteur et consulter
d'un signal sonore. P ¢
Fike Importante baisse du niveau de liquide de frein. Arréter immédiatement le
véhicule et consulter un spécialiste.
: Freinage . B By ; . o
Sicaa Défaut sur le répartiteur électronique de freinage. Arréter immédiatement
le véhicule et consulter un spécialiste.
Défaut du circuit de lubrification du moteur. Arréter immédiatement le
) moteur et contréler le niveau d'huile du moteur (voir chapitre « Entretien »).
W’. Pression d'huile moteur Fixe Contrdler et ajuster, si nécessaire, le niveau d'huile. Ne pas rouler avec

ce témoin allumé, sous peine de graves dommages pour le moteur. Sile
probléme persiste consulter un spécialiste.

Témoin d'alerte

Fixe, associé a d'autres témoins et/
ou message d'alerte , accompagné
d’un signal sonore.

Défaut d'un systéme. Consulter rapidement un spécialiste.

Indique I'intervention du systéme ESP/ASR sur le comportement

Antiblocage des roues

Contrdle dynamique de Clignotant dynamique du véhicule. Adapter votre conduite aux conditions de
conduite et systeme circulation rencontrées.
antipatinage Fixe Le ou les systémes sont défaillants. [Is sont alors désactivés. Rouler
prudemment et consulter rapidement un spécialiste.
Le systeme d'antiblocage des roues est défaillant. Le véhicule conserve
Fixe un freinage classique. Rouler prudemment et consulter rapidement un

spécialiste. |

Température maximum
du liquide de

Fixe avec l'aiguille dans la zone

La température du circuit de refroidissement est trop élevée. Arréter et
laisser refroidir le moteur. Contréler et ajuster, si nécessaire, le niveau de
liguide de refroidissement (vair chapitre « Entretien »). Ne pas rouler avec

refroidissement FOlHR ce témoin allumé, sous peine de graves dommages pour le moteur. Sile
probléme persiste consulter un spécialiste.
Fixe Défaut du systeme antipollution. Consulter rapidement un spécialiste.
Bl natan Défaut du systéme de gestion moteur. Risque de destruction du catalyseur.
g Consulter rapidement un spécialiste.
Systéme -
d’auto- . . Pl ;
diagnostic Fiees Une défaillance mineure du moteur est détectée. Consulter rapidement un
..... e spécialiste.
STOP Eikia Une défaillance majeure du moteur est détectée. Arréter le véhicule et

consulter un spécialiste.

=

Ouvrant(s) ouvert(s)

Fixe, si la vitesse est inférieure &
10 km/h

Une porte ou le hayon est resté(e) ouvert{e). Arréter le véhicule et fermer
I'ouvrant concerné.

Fixe etaccompagne d’un signal
sonore, si la vitesse est supérieure
a 10 km/h

Une porte ou le hayon est resté(e) ouvert{e). Arréter le véhicule et fermer
I'ouvrant concerné.

Ceinture de sécurité
non bouclée ou
débouclée

Fixe, puis clignotant accompagné
d'un signal sonore croissant

Le conducteur ou le passager avant n'a pas bouclé ou a débouclé sa
ceinture de sécurité.

Direction assistée

Fixe

Défaut du systéme de direction assistée. Rouler prudemment et consulter
rapidement un spécialiste.

PEUGEOQT 208 depuis 01/2012

0
o
O
m
"
D,
|_
L
zZ
is
<
O




TEMOINS DE FONCTIONNEMENT

TEMOIN ETATDUTEMOIN | . " CAUSE
o o R La commande d’éclairage est sur la position “Feux de position”
p (voir “Eclairage et signalisation”).
D T— Bie La commande d ecI.al[‘age estsur la position ’ Fe’[.lx de croisement
(voir “Eclairage et signalisation”).
: La commande d'éclairage est sur la position "Feux de route” (voir
Fatxid raute Fiz8 “Eclairage et signalisation”).
B : La bague de la commande d'éclairage est sur la position “Feux
Felngantibrouiliand avet Fixg antibrouillard avant” (voir "Eclairage et signalisation”).
Ponpaibibrailirdianiin B La bague de la commande d’éclairage est sur la position "Feux

antibrouillard arriére” (voir “Eclairage et signalisation”).

Clignotant gauche

Clignotant avec bruiteur

La commande d"&clairage est actionnée vers le bas (voir
“Eclairage et signalisation”).

Clignotants avec bruiteur S|gnallsatlon ). Les clignotants ainsi que leurs témoins associés

Le bouton des feux de détresse est enfoncé ( voir Eclairage et

clignotent simultanément.

Clignotant droit

Clignotant avec bruiteur

La commande d’éclairage est actionnée vers le bas (voir
“Eclairage et signalisation”)

Systéme Stop and Start

(@) Frein de stationnement Fixe Le frein de stationnement est serré ou mal desserré.
Contact mis, attendre I'extinction du témoin avant de démarrer.
Préchauffage moteur Fixe La durée de préchauffage est déterminée par les conditions
climatiques.
_ La commande d'essuie-vitre est actionnée vers le has. Le balayage
Essuyage des vitres Fixe automatique de 'essuie vitre avant est activé (voir “Essuie-glace
et lave-glace”)
Eig Lorsque le véhicule s'arréte, le systéme est activé et le moteur

arrété. Le témoin s'éteint lorsque le moteur redémarre.

Clignotant quelques secondes

Le mode STOP est momentanément indisponible ou le mode START
s'est automatiquement déclenché (voir "Aide a la conduite”).

TEMOINS DE DESACTIVATION

L'allumage de ces témoains, confirme I'arrét de la fonction correspondante. L'ailumage peut s'accompagner d'un signal sonore et d'un message sur I'écran
du combiné d mstruments

_TEMOIN. _ETATDU TEMOIN | EAUSE
Airbag passager Fise La commande située dans la hoite z:i‘cg:;lftgr?"s)t sur la position "OFF” (voir chapitre
Contrdle dynamique de La commande située & gauche sur la planche de bord est actionnée. Le témoin
conduite et systéme Fixe associé est allumé. Indique que le systéme ESP/ASR est désactivé (voir chapitre
antipatinage “Aide a la conduite”).

PEUGEOT 208 depuis 01/2012



SHEOSTAT D'ECLAIRAGE

IMPLANTATION DES BOUTONS DE RHEOSTAT
D'ECLAIRAGE
A. Rhéostat a deux boutons
B. Rhéostat a un seul bouton

Jzux boutons

« “zux allumeés, appuyer sur le bouton {1) pour
=minuer ou (2) pour augmenter l'intensité de
‘zclairage du combiné d'instruments.

«3zlacher le bouton (1) ou (2) dés que I'éclairage

==eint I'intensité désirée.

Ua bouton

= Fzux allumés, appuyer sur le bouton (3} pour
“=ire varier l'intensité de |'éclairage du combiné
< instruments,

=2zlacher le bouton (3) dés que I'éclairage atteint
“ntensité désirée.

NDICATEUR DE NIVEAU D'HUILE

Z=tte information s'affiche pendant quelques
s=condes sur I'écran du combiné d'instruments,
= 'z mise du contact, aprés celle de l'indicateur
2= maintenance.

Pour que cette information soient correcte, A

le vehicule doit étre stationné sur un sol
Borizontal et deputs plus de trente minutes.

Niveau d’huile correct

OIL OK

Mangque d'huile

Le manque d’huile est matérialisé par le
clignotement de “0IL" ou par |'affichage d'un
message sur I'écran du combiné d'instruments.
Il convient alors, de vérifier le niveau d’huile &
I'aide de la jauge manuelle et de le compléter
en respectant les préconisations et quantité
prescrites {voir chapitre "Entretien”).

= L‘

INDICATEUR DE MANQUE D'HUILE

Ne pas rouler avec un surplus ou un'mangue
d'huile, sous peine de graves dommages pour
le moteur.

Dans tous les cas, cette information n'est

qu'une indication qui ne reniplace pas les
controles periadiques a l'aide de la jauge
manuelle et qui doit étre validée a l'aide de
cette derniere,

Dysfonctionnement de la jauge de niveau
d'huile

Le dysfonctionnement de la jauge de niveau
d’huile est matérialisé par le clignotement de
“0IL_ _" ou par I'affichage d'un message sur

I'écran du combiné d'instruments.

e

INDICATEUR DE NIVEAU D'HUILE CORRECT

IMPLANTATION DE L'INDICATEUR DE
MAINTENANCE

SEUGEOT 208 depuis 01/2012

INDICATEUR DE DYSFONCTIONNEMENT DE LA
JAUGE DE NIVEAU D'HUILE

INDICATEUR DE MAINTENANCE

Il informe le conducteur de I'échéance de la
prochaine révision.

Cette échéance estcalculée a partir de la derniere
réinitialisation de I'indicateur de maintenance.
Elle est déterminée par deux parameétres :

- le kilométrage parcouru,

- le temps écoulé depuis la derniére révision.
Cette information est matérialisée par une clé de
maintenance accompagnée d'un kilométrage.

Echéance de révision supérieure a 3 000 km
A la mise du contact, aucune information d’entre-
tien ne s'affiche au combiné d'instrument.

Echéance de révision comprise entre 1 000 et
3000 km

A la mise du contact et pendant quelques
secondes, la clé de maintenance s'affiche avec
le kilométrage restant & parcourir avant la pro-
chaine la révision.

Aprés cette temporisation, la clé de maintenance
disparait, 'afficheur reprend son fonctionnement
normal.

ECHEANCE DE REVISION COMPRISE
ENTRE 1 000 ET 3 000 KV

Echéance de révision inférieure a 1 000 km

A la mise du contact et pendant quelques
secondes, la clé de maintenance s'affiche avec
le kilométrage restant a parcourir avant la pro-
chaine révision.

Aprés cette temporisation, la clé de maintenance
reste affichée mais I'afficheur reprend son
fonctionnement nermal.

s

ECHEANCE DE REVISION INFERIEURE A 1 000 KM

Echéance de révision dépassée

A la mise du contact et pendant quelques
secondes, la clé de maintenance s'affiche et
clignote avec le kilométrage effectué depuis
I'écheance.

Aprés cette temporisation, la clé de maintenance
reste affichée mais I'afficheur reprend son
fonctionnement normal.

ECHEANCE DE REVISION DEPASSEE

Réinitialisation de I'indicateur de maintenance
Aprés avoir effectué une révision, il est nécessaire
de réinitialiser I'indicateur de maintenance de la
fagon suivante :

» Couper le contact.

» Appuyer sur le bouton (1) de remise a zero du
totalisateur kilométrique partiel et le maintenir
enfoncé.

* Mettre le contact.

e Le totalisateur kilométrique commence un
décompte.

« Lorsque la mention « =0 » apparait, relacher le
bouton ; la clé de maintenance disparait pour
confirmer que la réinitialisation a eu lieu.

Aprés cette opération, sila hatterie doit
étre debranchee, verrouiller le véhicule et
attendre au moinscihg minutes, pour que la
réfnitialisation soit prise en comple.
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TOTALISATEUR KILOMETRIQUE
Les totalisateurs général et partiel s'affiche dans la partie inférieure de 'écran du combiné d'instruments.

Réinitialisation
e Appuyer sur le bouton (1) et e maintenir enfoncé.

== Ordinateur de bord

SUR LE COMBINE D'INSTRUMENTS

L'ordinateur de bord est équipé de deux mémoires
automatiques. La mémoire choisie apparait
au centre de la zone d'affichage du combiné’
d'instruments.

Les données de la mémoire de chaque dépla-
cement (mémoire 1) sont affichées lorsque "1
apparalt sur I"écran.

Les données de la mémoire du déplacement
global {mémoire 2) sont affichées lorsque 2"
apparait sur I'écran.

Les deux mémaires automatiques sont
independantes et dutilisation identigue.

» Appuyer sur le bouton de défilement, située &
I'extrémité de la commande d'essuie-glace et
lave-glace, pour afficher successivement les
différentes informations de I'ordinateur de bord.
Il permet de connaftre les informations suivantes .
- Les informations instantanées :

- 'autonomie prévisible avec le carburant restant,

- la consommation instantanée,

- le compteur de temps du Stop & Start (selon
équipement),

- Pour chaque mémoire :

- la vitesse moyenne depuis la derniére réinitiali-
sation des paramétres de voyage,

- la consommation moyenne de carburant,

- la distance partielle parcourue.

(T DES AFFICHAGES DE L'ORDINATEUR
J= LE COMBINE D'INSTRUMENTS

Pour la rémitclis=ton 92 & OsmEnos Tt

de la consommation Soy=mne = 12 & Vi=sss
moyenne, appuyer plus de dews seoomnes sur &
bouton de défilement.

Vi

e 3344,

IMPLANTATION DE L'AFFICHAGE DES
INFORMATIONS DE L'ORDINATEUR DE BORD SUR
LE COMBINE D'INSTRUMENTS

AVEC AFFICHEUR MULTIFONCTION

= Appuyer sur le bouton “mede” (1) pour accéder
aux informations de |'ordinateur de bord.

e Sélectionner, sur I"écran tactile, 'onglet
souhaite.

Trois onglets sont disponibles :

- I'onglet “informations instantanées” avec :

- l'autonomie,

- la consommation instantanée,

- le compteur de temps du Stop & Start (selon
équipement).

-I'onglet "1 iparcours 1) avec :

- la distance parcourue,

- la consommation moyenne,

- la vitesse moyenne.,

- I'onglet “2" avec les mémes caractéristiques
pour un second parcours.

Réinitialisation

Pour réinitialiser les données de I'ordinateur de

ctionner 'onglet du parcours “1" ou “2" sur

1) pour effectuer la

A
|
i o i Y o i A e ) s o o e e s 8

|
-
EEeEEDE D DO R R

A

| 730 i

£ Consommation -~ 1100

AFFICHAGE DES INFORMATIONS DE
L'ORDINATEUR DE BORD
A. Informations instantanées
B. Parcours 1
C. Parcours 2

AL e —

REINITIALISATION DES DONNEES DE
L'ORDINATEUR DE BORD

PEUGEOT 208 depuis 01/2012
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ZEFINITIONS DES INFORMATIONS
SU% CORDINATEUR DE BORD

Lazoaomie (en km)

=iz =st calculée a partir de la consommation
mmyenne et de la quantité de carburant restant
Iz réservoir.

1ug 'autonomie est inférieure & 30 km, des
==z s'affichent.

Zz=sommation instantanée (en 1/100 km)

‘= 23t calculée & partir de la quantité moyenne
zrburant consommé depuis quelques
ndes.

ne s'affiche que lorsque le véhicule roule au
z=zsus de 30 km/h.

zTiche ;

sources audio,

informations de |'ordinateur de bord,
informations du GPS,

‘zlisation du téléphone.

Distance restant a parcourir {en km)

C’est la distance restant a parcourir jusqu’a
la destination finale, Elle peut étre saisie par
I'utilisateur.

Sila distance n'est pas renseignée, des tirets
s'affichent & la place des chiffres.

Distance parcourue {en km)

Elle indique la distance parcaurue depuis la
derniére réinitialisation de l'ordinateur.
Consommation moyenne {en /100 km)

Elle est calculée a partir de la'quantité moyenne
de carburant consommé depuis la derniére
réinitialisation de I'ordinateur.

messages d'alerte ou d'information peuvent apparaitre temporairement. lls peuvent étre effaces

== zopuyant sur la fleche placée en haut de la fenétre.

IOMMANDE DE LAFFICHEUR MULTIFONCTION
2gouyer:

=ZUGEOT 208 depuis 01/2012

= |2 bouton "MODE" (1) pour changer d’application (radio, ordinateur de bord, carte, téléphone),
=2 12 bouton “MENU" (2) pour accéder au menu général.

Vitesse moyenne {en km/h)

Elle est calculée depuis la derniére réinitialisation
de l'ordinateur. Le temps pris en compte est celui
contact mis.

Compteur du temps du Stop & Start

{selon équipement)

[lindigue |a durée cumulée de mise en mode Stop
au cours d'un trajet.

Il se remet & zéro & chague mise du contact.

COMMANDE DE L'AFFICHEUR MULTIFONCTION

Vil
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POSTE DE CONDUITE

1. Aérateurs latéraux orientables - 2. Buses de dégivrage latérales - 3. Combiné d'instruments - 4. Buse de dégivrage du pare-brise - 5. Capteur de luminosité
6. Afficheur multifonction (*) - 7. Aérateurs centraux - 8. Airbag frontal passager - 9. Boite a gants - 10. Levier de frein de stationnement
11. Bouton de verrouillage/déverrouillage centralisé - 12. Commande de chauffage-climatisation - 13. Levier de vitesses - 14. Prise accessoires/USB
15. Bouton des feux de détresse - 16. Commande d'essuie-glaceflave-glace de pare-brise et d'essuie-glace/lave-glace arridre. Commande de défilement de I'ordinateur

de bord - 17. Commande de I'autoradio/téléphane au volant [*) - 18, Commande de réglage de volant - 19. Avertisseur sonore et airbag frontal conducteur
20. Commande du limiteur/régulateur de vitesse (*) - 21. Commande d'ouverture du capot moteur - 22, Commande de réglage de la portée des projecteurs ‘
23, Bouton d'activation/désactivation du systéme d‘aide au stationnement arriére (*). - ‘

Bouton d'activation/désactivation de I'ESP. Bouton d’activation/désactivation su systeme Stop & Start (*).

Bouton de neutralisation de I'alarme volumétrique (*). ‘
Bouton d'activation/désactivation de la sécurité enfant électrique (*) J
24. Commande d'éclairage et de signalisation |
{*] Selon équipement |
\

Vil g PEUGEQOT 208 depuis 01/2012
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DENMARRAGE DU MIOTEUR

= Systéme de démarrage a clé

ysteme de contact & clé est combiné avec
vzrrouillage de I'antival de direction et un
s=oositif antidémarrage électronique.

=

#2SITION STOP (a)

contact moteur est coupé, 'antidémarrage
rronique est activé et le verrouillage de la
ction est engagé lorsque la clé est retirée.

r faciliter le déverrouillage, manceuvrer le
zntde droite & gauche en tournant la clé.

r bloguer le volant, retirer |a clé et tourner
rement le volant jusqu’a 'enclenchement du
ou de direction (bruit de déclic).

rne pas oublier |a clé sur le contact, un signal
==nore retentit, contact coupé, a l'ouverture de la
romie conducteur.

>0SITION CONTACGT (b)

contact moteur est mis, la direction est libre.
us les dispositifs électrigues sont alimentés
‘antidémarrage électronique est hors circuit.
zns cette pasition, le moteur est en mode de
-=chauffage.

:‘l ll' lll

u||
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Lors de périodes particulidrement froides, il est
conseillé de ne pas brancher d’accessoires afin
d"éviter de solliciter inutilement la batterie.

Le temps de préchauffage nécessaire estindiqué
par I'allumage du témoin correspondant.
Lorsque le témain de préchauffage ne s'allume
pas, cela signifie que le moteur peut étre lancé
immédiatement.

POSITION DEMARRAGE (c)

o Positionner le levier de vitesses au paint mort.
e Enfoncer la pédale d’'embrayage puis tourner
la clé jusqu'a la position (c) et la maintenir dans
cette position par périodes de dix secondes
maximum, jusqu'au démarrage du moteur.

Ie jamais emballer un moteur froid mais le
laisser tourner au ralenti quelques instants.

e Lacher la clé dés que le moteur tourne et relé-
cher lentement la pédale d'embrayage.

 Si le moteur ne se lance pas au premier essai,
ramener la clé en arriére et répéter la mise en
marche.

Ne jamais COouper Ie mateur sans l‘avoir
. laissé tourner quelques secundes au
ralenf: le temps de permettre au turbo de
revemra unevitesse normale; Ne surtout
pas donner de coup d'accelérateur qui. -
paurran I ‘endommager gravemenr {defam‘ de
fubrification).

IX
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AIDE A LA CONDUITE

== Stop and Start

Ce systéme coupe automatiquement le moteur
{mode Stop) lorsque la circulation est arrétée. Le
moteur redémarre automatiquement {mode Start)
dés gue désiré.

ARRET AUTOMATIQUE DU MOTEUR
(mode Stop)

* Rouler a une vitesse inférieure a 5 km/h.
= Enfoncer la pédale d'embrayage.
 Placer le levier de vitesses au point mort.
Reldcher la pédale d'embrayage.

Le moteur s'arréte, et le témoin au combiné
dinstruments s allume (voir “Témoins et
indicateurs”),

Le mode Stop ne s'active pas lorsque la
vitesse du vehicule nia pas dépasse 10 km/h

depuis le dernier arrét automatique.

Sila porte est ouverte, un signal senore
accompagne dumessage “Couper contact”
vous avertit que le moteur-est en mode
Stop et non arréte.

Conditions de mode Stop indisponible

Le mode Stop est indisponible lorsque

- la porte coté conducteur est auverte,

- la ceinture de sécurité du conducteur non
bouclée,

- la température extérieure n'est pas comprise
entre 0 °C et 30 °C,

- le dégivrage de I'habitacle est active,

-la marche arriére est enclenchée,

- la tension de batterie estinsuffisante,

- le systéme de freinage dst sollicité,

-la température du liquide de refroidissement du
moteur est trop basse,

- le nettoyage automatique du filtre & particules
est en cours.

-~ Sil'une des ces conditions se présente,
le mode Stap est désactive. Le témoin 'ECO”

clignote sur le combiné dinstruments,
pUis s éteint. '

REDEMARRAGE AUTOMATIQUE DU MOTEUR
(mode Start)

= Enfoncer la pédale d’embrayage.
* Passer une vitesse.

Le moteur redémarre et le témoin ai combing

-d'instruments s'éteint (voir “Temoins et
indicateurs”).

Le moteur ne redemarre pas automatiguement
si la porte conducteur a éte ouverte ou Si
la ceinture de securite conducteur a été

débouclée;

le redemarrage du moteur doit alors
s effectiier manuellenent

(voir ‘Démarrage di/moteur”).

Conditions de redémarrage automatique du
moteur sans action du conducteur

Le moteur redémarre automatiquement si :

- le systéme de climatisation est activé et qu‘un
certain temps s'est écoulé,

- le systéme de freinage est sollicits,

- la tension de batterie faiblit,

- la température du liquide de refroidissement du
moteur est trop basse,

- le véhicule repasse & une vitesse supérieure
a7 km/h.

Le mateur redémarre et le temoin au combine |
dinstruments clignote puis s ‘éteint
(voir “Témoins etindicateurs”).

Qmessage sur | écran du combing d'instruments,

ACTIVATION

Le systéme Stop and Start est activé automatique-
ment a chaque démarrage du véhicule.

DESACTIVATION
° Appuyer sur le bouton (1).

Letemoin |, siallume accompagne d’un
message surlécran du comibie dinstruments.

REACTIVATION
* Appuyer de nouveau sur le bouton (1).

Le témoin - | s'éteint accompagné d'un

== Aide au stationnement arriere

Ce systeme se met en marche dés que la marche arriére est enclenchée,
accompagné d'un signal sonore.

Linformation de proximité est donnée par un signal sonore, d‘autant plus
rapide que le véhicule se rapproche de I'obstacle,

Lorsgue Iz distance entre ['arriére du véhicule et 'obstacle est inférieure a
trents centimétres, le signal sonore devient continu.

Selon équipement, il est possible de visualiser I'environnement du.
véhicule sur I'afficheur multifonction central.

ACTIVATION-DESACTIVATION
Il est possible d'activer ou de désactiver ce systéme a 'aide du bouton (1),

La desactivation est validee par I'allumage du témoin ).,

DYSFONCTIONNEMENT DU SYSTEME

En cas de dysfonctionnement du systéme, au passage de la marche
arriere, le témoin "SERVICE" saffiche sur le combiné d‘instruments (voir
“Témoins et indicateurs”) accompagné d’'un message sur I'écran du combingé
d'instruments et d'un bip sonore.
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s==mz estune aide active au stationne-
ZZizcte un espace de stationnement et
= systéme de direction afin d'effectuer

eur doit, pour sa part, gérer l'acce-
= freinage, I'embrayage ainsi que les
= s wtesses

fournit au conducteur des informatians
sonores pendant I'ensemble de la

&= conducteur peut foutefois reprendre le
camirole de la direction atoutinstanten .
saisissant le volant,

ACTIVATION DU SYSTEME
PARK ASSIST

SCTNWATION : : e e
=ton du systéme doit 8tre réaliser avant
manceuvre, que ce soit pour entrée ou - ; ] = el
== Z'une place de stationnement a I'aide du : ¥ ol : - / 'l‘ \ :
Emeen (1), ‘

Stationnement
POSSIBLE
AVANCEZ |

L= temoin - | ne s allume gue lorsque le.
samducteur 4 sélectionner sa manoeuvie en.
- m=spectant les .consignes gui s:affichent sur

l'écran multifonction.

CARNET DE BORD

Le systeme ne peut fonctionner si.:
- un attelage est détects,
- Ia porte conducteur est ouverte,
- Ia vitesse du véhicule est supérieure
a.70 km/h.

N : : R
IESACTIVATION 3 ) / i | / Jo\

= “2sactivation d'effectue de maniére automa- | :
g |6 ¢S siivant Choix du coté > i Stationnement
nos dans nis . par clignotant ; POSSIBLE

= = coupure du contact, I i il RECULEZ!
= ‘= moteur cale, SATCe e s g T : e

= zucune manoeuvre n'est effectuée dans les 5
mrutes aprés 'activation du systéme,

= 'antipatinage se déclenche,

= la vitesse du véhicule dépasse le seuil
z.=zrisée lors d'une manoeuvre,

= "on appuie une nouvelle fois sur le bouton (1),

= 'une des roues avant rencontre un obstacle,
= Iz porte conducteur est ouverte,

2 nombre de manoeuvre est trop important

rentre ou sortir de la place de stationnement. e e Q/
JEFAUT DU SYSTEME Mesure . Stationnement
== cas de défaut sur le systéme, au passage de i ENCOURS.. EN COURS...

20 kmilh max | 8 lim/h max

= marche arriére, le témoin “SERVICE" saffiche
=27 |2 combiné d’instruments (voir “Témoins et
~Zdicateurs”) accompagné d'un message sur
zcran du combiné d'instruments et d'un bip
“Inore.

Stationnement.

TERMINE
DIFFERENTS AFFICHAGES DE L'ECRAN
MULTIFGNCTION POUR ENTREE SUR UNE PLACE
DE STATIONNEMENT il

SEUGEOT 208 depuis 01/2012




== Aide au démarrage en pente

Ce systéme maintient immobilisé le véhicule un court instant (environ deux secondes) lors d’un démarrage en pente, le temps de passer de la pédale de frein

a la pédale d'accélérateur.

-~ : Laide au demarrage en pente ne peut pas étre neutralisée.

== Contréle dynamique de stabilité (ESP)

ACTIVATION

Le systeme de contréle dynamique de stabilité est
activé a chaque démarrage du véhicule,

DESACTIVATION

Il peut étre utile de désactiver le systdme pour
faire avancer le véhicule dans des conditions
exceptionnelles (embourhé, neige, sol meuble...).
» Appuyer sur le bouton (1).

La desactivation est validee par 'allumage du
temoin. = . Untemoin sallume sur'le combiné

diinstruments (voir “Témoins et indicateurs:)
et selon equipement, Un message s affiche sor
f'ecean multifonction.

XN

REACTIVATION

Réactivation automatique

Le systéme redevient actif automatiquement
aprés la coupure puis la remise du contact ou si
le véhicule dépasse la vitesse de 50 km/h.

Réactivation manuelle

* Appuyer de nouveau sur le bouton (1) pour une
réactivation manuelle.

Le temoin surle comhiné d instruments
s eteint (voir “Temoins etindicateurs”).
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= Limiteur-régulateur de vitesse

czm—andes du limiteur et du régulateur de
i oot regroupees surla commande située a

r. Les informations du systéme
= combiné d'instruments.

ZIMLAMDE DU LIMITEUR-REGULATEUR DE
VITESSE
Zo=maznde de sélection du mode limiteur
‘en haut) et régulateur (en bas}
. Eouton d’augmentation de la vitesse
* Bouton de diminution de la vitesse
Zmzton de marche/arrét du limiteur ou du
régulateur

IWTEUR

MEMO— 8

D —
R
PAUSE/

AFFCHAGE DES INFORMATIONS DU LIMITEUR
SUR LE COMBINE D'INSTRUMENT
5. Indication de I'état du limiteur
= Indication de sélection du mode limiteur
7. Valeur de la vitesse programmée
8. Sélection d'une vitesse mémorisée

= imiteur de vitesse permet de ne pas dépasser
z vitesse programmée par le conducteur. La
=zsse limite atteinte, I'enfoncement de la pédale
= zccélérateur ne produit plus d'effet.
_= limiteur fonctionne a partir d'une vitesse
zrogrammée de 30 km/h. Il reste actif quelle
zu2 soit I'action sur les pédales de frein ou
T e=mbrayage.

Frogrammation d'une vitesse

= Placer la commande (1) sur la position « LIMIT
» Lz limiteur n"est pas encore actif. Le témoin sur
= combiné d'instruments s"allume.

= Segler la vitesse en appuyant sur le bouton (2)
su (3).

= Il est ensuite possible de modifier la vitesse
zrogrammée a |aide des boutons (2) et (3):

-de +ou-1km/h avec un appui court,

-de + ou - 5 km/h avec un appui long,

- par pas de + ou - 5 km/h avec un appui continu.

SEUGEQT 208 depuis 01/2012

Activation-désactivation

= Appuyer sur le bouton (4) pour activer le limiteur.
e Un deuxiéme appui le désactive.

Dépassement de la vitesse programmeée

Il est possible de rouler momentanément &
une vitesse supérieure a celle mémorisée, en
appuyant sur 'accélérateur a fond au deld du
point de résistance. Le limiteur se désactive et
la vitesse affichée clignote. Pour réactiver le
limiteur, relacher I'accélérateur pour redescendre
a une vitesse inférieure a celle programmeée.

En cas de forte descente, le limiteur de

wtesse ne pourra pas empécher le véhicule
de depasserla vitesse programmee.

Désactivation compléte

» Placer la commande (1) sur la position « 0 ».
Le témoin sur le combiné d’instruments s’éteint.
Defaut de fonctionnement

En cas de défaut du limiteur, la vitesse mémorisée
est effacée et des tirets clignotent pendant
guelques secondes.

ﬂ.mm

PEUSE

DEFAUT DE FONCTIONNEMENT DU LIMITEUR DE
VITESSE

REGULATEUR

| MEMO—1 2
10—

11 —“—1 \
n.J

PAUSE//

AFFICHAGE DES INFORMATIONS DU REGULATEUR
SUR LE COMBINE D'INSTRUMENT
9. Indication de I'état du régulateur
10. Indication de sélection du mode régulateur
11. Valeur de la vitesse programmée
12. Sélection d'une vitesse mémorisée

Le régulateur de vitesse permet de maintenir, de
fagon constante et automatique, le véhicule a une
vitesse programmée, quel que soit [e profil de la
route, sans action sur la pédale d'accélérateur.
Pour &tre mémorisée ou activée, la vitesse du
vehicule doit &tre supérieure a 40 km/h et le 4¢
rapport, au minimum, doit &tre engagé.

Programmation d’une vitesse

» Placer la commande {1) sur la position « CRUISE
» Le régulateur n'est pas encore actif et aucune
vitesse n'est mémorisée. Le témoin sur le combiné
d'instruments s'allume.

» Dés que la vitesse désirée est atteinte, appuyer
sur le bouton (2) ou (3). La vitesse voulue est
mémorisée et sera maintenue automatiquement.
* || est ensuite possible de modifier la vitesse
programmée a l'aide des boutons (2) et (3) :

- de + ou -1 km/h avec un appui court,

- de + ou - 5 km/h avec un appuilong,

- par pas de + ou - 5 km/h avec un appui continu.

Dépassement de la vitesse programmée

Le dépassement volontaire ou non de la vitesse
programmeée entraine son clignotement sur I'affi-
cheur du combiné d’instruments. Le clignote-
ment s'arréte une fois que le véhicule retrouve la
vitesse programmeée.

Désactivation temporaire

= Appuyer sur le houton (4) ou sur la pédale de
frein ou d’embrayage.

Réactivation de la régulation

= Apres avoir désactivé le régulateur de vitesse,
appuyer sur le bouton (4) pour reprendre la
derniére vitesse mémorisée.

Désactivation compléte

= Placer la commande (1) sur la position “0”. Le
témaoin sur le combiné d'instruments s'éteint.
Défaut de fonctionnement

En cas de défaut du régulateur, la vitesse mémo-
risée est effacée et des tirets clignotent pendant
quelques secondes.

DEFAUT DE FONCTIONNEMENT DU REGULATEUR
DE VITESSE

X
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ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

== Commande d’éclairage

L'éclairage est commandé par la commande située a gauche du volant.

Si le moteur est coupé, un signal sonore d’oubli d’éclairage est cauplé avec
I'ouverture de la porte du conducteur pour signaler que les feux sont restés
allumés. Ce dispositif évite de décharger la hatterie.

FEUX DIURNES

Audemarrage du véhicule, de jour, sila commande d’éclairage est en position
“0" ou “AUTO", les feux diurnes s'allument automatiquement.
A l'allumage manuel ou automatique des feux, les feux diurnes s'éteignent,

FEUX ETEINTS (a)

*Tourner I'extrémité de la commande (1a) en position (a} pour éteindre
complétement les feux.

MIODE "AUTO" (b)

Les feux de position et de croisement s'allument automatiquement en cas
de faible luminosité.

Mise en service

* Tourner I'extrémité de la commande (1a) en position (b), I'allumage
automatique s'accompagne d'un message sur I'afficheur multifonction.

Le ténoin carrespondant s'allume au combiné dinstruments
. (voir ‘Temoins et mdrcafeurs”}
Nej ;gmafs_.. masquer le captenrde luminosite:

Arrét

= Tourner I'extrémité de la commande (1a) sur une autre position que (h),
I‘arrét s'accompagne d'un message sur I'afficheur multifonction.

Défaut du systéme

En cas de défaut du capteur de luminosité, les feux s'allument accompagnés
du témoin “SERVICE”, d'un signal sonore et/ou d’'un message sur l'écran du
combiné d'instruments {voir “Témoins et indicateurs”).

FEUX DE POSITION {(c)

» Tourner I'extrémité de la commande {1a) en position (c), les feux arriére et
la plague d'immatriculation s'allument et le combiné d'instruments s'éclaire.

Le temom correspondants ‘allume au combiné d'instruments

(veir “Témoins et indicateurs”).

FEUX DE CRDISEMENT (d)

e Tourner I'extrémité de la commande (1a) en position (d), les feux arriére st
la plaque d'immatriculation s’allument et le combiné d‘instruments s’éclaire.

Le témoin correspondant s allume au combiné d'instruments

{voir ‘Temoins etindicateurs”),

ECLAIRAGE D'ACCOMPAGNEMENT

En cas de faible luminosité ou au moment de quitter le véhicule, il est possihle
d'allumer les feux de croisement pendant une durée déterminée.
Activation

= Couper le contact.

e Tirer la commande (1) vers le volant pour obtenir un appel “feux de route”.
Désactivation

= Pour annulerI'éclairage d'accompagnement, tirer de nouveau la commande
(1) vers le volant.

FEUX DE ROUTE/AVERTISSEUR LUMINEUX (e)

Feux de route

» Tourner I'extrémité de la commande (1a) en position (d).
» Tirer la commande jusqu'a la position (e).

XIv

Le témoin r:arrespandant s‘allume au combiné o instruments

(vair “Teémoins et indjcateurs”).

= Pour revenir en feux de croisement (d}, tirer de nouveau la commande (1).

Avertisseur Lumineux

= Tirer la commande {1) jusqu‘a la position {e} et ce, que I eclalrage soit en
fonction ou pas.

FEUX ANTIBROUILLARD AVANT (f) (selon équipement)

Le fonctionnement des feux antibrouillard avant n'est possible que si les
feux de position (¢) ou de croisement (d) sont préalablement sélectionnés.
* Tourner la commande (1h) en position (f).

Le témoin correspondant s allume au combiné d'instruments

(voir “Témains et indicateurs”):

*Tourner I'anneau central en sens inverse pour couper les feux antibrouillard
avant,

\Utiliser Ies feu: ‘antibrouillard avant umquemeut lorsque Ia visibilité est
- fortement limite par le brouillard, Ia neige,

Ne pas oublier de couper cette signalisation patticuliére dés qu'elle
. nestplusnécessaire afin de ne pas géner les autres automohilistes,

FEUX ANTIBROUILLARD ARRIERE (f) OU (g) (selon équipement)

Le fonctionnement des feux antibrouillard avant et arriere n‘est possible
que si les feux de position (¢) ou de croisement (d) sont préalablement
sélectionnés.

e Tourner la commande (1h) :

- en position {f), si le véhicule n'est pas équipé de feux antibrouillard avant,
- en position {g), si le véhicule est équipé de feux antibrouillard avant.

* Tourner la commande (1b) en sensinverse pour couper les feux antibrouillard
arriere,

Utrlrser les fenx antibrouillard arciere uniquement lorsque Ia wsrbthte
- est mfeneure a cinguante metres,

Ne pas oubl fer da couper cette signalisation particuliere des gu eﬂe
n'est plus necessaire afin de ne pas géner les autres automobilistes,
; : - notamment par temps de pluie.

CLIGNOTANTS (h)

¢ (Quelle que soitla position de I'éclairage, manceuvrer la commande (1), dans
le plan paralléle au volant, vers la position (h1) pour tourner & droite, vers |z
position (h2) pour tourner a gauche.

PEUGEQOT 208 depuis 01/2012

-



J—

= Portée des projecteurs

~ = zz—== du faisceau des projecteurs peut étre modifiée pour tenir compte de la charge du véhicule.

« ="z commande (1) du nombre de crans désirés.

Plus le numera sur la commande est éleve, plus le faisceau du phare sera bas.

Se=mage de la portée des projecte

] _CONDITION

_orocizur uniguement

Comcocisur et passager avant

‘=z =z intermédiaire : entre et
_cieur, passagers avant et arriere 1

_oToocizur passagers avant et arriére aivfind ghig

= —==zrge maximale autarisée

~omeoctzur et charge maximale autorisée 2

= Feux de détresse

O
o
O
i
LUl
QO
I_
L
=
o
.
O

Z= dispositif actionne simultanément les quatre clignotants, les répétiteurs latéraux et les témoins
zorespondants au comhbiné d'instruments.

© Zoit 8tre utilisé en cas d’immobilisation imprévue dans un endroit ol le véhicule est un obstacle
Zzngereux pour les autres automobilistes. Sa mise en service fonctionne méme lorsque le contact
umage est coupé et rend les clignotants inopérants. ’

* Zopuyer sur le bouton (1).

== Avertisseur sonore

* Sppuyer sur la partie centrale du volant,
SEUGEOT 208 depuis 01/2012
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ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE

== Commande d’essuie glace et lave-glace

Les fonctions essuyage et lave-glace sont commandées a partir de la
commande située a droite du volant:

ESSUIE-GLACE AVANT

Partemps de gel, avant de lancer les essuie-glaces, vérifier

impérativement que les balais avant et arriere ne sont pas collés aux
glaces.

e Placer le systéme de démarrage sur la position “Contact” (voir “Démarrage
du moteur”).

e Déplacer la commande (1) dans le plan du volant pour obtenir :

- Position (a) : arrét.

- Positian (b) : balayage intermittent.

- Le degre d'intermittence du balayage se regle automatiquement en

fonction de la'vitesse duvehicule. A l'arrét, la cadence de ['essuie-glace
se reduit automatiguement.

- Position (c) : balayage continu lent.
- Position (d) : balayage continu rapide.
- Position (e) : balayage ponctuel ou automatique (selon équipement).

- Surles vehicules equipes du mode automatigue, le balayage ponctuel
Vers soi.

s'effectue en tirant brievement la commande

ESSUIE-GLACE AVANT AUTOMATIQUE (SELON EQUIPEMENT)

» Placer le systéme de démarrage sur la position “Contact” (voir “Démarrage
du moteur”).

= Déplacer la commande (1) vers la position (e).

L'activation de la fonction automatique est confirmée par I'affichage du
témoin correspondant au combiné d'instruments et d’'un message sur I'affi-
cheur multifonction.

En mode « Auto », la cadence de balayage est proportionnelle a I'intensité
des précipitations.

Aprés coupure du contact supérieure & une minute, il est nécessaire de
réactiver cette fonction afin que le capteur de pluie détecte, de nouveau,
I'état du pare-brise.

En cas de dysfonctionnement de la fonction automatique, l'essiie-glace
fonctionnera en mode intermittent.
Ne jamais masquer le capteur de pluie (situé au centre du pare-hrise,

derriére le rétroviseur intérieur).
Lors d'un lavage du véhicule dans une station automatique,
couper le contact.

LAVE-GLACE AVANT

e Placer |e systéme de démarrage sur la position “Contact” {voir “Démarrage
du moteur”).

= Tirer la commande (1) vers le volant (position (f) pour obtenir le lave-glace
avec un balayage temporiseé.

Une action hréve déclenche un aller-retour des essuie-glace,

uneaction prolongee deéclenche trois aller-retour suivis d'un dernier
apres quelgues secondes,

XVi

POSITION DE SERVICE DES BALAIS D'ESSUIE-GLACE AVANT

Cette position permet aux balais d'8tre nettoyés ou changés et sert aussi
pour le stationnement hivernal (mise en place d'une bache pour éviter le
givre sur le pare-brise).

= Dans la minute qui suit la coupure du contact, actionner la commande
(1) dans n'importe quelle position pour positionner les balais au milieu du
pare-brise.

< Pour remettre les balais en position d'arrét, mettre le contact et manceuvrer
la commande (1).

ESSUIE-GLACE ARRIERE

e Placerle systéme de démarrage sur la position “Contact” (voir “Démarrage
du moteur”).

* Tourner I'extrémité de la commande (1a} pour obtenir :

- Position (g) : arrét

- Position (h) : balayage intermittent

Au passage de la marche arriére, sil'essuie-glace avant fonctionne, I'essuie-
glace arriére se mettra en marche.

LAVE-GLACE ARRIERE

* Placer le systéme de démarrage sur la position “Contact” (voir “Démarrage
du moteur”).

e Tourner I'extrémité de la commande (1a) sur la position (i).

L'arrosage de la lunette arriére couplé au balayage se met en fonction tant
gue la commande est maintenue dans cette position.

Lorsque I'extrémité de la commande est relachée, celle-ci revient automa-
tiquement en position (g).
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VENTILATION - CHAUFFAGE - CLIMATISATION f@

ZEPARTITION DE LAIR

= Tourner la commande (1) sur la position correspondante pour orienter le
22bit d'air :

- position (1a) vers le pare-brise et les vitres latérales

- position (1b) vers le pare-brise, les vitres latérales et le sol

- position (1) vers le sol

- position (1d) vers les aérateurs centraux et latéraux

La répartition de I'air peut étre modulée en mettant la commande sur une
position intermédiaire.

Pour ohtenirune répartition d air parfaitement homagene, s‘assurer
que les grilles d'entree, sur la baie de pare-hrise, Ies aerateurs et les

conduits dairsous les siéges avant ainsi que les extractelirs sities
dans le coffre ne soient pas obstrugs.

DEBIT D'AIR

* Tourner la commande (2) pour augmenter la vitesse du ventilateur (cing
vitesses) et donc le débit dair.

Pour abtenir un ban confort dans I'habitacle, il est recommandé de ne pas
rester sur la position « 0 »,

TEMPERATURE DE LAIR

*Tourner la commande (3) de gauche a droite pour moduler la température.
* Pour abaisser rapidement la température, enclencher la climatisation et
oositionner la commande en butée a gauche.

RECYCLAGE D'AIR

* Appuyer sur le bouton (4) pour activer le recyclage d’air intérieur ; le témoin
4a) sur le bouton s'allume,

Le recyclage d'air empéche les odeurs de pénétrer (exemple : passage
dans un tunnel ou un embouteillage) et permet de réchauffer rapidement
habitacle.

Dés que possible, supprimer le recyclage d'air et admettre a nouveau 'air
axtérieur pour éviter la formation de buée sur les vitres.

CLIMATISATION (selon équipement)

* Appuyer sur le bouton (5) pour activer la climatisation ; le témoin (5a) sur
'z bouton s'allume.

tlle ne fonctionne que moteur en marche et débit d'air (2) sur « 1 » au
minimum.

tn été, elle permet d"abaisser la température et en hiver, au-dessus de 3 °C,
d'augmenter I'efficacité du désembuage.

Par temps trés chaud, lorsque le véhicule est resté longtemps au soleil, il
st recommandé, avant de démarrer, d'ouvrir en grand les vitres quelques
nstants afin d’évacuer I'air surchauffé.
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Pour maintenir une bonne lubrification et une bonne étanchéité du systéme,
il est conseillé de faire fonctionner le climatiseur pendant environ dix minutes
au mains une fois par mois, méme en hiver,

Le fonctionnement du compresseur de climatisation entraine une
surconsommation de carburant. Ne pas hésiter a I'arréter lorsque la
température intérieure désirée peut étre obtenue & partir de I'air frais.

La condensation créée par le systéme de climatisation provoque, a I'arrét,
un écoulement d'eau normal sous le véhicule.

DEGIVRAGE DE LA LUNETTE ARRIERE ET DES RETROVISEURS
EXTERIEURS (selon équipement)

* Appuyer sur le bouton (6) pour activer le dégivrage de ces équipements ;
le témoin (6a) sur le bouton s'allume.
Ce dispositif s’éteint automatiquement au bout de quelques instants.

DESEMBUAGE DU PARE-BRISE

Pour désembuer ou dégivrer rapidement le pare-brise et les vitres latérales:
* Placer la commande de répartition dair (1) sur la position (1a).

* Placer la commande de débit d'air (2) sur la position « 6 » et la commande
de température de I'air (3) en butée a gauche « température maxi ».

* Fermer les aérateurs centraux.

e S'assurer que le recyclage de I'air (4) ne fonctionne pas (témoin éteint).

» Enclencher la climatisation (5), si équipé.

xXvil
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TEMPERATURE DE LAIR A

* Agir sur les boutons (1) pour modifier la température ; la température
demandée s'affiche sur I'afficheur central.

Lamplitude de réglage varie de 14" @ “28". Un réglage proche de “21” permet
d’obtenir un bon confort.

Pour rafraichir ou réchauffer au maximum I'habitacle, il est possible de
dépasser les valeurs minimale ou maximale ; pour cela :

* Appuyer sur le bouton inférieur (bleu) jusqu‘a afficher “L0O" ou supérieur
{rouge) jusqu'a afficher “HI".

PROGRAMME VISIBILITE

= Appuyer sur le bouton (2} pour désembuer au dégivrer rapidement les vitres
latérales et le pare-brise ; le témoin (2a) sur le bouton s'allume.

Il gére automatiquement la climatisation, le débit d"air et répartit la ventilation
de facon optimale vers le pare-brise et les vitres latérales. || désactive le
recyclage d'air.

* Pour éteindre le programme appuyer de nouveau sur le bouton (2); le témoin
(2a) ou sur le bouton (3) le témoin (3a) sallume.

CLIMATISATION AUTOMATIQUE

Trois programmes existent pour gérer la climatisation automatique.

* Appuyer successivement sur le bouton (3) pour activer les différents
programmes de la climatisation automatique ; le symbole correspondant
s'affiche surl'afficheur central. Le témoin (3a) s'allume.

Soft Auto

Le systéme privilégie une température douce etle silence de fonctionnement
en limitant le débit dair.

Auto

Le systéme offre le meilleur compromis entre canfort thermique et silence
de fonctionnement,

Auto Fast

Le systéme privilégie une diffusion d'air dynamique et efficace.
Pour chaque programme, le systéme gére automatiquement I'ensemble des
paramétres qui permettront d’obtenir la température demandée.

CLIMATISATION

* Appuyer sur le bouton (4) pour activer la climatisation ; le témoin (4a)
s'allume.

Elle ne fonctionne que moteur en marche et débit d'air (7) sur « 1 » au
minimum,

DEGJVRAGE DE LA LUNETTE ARRIERE ET DES RETROVISEURS
EXTERIEURS (selon équipements)

* Appuyer sur le bouton (5) pour commander le dégivrage ; le témoin (5a)
s'allume. i

Ce dispositif s‘éteint automatiquement au hout de quelques minutes,

XVvin

REPARTITION DE LAIR

= Appuyer successivement sur le bouton (6) pour orienter le débit d’air :

- vers le pare-brise, les vitres latérales et le sal,

- vers le pare-brise et les vitres latérales,

- les aérateurs centraux et latéraux,

- vers |e pare-brise, les vitres latérales et le sol,

- les aérateurs centraux et latéraux et le sol,

- vers le sal,

Des fleches apparaissent sur I'afficheur central en fonction de la répartition
dair demandée.

DEBIT D'AIR
* Agir sur les boutons (7) pour modifier le débit d"air.

Le symbole “hélice” se remplit progressivement sur I'afficheur central
en foenction de la valeur demandee.

Pour obtenir un'bon confort dans |'habitacle, il est recommande de ne
pas rester.sans ventilation.

RECYCLAGE DE LAIR

= Appuyer sur le bouton (8) pour activer le recyclage d'air intérieur ; le symbole
s'affiche sur I'afficheur central.

Le recyclage d'air empéche les odeurs de pénétrer (exemple :
passage dans un tunnel ou un embouteillage) et permet de réchauffer
rapidement ['habitacle.

Des que possible, supprimer le recyclage d'air et admettre a nouveau
l‘air extérieur pour éviter |a formation de bugée sur [es vitres,
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OUVRANTS

= Clés a télécomman

de

VERROUILLAGE

* Zopuyer sur le bouton (1) pour verrouiller le
«=hicule ; selon équipement, les rétroviseurs
=rizrieurs se rabattent (Fig.1).

e verrouillage est signale par I'allumage

des feux de detresse pendant environ deux.
j secondes.

Zn appui prolenger sur le bouton (1) permet la
“zrmeture automatiques des vitres.

Si'une des partes ou le hayon reste ouvert,
lewverrauillage centralisé ne s effectue pas :

le vehicule se verrouille, puis se déverrauille
aussitot.

DEVERROUILLAGE

Jzux types de déverrouillage peuvent exister :
-le déverrouillage simple de tous les ouvrants,
-‘edéverrouillage sélectif de la parte conducteur.

Par defaut le déverrouillage simple estactive,
mais le deverrouillage selectif peut étre
selectionne via l'ordinateur de bord,

Déverrouillage simple
= Appuyer sur le bouton (2) pour déverrouiller
= véhicule ; selon équipement, les rétroviseurs
z¢térieurs se déploient.

Le déverrouiflage est signalé par le
clignotement rapide des feux de détresse
pendantdeux secondes environ.

Deverrouillage sélectif

* Appuyer une fois sur le bouton {2) pour
z2verrouiller la porte conducteur.

* Appuyer deux fois successivement sur le bouton
2 pour déverrouiller les autres portes et le hayon.

Le'deverrouillage est'signale parle
clignotement rapide des feux de détresse
pendant detx'secondes environ.
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LOCALISATION DU VEHICULE

Cette fonction permet de localiser le véhicule sur
un parking.

* Appuyer sur le bouton {1) ; les feux de détresse
clignotent et le plafonnier s'allume pendant
quelques secondes.

ECLAIRAGE D'ACCOMPAGNEMENT

En cas de faible luminosité ou au moment de
guitter le véhicule, il est possihle d'allumer les feux
de croisement pendant une durée déterminée.

¢ Appuyer sur le bouton (3) pour activer I'éclairage
d'accompagnement.

Un second appui sur-le bouton | désactive
liéclairageid'accompagnement avant la fin'de

laltemparisation,

FIG.1
1. Bouton de verrouillage
2. Bouton de déverrouillage
3. Eclairage d'accompagnement
4 Bouton permettant de déplier ou de retirer la clé.

REMPLACEMENT DE LA PILE

DE LA TELECOMMANDE

Lorsque la pile de |a télécommande est faible, le
temain “SERVICE” s’allume, accompagné d’un
signal sonore et d’'un message sur I'ordinateur
de bord.

e Déplier la clé.

= Insérer un petit tournevis plat dans I'encoche (a)
pour dégrafer le couvercle (1) (Fig.2).

FIG.2

«Remplacer la pile (2) (Fig.3).

CARNET DE BORD

Siapres le.remplacement de [a pile,
laitelecommande est inoperante,
il fautla reinitialiser,

FIG.3

REINITIALISATION DE LA TELECOMMANDE

e Couper le contact.

e Mettre la clé en position "Contact” (voir “Démar-
rage du moteur”),

e Appuyer aussitdt sur le bouton de verrouillage
pendant quelques secondes.

* Couper le contact et retirer la clé.

Latelécommante est de nouyeau
operationnelle;
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COMMANDE MANUELLE

* Appuyer sur le bouton (1) pour verrouiller le
véhicule ; le témoin (1a) s"allume.

Si I'une des portes est ouverte,

le verrauillage centralise depuis
Fhabitacle ne s'effectue pas.

= Appuyer de nouveau sur le bouton (1) pour
déverrouiller le véhicule ; le témoin (1a) s'éteint.

Si le véhicule est verrauillé de I'extérieur,
le bouton ' estinopérant.

Lors d'une panne de la télécommande ou d'un
dysfonctionnement du systéme, il est possible de
verrouiller ou de déverrouiller le véhicule selon
les méthodes décrites ci-apres.

Pour verrouiller Ie hayan, il est nécessaire de
debrancher la batterie.

PORTE CONDUCTEUR

e Insérer la clé dans la serrure au niveau de la
poignée extérieure de la porte conducteur.

= Tourner la clé vers la droite pour verrouiller le
vehicule ou vers la gauche pour le déverrouiller.

PORTE PASSAGERS AVANT ET ARRIERE
= Quvrir la porte.

Sur les portes arriere, vérifier que la sécurite
enfants n'est pas actives,

* Retirer le cache de protection (1) (Fig.1).

e Insérer la clé dans I'empreinte (2) située sur
le chant de la paorte, puis déplacer le loquet (3)
latéralement vers l'intérieur de la porte (Fig.2).

« Le déverrouillage s'effectue en tirant sur la
commande d’ouverture intérieure.

== Sécurité enfants

COMMANDE AUTOMATIQUE
A une vitesse supérieure a 10 km/h, les portes et
le hayon se verrouillent automatiquement.

_ Désactivation

. Appuyer sur le bouton (1) jusqu’au signal sonore
et/ou I'affichage d'un message de confirmation.

FIG.1
FIG.2

OUVERTURE DU HAYON

En cas de dysfonctionnement du verrouillage
centralisé et dimpossibilité d’ouvrir le hayon, il
est possible de le déverrouiller manuellement.

* Accéder au coffre.

= Al'aide d'un tournevis, introduit dans l'orifice de
la serrure, déverrouiller eglle-ci (Fig.3).

CONDAMNATION DES PORTES ARRIERE

Ce dispositif assure l'interdiction d'ouverture
d’une porte arriére depuis l'intérieur ; ils sont
indépendants du systéme de verrouillage cen-
tralisé.

* Quuvrir la porte arriére.

* Insérer la clé dans I'empreinte (1) puis tourner
la clé dans le sens horaire pour verrouiller la
porte (Fig.1).

e Fermer la porte.

La porte ne peut plus étre ouverte que de
Fexterieur.
Aprés avoir actionné le dispositif de securité,

vérifier toujours son engagement effectif en
agissant sur le levier d'ouverture intérieur
de la porte.

CONDAMNATION DES VITRES ARRIERE
(avec léve-vitres arriére électriques)

Ce dispositif désactive le fonctionnement des
léve-vitres arriére.

= Appuyer sur le bouton (1) pour désactiver le
fonctionnement des |éve-vitres arriére ; le témoin
(1a) (Fig.2).

FIG.2
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CONFORT

== Airbag passager

Lorsque I'on veut installer un siége enfant en ACTIVATION DE LAIRBAG FRONTAL PASSAGER

position « dos & la route » sur |e sidge avant pas- Dés que le sidge enfant n'est plus en place a cet
sager, il estimpératif de désactiver I'airbag frontal endroit, réactiver |'airbag frontal passager.
passager. ¢ Couper le contact.

- :  Quvrir la porte passager avant.
EEggﬁElg#TION DE LAIRBAG FRONTAL « Quvrir la boite @ gants.

= Couper le contact.

= Quvrir la porte passager avant.

* Quvrir la boite & gants.

* A l'aide de la clé de contact, tourner la serrure
'1) sur la position (a).

{1)) sur la position (b).

Dans cette position, le témoin correspondant

. sallume jusqua la reactivation de lairhag
{voir “Temoins et indicateurs”).

+ Retirer la clé de contact de la serrure.

* A l'aide de la clé de contact, tourner la serrure

‘Le temoin correspontant s eteint.

s Retirer la clé de contact de la serrure.

= Reglages d'un siege avant

REGLAGE LONGITUDINAL

» Soulever la commande {1) et faire glisser le siége vers I'avant ou I'arriére.
+Relacher la.commande (1) etimprimer au siége un mouvement avant/arriére
2our assurer un blocage correct.

REGLAGE DE LINCLINAISON DU DOSSIER

+Tirer la commande vers l'arriére (2).
» Positionner le dossier dans la position désirée.
+Relacher la commande (2).

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE LASSISE

*S'asseoir sur le siége.
* Manoeuvrer le levier (3) autant de fois que nécessaire, vers le haut pour
—anter le siége ou vers le bas pour I'abaisser, jusqu’a la position recherchée.

ACCES AUX PLACES ABRIEHE {3 PORTES)
*Soulever la commande (4) pour rabattre le dossier et avancer le sigge.

REGLAGE DE L'APPUI-TETE
= Pour lever I'appui-téte (), le tirer vers le haut.
=Pour de_s'cendre I'appui-téte, appuyer sur le bouton (a) et sur I'appui-téte.

DEPOSE-REPOSE DE LAPPUI-TETE

* Pour déposer I'appui-téte, appuyer sur la languette (a) et tirer I'appui-téte
S vers le haut,

* Pour remettre en place I'appui-téte, engager les tiges de I'appui-téte dans
=3 guides en restant bien dans 'axe du dossier.
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= Réglage du volant

Le volant de direction peut étre réglé en hauteur et en profondeur.

e Déverrouiller la colonne de direction en tirant le levier {1).

e Ajuster le volant de direction dans la position désirée.

* Ramener le levier & fond dans son logement pour bloquer la colonne de direction.

Il ne faut procéder au réglage du volant que lorsque le véhicule est a I'arrét total et apres avoir

réglé son siege dans la position la mietx adapltée.

LEVE-VITRES ELECTRIQUES

Selon le niveau d'équipement, les vitres avant
et arriére peuvent étre ouvertes et fermées
manuellement ou automatiquement.

° Pour ouvrir ou fermer la vitre manuellement,
appuyer ou tirer sur la commande (1), (2), (3) ou
(4) sans dépasser le point de résistance, la vitre
s'arréte dés que la commande est relachée.

e Pour ouvrir ou fermer la vitre automatiquement,
appuyer ou tirer sur la commande (1), (2), (3} ou
(4) au dela du point de résistance, puis la relacher,
la vitre s'ouvre ou se ferme complétement. Une
nouvelle impulsion sur la commande arréte la
vitre.

En mode automatique, le systeme estdote
de la fonction ‘antipincement’. Si la vitre

rencontre unobstacle a.la remontée, celle-cj
starrete et redescend partiellement.

REINITIALISATION DES LEVE-VITRES

Aprés débranchement de la batterie, le dispositif
antipincement est hors fonction. Pour activer
de nouveau ce dispositif, procéder comme suit ;

KX

e Descendre complétement la vitre concernée.

e Remonter complétement la vitre concernée
(appuyer plusieurs fois sur la commande).

* Maintenir la commande en position fermée
pendant une seconde minimum.

= Vérifier qu'en mode automatique la vitre s’ouvre
et se ferme automatiquement,

RETROVISEURS EXTERIEURS ELECTRIQUES

Réglages électriques

* Mettre le systéme de démarrage sur la position
“CONTACT" (voir “Démarrage du moteur").

e Basculer la commande (5) vers la gauche (a)
ou la droite (b) pour sélectionner le rétroviseur
concerné.

» A l'aide de la commande (6), agir dans les quatre
directions pour obtenir le réglage désiré.

* Replacer la commande (5) en position centrale.

Rabattement-déploiement des rétroviseurs

* Mettre le systéme de démarrage sur la position
“CONTACT" (voir “Démarrage du moteur"),

* Tirer la commande (5) sur la position (¢} pour
rabattre ou déployer les rétroviseurs extérieurs.

1. Commande de léve-vitre conducteur
2. Commande de léve-vitre passager avant
3. Commande de léve-vitre de passager arriére
gauche
4. Commande de léve-vitre de passager arriére droit
5. Commande de sélection des rétroviseurs
6. Commande de réglage des rétroviseurs
7. Bouton de désactivation des léves-vitres arriére
{voir “Ouvrants”)
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erture et fermeture du capot

OUVERTURE e Dégrafer la béquille (3) de sa fixation et placer son extrémité dans le loge-
«Tirer le levier de déverrouillage situé 4 gauche sous la planche de bord, ~ ment{a) prévu & cet effet (Fig.3).
23qu'a entendre un déclic (Fig.1). ‘

FIG.1

FIG.3

= Se placer devant le véhicule et par I'entrebaillement du capot, lever légé-
~=ment celui-ci {Fig.2).
»Lgver la palette du crochet de sécurité (2).

FERMETURE

* Soulager légérement le capot, libérer la béquille du logement (a).

» Rabattre et agrafer la béquille a sa fixation.

* Saisir le capot par le milieu et I'accompagner jusqu’a 30 cm de sa position
fermée avant de le lacher.

* Vérifier le verrouillage.

FIG.2 &
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CONMPARTIMENT MOTEUR 1,4 HDI
1. Vase d'expansion - 2. Jauge de niveau d’huile - 3. Filtre a huile moteur - 4. Batterie - 5
7. Filtre & air moteur - 8. Filtre a carburant - 9. Bouchon de remplissage d'h

COMPARTIMENT MOTEUR 1,6 E-HDI
1. Vase d'expansion - 2, Bouchon de remplissage d'huile moteur3. Jauge de niveau d'huile - 4. Filtre a huile moteur - 5. Batterie - 6. Boites 3 fusibles -
7. Réservoir de liquide de frein - 8, Filtre 4 air moteur - 9. Filtre & carburant - 10. Réservoir de lave-glace
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" Contréle du niveau d’huile moteur

* Retirer et essuyer la jauge {1).
»Enfoncer la jauge (1) 4 fond.
*Ressortir la jauge (1) et lire le niveau.

»Sinécessaire, compléter le niveau avec de 'huile préconiséa (voir chapitre

“Moteur” de I'Etude technique et pratique). FIG.1

_ Vidange de ’huile moteur

*Déposer le bouchon de remplissage d'huile moteur (1) (Fig.1).
*Lever la jauge de niveau d'huile (2).

FIG.1

» Lever et caler 'avant du véhicule {voir chapitre “Présentation” de I'Etude
==chnique et pratique).

*Selon équipement, déposer les vis (3) (Fig.2).

= Dégrafer et déposer la protection sous moteur (4),

= Mettre un bac de récupération sous le moteur.

= Déposer le bouchon de vidange d'huile moteur (5) (Fig.3).

» Laisser |'huile s’écouler le plus langtemps possible.

*Remplacer le filtre & huile (voir opération concernée).

*Reposer le bouchon de vidange (8) muni d’un joint neuf et le serrer modé-
rement.

+Zefaire le plein d'huile sans dépasser le niveau « MAXI » sur la jauge.

= Jémarrer le moteur et le laisser tourner quelques instants.

+ Zontrdler le niveau d'huile et le corriger si nécessaire.
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MOTEUR 1.4 HDI
e Déposer le conduit d'air (1) {Fig.1).

FIG.3

FIG.1

* Dégager I'ensemble cartouche/couvercle (Fig.4).

MOTEUR 1,6 E-HDI

 Déposer I'agrafe (2) (Fig.2).

= Agir sur le verrouillage (a).

» Déposer I'ensemble résonateur d'air (3) et conduit d"air (4).

FIG.4

o Extraire la cartouche (6} du couvercle (5) en tirant dessus fermement et
dans I'axe (Fig.5),

* Remplacer le joint (7) et le lubrifier [égérement ainsi que le filetage du
couvercle {5).

= Repaser, sur le couvercle (5), une cartouche neuve avec son téton équipé
d'un joint neuf (8).

FIG.5
SUITE DE LOPERATION *Remettre en place I'ensemble cartouche/couvercle, enveillant a bien enga-
* A l'aide d'une douille de 24 mm équipée d'une rallonge [1], desserrer le ger le téton de la cartouche dans le trou prévu a cet effet au fond du boftier.
couvercle (5) (prévoir un écoulement d'huile) {Fig.3). » Reposer le couvercle & la main, puis le serrer au couple de 2,5 daN.m.
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-z circulation du liquide de refroidissement se faisant en circuit fermé, les fuites sont rares. Néanmoins,
" est prudent de vérifier le niveau dans le vase d’expansion & intervalles réguliers et au moins avant et
zores chaque parcours important.

coit se situer, & froid, au-dessus du repére « MINI » visible sur la paroi du vase d’expansion et en
“zssous du repére « MAXI », Compléter le niveau moteur froid avant qu'il n'atteigne le repére « MINI ».
"= jamais ajouter de liquide froid lorsque le moteur est chaud. N'utiliser que le liquide de refroidissement
rescrit qui assure une protection antigel et anticorrosion du circuit de refroidissement (voir chapitre
“Moteur” de I'Etude technique et pratique).

_ Remplacement du filtre a air moteur

MOTEUR 1,6 E-HDI * Soulever et déposer le couvercle (3) du boitier
= Dégrafer et déposer le cache moteur (1) (Fig.1),  defiltre & air (Fig.3).

TOUS TYPES

= Desserrer les vis (2) du couvercle (3) (Fig.2).
= Uibérer I'agrafe (a).

FEUGEOT 208 depuis 01/2012

* Extraire le filtre & air (4) (Fig.4).

e Nettoyer le boftier du filtre a air.
° Lors de la repose, veiller a insérer le filtre &
air correctement au niveau de son joint afin de
garantir I'étanchéité parfaite avec le couvercle
du boitier.

XXVl
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DEPOSE

e Lever et caler I'avant du véhicule.

= Débrancher |a batterie (voir chapitre “Equipements électriques” de 'étude
technigque et pratique).

= Selan équipement, déposer les vis (1) (Fig.1).

= Dégrafer et déposer la protection sous moteur {2).

= Mettre en place un hac de récupération sous |e véhicule au niveau du tuyau
de purge & carburant.

» Déhrancher les connecteurs {3} du réchauffeur et du capteur de présence
d'eau (si équipé) (Fig.2).

» Déverrouiller la vis de purge d'eau (4) en la tournant dans le sens horaire
puis en la soulevant jusqu’en butée.

= Dans cette position, laisser le carburant s'écouler.

= Débrancher les raccords (5).

* Déposer les vis (6). .

= Séparer, en le dégageant verticalement, le filtre a carburant de son support.

FIG.2

XXV

= Déposer les vis (7} (Fig.3).
= Séparer le couvercle (8) de I'élément filtrant (9).

e omw m Em M B e B e W e w me e E

FIG.3

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en respectant les points suivants :
- Controdler I'état du joint (10} de |a vis de purge d'eau (4) (Fig.4).

- Vérifier que la vis de purge d’eau (4) est bien déverrouillée. '
" - Mettre en place I"éléement filtrant muni d'un joint neuf sur le couvercle.

- Visser, sans les serrer, les vis (6).

- Verrouiller la vis de purge d*eau (4).

- Serrer les vis (6).

- Contréler la présence de la bague de centrage (11).

- Purger en air le filtre & carburant {voir opération concernée).

- Vérifier 'absence de fuite de carburant.

FIG.4
PEUGEOT 208 depuis 01/2012



" Purge en air du filtre a carburant

= &morcer le circuit d'alimentation en carburant & Iaide de la pompe d'amorgage manuelle (1) pendant
"0 secondes.

=J2marrer le moteur.

=3i le moteur ne démarre pas, renouveler I'opération de purge.

= Purge en eau du filtre a carburant

= Lever et caler le véhicule (voir chapitre “Présentation” de I'Etude technique = Dans cette position, laisser le carburant s'écouler.
=t pratique). *Verrouiller la vis de purge d'eau (4).

= Selon équipement, déposer les vis (1) (Fig.1). = Suivant I'équipement, rebrancher le connecteur du capteur de présence

d'eau dans le carburant (4).

sentir une nette résistance.
= Retirer le bac de récupération.
= Reposer la protection sous moteur.

* Degrafer et déposer la protection sous moteur (2).

»Mettre en place un bac de récupération sous le véhicule au niveau du tuyau
Zz purge & carburant.

» Suivant I'équipement, débrancher le connecteur du capteur de présence
< zau (3) dans le carburant (Fig.2).

» Déverrouiller la vis de purge d'eau (4) en la tournant dans le sens horaire
zuis en la soulevant jusqu’en butée.

PEUGEQT 208 depuis 01/2012

FIG.2

»Amorcer le-circuit de carburant a I'aide de la pompe d’amorgage (5) jusqu’a
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sation ne doit jamais &tre vide. ‘

Il est & noter que le réservoir de compensation est commun avec le circuithydraulique de la commande
d'embrayage.

u de liquide de frein

Le niveau baisse normalement en méme temps que |'usure des garnitures mais le réservoir de compen-

DEPOSE

¢ Quvrir le houchon du réservoir de liquide de
frein et protéger le réservoir & I'aide d‘un chiffon.

e Déverrouiller I'antivol de direction.

= Débloguer les vis de roues avant.

e Lever et caler I'avant du véhicule.

= Déposer les roues avant.

¢ A 'aide d'un tournevis, faire levier entre la pla-
quette extérieure et I"étrier afin de repousser
partiellement le piston, créant ainsi un léger jeu
entre les plaquettes et le disque (Fig.1).

FIG.1

e Libérerle flexible de liquide de frein{1) de I'élé-
ment de suspension (Fig.2).
e Déposer la vis (2).

 Basculer |'étrier (3) vers le haut (Fig.3).

- les plaguettes de frein (4),
- les cales (5).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Contréler I'étanchéité du piston, I'état du pare-
poussiere de protection du piston ainsi que I'usure
du disque.

- Repousser complétement le piston au fond de
son logement a I'aide d'une cale et d'une pince.

- Remplacer la vis (2).

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein
afin que les plaquettes reprennent leur position
de fanctionnement.

PEUGEOT 208 depuis 01/2012




OUTILLAGE NECESSAIRE
-[1]. Outil pour repousser les pistons d'étrier

DEPOSE

* Quvrir le bouchon du réservoir de compensation
=t protéger le réservoir & 'aide d'un chiffon.

* Desserrer le frein de stationnement.

= Lever et caler I'arriére du véhicule.

+ Déposer la roue arriére du c8té concernée.

= Insérer un tournevis plat en (a) (Fig.1).

* Appuyer sur le tournevis afin de baisser le levier
(1).

* Une fois le levier {1) en butée, & I'aide d‘une
oince multiprise, dégager I'embout (2) du levier (1).
*Libérerle cable de frein de stationnement (3) de
“oeillet en (h).

FIG.1

*Déposer les vis (4) en exergant un contre-couple
zn (c) (Fig.2).
*Dégager I'étrier (5) de son suppart.

SEUGEOT 208 depuis 01/2012

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en

respectant les points suivants :

- Contréler I'étanchéité du piston, I'état du pare-

poussiére du piston ainsi gue I'usure du disque.

- Repousser |e piston au fond de son logement en

le faisanttourner, dans le sens horaire, & I'aide de
- l'autil [1] (Fig.4).

FIG.2
= Déposer (Fig.3) :
- les plaquettes de frein (),
- les cales (7).

- Remplacer les vis (4).
- Appuyer plusieurs faois sur la pédale de frein
afin que les plaguettes reprennent leur position
de fonctionnement.

Sii s - Contréler le fonctionnement du frein de sta-
FIG.3 tionnement.




= Mettre le contact puis le couper.

= Dans la minute qui suit, actionner la commande
d'essuie-glace dans n'importe quelle position
pour positionner les balais au milieu du pare-
brise.

* Soulever le bras d'essuie-glace.

* Appuyer surla patte de verrouillage (1) (Fig.1).

e Extraire le balai (2) en le tirant dans |'axe (Fig.2).
» Procéder dans l'ordre inverse pour la repose
du balai neuf, en respectant les points suivants ;
- Verifier le bon verrouillage du balai d'essuie-
glace sur son bras.

- Ramener le bras 4 sa position d'origine.

¢ Répéter 'opération pour le second balai.

= Mettre le contact et actionner la commande

d'essuie-glace. FIG.1 FIG.2

= Soulever le bras d'essuie-glace et basculer [égérement |e balai.

e Maintenir fermement et conjointement le bras pour y exercer une pression opposée. -

e Pour la repose, exercer cette méme pression mais a l'inverse en positionnant correctement le balai.
e Ramener |e bras a sa paosition d'origine.

20X PEUGEQT 208 depuis 01/201



DEPOSE
* Déposer la trappe d'accés (1) (Fig.1).

FIG.1

* Parl'ouverture de la trappe d'accés (1), dégrafer
‘e couvercle (2) puis le rabattre (Fig.2).

+ Extraire le premier filtre (3) en le tirant vers soi.
= Sortir le second filtre (4) en le décalant latérale-
ment puis en e tirant vers soi (Fig.3).

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Nettoyer 'emplacement des filtres.

- Respecter le sens de montage notifié sur les
Aitres {Fig.4).

-Vérifier le débit dair de la soufflante habitacle en
‘afaisant fonctionner sur ses différentes vitesses.

PEUGEOT 208 depuis 01/2012
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DEPOSE

e Récupérer, si nécessaire, les codes des sys-
témes & mémoire (autoradio, systéme vidéo, etc.).
* Noter, si nécessaire, les paramétres du conduc-
teur (stations de radio, navigation, etc.).

* Interroger la mémoire de diagnostic pour
constater d'éventuels défauts.

* Couper tous les consommateurs et retirer la
clé du contact {pour les véhicules équipés d'un
systéme de démarrage mains-libres, éloigner
la télécommande de plus de 3 métres autour du
vehicule).

e Fermer tous les ouvrants.

o Attendre 4 minutes environ pour metire en veille
le véhicule.

= Débrancher le raccord rapide {1} de la borne
positive (Fig.1).

e Desserrer I'écrou (2),

= Débrancher la barne négative (3).

» Dépaser le cache (4).

FIG.1

KKV

» Sans débrancher les connecteurs, extraire le
calculateur de gestion moteur (5) équipé de son

support {Fig.2).

= Agir sur le verrouillage (a) puis incliner la batte-
rie (6) pour pouvoir la dégager (Fig.3}.
» Déposer Ia hatterie (6).

FIG.3

REPOSE

Lors de |a repose, respecter les points suivants :
- S'assurer du bon maintien de |a batterie.

- Vérifier qu'aucun consommateur n'a été activé
par inadvertance (balais d’essuie-glace, cligno-
tants, etc.).

- Remettre la cosse négative.

- Rebrancher le raccord rapide de la borne posi-
tive.

- Déverrouiller les gdches des ouvrants laissés
ouverts,

- Mettre le contact et vérifier I'absence de mes-
sage d'erreur, :

- Attendre une minute avant de démarrer le
moteur.

- Couper le moteur et interroger la mémoire de
diagnostic pour supprimer d'éventuels défauts.
- Rétablir les paramétres du veéhicule {autoradio,
date et heure, etg.).

- Procéder aux réinitialisations des léves-vitres
électriques (voir “Confort”).

- Contrdler le bon fonctionnement de tous les
équipements électriques {notamment la fermeture
centralisée).
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DEPOSE « Déposer (Fig.2)

= Récupérer, si nécessaire, les codes des systémes & mémoire (autoradio, systéme vidéo, etc.). - lavis(7),
= Noter, si nécessaire, les paraméatres du conducteur (stations de radio, navigation, etc.). - la bride (8),

= Interroger la mémoire de diagnostic pour constater d'éventuels défauts. - la batterie (9).
= Couper tous les consemmateurs et retirer la clé du contact (pour les véhicules équipés d’un systéme =
Zz démarrage mains-libres, éloigner la télécommande de plus de 3 métres autour du véhicule).

= ~ermer tous les ouvrants.

* Attendre 4 minutes environ pour mettre en veille le véhicule.

= Soulever la trappe {1) et débrancher le raccord rapide de la borne positive (Fig.1).

=Déposer le cache (2).

=Sans débrancher les connaecteurs, extraire le calculateur de gestion moteur (3) équipé de son suppaort.
= Dégrafer vers |e haut le couvercle {4),

= Desserrer 'écrou (5},

= Jébrancher la borne négative (6),

REPOSE

Lors de la repose, respecter les points suivants :
- S'assurer du bon maintien de la batterie.

- Vérifier qu'aucun consommateur n'a été activé
par inadvertance {balais d'essuie-glace, cligno-
tants, etc.).

- Remettre la cosse négative.

- Rebrancher le raccord rapide de la borne positive.
- Déverrouiller les gaches des ouvrants laissés
ouverts.

- Mettre Ie contact et vérifier I'absence de mes-
sage d'erreur.

- Attendre une minute avant de démarrer le moteur.
- Couper le moteur et interroger la mémoire de
diagnostic pour supprimer d'éventuels défauts.
- Rétablir les paramétres du véhicule (autoradio,
date et heure, etc.).

- Procéder aux réinitialisations des léves-vitres
électriques (voir “Confort”).

- Controler le bon fonctionnement de tous les
équipements électriques (notamment la fermeture
FIG.1 centralisée).
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Si la batterie du véhicule est déchargés, il est
tout de méme possible de démarrer le moteur a
I'aide d'une batterie chargée (montée sur un autre
véhicule par exemple).

o Utiliser des cables spécifiques de la maniére
suivante:

- Relier la borne (+)(1) et (2} des deux hatteries a
I"aide du céble & pinces rouges.

- Relier le bornes {+)(1) et (2) des deux batteries a
I'aide du cable a pinces rouges.

- Brancher une des pinces du cahle noir a la
borne (-}{3) de la batterie de secours.

- Brancher I'autre pince du cable noir surle point
de masse {4). sur le véhicule en panne.,

- Une fois le raccordement effectué, mettre le
vehicule de secours en route et le tenir légére-
ment acceléré.

- Démarrer le véhicule en panne.

- Ne débrancherles cables que lorsque le moteur
du véhicule en panne est stabilisé au ralenti.

HHHKVI

DEMARRAGE DU MOTEUR A L'AIDE D'UNE BATTERIE AUXILIAIRE
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Controle de la pression de gonflage
= pression de gonflage est & contrdler environ une fois par mois et systématiguement avant tout parcours important. Le contréle doit &tre réalisé a froid en

=spectant les valeurs indiquées sur I'étiquette, sachant que ces valeurs devront étre majorées de 0,3 bar en cas de nécessité de gonflage a chaud.
-=s pressions de gonflage des pneumatiques sont mentionnées sur I'étiquette de renseignement divers placée sur le pied milieu gauche.

: ’ AI I y e

_orsque les témoins d'usure {bossages a l'intérieur des sculptures princi-
zzles) affleurent la bande de roulement, la profondeur des sculptures n'est
ziusque de 1,6 mm. Le remplacement des pneus doit alors se faire d’urgence
= toujours par train complet.

SEUGEOT 208 depuis 01/2012 AKXV
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e Serrer le frein de stationnement et engager le
premier rapport.

e Caler |a roue opposée a la roue & changer.

® Quvrir le hayon.

= Soulever le tapis du coffre.

e Extraire I'outillage de bord (1) (Fig.1).

FIG.5
. * Lever le véhicule jusqu’a ce que la roue décolle
FIG.1 AVEC JANTES EN ALLIAGE parfaitement du sol.
»Déposer les caches des vis de la roue a rempla- = Terminer de dévisser les vis et déposer la roue.
cer a l'aide de la pince en plastique fournit avec ~ * Metire la roue de secours en place.
I'outillage de bord. * Remonter toutes les vis et les serrer.
* Reposer le véhicule au sol et bloquer les vis

TOUS TYPES définitivement, en diagonale.
A l'aide de la clé démonte roue, desserrer, sans  © Selon équipement, reposer I'enjoliveur en com-
déposer, les vis de roue (Fig.4). mengant par "ajour au niveau de la valve.

« Placer la roue a réparer dans le coffre.

* Déposer (Fig.2)
- la molette (2),
- la roue de secours {3).

e Avant de remettre en place la molette (2), dévis-
ser de quelques tours la vis centrale {a) {Fig.6).

FIG.4

AVEC JANTES EN TOLE FIG.6

* Déposer I'enjoliveur (4) de la roue & remplacer,  © Mettre en place le cric, en glissant la téte de o Reposer la molette (2), puis la serrer jusqu’au
a l'aide du coude de la clé démonte roue, en tirant celui-ci a I'endroit repéré sur le bas de caisse cliquetis.
au niveau de la valve (Fig.3). (Fig.5). * Reposer l'outillage de bord,
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= systéme est composé d'un compresseur et d'une cartouche de produit de
‘matage permettant une réparation temporaire du pneumatique, afin de se
~=ndre dans le garage le plus proche.

COLMATAGE DE LA FUITE

P - Zuvrir le hayon,
*Zoulever le tapis du coffre.
« Sortir le kit de dépannage situé a la place de la roue de secours.
=Tourner la commande (1) sur la position {a} (Fig.1).

= Derouler complétement le tuyau blanc (2) et le raccorder & la valve du
zr=umatique a réparer.
=Zrancher 'adaptateur (3) a la prise 12V du véhicule.
=22marrer et laisser le moteur tourner,
= Mlzttre en marche le compresseur en basculant la commande (4), sur la
zesition 1", jusqu'a ce que la pression au manométre (5) atteigne deux bars.

= Lrreter le compresseur en basculant la commande (4), sur la position “0”.
= 2=tirer le kit de dépannage.

= Zouler immédiatement, sur une distance d’environ cing kilométres & une
=lure comprise entre 20 et 60 km/h afin de colmater la crevaison.

= Zarréter et vérifier la réparation et la pression du pneumatique.

FIG.1

.\ ZONFLAGE
- 'urner la cnmmande (1) surla pnsmnn (b) (Fig.2).

ncherl adaptateur (3) ala prise 12V du véh\cule

marrer et laisser le moteur tourner.

ster la pression :

our gonfler : mettre en marche le compresseur en basculant la com-

Mln

m=z7del4) sur la position
=zurdégonfler: basculer la commande (4) sur la position “0” etfaire chuter
z-zssion en appuyant sur le bouton (7).

“ZUGEOT 208 depuis 01/2012

REMPLAGEMENT DE LA CARTOUCHE

* Ranger le tuyau noir (6) (Fig.3).

o Sortir le tuyau blanc (2).

* Positionner le kit de dépannage verticalement, téte de la cartauche (8)
vers le bas.

« Dévisser complétement la cartouche (8) et la déposer.

 Metire en place la nouvelle cartouche équipée d'un nouveau tuyau blanc.

FIG.3
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IDENTIFICATION DES AMPOULES DES FEUX AVANT
1. Feux de position/diurnes

2. Feux de croisement

3. Feux de route

4. Clignotant

5. Feux antibrouillard

6. Répétiteur latéral de direction

REMPLACEMENT DES AMPOULES D'UN BLOC OPTIQUE

Ampoule de clignotant
e Couper le contact.

= Tourner le porte-ampaule (1) d’un quart de tour, dans le sens antihoraire, et 'extraire (Fig.1).
» Remplacer 'ampoule (2).

Ampoule de feu de position
= Couper le contact.

« Tourner le porte-ampoule (3) d'un quart de tour, dans le sens antihoraire, et I'extraire.
= Remplacer 'ampoule {4),

Ampoule de feu de croisement

e Couper le contact.

= Retirer le couvercle de protection.

= Débrancher le connecteur électrique (5).

e Extraire I'ampoule (8),

= Remplacer I'ampoule (6}, en respectant la position de ses crans.

Ampoule de feu de route

s Couper le contact.

e Retirer le couvercle de protection.

e Débrancher le connecteur électrique (7).

* Extraire I'ampoule (8).

o Remplacer I'ampoule {8}, en respectant la position de ses crans.

XL PEUGEOT 208 depuis 01/2012
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ZEMPLACEMENT D'UN AMPOULE DE FEU ANTIBROUILLARD AVANT
= Couper le contact.

= Lever caler I'avant du véhicule.

= Atravers |'ajour, débrancher le connecteur (1) (Fig.2).

*Appuyer sur les languettes (a) du porte-ampoule (2) pour 'extraire.
=3emplacer le porte-ampoule (2),

“EUGEOT 208 depuis 01/2012

FIG.2

XL1




IDENTIFICATION DES AMPOULES

IDENTIFICATION DES AMPOULES DES FEUX ARRIERE GAUCHE

1. Feux de position
2. Feux de stop
3. Feu de recul
4. Clignotant

5. Feu de brouillard

6. Eclaireurs de plaque d'immatriculation
7. Troisieme feu de stop

REMPLACEMENT D'UNE AMPOULE D'UN FEU ARRIERE

= Débrancher la batterie {voir chapitre “Equipements électriques” de |'étude
technique et pratique).

e Quvrir le hayon.

* Déposer la trappe (1) (Fig.1).

e Débrancher le connecteur (2).

* Déposer I'écrou (3).

 Déposer le feu arriére {4) en tirant dans I'axe.

FIG.1

FIG.4
XLn

° Appuyer sur les languettes (a) afin de libérer le support d’ampoules (5) puis
I'extraire (Fig.2).

FIG.2

FIG.3

1. Clignotant
2. Feu de recul
3. Feu de stop

= Couper le contact.

* En passant la main sous le bouclier arriére, tourner le porte-ampoule (1)
d‘un quart de tour, dans le sens antihoraire, et I'extraire (Fig.4).

* Débrancher le connecteur (2).

e Extraire I'ampoule (3) et la remplacer.

PEUGEOQT 208 depuis 01/2012
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FEMPLACEMENT

Z'UNE AMPOULE DE 3¢ FEU STOP

= Debrancher la batterie (voir chapitre “Equi-
z=ments électriques” de la revue technique et
aratique).

« Juvrir le hayon.

=Dzposer les vis {1) (Fig.5).

REMPLACEMENT D'UNE AMPOULE
DE LECLAIREUR
DE PLAQUE D'IMMATRICULATION

s [ntraduire un tournevis plat en (a) et faire levier
pour sortir le couvercle (1) (Fig.7).
= Remplacer I'ampoule (2) (Fig.8}.

FIG.6

FIG.5

*Zxtraire le troisieme feu de stop (2} (Fig.6).

=Tourner le porte-ampoule {3) d'un quart de tour
2zns le sens antihoraire puis ['extraire. &Y 4
=Hemplacer 'ampoule (4). FIG.7

FIG.8

_ Remplacement d’un fusible

2 Peugeot 208 est équipée de boites a fusibles situées :
-dans |'habitacle : :

-3 I'extrémité gauche de la planche de bord,

-derriére la boite a gants. .

- dans le compartiment moteur, a gauche de la batterie.

. Leur implantation et affectation sont mentionnées dans le chapitre “Equipements électriques” de I'stude technique et pra
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Wrzs tenons d remercier, ici, les services Aprés-vente et Relations Presse Peugeot
v [aide efficace qu'ils nous ont appoertée dans la réalisation de nos travaux.

* La présente étude Techmigue et Pratique
raite des Peugeot 208 1.4 HDi 68 ch et 1.6 e-HDi 92 ch.
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AVERTISSENIENTS ET PRECAUTIONS

Ce chapitre regroupe des consignes de sécurité liées aux interventions en atelier.

Il contient également des précautions d‘intervention sur les principaux systémes du véhicule.
Les informations techniques contenues dans le présent chapitre sont exclusivement destinées aux professionnels de I'automobile et aux amateurs
compétents. Elles seront utilisées par ces derniers sous leur entiére responsabilité, a 'exclusion de celle du constructeur et de celle d'ETAI

Le chapitre « Avertissements et Précautions » n‘a pour seule vocation que d'aider le réparateur & réaliser ses interventions en toute sécurité’
Certaines informations se déduisant naturellement de la lecture du texte ou de I'examen du dessin, la liste des avertissements et precautwns contenue
dans ce chapitre n’est pas exhaustive. L'éditeur ne saurait étre tenu responsable des conséquences des erreurs que le lecteur aurait commises en faisant
une mauvaise interpretation de la documentation contenue dans ce présent chapitre.

GENERALITES

Lors de travaux sur les circuits de carburant, de clima-
tisation, de contrdles moteur tournant ou des travaux
de soudure, travailler dans un local bien ventilé.
Utiliser un extracteur d'air suffisamment puissant
pour toute intervention moteur tournant.

TENUE VESTIMENTAIRE

Porter une tenue vestimentaire adaptée :

- Chaussures de sécurité

- Gants de protection

- Lunettes de protection

- Vétements de travail au plus prés du corps.

Ne pas porter de vétements amples, écharpe ou
cravate qui pourraient étre happés par les piéces en
mouvement du véhicule, moteur tournant.

Ne pas porter de hijoux d'une fagon générale (bague,
gourmette, chaine...) qui pourrait étre happés par
les pieces en mouvement du véhicule ou étre un
conducteur d’électricité.

Attacher les cheveux longs ou porter une casquette.

i AIRE DE TRAVAIL, PIECES, COMPOSANTS

" ETELEMENTS

 Les orifices des conduites ou éléments laissés a

I'air libre doivent étre obturés avec des bouchons
etanches appropriés afin d'éviter l'introduction
d'humidité ou toute autre particules néfastes pour

' le systeme.

L'aire de travail doit étre toujours propre et dégagée
; les éléments démontés doivent étre stockés a |'abri

. de la poussiére.

Placer les piéces déposées sur une surface propre
et les couvrir (utiliser de préférence une feuille de
plastique ou de papier, éviter le chiffon qui peluche).
Respecter I'appariement et I'ordre d’assemblage des
eléements déposées.

Ne sortir les piéces de rechange de leur emballage
qu'au dernier moment. Ne pas utiliser de piéces qui
ont été conservées hors de leur emballage d'origine.
Nettoyer les plans de joints des éléments avec un
produit décapant. Proscrire |'utilisation d'outil tran-
chant qui pourrait endommager irrémédiablement
le plan de joint,

Nettoyer les raccords et éléments des différents cir-
cuits ou systémes a I'aide d’un dégraissant approprié
avant de les déposer. Il est recommandé d'aspirer les
zones nettoyées et proscrire 'emploi d'air comprimé
qui peut véhiculer beaucoup de poussiére néfaste.

Veiller a employer un produit adapte &

chaque matériau. Certains types de pro-

| duits peuvent avoir des propriétés cor-
rosives.

Lors d'un lavage meteu.-; éviter de diriger o jot de

vapeur sur les différents organes sensibles des cir-

cuits électriques, de carburant ou de climatisation.

FLUIDES ET PRODUITS

Récupérer les fluides pouvant s'écouler des diffé-
rents circuits sans les mélanger pour les recycler.
Utiliser les ingrédients préconisés.

Respecter les quantités prescrites.

ETANCHEITE

Contrdler la planéité des plans de joint.

Contréler I'absence de fuite.

Remplacer les joints d'étanchéité de chaque élément
déposé.

Utiliser des colliers de fixation de méme nature que
ceux déposés.

OUTILLAGE

Utiliser un outillage adapté a chaque intervention.
Faire étalonner et/ou contrdler votre outillage régu-
lierement par un organisme certifié.

Utiliser une clé dynamométrique pour le serrage
au couple.

FIXATION

Utiliser des vis, écrous, boulons ou colliers de fixa-
tion de méme nature que ceux déposés.
Remplacer systématiquement les écrous-freins et
goupilles.

Respecter les couples de serrage prescrits,

TRAVAUX DE CARROSSERIE

Débrancher la batterie avant toute opération de
soudure.

Ne pas exposer un véhicule équipé d'une clima-
tisation ou d'airbags et/ou prétensionneurs plus
de 20 minutes dans une cabine de séchage a une
température de 80 °C.

LevaGE

.g Si Jes cons:gnes déerites ci- apres ne sont

pas respectées, fe véhicule peut glisser
et provoquer. des blessures graves,

—RTA n°® 787 —

Si des organes lourds du véhicule doivent étre dépo-
sés (groupe motopropulseur, train arriére, boite de
vitesses...), utiliser de préférence un pont élévateur
a quatre colonnes.

Sur un pont a deux colonnes, aprés la dépose
d'organes lourds, il y a risque de basculement du
véhicule. Mettre en place des sangles de sécurité
pour arrimer fermement le véhicule au pont.

Le véhicule doit étre centré par rapport au pont
elévateur.

S'assurer de la bonne stabilité du véhicule en levant
le véhicule sans décoller les roues du sol.

Lever seulement le véhicule 4 la hauteur voulue une
fois ces contrdles effectués.

Les plagues de positionnement des points d'appui
doivent se situer a la méme hauteur. Contréler la
bonne position des plagues sous les points d'appui.
Le soubassement du véhicule est protégé par des
produits qui assurent la garantie anticorrosion.
Utiliser du matériel équipé de tampons caoutchoutés
de fagon a ne jamais avoir un contact direct avec
le métal.

CircuITS ELECTRIQUES ET PIECES
SOUS HAUTE TENSION

! .ﬂ RISQU& d’8lectrocution sur fes ptéces

ou circuits e:'ectr.'ques ds haure
tens:on

CONSIGNES DE SECURITE

Débrancher la batterie avant toute :

- intervention sur un appareil électrique,

- intervention sur le faisceau de céblage,

- opération de soudure.

En intervenant sur des piéces sous haute tension
(par exemple : feux Xénon, circuit d'allumage),
ne pas toucher les piéces sous haute tension sans
équipement de protection.

PRECAUTIONS D'INTERVENTION

Toutes les mesures de tension se font connecteurs
branchés par rapport & la masse (sauf indication
contraire},

Tous les contréles de continuité se font calculateur
et hatterie débranchés.

L'utilisation du pique-fil est proscrite par le cons-
tructeur. Dans le cas ol son utilisation vous semble




=oligatoire, ne pas endommager le conducteur et
~=parer |'isolant afin d'éviter toute détérioration
isrigure.
~vant de rebrancher un connecteur, vérifier I'état des
=Tigrents contacts, la présence du joint d'étanchéité
=t ['état du verrouillage mécanique.
"= pas pincer les faisceaux électriques.

_ors d'un remontage, s'assurer du passage correct
= faisceaux avant de serrer les fixations.

CIRCUIT DE CARBURANT

Risque de blessures graves, d'incendie
ou d’ exp.rosmn en cas de fu.'ras sur un
circuit de carburant.
=s interventions sur le ¢ircuit haute pression de
carburant doivent étre effectuges par du personnel
soecialisé informé des consignes de secums et des
ﬂcaut:ons a prendre. '

EDNSIGNES DE SECURITE

~zerdiction de fumer a proximité du véhicule.

"= pas travailler & proximité de source de chaleur,

Z é:ince\le ou de flamme nue.

_=s interventions sur le circuit haute pression de

z=rburant moteur tournant sont interdites.

-+2nt chaque intervention sur le circuit haute pres-

1, s'assurer que la pression soit bien redescendue

= 'z pression atmosphérique. Une fois le moteur

22upé, la chute de pression peut prendre quelques

=enutes.

“oteur tournant, se tenir hors de portée d'un

=vzntuel jet de carburant pouvant occasionner des

T 2ssUres seérieuses.

"= pas approcher la main prés d'une fuite sur le
-zuit haute pression carburant.

*RECAUTIONS D'INTERVENTION

~vznt toute intervention sur le moteur, effectuer une

=zre des mémoires du caleulateur.

‘= pas dévisser le raccord-adaptateur haute pres-
an des éléments.

prs du desserrage ou du resserrage du raccord
< une canalisation haute pression, il est conseillé
3 -Jpltquer un contre-couple a I'aide d'une seconde
==, sur le raccord-adaptateur de I'élément concerné,
zour eviter que celui-ci ne se desserre.
=zuf indication contraire ou spécification particuliére
Z constructeur, respecter les points suivants
-Toute conduite haute pression déposée doit obliga-
=irzment étre remplacée par une neuve,

-= désassemblage des éléments {lnlecteurs pompe
“zute pression, régulateur de pression..) est interdit,
pas nettoyer la calamine sur le nez des injec-

BSITS,
in d'intervention, contréler |'étanchéité du cir-

>ylvériser un produit détecteur de fuite approprié
=21 exemple Ardox 9D1 Brent) sur les raccords qui
o fait | objet de l'intervention.
-aisser secher le produit puis démarrer le moteur.
verifier 'absence de fuite, moteur tournant en
zc2lérant puis en effectuant un essai routier.
_=cas échéant remplacer les piéces défectueuses.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
MOTEUR

Ne famais intervenir sur le circuit de
refroidissement moteur chaud. Risque
e briilures importantes.

= jamais réutiliser le liquide de refroidissement
-=2gé lors du remplacement d'un radiateur, de la
. 2sse ou du joint de culasse.
“rocéder a la purge en air du circuit a chaque
“2's que celui-ci aura été ouvert (& I'exception du
=ouchon du vase d'expansion).

SURALIMIENTATION EN AIR -
TURBOCOMPRESSEUR

Ne jamais intervenir sur le circuit de
suralimentation en air moteur chaud.
Risque de brofures importantes.

Cmcuw DE CLIMATISATION

i * La manipulation du fluide frigorigéne ne.
' . peut étre réalisée que par du personnel|
‘compétent ayant recu une formation
adaptée et informé des conditions de recyclage de
ce proguit nocif pour l'environnement,
Eviter toute inhalation ou contact de fluide frigori-
gene avec Ia peau ou les yeux. En cas de contact,
rincer abondamment les partigs attemres a !eau
fro.'de et consulter un médecin,

GU NSIGNES DE SECURITE

Toute intervention sur un circuit frigorifique doit étre
effectuée en évitant ' uhhsat:un d'une fosse ol le
liquide frigorigéne pourrait s'y accumuler.

Les travaux de soudure ou de brasure sur les élé-
ments du systéme de climatisation sont interdits.

PRECAUTIONS D'INTERVENTION

Avant toute intervention sur le circuit de clima-
tisation, effectuer une lecture des mémoires du
calculateur {excepté lors du remplacement du filtre
d'habitacle}.

Pour intervenir sur le circuit de climatisation, il est
indispensable de disposer d’une station de remplis-
sage adéquate et de |'utiliser en prenant soin de
suivre attentivement les opérations indiquées sur
la notice d’utilisation.

Il est parfois nécessaire, dans le cadre d'opérations
de démontage mécanique ou de carrosserie, d’avoir
a déplacer un élément appartenant au circuit de
climatisation. Dans ce cas, veiller & ne débrancher
aucune canalisation.

Lubrifier les joints toriques avec de I'huile pour
COMPresseur.

Avant tout remplissage du circuit de réfrigérant, un
tirage a vide est nécessaire pour assécher le circuit.
En fin d'intervention, contréler I'étanchéité du circuit.
En cas de fuite du réfrigérant, rechercher I'élément
défectueux :

- Pulvériser un produit détecteur de fuite approprié
aprés avoir protégé les éléments sensibles des dif-
férents circuits (calculateurs, alternateur, démarreur,
injecteur, pompe...).

- Contréler le compartiment moteur complet avec
une ampoule & rayonnement ultra-violet.

- Le cas échéant remplacer les pigces défectueuses.
- Nettoyer le compartiment moteur avec un produit
adapté,

FrEINS - EMBRAYAGE

CONSIGNES DE SECURITE

Effectuer la purge aprés toute opération au cours de
laquelle le circuit a été ouvert,
Dans le cas d'un groupe ABS électrohydraulique
neuf, effectuer un test a I'arrét avec mise en service
du groupe électrohydraulique.

PRECAUTION D'INTERVENTION

Avant toute intervention sur le circuit de freinage,
effectuer une lecture des mémoires du calculateur
{excepté lors du remplacement des disques et pla-
quettes ou des segments et tambours).

D’une fagon générale, la purge doit étre effectuée
lorsque la pédale devient “ élastique " et lorsqu'il
devient nécessaire d'actionner plusieurs fois celle-ci
pour obtenir un freinage efficace.

Dans la mesure du possible, il est recommandé
d'utiliser un appareil de purge sous pression,
Toutefois a titre de dépannage, la méthode de purge
“ au pied ", réalisable avec le concours d'un autre
opérateur, peut étre employée mais sous toutes
réserves en ce qui concerne son efficacité,

Ne pas rectifier le filetage dans le groupe électro-
hydraulique. En cas de filetage endommagé ou
si le couple n'est pas atteint, remplacer le groupe
électrohydraulique.

Freins a disques
Les plaguettes de frein neuves nécessitent une

période de rodage d'environ 500 km pendant laquelle
il convient de ne pas faire de freinage appuyé.
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Remplacer toujours les plaguettes et les disques par
train complet.

Le remplacement des disques entraine obligatoire-
ment le montage de plaquettes de frein neuves.
Contraler I'étanchéité du piston d'étrier, le bon état
des soufflets de protection, 'usure des disques et
des plaquettes.

Freins a tambours

Remplacer les segments de frein et ressorts si le tam-
bour est endommagé |ovalisation hors tolérance) ou
si les garnitures présentent des traces de brilure.
Controler I'étanchéité du cylindre de roue, le bon état
des soufflets de protection, I'usure des segments et
des tambours.

Vérifier 1a bonne position des différents ressorts.

En fin d'intervention
Contrdler et compléter, le niveau dans le réservoir
de compensation,

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
que les plaquettes prennent leur position de fone-
tionnement.

Contréler le fonctionnement de I'ABS dans le cas
d'un remplacement du bloc hydraulique ou du |
calculateur.

AIRBAGS ET PRETENSIONNEURS,
ELEMENTS PYROTECHNIQUES

Toute intervention sur le systéme d'air-

: . bags st prétensionneurs doit étre effec-
Luée par du Fersbnne! qualifié ayant re¢u
une armatmn

Lalrbag est un dispositif soumis a la législation
concernant les explosifs, classée selon les lois en
vigueur dans chague pays. |l est donc important |
que le personnel effectuant une intervention sur ces |
dispositifs observe les normes de sécurité,

CONSIGNES DE SECURITE

Avant tout travaux, procéder a la mise hors service
du systéme décrite dans I'étude de base.

A la fin de chaque travaux, procéder & la mise en
service du systéme décrite dans |'étude de base.
Les modules d’airbags et prétensionneurs doivent |
toujours étre débranchés avant I'utilisation d'ins-

truments de mesure, ohmmetre ou autre instrument =
de mesure sous tension, pour contréler les éléments

(capteurs de choc) et les fils électriques.

Aucun type de mesure ne doit étre effectué sur les e

modules d'airbags et prétensionneurs,
La réparation ou la modification des fils électriques,

des faisceaux y compris des connecteurs sont inter-

dites, remplacer les faisceaux complets. i
Ne pas débrancher la batterie moteur tournant oule
calculateur contact mis.

Ne pas déposer le calculateur avec son connecteur
branché.

PRECAUTIONS DE MANIPULATION

Ne jamais démonter le module d'airbag.

Ne jamais soumettre le module d'airbag & des chocs
violents.

Ne jamais appracher d'aimant prés du module
d'airbag.

Ne pas entourer |'airbag avec les bras.

Porter |'airbag unitairement prés du corps, le sac
vers |'extérieur.

PRECAUTIONS DE STOCKAGE

Stocker I'airbag, sac vers le haut dans une armoire
(connecteur en appui).

Ne pas exposer a une température excessive ou a
des flammes.

Ne pas démonter, couper, percer, souder ou modifier
I'assemblage.

Ne pas laisser tomber ou exposer & des chocs méca-
niques.

Ne jamais jeter un module d'airbag ou de préten-
sionneur sans avoir provoqué son déclenchement
pour le deétruire,




IDENTIFICATION DU VEHICULE

GAMME
Peugeot 208
__ Appellation commerciale | Date de commercialisatio Codemoteur | Cylindrée (cm?) / Puissance (kW/ch) |  Typedeboite devitesses
1.4 HDi 68 ch FAP 01/2012 8HR (DV4C) 1.398/50/68 Boite mécanique MAS/O (5 rapports)
1.6 e-HDi 92 ch FAP 7 9HP (DVEDTED) 1 560/68/92 Boite mécanique BE4/5L (5 rapports)

PLAQUE CONSTRUCTEUR LOCALISATIONS DU NUMERO D'IDENTIFICATION
Localisation : sur le pied milieu droit 3 e

Type : étiquette autocollante

Composition :

- 1. Nom du constructeur

- 2. Numéro de réception CEE

- 3. Numéro d'identification du véhicule

- 4. Poids total autorisé en charge

- 5. Poids total roulant autorisé

- 6, Poids maximum autorisé - essieu avant
- 7. Poids maximum autorisé - essieu arriére

LOCALISATION ET DESCRIPTION DE LA PLAQUE
CONSTRUCTEUR

IDENTIFICATION DU MOTEUR
Localisation : & I'avant du bloc-cylindres
Composition :

- 1. Code réglementaire moteur

- 2. Repére d'organe

- 3. Numéro de production

LOCALISATION ET DESCRIPTION DE L'IDENTIFICATION
DU MOTEUR DV4C

NuUMERO D'IDENTIFICATION DU VEHICULE

Localisations :

- sur la feuillure d'auvent & proximité du support d'amortisseur avant droit

- sur la bordure inférieure gauche du pare-brise

- sur la plaque constructeur (repére n° 3)

- sur le certificat d'immatriculation

Type : code composé de 17 caractéres {norme CEE)

Composition :

| - 1" au 3° caractére : constructeur (VF3 = Peugeot)

| - 4 caractére : modele (C = 208)

| -5 caractere : carrosserie (A = berline 3 portes ; C = berline cing portes)

- 6 au 8¢ caractére : code moteur {8HR = 1.4 HDi 68ch ; 9HP = 1.6 e-HDi 92ch)
- 9* caractére : type de boite de vitesses et dépollution (0 = boite manuelle & cinq
rapports ; norme Euro 5)

- 10 au 17¢ caractére : numéro de série

— RTA n® 787 —




LOCALISATION ET DESCRIPTION DE L'IDENTIFICATION

: LOCALISATIONS DE L'IDENTIFICATION DE LA BOITE
DU MOTEUR DV6DTED DE VITESSES BE4/5L

1. Emplacement des numéros de séquence et de boite de vitesses
2. Etiquette d'identification

IDENTIFICATION DE LA BOITE DE VITESSES
_ocalisation : sur le carter de pignonnerie

LOCALISATIONS DE LIDENTIFICATION DE LA BOITE
DE VITESSES MAS5/0

LOCALISATION ET DESCRIPTION DE LETIQUETTE
DE RENSEIGNEMENTS DIVERS

1. Emplacement des numéros de séquence et de boite de vitesses
2. Etiquette d'identification

FREZSIONG CONTHOLEES Priud FAODG

ETIQUETTE DE RENSEIGNEMENTS DIVERS

_ocalisation : sur le pied milieu gauche Deux types d'étiquettes existent.

Type : étiguette autocollante {deux types d'étiquettes existent)

Composition : _

- 1. Pressions de gonflage des pneumatiques a vide

- 2. Pressions de gonflage des pneumatiques en charge Le numéro APV-PR est constitué :

- 3. Type de pneumatique - du numéro OPR (organisation piéces de rechange) : 1° au 5° caractére (date de
-4, Pression de gonflage de la roue de secours fabrication du véhicule),

-5. Numéro APV-PR (aprés-vente et piéces de rechange) - du numéro DAM (début d'application de modification) : numéro OPR + le 6 et
- 6. Référence du code peinture 7¢ caractére (code usine),

-7. Type de hatterie - d'autres caractéres définissant le numéro de la ligne de montage et le numéro
-2, Numéro de séquence (besoin interne usine) d'ordre d'enlignement.
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CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES
ET PONDERALES

Dimensions (vmm)

Longueur hors tout : 3 962 mm

Largeur (hors tout sans rétroviseurs)/Largeur (hors tout avec rétroviseurs) : 1739/2 004 mm
Hauteur (a vide) : 1460 mm

Empattement : 2 538 mm

Voie avant : 1475 mm

Voie arriere : 1471 mm

Porte & faux avant : 772 mm

Porte a faux arriére : 652 mm

Masse (kG)
e L AIMDISS'DWC) | 151eHDi%2 {DVEDTED)
Poids a vide en ordre de marche (répartition avant/arriére) 1 050 kg (665/385) 1 080 kg (700/380)
Poids total autorisée en charge 1580 kg 1625 kg
Poids total roulant autorisé 1980 kg 2595 kg
Poids maximum remorqué (remorque freing) (avec/sans report de charge) 400/725 kg 970/1 1150 kg |
Poids maximum sur fléche 29kg 46 kg |

CARACTERISTIQUES PRATIQUES

PERFORMANCES JANTES ET PNEUMATIQUES
G T e | delemniwr

PRESSION DES PNEUMATIQUES

'Wass;magi,}m i 163 km/h ' 13'5 kmm : Les pressions de gonflage des pneumatiques sont mentionnées sur |'étiquette
0-100 kTvh 1350 10°90 de renseignement divers placée sur le pied milieu gauche.
1000 m départ arrété 35" 32"60 g . s e sTmuwL)
Reprise - ag km/h— 120 kvh /A Enoas de controle de la pression & chaud, tenir compte de I'augmen-
oy 3 fen 13'60/17"30 9"50/11"80 i r tation de celle-ci de 0,24 0,3 bar etne jamais dégonfler un pneu chaud.

Consommartions ET Emission b CO2 DIMENSION DES PNEUMATIQUES

Cycle urbain :

: ‘1’.41 HDi “68" (DV4C) : 4,4 1/100 km Les dimensions des pneumatiques sont mentionnées sur I'étiquette de

- 1.6 1 e-HDi “92" (DVGDTED) : 4,5 /100 km renseignement divers placée sur le pied milieu gauche.

Cycle extra-urbain : 3,4 /100 km

Cycle mixte : 3,8 /100 km COUPLE DE SERRAGE

Emission CO, : 98 glkm Couple de serrage d'une roue : 10 daN.m
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LEVAGE

AVEC LE CRIC DE BORD

Z=s points de levage sont prévus a I'avant et a I'arriére, de chaque coté du
“=hicule. Ils se matérialisent par des trous réalisés sur les feuillures du bas de
=58se.

“zndre soin de caler la roue opposée a celle quit doit étre levée, de serrer le frein
== stationnement et d'engager, si nécessaire la premiére vitesse ou la marche
arere, contact coupé.

AVEC UN CRIC ROULEUR D'"ATELIER
Szulever le véhicule avec un cric muni d'une cale en bois ou en caoutchouc et
~~guement sur les points de levage prévus pour le cric de bord.

AVEC UN PONT ELEVATEUR A DEUX COLONNES

“ositionner les patins d’appui du pont sous les points de levage prévus pour le
e de bord,

RENIORQUAGE

ANNEAUX DE REMORQUAGE

= zache situé & droite du bouclier avant donne accés a un goujon fileté sur lequel se visse un anneau de remorquage. Cet anneau est fourni avec I'outillage de bord,
2722 sous la roue de secours. Pour réaliser le remorquage par |'arriére, I'anneau se visse au travers du bouclier aprés la dépose d'un cache situé & |'arriére droit,

IMPLANTATION DU POINT DE REMORQUAGE ARRIERE

G Wl o

IMPLANTATION DU POINT DE HEMORQOAGE AVANT

*
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ENTRETIEN COURANT

PLAN D'ENTRETIEN

Le programme d'entretien, détaillé ci-aprés, est donné a titre indicatif, car I'entretien doit étre réalisé conformément au carnet d'entretien du véhicule, celui-ci faisant foi.
La fréquence de ['entretien normal est programmeée tous les 25 000 km ou tous les ans. |l convient de rappeler qu'en cas d'utilisation du véhicule dans les conditions
séveres, il est recommande de raccourcir I'intervalle des opérations d'entretien a 15 000 km ou tous les ans.

Sous le terme de “conditions sévéres”, on entend :

- le porte & porte permanent,

- les trajets courts et fréquents (inférieur & 10km) avec le moteur froid,

- les trajets ol le moteur fonctionne longuement au ralenti,

- le séjour prolongé dans les pays ou les températures dépassent fréquemment les 30° C,

- le séjour prolongé dans les pays ou les températures dépassent fréquemment les -15°C,

- le séjour prolongé dans les pays a atmosphéres poussiéreuse.

L'application du programme d'entretien impose I'emploi impératif de produits respectant les normes de qualité et de quantité prescrites par le constructeur {voir
également les différents chapitres correspondants de I'étude technique et pratique).

Moteur 1,4 HDi

Controler le niveau du liquide de lave-glace
Controler le niveau de liquide de frein
Controler le niveau de liguide de refroidissement moteur

Controler les ampoules (feux, clignotants, stop, ...)

Controler I'état de la ligne d'échappement

Controler I'état et I'étanchéité du circuit d'alimentation en carburant
Controler I'état et pressions des pneumatiques (y compris roue de secours)
Controle de I'état des balais d’essuie-glace avant et arrigre

Contréle de I'étanchéité du circuit de refroidissement

Contréle de I'état de la batterie

Controler I'état des transmissions, rotules, soufflets, silentblocs Tous les 25 000 km ou 1 an
Contrdler visuellement I'étanchéité de la boite de vitesses
Contréle de I'etancheite du circuit de frein

Controler 'usure des plaquettes et des disques de frein
Controler le fonctionnement du frein de stationnement
Contrdler I'état des éléments de la direction
Reéinitialisation de I'indicateur de maintenance

Lectures des memoires autodiagnostic

Controler le fonctionnement du systéme de climatisation
Remplacer I'huile moteur

Remplacer le filtre a huile moteur

Tous les 15 000 kmou 1 an

Remplacer le filire & air d’habitacle Tous les 25 000 km ou 2 ans
Remplacer le filire a carburant Tous les 30 000 km ou 4 ans
e Tous les 50 000 ki 4 ans
Remplacer le filtre a air S A Tous les 45 000 km ou 4 ans
Controler le niveau additif du filire & particules Tous les 100 000 km puis tous les 20 000 km | Tous les 90 000 km puis tous les 15 000 km
x . Tous les 120 000 km ou 4 ans Tous les 120 000 km ou 4 ans
Contrdler le PH du liquide de refroidissement puis tous les 20 000 km ou 1 an puis tous les 15 000 km ou 1 an
Controler le colmatage du filtre & particules Tous les 175 000 km puis tous les 25 000 km | Tous les 150 000 km puis tous les 15 000 km
Remplacer la courroie de distribution et la pompe & eau
F e poTmp Tous les 175 000 km ou 10 ans Tous les 165 000 km ou 10 ans
Remplacer |a courroie d'accessoires et des galets
Remplacer le liquide de frein g Tous les 2 ans
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Moteur 1,6 e-HDi

Conirdler le niveau du liquide de lave-glace

Contrfler le niveau de liquide de frein

Contréler le niveau de liquide de refroidissement moteur

Contréler les ampoules (feux, clignotants, stop, ...)

Contrdler I'état de la ligne d'échappement

Contrler I'état et I'étanchéité du circuit d'alimentation en carburant

Contrdler I'état et pressions des pneumatiques (y compris roue de secours)

Caonirble de I'état des balais d'essuie-glace avant et arriére

Zontrdle de I'étanchéité du circuit de refroidissement

Conirdle de I'etat de la batterie

Zonirdler I'état des transmissions, rotules, soufflets, silentblocs

Tous les 25 000 km ou 1 an

Zontroler visuellement étanchéité de la boite de vitesses

Tous les 15 000 kmou 1 an

Zontrble de |'étanchéité du circuit de frein

Zonirdler I'usure des plaquettes et des disques de frein

Zantroler le fonctionnement du frein de stationnement

ContrOler I'état des éléments de la direction

==nitialisation de l'indicateur de maintenance

_=ciures des mémoires autodiagnostic

Zontrdler le fonctionnement du systéme de climatisation

==mplacer I'huile moteur

==mplacer le filtre & huile moteur

==mplacer le filtre 4 air d'habitacle

Tous les 25 000 km ou 2 ans

==mplacer le filtre & carburant

==mplacer le filtre & air

Tous les 50 000 km ou 4 ans Tous les 30 000 km ou 4 ans

—oniroler le niveau additif du filtre & particules

Tous les 100 000 km puis tous les 25000 km | Tous les 90 000 km puis tous les 15 000 km

Contrdler le PH du liquide de refroidissement

Tous les 125 000 km ou 4 ans Tous les 120 000 km ou 4 ans
puis tous les 25 000 kmou 1 an puis tous les 15 000 km ou 1 an

Zontroler le colmatage du filtre & particules

Tous les 175 000 km puis tous les 25 000 km | Tous les 150 000 km puis tous les 15 000 km

==mplacer la courroie de distribution et la pompe & eau

==mplacer la courroie d'accessoires et des galets

Tous les 175 000 km ou 10 ans Tous les 165 000 km ou 10 ans

==mplacer le liquide de frein

Tous les 2 ans

REmMISE A ZERO DE L'INDICATEUR DE MAINTENANCE
~o2s avoir effectué une révision, il est nécessaire de réinitialiser |'indicateur de maintenance de la fagon

suvante

~ Zouper le contact.

- ~opuyer sur le bouton (1) et le maintenir enfoncé.

- \lzttre le contact.

- _= totalisateur kilométrique commence un décompte,

- _orsque la mention « =0 » apparait, relacher le bouton ; la clé de maintenance disparait pour confirmer que

= rzinitialisation a eu lieu.

- '~ Aprés cette opération, si la batterie doit étre débranchée, verrouiller le véhicule et attendre au
= < moins cing minutes, pour que la réinitialisation soit prise en compte.
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. Culasse

CrHaPITRE 1

CARACTERISTIQUES MECANIQUES

CARACTERISTIQUES GENERALES

Moteur turbo-diesel, quatre temps, quatre cylindres en ligne a huit soupapes,
disposé transversalement & I'avant du véhicule.

Bloc-cylindres et culasse en alliage d‘aluminium.

Distribution par courroie a simple arbre a cames en téte commandant huit
soupapes.

Systeme d'injection directe de type “Common rail” avec commande électronique
de la pompe haute pression.

Suralimentation assurée par un turbocompresseur a geomeétrie fixe avec soupape
de décharge a commande pneumatique.

Dépollution par recirculation des gaz d'échappement (EGR), catalyseur et filtre &

. particules avec régénération par additif.

Moteur : DV4C

Type : 8HR

Alésage : 73,7 mm

Course : 82 mm

Cylindrée : 1398 cm®

Puissance maxi :

- CEE : 50 kW

-DIN : 68 ch

Régime a la puissance maxi : 4 000 tr/min
Couple maxi : 16 daN.m

' Régime au couple maxi i 1750 tr/min

Norme antipollution : Euro 5

CARACTERISTIQUES GENERALES

Culasse en alliage d"aluminium a deux soupapes par cylindre.
Hauteur de la culasse (a) : 88 + 0,05 mm

- Défaut maxi de la planéité : 0,03 mm

CARACTERISTIQUES DE LA CULASSE

Cotes d'usinage dans la culasse des guides et siéges de soupapes
__Admission ‘Echappement
9,474 (+0,022 ; 0)

Diametre des logements des
de soupapes dans la culasse

Diamatra des logements des siéges . " i
de soupapes dans la culasse (o) (mm) 31,775 (+0,005; - 0,02) | 28,9 (+0,005 ; -0,02) |
8.2 (+0,35; - 0,15) 8,2 (+0,15;-0,15)

Hauteur () (mm)

ﬁiﬁes
?a} {mm)

COTES D'USINAGE DANS LA CULASSE DES GUIDES
ET SIEGES DE SOUPAPES

a Ai1B a

i
3
-
/
A

A. Admission

B. Echappement

JOINT DE CULASSE

En fonction du dépassement des pistons, cing joints d'épaisseurs différentes,
sont disponibles.

Le contrdle du dépassement d'un piston s'effectue, en deux points, de chaque
coté du piston. Il convient de faire la moyenne des deux valeurs relevées.

Ce controle doit étre effectué sur chaque piston. L'écart maximum entre les
pistons ne peut excéder 0,10 mm.

La valeur moyenne la plus élevée détermine |'épaisseur du joint de culasse &
monter.

Identification du joint de culasse

R _
0,53340,634 1,25 142
0,635 a 0,684 1,30 14243
0,685a0,734 1,35 1
0,735a0,784 1,40 142+3+4
0,785 4 0,886 1,45 1+2+3+4+5
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Le dépassement des soupapes par rapport au plan de joint de la culasse s'effectue,
en quatre points (a). Il convient de faire la moyenne des quatre valeurs relevées.

IDENTIFICATION DU JOINT DE CULASSE

IDENTIFICATION DES POINTS DE CONTROLE D'UNE SOUPAPE

a. Repére fournisseur b. Repére d'épaisseur

VIs DE CULASSE

Vis au nombre de 10.
_ongueur (a) maxi sous téte des vis de culasse : 149 mm

RESSORTS DE SOUPAPES

Un ressort par soupape, identique pour I'admission et I'échappement.
Hauteur libre : 50 mm

Diamétre du fil : 5,486 (0 ; -0,015) mm

SIEGES DE SOUPAPES
Caractéristiques des siéges de soupapes

Hauteur (a) (mm) 2,84 (+0,1;0) 2,8(+0,1;0)
Angle de dégagement supérieur (b) (%) 28 263
Diamétre intérieur (c) (mm) 28,55 + 0,05 25,74 + 0,05
Angle de la portée (d) ) 90

Angle de dégagement inférieur (g) (°) 15

~vant chaque remontage, les vis doivent étre brossées et [ubrifiées sur les
“istages et sous les tétes,
Crdre de serrage : en spirale en débutant par les vis centrales

CARACTERISTIQUES DES SIEGES DES SOUPAPES

e

SourPAPES

Soupapes disposées verticalement par rapport a I'axe du cylindre et commandées
czr un arbre a cames via des linguets a rouleau en appui sur des butées
~ydrauliques a rattrapage de jeu.

Joints de tige de soupape a I'admission comme a |'échappement,

Caractéristiques des soupapes (mm)

Longueur (a) (mm) 65,59 + 0,25 95,48 + 0,25 i

Langueur (b) (mm) 93,34 £ 0,15 93,38 + 0,15

Diamétre de la téte (c) (mm) 30,15+0,1 27,5101

Diamétre de la tige (d) (mm) 5,485 (0;-0,015) 5,475(0;-0,015)

Retrait des soupapes 0.6 mm 0,7 mm - Em Em Em BN W BN W SN BN EE BN EE EW Ew

CARACTERISTIQUES DES SOUPAPES

a

A {

HILD _a|
A. Admission B. Echappement
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GUIDES DE SOUPAPES

Guides rapportés par emmanchement dans la culasse.

Les guides des soupapes d'admission et d'échappement sont identiques.
Diametre (a) : 5,5 (0 ; -0,018) mm

Longueur (b} : 34 = 0,25 mm

Position de montage (c) : 31,567 {+0,7 ; -0,6) mm

CARACTERISTIQUES DES GUIDES DE SOUPAPES

B |

BUTEES HYDRAULIQUES

Butées servant d'appui aux linguets & rouleau actionnant les soupapes. Elles
| compensent automatiquement e jeu de fonctionnement entre les linguets, I'arbre
acames et les soupapes.

| CARTER-PALIERS D'ARBRE A CAMES

| Carter-paliers d'arbre a cames en alliage d'aluminium maintenu sur la culasse
par 2 goupilles de centrage et 13 vis.

Il est composé de deux parties assemblées par 10 vis, de 5 paliers et une gorge
de centrage permettant de recevoir I'arbre a cames.

COMPOSITION ET CARACTERISTIQUES
DU CARTER-PALIERS D’ARBRE A CAMES

A. Composition du carter-paliers

B. Vue en coupe au niveau d'un palier
a. Gorge de centrage de 'arbre & cames
b. Diameétre intérieur d'un palier

1. Partie supérieure

2. Partie inférieure

3. Culasse

4, Arbre a cames

5. Goupille de centrage

ARBRE A CAMES

L'arbre & cames commande huit soupapes par |'intermédiaire de poussoirs
hydrauliques et entraine, en son extrémité, la pompe a vide.

Longueur (a) : 410,10 + 0,25 mm

Diamétre de I'arbre & cames (b) : 24 (-0,02; -0,041) mm

Levée de cames (c) :

- admission : 4,484 mm

- échappement : 4,487 mm

M Uétanchéité entre les deux demi-carters ainsi que I'ensemble sur la

7 % culasse est assurée par une pate d'étanchéite.
i |

Position de montage : gorge de centrage (a) de I'arbre & cames orientée coté
- distribution.

. Diamétre intérieur d'un palier (b) : 24,015 (+0,033 ; 0) mm

Hauteur nominale (c) : 66 mm

Défaut maxi de Ia planéité : 0,03 mm

Siun défaut est supérieur & la va."eur précomsée, remp)‘acer le carter-
A pafrers d rbna é cames. : |

HAUTEUR DU CARTER-PALIERS D’ARBRE A CAMES

CARACTERISTIQUES DE L'ARBRE A CAMES
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Bloc-cylindres

- -

et equipage mobile

EL0C-CYLINDRES
Fizc-cylindres en alliage d'aluminium comportant cing paliers de vilebrequin
=u=< chemises en fonte intégrées a la coulée.
-== flits sont repérés sur le bloc-cylindres par des numéros (n® 1 ¢c6té volant
mtsur),
=zt2ur du bloc-cylindres (a) :
-z2z2 nominale : 221,9 + 0,05 mm
== reparation : 221,66 + 0,06 mm
stre des flits (b) :
=22z nominale : 75 (+0,018 ; 0) mm
=2tz réparation : 75,4 (+0,018 ; 0) mm
“zut maxi de la planéité : 0,042 mm

CARACTERISTIQUES DU BLOC-CYLINDRES

= Zone de contrdle de la planéité du bloc-cylindres

C ARTER-PALIERS DE VILEBREQUIN
-z vilebrequin est maintenu sur le bloc-cylindres a I'aide d'un carter-paliers
“=rmant un ensemble avec les cing paliers de vilebrequin.

VILEBREQUIN

/“=orequin a huit contrepoids tournant sur cing paliers.
Zizmetre des tourillons (a) :
-z nominale : 49,981 (0 ; -0,19) mm

otz réparation : 49,681 (0 ; -0,19) mm
Z=metre des manetons {b) :
- 222 nominale : 45 {-0,009 ; -0,025) mm

-2tz réparation ; 44,7 (-0,009 ; -0,025) mm
zeur des tourillons (c) : 23,39 (+0,062 ; 0) mm
Zzmetre de la portée de joint (coté distribution) (d) :
-2z nominale : 40 (0 ; -0,16) mm
-2tz réparation : 39,8 (0 ; -0,16) mm
Zzmetre de la portée de joint (c6té volant moteur) (e} :
-zziz nominale : 85 (0 ;-0,22) mm

xi2 réparation : 84 (0; -0,22) mm

"~ Larectification des diamétres (d) ou {e] nécessite de monter une bague
< d'dtanchéité neuve.

=xial 1 0,0740,32 mm

CARACTERISTIQUES DU VILEBREQUIN

CALES DE REGLAGE DU JEU AXIAL DU VILEBREQUIN

Le jeu axial est réglé par deux cales placées de chaque coté du palier n° 2,
Epaisseur: 2,4 (+0,05 ; 0) mm

ML Au remontage du moteur, placer la face rainurée des cales coté vile-
- < brequin et la face iisse coté bloc-cylindres.

CoOUSSINETS DE PALIERS DE VILEBREQUIN

IDENTIFICATION DES COUSSINETS DE PALIERS DE VILEBREQUIN

a. Marquage des classes des paliers de vilebrequin sur vilebrequin
h. Marquage des classes des paliers de vilebrequin sur vilebrequin rectifié
c. Marquage des classes des paliers de vilebrequin sur vilebrequin

et bloc-cylindres

DEMI-COUSSINETS SUPERIEURS

Les demi-coussinets supérieurs sont rainurés (coté bloc-cylindres).

Ils sont identifiés par un repére de couleur et par un numéro produit en (e). :
Il nexiste qu'une seule classe de demi-coussinets de paliers de vilebrequin
supérieurs,

Caractéristiques des coussinets supérieurs

i | cotenominale |  Coteréparation
Epaisseur (d) (mm) 1,834 = 0,003 1,884 + 0,003
Numéro produit {e} 371606 844592

Repére couleur Orange -

DEMI-COUSSINETS INFERIEURS

Les demi-coussinets inférieurs sont lisses (coté carter-paliers de vilebrequin).
ls sont identifiés par un repere de couleur en (g).

Le jeu de fonctionnement des paliers du vilebreguin est obtenu par la création
de trois classes de demi-coussinets inférieurs.

Le choix du demi-coussinet approprié doit &tre effectué avec un tableau d'appa-
riement avec les marquages (a), (b} et (c) du vilebrequin et du bloc-cylindres,
Le premier caractére correspond au palier n® 5, le deuxiéme au palier n° 4, et
ainsi de suite.
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CARACTERISTIQUES ET IDENTIFICATION DES COUSSINETS
DE PALIERS DE VILEBREQUIN

 Cote réparation minale | Cote réparati
1,872 + 0,003 Blanc ou Bleu Bleu

1,822 £ 0,003

B 1,834 + 0,003 1,984 £ 0,003 Jaune ou Noir Noir
G 1,846+ 0,003 1,996 + 0,003 Marron ou Vert Vert
TABLEAU D’APPARIEMENT

BIELLES

Entraxe {a) : 126,8 = 0,025 mm

Diamétre de la téte de bielle (b) : 48,655 {+0,016 ; 0) mm
Diametre du pied de la bielle (c) : 25 (+0,020 ; +0,007) mm

CARACTERISTIQUES D'UNE BIELLE

Epaisseur {mm)
d. Bossage ; & orienter coté distribution Jeu & la coupe (mm) 024035 D84 02404
e. Couleur ; & orienter c6té volant moteur Repere couleur Jatine Bleu Violet

COUSSINETS DE BIELLES

Coussinets lisses sans détrompeur

Epaisseur d'un demi-coussinet {a} : 1,815 + 0,05 mm
Largeur d'un demi-coussinet (b) : 17 (+0,05 ; -0,2) mm

CARACTERISTIQUES D'UN COUSSINET DE BIELLE

c. Zone de marquage

Pistons

Pistons en alliage d'aluminium & téte intégrant une chambre de combustion,
I'empreinte des soupapes et trois gorges pour les segments.

Chaque téte de piston comporte un repére (c) qui doit pointer vers la distribution
du moteur, indiquant son sens de pose.

Diamétre du piston (a} :

- cote nominale : 73,528 + 0,075 mm

- cote réparation : 73,928 = 0,075 mm

Hauteur entre téte de piston et I'axe du piston (b) : 42,944 + 0,025 mm
Désaxage de I'axe du piston : 0,4 + 0,075 mm

ENSEMBLE PISTON-SEGMENTS

c. grientation du piston {pointe orientée la courroie de distribution)
1. Piston

2. Segment coup de feu trapézoidale

3. Segment d'étanchéité conique

4. Segment racleur avec ressort trapézoidale

AXES DE PISTON

Axes tubulaires en acier montés libres dans les bielles et dans les pistons et
arrétés par deux circlips.

Longueur : 60 (0;-0,3) mm

Diametre extérieur : 25 (0 ; -0,005) mm

SEGMENTS

Au nombre de trois par piston :

- un segment coup de feu,

- un segment d'étanchéite,

- un segment racleur,

Sens de montage : repére “TOP" dirige vers le haut et tiergage & 120°.
En rechange, ils sont livrés par jeu complet pour un piston.

Cotes des segments

RS A R T T AT
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Distribution

DESCRIPTIF DU SYSTEME

~=ribution par simple arbre a cames en téte entrainé par une courroie crantée
=zuis le vilebrequin,

= courroie entraine la pompe d'injection et la pompe a eau. Sa tension est
=suree par un tendeur mécanique.

-#0re & cames entraine en son extrémité la pompe a vide.

COURROIE CRANTEE
Lzurroie en matériaux synthétiques comptant 139 dents.

Lubrification

POMPE A HUILE
“=mpe a huile fixée, par huit vis, sur le bloc-cylindres coté distribution, Elle est
wzinge directement par deux méplats en bout de vilebrequin,
“zssion d'huile {moteur chaud) :
*3bara1000 tr/min
2% bars a 4 000 tr/min

Refroidissement

DESCRIPTIF DU SYSTEME
“=oidissement par circulation forcée de liquide permanent en circuit hermétique
« =0us pression.
_= oreuit comporte principalement

e pompe & eau,

.= radiateur de refroidissement,

.= radiateur de chauffage,

o vase d'expansion,

.~ thermostat,
- .= =changeur eau/huile,

= =changeur eau/gaz d'échappement recyclés,
-~ motoventilateur.

PomPE A EAU

“2moe a eau logée sur le coté droit du bloc-cylindres et entrainée par la courroie
= Zstribution,

THERMOSTAT
“zrmostat logé dans un boitier fixé en bout de la culasse cété volant moteur.

Vase D'EXPANSION
“w=222 du bouchon : 1,4 bar

Alimentation en air

DESCRIPTIF DU SYSTEME
“.rziimentation en air par turbocompresseur sans échangeur air/air.

TURBOCOMPRESSEUR

“urocompresseur a géométrie fixe piloté par le calculateur de gestion moteur
e Uintermédiaire d'une électrovanne.

=== glectrovanne proportionnelle, régule la dépression de commande en entrée
“= = capsule de dépression. La capsule a dépression agit par I'intermédiaire d'une
2 =tte sur la soupape de décharge.

“ecizcement maximum de la biellette : 6 + 1 mm,

= turbocompresseur est fixé sur le collecteur d'échappement et ses paliers sont
_=rifigs par le circuit de lubrification du moteur,

“r=ssion de suralimentation :
2300 tr/mn : 0,2 bar

£ 2000 tt/mn : 0,6 bar

3

VANNE DE REGULATION DE LA PRESSION DE
SURALIMENTATION
~= zcement de la biellette en fonction de la dépression dans la capsule :
=7 mbar ; déplacement de 2 mm
2 mbar : déplacement de 4 mm
230 mbar ; déplacement de 6 mm
szrleure a 250 mbar : en butée

Al ; : I

DESCRIPTIF DU SYSTEME

Circuit d'alimentation en carburant  injection directe haute pression et a rampe
commune ;

- d'un réservoir a carburant,

- d'une jauge a carburant,

- d'un réservoir d’additif,

- d'un filtre a carburant muni d'une pompe d'amorgage manuelle, d'un capteur

de présence d'eau (suivant équipement) et d'un réchauffeur de carburantintégré

au couvercle,

- d’'une pompe haute pression avec régulateur de débit,

- d'une rampe commune tubulaire avec capteur haute pression de carburant,
- de quatre injecteurs,

- d'un refroidisseur de carburant.

POMPE DE TRANSFERT

Pompe de transfert, intégrée et indissociable de la pompe haute pression,
associées entre elles par un systeme d’engrenage.

La pompe de transfert améne le carburant depuis le réservoir par le circuit basse
pression jusqu'a la pompe haute pression.

Valeur de dépression :

- valeur normale (moteur au ralenti ou sous démarreur pendant moins de 15
secondes) : entre 100 et 300 mbar

- prise d'air sur le circuit basse pression : inférieure a 100 mbar

- circuit basse pression obstrué : supérieure & 300 mbar

PoOMPE HAUTE PRESSION

Pompe & carburant haute pression mono-piston de type Bosch CP4.1, gérée
electroniquement par le calculateur de gestion moteur,

Elle est fixée a droite du moteur et entrainée par I'intermédiaire de la courroie de
distribution. Elle regoit un régulateur de débit.

RAvPE D'INJECTION

La rampe commune stocke le carburant sous pression fourni par la pompe haute
pression. Elle est équipée d'un capteur de pression de carburant qui mesure la
pression régnant dans la rampe.

Elle est située a |'arrigre du moteur c6té tablier.

Circuit a dépression

DESCRIPTIF DU SYSTEME

Dépression assurée par une pompe a vide fixée en bout d'arbre a cames |

fournissant la dépression aux éléments suivants :

- '¢lectrovanne de suralimentation,

- I'électrovanne de I'échangeur des gaz recyclés,

- le servofrein.

Valeur de dépression de la pompe & vide : 0,9 £ 0,1 bar au ralenti

CIRCUIT A DEPRESSION

~%

b

1. Pompe a vide

2. Soupape de régulation de pression de suralimentation

3. Electrovanne de suralimentation

4. Capsule du clapet de refroidissement des gaz d'échappement
5. Electrovanne de I'échangeur des gaz recyclés

6. Servofrein

1GH 'L 135310 ¢
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Dépollution

RESERVOIR D'ADDITIF DE CARBURANT

Le réservoir d'additif est une pochette de type “souple” qu'il faut remplacer par une neuve déja pré-rempli (respecter la référence “Piéce de Rechange”).
q

Le remplacement de cette pochette nécessite |'utilisation d'un outil diagnestic pour effectuer ;

- |a remise a zéro du compteur d'additif,
- le remplissage du tube de la pompe d'additif de carburant.

PomPE D’ADDITIF DE CARBURANT

La pompe d’additif de carburant injecte la quantité précise d'additif demandée par le calculateur de gestion moteur dans le réservoir a carburant,

CARACTERISTIQUES ELECTRIQUES

M2, Lesvaleurs sont données 4 titre indicatif et restent variables en fonc-
> < tion de nombreux parametres {conditions ambiantes, matériels de BROCHAGE DU CONNECTEUR CH
- mesure) mais peuvent toutefois permettre de débuter un diagnostic.
Toutes les mesures de résistance se font calculateur débranché.
CALCULATEUR DE GESTION MOTEUR
Localisation : & gauche dans le compartiment moteur
LOCALISATION DU CALCULATEUR DE GESTION MOTEUR {
o
{
3
 Voies T Ao T T
18 Alimentation aprés relais PR via le fusible F8 de BFRM
19 Ligne de réveil commandé & distance (+RCD)
20 Non utilisée
21 Alimentation du pressostat de climatisation
= 22 Signal redondant du contacteur de pédale de frein
a. Connecteur CH . Connecteur CME 28425 Non utiisées
b. Connecteur CMI d. Point de masse MC10 o6 | Signal de retour pour diagnostic du fonctionnement du groupe motoventla-
teur
L Le remplacement du calculateur de gestion moteur nécessite I'utili- 2 Semmands c.!u rEIa'S,RE ‘def"a"e‘f” ‘_je i
Z < sation d'un outil diagnostic. 28 Commande du relais PR (alimentation principale) de BFRM
) ' Sauf indication contraire, les mesures de tension sur le calculateur se 29 Non utilisée
b%!;nﬁrcfrﬁfeocrr; a\a Laxrgﬁssggaﬁfes 3, 4 ou 53 du connecteur CH) depuis un 30 Alimentation aprés relais PU via le fusible F10 de BFRM
31et32 Non utilisées
- Marque et type : Bosch EDC17C10 : it
| Résistance mesurée entre les voies 40 et 52 du connecteur a 53 voies noir sur le = , S'%nal J0 plossosia d_e cllmalhsahon
. calculateur de gestion moteur (résistance de terminaison) : 120 Q 34 Signal n° 2 du capteur de pédale d'accélérateur
; 35 ignal n° 1 d de pédale d'accélé
" CONNECTEUR A 53 VOIES NOIR (CH) T Eh 0 S o M
it 36 Signal “pied dur” du capteur de pédale d'accélérateur
/| Affectation des voies du connecteur CH 37 Ligne de communication LIN avec I'alternateur
Voi e T e 38 Non utilisée
1 Alimentation apres relais PU via le fusible F20 de BFRM 39 Signal du contacteur de pédale d'embrayage
2 Alimentation apres relais PR via le fusible F11 de BFRM 40 Ligne high du réseau CAN I/S
Jetd Masse (MC10) 41443 Non utilisées
5 Alimentation aprés relais PR via le fusible F11 de BFRM 44 Masse n” 2 du capteur de pédale d'accélérateur
8 Alimentation aprés relais PU via le fusible F9 de BFRM 45 Masse du pressostat de climatisation
7a10 Non utilisées 46 Alimentation du capteur de pédale d'accélérateur
11 Commande clu relais PU (alimentation de puissance) de BFRM 47 Masse n° 1 du capteur de pédale d'accélérateur
12 Commande de la premiére vitesse du groupe motoventilateur 48251 Non utilisées
13 Commande de la deuxieme vitesse du groupe motoventilateur 52 Ligne low du réseau CAN I/S
14a17 Non utilisées 53 Masse (MG10)
— RTA n® 787 —
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CONNECTEUR A 53 VOIES MARRON (CM1)

BROCHAGE DU CONNECTEUR (CMI)

~Fectation des voies du connecteur (CMI)

tions

Non utilisée

46 Masse du capteur de niveau d'huile

47 Alimentation du capteur haute pression de carburant

48 Alimentation du capteur de pression différentielle

49 Non utilisée

50 Alimentation du capteur de pression d'air suralimenté

51 Signal de la sonde de température du liquide de refroidissement
52 Masse de la sonde de température du liquide de refroidissement
53 Commande de I'électrovanne du refroidisseur des gaz recyclés

{*). Les gaz d'échappement ne passent pas dans |'échangeur lorsque la tempé-

rature d’

air du débitmétre est comprise entre 10 et 45 °C et que la température

du liquide de refroidissement est comprise entre 17 et 70 °C.
(**). Supprimé & partir du numéro OPR 13146 (date de production : 05/11/2012)

CONNE

CTEUR A 48 VOIES GRIS (CME)

BROCHAGE DU CONNECTEUR CME

2 Commande du régulateur de débit de carburant
3 Non utilisée
4 Commande de I'électrovanne de suralimentation
5 |Commande du réchauffeur de carburant et du réchauffeur des vapeurs d'huile
8 Non utilisée
[ Comrmande du boitier de pré-postchauffage
8 Non utilisée
9 Alimentation du capteur de vilebrequin . X,
=— — La lettre “I" n'existe pas afin d'éviter des erreurs de lecture avec le chiffre “1",
2213 Non utilisées
14 Signal de la sonde de température d'air suralimenté
15 Masse de la sonde de température d’air suralimenté Affectation des voies du connecteur (CME)
1% Non utilisée ’Voiés il LA e e TREHI .Aﬁetﬁﬂaﬁé T
.7 | Alimentation du débitmétre d'air et de I'électrovanne du refroidisseur des gaz Al Non utilisée
recyclés‘ A2 Alimentation du capteur de position de la soupape de décharge
18 Nonutilsce A3 Signal du capteur de position du refroidisseur des gaz recyclés
19 Masse de la sonde de température des gaz d'échappement A Non utiisée
- Signal de la sonde de température des gaz d'échappement B1 Alimentation du capteur de position de la vanne de recyclage des gaz
_21 Mgese du capteur de ;?ression différentielle B2 Signal du capteur de position de |a soupape de décharge
i T son('i:ogau:::::rature T B3 Signal du capteur de position de Ia vanne de recyclage des gaz
= B4 Signal du capteur de niveau d'huile
it Masse de la sonde de température carburant C1 Alimentation du capteur de position du papillon molorisé
25 Signal du capteur de pression d'air suralimenté Cc2 Masse du capteur de position de la soupape de décharge
?E Masse dl_‘ capteur de pression. d'air s”_ra”memé c3 Masse du capteur de position de la vanne de recyclage des gaz
;; 3:::; 3‘; z:’:;‘::; :': "::I‘:l;zq”'_" C4 Signal du capteur de position du papillon motorisé
- ol D1 Non utiisée
29 Alimentation du régulateur de débit et de I'électrovanne de suralimentation D2 Alimentation du capteur d'arbre & cames
3:_3 32 Non milisé?s ; D3 Signal du capteur d'arbre & cames
33 Masse du débitmétre d'air D4 Masse du capteur de position du papillen motorisé
3 Signal de température du débitmétre d'air E1 et E2 Non utilisdes
35 Signal du capteur haute pression de carburant £3 Masse du capteur d'arbre a cames
36 Masse du capteur haute pression de carburant E4 Signal du capteur de présence d'eau
37 Signal du capteur de pression différentielle F1 Nen Uthisée
3 Non utiisée F2 Signal de retour pour diagnostic du fonctionnement du boitier de pré-post-
B Alimentation du capteur de position du refroidisseur des gaz recyclés chauffage
4 Signal du manocontact d'huile F3et F4 Non ulilisées
<1 Alimentation du capteur de présence d'eau G1aG4 Non utilisées
2245 Non utilisées H1 aH3 Non utilisées
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H4 Commande du moteur de la vanne de recyclage des gaz
J1 Signal de débit du débitmétre d'air

J2 Non utilisée
J3- Masse du capteur de position du refroidisseur des gaz recyclés
J4 " Commande du moteur de la vanne de recyclage des gaz

K1et K2 Non utilisees

K3 Commande du moteur du papillon motorisé

K4 Commande du moteur du papillon motorisé

L1 Commande (+) de l'injecteur du cylindre n® 4

L2 Commande (+) de I'injecteur du cylindre n® 2

L3 Commande (-} de I'injecteur du cylindre n° 4

L4 Commande (-} de I'injecteur du cylindre n° 2

M1 Commande (+) de 'injecteur du cylindre n® 1

M2 Commande (+) de I'injecteur du cylindre n* 3

M3 Commande (-} de I'injecteur du cylindre n® 1

M4 Commande (-) de I'injecteur du cylindre n° 3

(*). Les gaz d'échappement ne passent pas dans I'échangeur lorsque la tempé-
rature d'air du debitmatre est comprise entre 10 et 45 °C et que la température
du liquide de refroidissement est comprise entre 17 et 70 °C.

(**). Supprimé a partir du numéro OPR 13146 (date de production ; 05/11/2012)

CAPTEUR D'ARBRE A CAMES
Localisation : en regard de la poulie d'arbre 2 cames

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR D’ARBRE A CAMES

i

Type : capteur a effet Hall
Fonctionnement : le capteur délivre un signal carré (état bas lorsque la cible de
la poulie d'arbre 4 cames passe devant le capteur),
. Affectation des voies :
~ -voie 1: alimentation aprés contact (5 V)
. - voie 2 : signal
- voie 3 : masse

BOITIER DE PRECHAUFFAGE

Localisation : derriére |'optique avant gauche

Type : boitier intégrant un relais

Fonctionnement : la consigne est délivrée par le calculateur de gestion moteur
selon un signal a rapport cyclique d'ouverture. La durée de préchauffage et de
postchauffage est conditionnée par :

- la température de |'air admis

- la température du liquide de refroidissement

- la pression atmosphérique

- le débit d'injection (postchauffage)

- un facteur de vieillissement du catalyseur selon le kilométrage (postchauffage)
Affectation des voies :

- voie 1: alimentation de la bougie cylindre n° 3

- voie 2 : alimentation de la bougie cylindre n® 1

- voie 3: signal de retour pour diagnostic

LOCALISATION ET BROCHAGE DU BOITIER DE PRECHAUFFAGE

T

- voie 4 : alimentation permanente via le fusible F30 du BFRM
-voie 5 : masse

- voie 6 ; alimentation de la bougie cylindre n” 4

- voie 7 ! alimentation de la bougie cylindre n® 2

- voie 8 : consigne délivrée par le calculateur de gestion moteur
Données complémentaires :

- préchauffage : RCO 8 99 %

- postchauffage : RCO a 60 %

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Localisation : & proximité des injecteurs

LOCALISATION DES BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

AR s
g 1%

.
¥

Type ! résistances chauffantes

Fonctionnement : les bougies sont alimentées par le boitier de préchauffage sous
une tension continue de 11V (préchauffage) ou selon un signal  rapport cyclique
d'ouverture d'une tension moyenne de 5 V (postchauffage).

Résistances mesurées entre les voies 1, 2, 6 ou 7 du boitier de préchauffage et
lamasse: 0,560

Données complémentaires :

- courant d'alimentation en phase de préchauffage: 31 =5 A

- courant d'alimentation en phase de postchauffage: 11+ 5A
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REGULATEUR DE DEBIT
_oczlisation @ sur le carps de la pompe haute pression

SONDE DE TEMPERATURE CARBURANT
Lacalisation : sur le corps de la pompe haute pression

LOCALISATION DU REGULATEUR DE DEBIT

. Le remplacement du régulateur de débit nécessite I'utilisation d'un
=~ outil diagnostic.

=znctionnement : le régulateur est commandé par la masse selon un signal &
=oport cyclique d'ouverture {RCO = 100 % : débit de carburant maximum ; RCO
=10 % : débit de carburant minimum).

~zctation des voies :

-woie 1: commande par la masse

- voie 2 : alimentation aprés contact (tension batteria)

“zsistance mesurée entre les voies 2 et 29 du connecteur CMI: 4+ 1Q

SONDE DE TEMPERATURE
DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
ocalisation @ sur le boitier thermostatique, & gauche du bloc moteur

LOCALISATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE
DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

16

Tvpe : sonde a coefficient de température négatif
Affectation des voies :

-voie 1: signal

-voie 2: masse

=2sistances mesurées entre les voies 51 et 52 du connecteur CMI, température
2z liquide de refroidissement :

-20°C:16,3kQ £600Q

-210°C:9,9kQ =300 kQ

-230°C:4kQ=100Q

-250°C:1,8kQ+50Q

-270°C:876£12Q

-290°C:459£7Q

-2110°C: 2556+ 5Q

-2130°C:150£3Q

LOCALISATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE CARBURANT

Type : sonde a coefficient de température négatif
Affectation des voies :

-voie 1: masse

-voie 2 : signal

Résistances mesurées entre les voies 23 et 24 du connecteur CMI, température
du carburant :

-4-20°C: 26 +3kQ

-a0°C:8£1kQ

-420°C:3:0,3kQ

-a40°C:1,2+0,1kQ

-a60°C:550+50Q

-a80°C:270+10Q

ELECTROVANNE DE SURALIVENTATION
Localisation : sous le turbocompresseur

LOCALISATION DE L'ELECTROVANNE DE SURALIVMENTATION

Type : électrovanne proportionnelle normalement fermée
Fonctionnement : |'électrovanne, commandée par la masse selon un signal &
rapport cycligue d'ouverture {RCO), actionne la soupape de décharge.
Affectation des voies:

-voie 1: alimentation aprés contact (tension batterie)

-voie 2 : commande par la masse

Résistance mesurée entre les voies 4 et 29 du connecteur CMI 1 15259
Données complémentaires :

- fréquence du signal de commande : 250 Hz

- dépression (mini/maxi), RCO a 0 % : 0/50 mbar

- dépression (mini/maxi}, RCO a 10 % : 10/80 mbar

- dépression (mini/maxi), RCO a 20 % : 20/120 mbar

- dépression (mini/maxi), RCO & 30 % : 80/200 mbar

- dépression {minifmaxi}, RCO & 95 % : 650/ 780 mbar

- dépression (mini/maxi), RCO & 100 % : 700/850 mbar
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SONDE DE TEMPERATURE D'AIR SURALIMENTE
Localisation : sur la tubulure d'admission, derriére le papillon motorisé

CAPTEUR DE PEDALE D'ACCELERATEUR
Localisation : intégré a la pédale d'accélérateur

LOCALISATION ET BROCHAGE DE LA SONDE
DE TEMPERATURE D’AIR SURALIMENTE

Type : sonde a coefficient de température négatif
Affectation des voies :

-voie 1: masse

-voie 2: signal .
Résistances mesurées entre les voies 14 et 15 du connecteur CMI, température
d'air suralimenté :

-a-5°C:35+15k2

L -a0°C:279£1,2KQ

-25°C:224£1kQ

-a10°C:18,2+0,7kQ

-215°C:14,5+03kQ

-a20°C:12+0,3kQ

-230°C:83+0,2kQ

ELECTROVANNE DE L"ECHANGEUR DES GAZ RECYCLES
Localisation : & droite du démarreur

LOCALISATION DE 'ELECTROVANNE
DE L'ECHANGEUR DES GAZ RECYCLES

Type : électrovanne pneumatique tout ou rien

Fonctionnement : les gaz d'échappement passent dans I'échangeur lorsque la
température du liquide de refroidissement est comprise entre 18 + 2 °C et 67
+3°C.

Affectation des voies :

-voie 1: alimentation aprés contact (tension batterie)

- voie 2 : commande par la masse

Résistance mesurée entre les voies 17 et 53 du connecteur CMI : 20 @

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR D'ACCELERATEUR

ik

Fonctionnement : le capteur de pédale d'accélérateur envoie deux signaux
proportionnels (niveaux de tension différents) qui sont compareés par le calculateur
de gestion moteur afin de détecter un éventuel défaut.

Affectation des voies :

-voie 1:signal n® 1

-voie 2 : masse n° 1

- voie 3 : signal point dur

-voie 4 : masse n® 2

- voie 5 : signal n® 2

-voie 6 : alimentation aprés contact (5 V)

RECHAUFFEUR DES VAPEURS D'HUILE
Localisation : sur le tuyau de réaspiration des vapeurs d'huile

LOCALISATION ET BROCHAGE DU RECHAUFFEUR
DES VAPEURS D'HUILE

a, Point de masse (MMO01)

M7 Monté sur le véhicule selon version (peut étre remplacé par un com-
Z < posant factice).

Fonctionnement ; le réchauffeur est alimenté en aprés contact par le calculateur de
gestion moteur si la température d'air extérieure est inférieure a - 2 °C. Cette ali-
mentation est coupée dés que latempérature d'air extérieure est supériaure a3°C.
Affectation des voies :

- voie 1: alimentation (tension batterie)

- voie 2 : masse (MMO1)

Résistance mesurée (réchauffeur de carburant débranché) entre la voie 5 du
connecteur CMI et la masse: 90,5 Q
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RECHAUFFEUR DE CARBURANT
—ocalisation : sur le boitier du filtre & carburant

| LOCALISATION ET BROCHAGE DU RECHAUFFEUR
| DE CARBURANT

= Point de masse (MMO01)

o= résistance chauffante régulée par un bilame

“zrctionnement : le réchauffeur est alimenté en aprés contact par le calculateur
1= gzstion moteur si la température d'air extérieure est inférieure - 2 °C. Cette

= mantation est coupée dés que la température d‘air extérieure est supérieure

23°C.

~~=ctation des voies :

w2z 1: alimentation (tension batterie)
= 2:masse (MMO1)

PoMPE D'ADDITIF CARBURANT
_=czlisation : dans le compartiment du réservoir d'additif carburant

r.

' Le remplacement de la pompe d'additif carburant nécessite {'utilisa-
= < tion d’un outil diagnostic.

- Le réservoir d’additif est une pochette de type « souple » qu'il faut
~=mplacer par une neuve déja pré-rempli {respecter la référence « Piéce de
“zchange »). Le remplacement de cette pochette nécessite I'utilisation d’un
cutil diagnostic pour effectuer :

-2 remise & zéro du compteur d'additif,
- = remplissage du tube de la pompe d‘additif carburant.

“.22: pompe doseuse volumétrique

“zactionnement : la pompe d'additif est commandse par le calculateur habitacle
= = réseau LIN (voie 6 du connecteur 60 voies noir).

~==ctation des voies :

-woie 1:alimentation aprés contact via le fusible F3 du BSI

~woiz 2. ligne de communication LIN

- w02 3 masse (MC37)

WANNE DE RECYCLAGE
DES GAZ AVEC CAPTEUR(S) DE PosITION
_=czlisation : sous le boitier du filtre & air

- ' Capteur de position du refroidisseur monté jusqu’au numéro OPR
= < 13148,
- Le remplacement de la vanne de recyclage des gaz nécessite
 utilisation d'un outil diagnostic.

“i22 : module composé de la vanne de recyclage des gaz et du refroidisseur
=5 gaz recyclés

— RTA n° 787 —

LOCALISATION DE LA POMPE D’ADDITIF CARBURANT

1. Point de masse (MC37)
2. Pochette d'additif
3. Pompe doseuse volumétrique

Fonctionnement : la vanne de recyclage des gaz est actionnée par un moteur dont
sa position est contrélée en interne par un capteur. Un second capteur détermine
la position du refroidisseur (volet ouvert/fermé).

Affectation des voies :

- vanne de recyclage des gaz :

- voie 1: alimentation aprés contact du capteur de position (5 V)

- voie 2 : commande du moteur

- voie 3 : masse du capteur de position

- voie 4 : commande du moteur

- voie 5 : signal du capteur de position

- capteur de position du refroidisseur :

- voie 1: signal

- voie 2 : masse

- voie 3: alimentation aprés contact (5 V)

Résistance du moteur de la vanne mesurée entre les voies H4 et J4 du connecteur
CME:35Q

Données complémentaires :

- tension du signal du capteur de position de la vanne {fermée) : 1 £ 0,05V

- tension du signal du capteur de position de la vanne (ouverte) : 4 + 0,05 V

- tension du signal du capteur de position du refroidisseur (fermé): 1£05 V

- tension du signal du capteur de position du refroidisseur (ouvert) ; 4 + 0,5V

Scan by D



i proportionnelle au débit d'air admis, Il intégre aussi une sonde de température
. acoefficient de température négatif.
- Affectation des voies :

. 2
LOCALISATION ET BROCHAGE DE LA VANNE DE RECYCLAGE CAPTEUR DE PRESSION DAIR SURALIVENTE
Localisation : sur le boitier du filtre 4 carburant {relié par un tuyau a la tubulure

d'admission)

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR
DE PRESSION D'AIR SURALIMENTE

A. Vanne de recyclage des gaz
B. Capteur de position du refroidisseur (selon montage)

Type : capteur piézorésistif
Fonctionnement : le capteur fournit une tension proportionnelle a la pression
d'air suralimenté.

- r
DEBITMETRE D'AIR Affectation des voies :

Localisation : en sortie du boitier de filtre 3 air -voie 1: alimentation aprés contact (5 V)
-vaie 2 : masse

LOCALISATION ET BROCHAGE DU DEBITMETRE D'AIR - voie 3 signal
e Données complémentaires :
; - pression d‘air suralimenté a 2 500 tr/min (véhicule a I'arrét) : 20 + 10 kPa
- pression d'air suralimenté & 4 000 tr/min (véhicule a I'arrét) : 40 + 10 kPa
- prassaiig d'air suralimenté a 4 000 tr/min (2° rapport engagé, pleine charge) -
70 + 10 kPa

CAPTEUR DE VILEBREQUIN

Localisation : en regard de la poulie de vilebrequin

Type : capteur a effet Hall

Fonctionnement : le capteur délivre un signal carré (les états haut et bas sont
définis par des paires de poles magnétiques de la cible du vilebrequin). Le point
mort haut des pistons des cylindres n° 1 et 4 est repéré par 'absence de deux
poles (60 - 2). La fréquence du signal est proportionnelle a la vitesse de rotation
du moteur,

Affectation des voies :

- voie 1: alimentation aprés contact (5 V)

-voie 2 ; signal

- voie 3 : masse

\n y

LOCALISATION ET BROCHAGE

a 2

DU CAPTEUR DE VILEBREQUIN

) o~

. Fonctionnement : le débitmétre fournit un signal dont la fréquence est

-voie 1:signal de débit

- voie 2 : masse

- voie 3 : alimentation aprés contact (tension batterie)

- voie 4 : signal de température

Résistances mesurées entre les voies 33 et 34 du connecteur CMI, température
d'air admis :

~8-10°C:93:1kQ

~a0°C:56+05k

~810°C:36£0,3kQ

-a20°C:24£0,1kQ

-2a25°C:2+0,1kQ

Données complémentaires :

- fréquence du signal pour un débit de 50 Kg/h : 3 850 Hz
- fréquence du signal pour un débit de 200 Kg/h : 6 500 Hz
- fréquence du signal pour un débit de 300 Kg/h : 7 450 Hz
- fréquence du signal pour un débit de 500 Kg/h : 8 770 Hz

e
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CAPTEUR HAUTE PRESSION DE CARBURANT

ocalisation : a I'extrémité de la rampe commune tubulaire, sur la face arriére
2u bloc moteur

e Le remplacement du capteur haute pression de carburant nécessite
- < lutilisation d'un outil diagnostic.

LOCALISATION DU CAPTEUR HAUTE PRESSION DE CARBURANT

R o
TS

Type : capteur piézorésistif

“onctionnement : le capteur fournit une tension propertionnelle a la pression
Zzns la rampe.

~ectation des voies :

-voie 1: signal

-voie 2: masse

-voie 3: alimentation aprés contact (5 V)

PAPILLON MOTORISE

—ccalisation : prés du boitier du filtre & carburant, a droite dans le compartiment
moteur

LOCALISATION ET BROCHAGE DU PAPILLON MOTORISE

M. Le remplacement du papillon motorisé nécessite I'utilisation d'un outil
~ <~ diagnostic.

Type : moteur électrique et capteur  effet Hall

“onctionnement : le papillon est actionné par un moteur dont sa position est
controlée par un capteur.

~ffectation des voies :

-voles 1 et 2: commande du moteur

- voie 3: masse du capteur de position

- vole 4 : signal du capteur de position

- /ole 5: alimentation aprés contact du capteur de position {5 V)

==sistance du moteur mesurée entre les voies K3 et K4 du connecteur CME : 8 Q

INJECTEURS
Localisation : sur le dessus de la culasse

LOCALISATION DES INJECTEURS

_-.E-' !~ Le remplacement d'un ou plusieurs infecteurs nécessite I‘utilisation
= < d'un outil diagnostic.
wl

Type : injecteurs électromagnétiques

Fonctionnement : le calculateur de gestion moteur peut commander jusqu'a
5 injections par cycle moteur,

-moteur au ralenti : 2 injections pilotes et 1 injection principale

-moteur en charge : 1ou 2 injections pilotes et 1 injection principale

- moteur en phase de régénération du filtre a particules : 2 injections pilotes,
1 injection principale et 2 post-injections

Affectation des voies :

-voie 1: commande (+)

- voie 2 : commande (-}

Résistances mesurées entre les voies L1et L3; L2 et L4; M1et M3 ; M2 et Md du |
connecteur CME :entre 05 et 1Q '
Données complémentaires :

- tension de commande : 40 V
-courant d'appel : 18 + 1 A

CAPTEUR DE PRESSION DIFFERENTIELLE
Localisation : a I'avant droit dans le compartiment moteur

e, Le remplacement du capteur de pression différentielle nécessite
e ;'i < l'utilisation d'un outil diagnostic.

Type : capteur piézorésistif

Fonctionnement : le capteur est relié au filtre & particules par deux tuyaux. ||
fournit une tension proportionnelle 4 la différence de pression mesurée entre
I'amont et I"aval du filtre & particules.

Affectation des voies :

- voie 1: signal

- voie 2 : masse

- voie 3 : alimentation aprés contact (5 V)

Données complémentaires :

- plage de pression différentielle mesurée : 0 4 100 kPa

- pression maximale admissible en amont : 220 kPa

- pression maximale admissible en aval : 100 kPa
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LOCALISATION ET BROCHAGE

DU CAPTEUR DE PRESSION DIFFERENTIELLE
N B, s SR

SONDE DE TEMPERATURE DES GAZ D’ECHAPPEMENT
Localisation : en amont du filtre a particules

Type : sonde a coefficient de température négatif

Affectation des voies :

- voie 1 : signal

- voie 2 : masse

| Résistance mesurée entre les voies 19 et 20 du connecteur CMI, température
des gaz:

-a50°C: 9,7k

-a100°C:3,7 kQ

-a150°C: 1,8k

-a200°C:1kQ

-a300°C:400

-a4450°C : 170 Q (température des gaz en mode régénération)

LOCALISATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE
DES GAZ D'ECHAPPEMENT

e

nde de température des gaz d'échappement
nnecteur de raccord de la sonde de température des gaz
d'échappement

N_ﬁ
ow |
(=1~

CAPTEUR DE POSITION DE LA SOUPAPE DE DECHARGE
Localisation : sur la capsule a dépression du turbocompresseur

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR DE POSITION
DE LA SOUPAPE DE DECHARGE

i

M7, Le capteur de position de la soupape de’décharge est indissociable
~ .~ duturbocompresseur.
- Le remplacement du turbocompresseur nécessite I'utilisation d'un
outil diagnostic.

Type : potentiométre

Fonctionnement : le capteur fournit une tension proportionnelle & la position de
la soupape de décharge.

Affectation des voies :

- voie 1: signal

- voie 2: masse

- voie 3: alimentation aprés contact (5 V)

Résistance mesurée entre les voies A2 et C2 du connecteur CME : 5 kQ
Données complémentaires :

- dépression nécessaire pour un déplacement de 1 mm de la biellette de la
soupape régulatrice : 160 mbar

- dépression nécessaire pour un déplacement de 4 mm de la biellette de la
soupape régulatrice : 110 mbar

- déplacement maximum de la biellette de la soupape régulatrice : 6 = 1 mm

GROUPE MOTOVENTILATEUR

Localisation : derriére le radiateur de refroidissement

Type : ventilateur électrique

Fonctionnement : le groupe motoventilateur est alimenté par le boitier de
commande (deux niveaux de tension pour deux vitesses).

Affectation des voies :

-voie 1: alimentation de commande

- voie 2: masse (MC11)

Reésistance mesurée directement sur le composant : 0,5 Q

1. Point de masse (MC11)
2, Ventilateur électrique
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BOoiTIER DE COMMANDE DU GROUPE MOTOVENTILATEUR
_=zzlisation : a gauche du motoventilateur

CAPTEUR DE PRESENCE D'EAU
Localisation : sur le boitier du filtre & carburant

LOCALISATION ET BROCHAGE DU BOITIER DE COMMANDE
DU GROUPE MOTOVENTILATEUR

B i el |

== boltier intégrant un montage & double relais
“zctionnement @ il permet la commande du groupe motoventilateur sur deux
r=ssss,
“==ctation des voies :
- zznnecteur A (4 voies noir)
w22 1:commande du relais deuxieme vitesse
-2z 2: commande du relais premiére vitesse
=2 3: alimentation aprés contact via le fusible F12 du boitier fusibles et relais
mcteur
- =2 4 signal de retour pour diagnostic
- cnnecteur B (2 voies gris)
- =iz 1:alimentation du groupe motoventilateur
-2z 2; alimentation permanente via le fusible F6 du boitier fusibles et relais
motsur
“=zistances mesurées directement sur le connecteur A du composant entre :
~=svoies1et3:65Q
- =svoies2et3:120 0

CONTACTEUR DE PEDALE DE FREIN
_oczlisation : fixé au-dessus de la pédale de frein

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CONTACTEUR
DE PEDALE DE FREIN

“iz2: contacteur double Inversé (contacteur principal normalement ouvert ;
“zntacteur redondant normalement fermé)
“znctionnement ; le contacteur de pédale de frein envoie un signal principal
2. caleulateur habitacle (voie 43 du connecteur 80 voies noir} pour assurer la
“=mmande des feux de stop. Un signal redondant est utilisé par mesure de
==curité a destination du calculateur de gestion moteur.
~~zctation des voies :
«2ie 1: alimentation principale aprés contact via le fusible F6 du BSI1
+2iz 2 signal principal
2’2 3: alimentation redondante aprés contact via le fusible F1 du BSI1
- = 4 signal redondant

LOCALISATION DU CAPTEUR DE PRESENCE D'EAU

i

i T s -

a'.'Pomt de masse (MM01 .

M. Monté sur le véhicule selon version (peut étre remplacé par un com-

E "'i < posant factice).

Fonctionnement : le capteur délivre une tension inférieure 4 1,7 V lorsque de 'eau
est détectée dans le carburant.

Affectation des voies :

-voie 1: alimentation aprés contact {tension batterie)

- voie 2 : masse (MMO1)

- voie 3: signal

IMIANOCONTACT DE PRESSION D'HUILE

Localisation : sur la face avant du bloc moteur entre I'alternateur et le filtre 2 |
particules '

LOCALISATION DU MANOCONTACT DE PRESSION D'HUILE
BN g

Type : contacteur normalement fermé

Affectation des voies :

-voie 1: non utilisée

- voie 2 : signal

Données complémentaires :

- pression d'ouverture du manocontact : 1 bar

- pression de fermeture du manocontact : 0,5 bar

- pression d'huile (moteur chaud) & 1 000 tr/min : 1,3 bar
- pression d'huile (moteur chaud) & 4 000 tr/min : 3,5 bars
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SONDE DE NIVEAU D"HUILE
Localisation : sur |a face arriére du bloc moteur, en dessous du démarreur

Type : résistif

Fonctionnement : le niveau d'huile est mesuré qu'a la mise sous contact. Plus le

niveau d'huile est haut, plus la résistance est faible.

Affectation des voies :

-voie 1: signal

- voie 2 : non utilisée

- voie 3; masse

. Résistance mesurée entre les voies B4 du connecteur CME et 46 du connecteur
CMI (niveau d'huile au 3/4) :

-a20°C:10Q

-a160°C:16Q

JAUGE A CARBURANT
 Localisation : dans le réservoir a carburant

Type : potentiometre

Fonctionnement : le calculateur habitacle centralise cette information pour
I'affichage du niveau de carburant au combiné d'instruments mais aussi pour la
gestion du dosage d'additif a introduire dans le réservoir (masse de la jauge sur
la voie 46 et signal sur la voie 36 du connecteur 60 voies noir).

Affectation des voies :

- voie 1: masse

- voie 2 : signal

Résistances mesurées directement sur le composant :

- réservoir vide : 350 Q environ

- réservoir plein : 50 Q environ

—RTAN° 787 —

CONTACTEUR DE PEDALE D'EMBRAYAGE
Localisation : fixé au-dessus de la pédale d'embrayage

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CONTACTEUR
DE PEDALE D'EMBRAYAGE

el

Type : contacteur normalement fermé

Affectation des voies :

- voie 1: alimentation aprés contact via le fusible F3 du BSI
- voie 2 : signal

PRESSOSTAT DE CLIMATISATION
Localisation : & droite dans le compartiment moteur

LOCALISATION DU PRESSOSTAT DE CLIMATISATION

Type : capteur capacitif

Fonctionnement : le capteur fournit une tension proportionnelle 4 |a pression
dans le circuit de climatisation.

Affectation des voies :

-voie 1: alimentation aprés contact (5 V)

- voie 2: signal

- voie 3: masse

Données complémentaires :

-tension du signal de sortie (pression & 1 bar): 0,25V

- tension du signal de sortie (pression a 31 bars) : 4,75 V
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HUILE MOTEUR

Préconisation
Viscosité :

- SAE OW30

- SAE 5W30

Norme :

-ACEA C1/C2

- PSA B71 2312 (C1/C2)
- PSA B71 2290 (C2)

Capacités
- entre mini et maxi : 1,5 litre

- avec remplacement du filtre & huile : 3,75 litres
- sans remplacement du filtre a huile : 3,25 litres

Couples de serrage indametendog)

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Préconisation
- Glysantin G33 (protection - 35 °C}
- Revkogel 2000 (protection - 35 °C)

ADDITIF DE CARBURANT

Préconisation

Fournisseur : Rhodia
Type : Eolys Powerflex

Capaciteé
Pochette de type “souple” a remplacer par une neuve déja pré-rempli.

<7 Sereporter également aux'différents “éclatés de piéces” dans les méthodes.

DISTRIBUTION

(s de carter supérieur de distribution ; 0,4 daN.m
Jis de carter inférieur de distribution : 0,5 daN.m
s de galet tendeur : 3 daN.m

/is de roue dentée d'arbre & cames (¥) :

- 1" passe : 2 daN.m

- 2* passe : 50°

Zoujon du galet enrouleur ; 0,6 daN.m

=crou du galet enrouleur : 3,7 daN.m

Jis de poulie de vilebrequin () :

- 1" passe : 3,6 daN.m

- 2* passe : 190°

(s de guide de courroie : 0,6 daN.m

s de capteur de position de vilebrequin : 0,8 daN.m
*1 a remplacer

LUBRIFICATION

J's de pompe & huile sur bloc-cylindres (**) (Fig.17) :

- 1" passe : 0,5 daN.m

-2* passe : 0,9 daN.m

15 de crépine sur la pompe a huile : 1 daN.m

Js de guide supérieur de jauge a huile : 0,8 daN.m

Soujon de carter d'huile : 0,8 daN.m

zcrou de carter d'huile : 1,2 daN.m

s de carter d’huile : 1,2 daN.m

Zouchon de vidange : 3,4 daN.m

(s de tube de retour d'huile sur le bloc-cylindres : 1 daN.m
“anocontact de pression d’huile : 3,2 daN.m

/15 de boitier de filtre a huile sur le bloc-cylindres : 1 daN.m
Couvercle du boitier de filtre a huile : 2,5 daN.m

/s d'échangeur eau/huile sur le boitier de filtre a huile : 1 daN.m
Sicleur de fond de piston : 2 daN.m

Sonde de niveau d'huile ! 3 daN.m

(s de la canalisation de retour d'huile sur le turbocompresseur ; 0,8 daN.m
J1s de la canalisation de lubrification de turbocompresseur : 3 daN.m
**) respecter I'ordre de serrage prescrit

REFROIDISSEMENT
Jis de pompe a eau {**) (Fig.31) :
- 1" passe : 0,6 daN.m
-2* passe : 0,9 daN.m
Jis du raccord de sortie de pompe a eau : 2 daN.m
/'s du raccord d'échangeur du module de recyclage des gaz d'échappement :
2.5 daN.m
Jis du boitier thermostatique (**) (Fig.34) ;
1" passe : 0,3 daN.m
2 passe : 0,8 daN.m
“*1 respecter 'ordre de serrage prescrit

ALIMENTATION EN CARBURANT

Vis du support avant sur bloc-cylindres : 2 daN.m

Vis de la pompe haute pression sur le support avant : 2 daN.m

Ecrou du pignon de pompe haute pression : 5 daN.m

Vis centrale du support arriére sur la pompe haute pression : 1 daN.m
Vis supérieure du support arriére sur la culasse : 1 daN.m

Vis inférieure du support arriére sur le support avant de pompe haute pression :
2 daN.m

Vis de bride d'injecteur :

- 1% passe : 0,7 daN.m

- 2° passe : 80°

Vis de rampe commune haute pression sur bloc-cylindres : 2 daN.m
Raccords des canalisations haute pression sur la rampe, les injecteurs et la
pompe :

- 17 passe : 2 daN.m

-2° passe : 2,5 daN.m

Capteur haute pression de carburant: 4,5 daN.m

Régulateur de débit de carburant ;

-1® passe: 0,3 daN.m

-2° passe : 0,7 daN.m

Refroidisseur de carburant : 0,8 daN.m

Vis du support de filtre & carburant : 0,8 daN.m

Vis du filtre a carburant sur le support de filtre : 0,8 daN.m

Vis de couvercle de filtre a carburant sur I'élément filtrant : 0,3 daN.m
Ecrous du réservoir a carburant : 1,6 daN.m

Vis du réservoir a carburant : 1,5 daN.m

Vis de la goulotte de remplissage de carburant : 1 daN.m

Vis couvercle du réservoir d'additif : 1,5 daN.m

ALIMENTATION EN AIR

Vis du support de boitier de filtre & air : 0,8 daN.m

Vis du couvercle de boitier de filtre & air : 0,5 daN.m

Fixation du boitier de filtre & air : 0,8 daN.m

Vis de débitmétre d'air: 0,3 daN.m

Vis du conduit d'air sur le turbocompresseur : 0,7 daN.m

Ecrous de turbocompresseur sur le collecteur d'échappement (*) : 2,6 daN.m
Vis de |'atténuateur de bruit sur le turbocompresseur : 0,7 daN.m

Vis du papillon motorisé sur le tube de liaison d’admission d‘air : 0,8 daN.m
Vis de tube de liaison sur la culasse : 0,8 daN.m

Goujon de tube de liaison sur la culasse : 0,8 daN.m

Ecrou du capteur de pression d'air suralimenté ; 0,8 daN.m

{*) a remplacer
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CULASSE

Vis de couvre-culasse (**) (Fig.92}:

- 1% passe : 0,5 daN.m

- 2° passe : 1,3 daN.m

Vis de carter arriére de distribution (**) (Fig.92): 1 daN.m

Vis d'assemblage des parties supérieure et inférieure du carter-paliers d'arbre
acames {**) (Fig.107):

- 1= passe : 0,3 daN.m

- 2% passe : 1daN.m .

Vis du carter-paliers d'arbre & cames complet sur la culasse (**) (Fig.112) ;
- 1™ passe : 0,3 daN.m

- 2* passe : 1daN.m

Vis de culasse (**) (Fig.100) :

- 1™ passe : 2 daN.m

- 2° passe : 4 daN.m

- 3" passe : 260°

(**) respecter |'ordre de serrage prescrit

DEPOLLUTION - ECHAPPEMENT

Dépollution

Vis du support inférieur de I'échangeur sur le bloc-cylindres : 2 daN.m

Ecrou du support supérieur sur le bloc-cylindres : 0,8 daN.m

Vis du raccord du circuit de refroidissement du module de recyclage des gaz
d'échappement : 0,8 daN.m

Vis du raccord du circuit d'échappement du module de recyclage des gaz
d'échappement : 0,8 daN.m

Vis du tube de recyclage des gaz d'échappement sur le module de recyclage
des gaz d'échappement : 0,8 daN.m

Vis du tube de recyclage des gaz d'échappement sur le tube de liaison
d'admission d'air : 0,8 daN.m

Vis du support de |'électrovanne de |'actionneur de dérivation de I'échangeur :
0,8 daN.m

Ecrous de |'électrovanne de I'actionneur de dérivation de I'échangeur sur son
support : 0,8 daN.m

Echappement

Goujon de collecteur d'échappement : 1 daN.m

Ecrou du collecteur d'échappement : 2,5 daN.m

Ecrous de turbocompresseur sur le collecteur d’échappement (*) : 2,6 daN.m
Collier entre le catalyseur et le turbocompresseur : 2,5 daN.m

Vis du support du capteur de différentielle : 0,8 daN.m

Vis du capteur de différentielle : 0,8 daN.m

Raccords des canalisations de prise de pression : 2 daN.m

Vis de patte de maintien des canalisations de prise de pression : 0,3 daN.m
Sonde de température des gaz d'échappement : 3 daN.m

Goujons de la bride de maintien de I'ensemble catalyseur/filtre a particules :
0,6 daN.m

Ecrous de la bride de maintien de I'ensemble catalyseur/filtre & particules :
2,6 daN.m

Collier entre le catalyseur et le filtre a particules : 2,3 daN.m

Collier entre le filtre & particules et le tube avant : 2,6 daN.m

Raccord entre le tube avant et silencieux arriére (montage aprés-vente) :

- fournisseur TORCA : 3,5 daN.m

- fournisseur CAILLAU : 2,1 daN.m

Silentblocs de ligne d'échappement : 0,8 daN.m

{*) a remplacer

BLOC-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE
Bouchons filetés sur le bloc-cylindres : 3,2 daN.m
Vis de poulie de vilebrequin (¥*) :

- 1" passe : 3,5 daN.m

- 2¢ passe : 190°

Vis du volant moteur sur le vilebrequin (%) :

- 1% passe : 2,56 daN.m

- 2° passe : desserrage

- 3¢ passe : 0,8 daN.m

-4* passe: 1,7 daN.m

- 5% passe : 75°

ORDRE DE SERRAGE DU VOLANT MOTEUR

Vis du carter-paliers de vilebrequin (*#) :
- 1" passe : 0,6 daN.m

- 2° passe : 0,8 daN.m

Vis de chapeaux paliers (*%) ;

-1 passe : 1 daN.m

- 2¢ passe : desserrage a 180°

- 3¢ passe : 3 daN.m

- 4* passe : 140°

ORDRE DE SERRAGE DES CHAPEAUX PALIERS
ET DU CARTER-PALIERS DE VILEBREQUIN

22_._0 1814 111519 23

-

2151713 12 16 20 24

Vis de chapeau de bielle :

- 1™ passe : 0,5 daN.m

- 2¢ passe : 1daN.m

- 3° passe : 130°

{*) a remplacer

{**} respecter |'ordre de serrage prescrit
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Voir explications, lecture d’un schéma et légendes au chapitre “Equipements électriques”.

-
T~

ALl

~
-

|.||<nwv_-|# aF

N ALS

1320

apirL— 2
VeIVl &
we9zi— 0t
veerl 5t
N ALS

s 51 [
T
=

i
5
ﬁ
i
|
i
M
|
L

i i
e

AN AZ Ei

=
1344

=

) |

1341

11031

=i LEOLY

i

ON AL

BB00

< |
B2
: : 5 Fveo30
5 ’ | B 25900 z
e ¥ AL £
i . E m =] M -
...... ——J% - vsaom ! %3
1] assoe u_
EEET |
2! 30008 i
cil aasos
= =]
e Bg=
N A0D
[+ ——ge030{~|
& 8210/ @
— VES06 ] o
— N AE =
125 - vz6zs
..... 51 0501
39 A09
g Wil
B e
g 3N AGL
....... wH__rmng
=)
uN AZ
-
- =]
5 3]
i £
]
05 ]
|~ = Z6za/6e8 e
va Aok B
2L
Tid L=
It £
Ead .
= -
il
ﬁ% L)
; =
: i Z5]
mJJIFIﬁ =
! +—{~l-o0s01 =
Qe se00- IE |—=—
: /_ AN AT el S
| “ 5 an AL

[—}-omoen—
an AL

¥Siri-m
HNAE

l

—=3 _i!_.ﬂusu&m
¢

W

g
= MBOBO 4 MCA31-
W
MRG0

FILTRE A PARTICULES (JUSQU'A 31/10/2012)
—RTAn°® 787 —




1320

1344

1341

s : :
is . Xo000s Sy
= j i XL006 Bn...._ ;
5 Fveo3o T MLOOS !
T L — e ey : MDO0S :
U9 A9L m " H
B L N L
ZE | T]Eaus_-.nmm
.................... .
L] assos . : i
[EE| 36506 L £ £ a0006 Es .
12| 39506 < ) : gioos P~
1| Qogos 7 roooss Y
= 1 riooe @_..0“ “
1 1 . .
m u EREE Py B e R '
@ UN A09 -
] m«vuz#w m P =1
[ vegoe | [ o~ e
2 UN AL L7 e
26 |- 2628 1006 [25] E
..... =z 61 ~0504 r0oos | ov
e 3 38 A09 UNAES |
5 ] o =
iy 1 op————sgm—ta] V5L 8y
IIIJ IAAIL ———————3pipi{ 1T @
o ————————vELpL | £
Z |-9g00 e v89zL- 07
L VEEPL—{ 61 |
YN AZ HIN AES
VEEPL
AR s %
= HNAZ | =5
—vyriag-{ 1z}
E
=) VELPL-{— eh
15 ] ELIS T
= L vgipL = 3
| 05| HN AE
El
2 = 2
L R (=]
] T famemm s GEGO6 A — - )
[ 2] o —————vpida-{a o [hicom— Fm_uzunww
7 |w.*_w HN AT aN AL
= = F
I = s
_ £ | o
=3 *m " _ B S
S ~|-z6ze &=
P ! ~|-0501 V5]
Ol + N\ ki 9600 1€ | : =
b HN AE [22] ~]-c0m
UN APS an Al

FILTRE A PARTICULES (DEPUIS 01/11/2012)
— RTA n° 787 —




e g

s e ARUZPL{
innm - i -

Tiahie]

212%}

BSI1

N AT

4120

1341

Moty o]

1374

R LT
x._n.mm
HN AZ

4110

#a

1334

8 ﬁkﬂu@
e H

— -
vezgL [

i
YN AZ

1333

[

——VEAEk ]
UN AZ

¥

1332

~!§_1z

4.:..3
N AT

wizes-[) -

¥

1331

1344

1313'

1221

Y
it

!‘g
1220

13ECA

4034
ErT

4145

_m______.ml

1297

1115

1320

1524

wlo | [FEBE

C005

L

-

SEEEENCEEN

i

*ls] T T [T

CAO0

1240

1321

—— i

1261

1310

S — L .L\”m_

BFRM

1229 1253

TSRS il -, PP

aM AL

1208
BBOO

Scan by D

GESTION MOTEUR (JUSQU'A 31/10/2012)
— RTAn° 787 —




" | &
—_prreeae e o < i [0 S
= .M. o ~ E
] 5 £y g
i e Ao 1 weeioh b SIS - |
.Wm | ETY - i
{ =l P | b O = »
. NE-) ....-...Hlﬂv.m o =S | v W”U =
el (8 e =
i 45 AZ | il g _
5 | X160 WAt | mu 2 [Em @4_. m
— X004 £ 3y -
- = e o s e ||
73 E ix - age M ~ M S g
o HN A L m m Lo _ 1
S _
=3 . 1
: N EIT) 5 1
P o Hﬂ.nﬁ HN AT | i = = A i
‘ ) ; . esasi m
| e [l £0 R o
B = ; L O 1P SN 1
ﬁ @.@u— 2 bl .:r_ﬁa“snw [ 1T Infrlsiz L m
& o
g : S
rooos [or] m..
rieos 15 -
£
e et mm M
e = e |
T
1 i3 2 |
= =
| = - = =
_ o 5 bt ¢ (3 %
gy ol 0 R e S 5
Rl C g &
(i sl =
_ e 2 o |
I 3 :
s SRR NN BESREEEEET: gECTRERRR e 5
- £ FErPETT zoigpsgst §Easg e |E
s g 22558 gi=ege8l 357 3
g L _ _w,_ ® 18
.__Eeﬁ,&mm _ g
H 5 w
= L ® [T}
o o
g et w8
- | [ | 3anz 3
1= i AU
TS 1 i | o
el W e
B U _ .n_h..ﬂw_n_J T |5 g
= - — = T 2
| L s 5] . 5 =
| viso 2]
o i | 50 [ o
=k = - ey R R o L =)
~ E iy i HN AT -
= e bl i
1  § =
= | 2 oo &
B - .,nnfruﬁ =8 e
L el 1 - . P I
e B e (8 2 )
5 115 e e o R SR 0 CRRR S i 3
! :
ol it 5 s S T o B
m. ..... . ww.mm.-l. — Lk e i e ., .o L m.ﬁ-__l i
HNAPS | aN AL




CA0D BSH
L(v_a - o 3 hsad i
PR i
s goELELE
SRR )]
: .
g gLl
5 i
1 |
£l
g1
sl | |
Lol
[ L |
i : g‘j-l w P;J:::
- Al - [z i=
; ig £ i;ii anas)
1., S O I 146 1 N R il “is by, A L
%L!ﬁ @ E N ]|
71 75
B 7306 2120
i
i :
3 i ‘ ‘ 887
di sl s s
Bih Rhh R R
...... Brare
0 [ (B (] 2
| 1331 1332 1333 1334 1374
e __.-_____ _‘!
) o !
] LRI 1 8 i
i . :
10- 15+ L]% 1-- lgj.
53V MR H 53V MR ;ut__::'l_ ’
| it 1L o [ | E E§ §
- et T 1320 = e [ | EEE Ror P
I A A === ".._.,:IHM“J rae— ||| i =y L
i [ | p — BEMIP z—i i':ﬁ_' —y _13
R = &l El| & || B
| R sBE sff o B = 1812 4110 4120
| L] #ih #/AT -1 cm it
| Rom IJ] B o
pal | = | &8 : 7 E
&) [£] SIEREE =
1208 1229 1253 1273 it 1276 sc-tsi o
;-...-Ii,’.— :a'_i'}mm-
[ et P =
S EETEE [ [T T Tele | ey
i Hl i
£y _ i
BB00 f ‘
N |
2l |
3t g3l LH
§ET1 | Bl i gf_j_l &1 i Aind i3
[' = ﬁ §! }E ig {}?} g; g. X ﬂ' Arrh T3 Ariry
| ol -ng . "
4 , 7 I O = |
i B (Y@ &) | ¥ iz | & ||=m
o 1240 1324 1115 1297 1220 1221 1313 1344 1341

GESTION MOTEUR (DEPUIS 25/02/2013)
— RTAn® 787 —




Z ] . , d1006 [Z5]
] o do0os [ov
g =
5] =)
D A9) N ALS @ N
|- wsaon - aeow-—¥3 : el B ————vageLz3| &
& . Moo | 4 |0t O ABY @
0 R 111 ~ :
=) : €0006 =— i assel-{ 2|
B o ews | &R e U AES
1] assoe feasmsavossmaanncnnad
€6 3sc06 ° o
e ez 12| 39506 ° °
w) €| 09506
ui] HN A09 @
2| yeos P L0os ; asoor-=
52| 5£06 1 A000G — 5 08811~ =
76 - vzeze —— I X0006 H:m 218iL- ) L - =
possmmmimme e - = et 6L - 0601 ——— i X008 M~ 9811 = <
39 A09 : : assLL-i- iR e =
aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa . QasisL— -.n..l....
V9BEL ﬂ >
1] vpzaz —————BSLLN{0 < |
JA A9L UN A8 & o
) Q —_m..ua
WTE? . mmnusémm D o
- o S
HN AT & = g
g 90w JLoNN-— 3 @ o
= |
" [V
———poonw-{si|- [ < =)
wyzaz [0t st ] =<
. 0sgo6 |6 H =} m
o aveos [ [ = gL ]
va Agl N AL g
L pgis o
dN AL _ [7=]
—
\[Bsmlﬂ_HT_ -
- HN AL
- OpEoeFE0E | S n
oscosiscos (O [ [G1] [ @ il
m HN AL
VZ6Lalees 1 ¢ |
Yd AdL
_|§us_.awW
=]
= S h|l_
3 2628 —so0{T|—e5— | ¢ @ !
b3 -0601 aN Al W m =
o3 =
2 ¥UN AL 9800-{IE|—== 8
; zZl—==—{"]-w0n cog-[=liHHHHH - 0s0an ogosw~7/ 2
HN APS anN AL aN AL ON AL




BSi1

CA00

7

r
-»—— \LEON .,uw g

@

2628

:

0501 ——

HN AE

rooo6
u rioos
. 20006
gi006

={7|
e i
L
- ¢ | 6 |-osson
T 5 I O A9
11| assos
6| 35506 .
ﬁ 12| 39506 .
St GRS
dN A09
[6z| stos
2z +£06
zc|-z628
...... —e==—1 6L 0501 —
i L
TS 39 A09
et} vpzaz
JA A9L
2 |-as00
L
dN AZ

——vooow-[StH
QsSE0E | 6
Gveos | L H
YPEIZ-{0LH

ool
0004

vd ABL

rLoos |es
rooo6 |ov

N AES

vagel{zd)
49 N8P

aozer{ £
HIN AES

1320

"—soo1-{1 |

anN AL

98001
(44

N A¥S

i
i
1158

oronn-¢ 2

91|
HN AL

e {-|
HN AL

e 1| | 2 kl
HN AL

sgii—{-|
dN AL

1160

PRECHAUFFAGE (DEPUIS 01/11/2012)

— RTA n° 787 —



NMETHODES DE REPARATION

 Respecter s consignes de sécuritd décrites au chapitre «Avertissements et précations».

A e

@

EN BREF :

Le motetr est e-qu.'pe de buitdes hydratliques. /s cor*npensenr auromarrquement le jeu de fonctionnement entre les linguets
arouleau, I'arbre a cames et les soupapes.'lln'y a done pas de reglageide jel aux soupapes.

Les déposes-reposes de la courroie de ajstribution et della elilasse peuvent s'effectier moteur en place surle vehicule.
Le groupe motopropulseur se depose par le dessous du véhicule apres avoir depose.le berceall. .

DEPOSE-REPOSE
DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Pige de calage de volant moteur (référence :
0194-C)

- [2]. Pige de calage de la roue dentée d'arbre a
cames (référence : 0194-B)

- [3]. Pige de calage du pignon de vilebrequin
(référence : 0194-A)

- [4]. Pige de calage du pignon de pompe haute
- pression (référence : 0194-A)

DEPOSE

|+ Lever et caler 'avant du véhicule.
-+ Débrancher la batterie {voir chapitre “Equipements
électriques”).

« Débrancher les raccords des canalisations d'ali-
mentation (1) et de retour de carburant (2) {Fig.1).

| *Déposer [Fig.2) :
~ -laroue avant droite,
 -les agrafes (3},
- les vis (4),
~ -selon équipement, les vis (5),

- le pare-boue (6).
+ Selon équipement, déposer les vis (7) (Fig.3).
« Dégrafer et déposer |a protection sous moteur (8).
+ Déposer la courroie d'accessoires (voir chapitre
“Equipements électriques”).
+ Désaccoupler la ligne d'échappement au niveau
du tube avant.

\ ﬂv*"’ﬁ'f |""\-L“H1;+

S, Ne jamais contraindre le tube avant

v ”i < d'échappement au niveau du flexible.

* Tourner le vilebrequin dans le sens horaire jusqu'a
amener le volant moteur en position de blocage.

+ Dans cette position, introduire I"outil [1] (Fig.4).

+ Tourner, sans a-coups, le vilebrequin pour 'amener
en butée contre I'outil [1].

+ Dégrafer et écarter le faisceau électrique (9) (Fig.5).
+ Débrancher le connecteur du capteur de position
de vilebrequin.

+ Déposer :

- les vis (10),

- le carter supérieur de distribution (11),

-lavis (12),

- la poulie de vilebrequin (13},

- le carter inférieur de distribution (14).

— RTA n® 787 —
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FIG.6

“ ==poser la vis (12).

*Jeposer !

- outil [1] (Fig.4),

- = vis (15) (Fig.6),

- = czpteur de position de vilebrequin (16),

- 2vis(17),

- = guide de courroie (18).

-~ ‘zide de la vis (12), tourner le vilebrequin dans le
=75 horaire jusqu'a amener la roue dentée d'arbre
= z=mes en position de blocage.

« Wzttre en place les outils [2], [3] et [4].

'~ Huiler légérement I'outil [4] avant son
introduction.

- ~

~='zcer un cric rouleur muni d’une cale souple sous
= zzrter d’huile moteur,

~ Z=ooser (Fig.7):

- ==vis (19),

- =silentbloc moteur droit (20),

- =2 vis (21),

- = zupport moteur droit (22).

* Desserrer la vis (23) tout en maintenant le galet
tendeur a I'aide d'une clé six pans en (a) {Fig.8).

* Détendre la courroie (24) en pivotant le galet
tendeur dans le sens horaire.

= Déposer la courroie {24) en commengant par la roue
dentée de la pompe a eau.

REPOSE ET TENSION

M2 En cas de remplacement de la courroie

~ < de distribution, il est préférable de rem-

- placer également le galet tendeur et le
galet enrouleur.

Vérifications préalable a la repose
« Vérifier I'absence :

- de jeu etde point dur des galets et de la roue dentée
de la pompe a eau,
- de fuite d'huile au niveau des bagues d'étanchéité
d'arbre a cames et de vilebrequin,
- de fuite de liquide de refroidissement au niveau de
la pompe a eau,

- de rayure et coup sur la piste du capteur de position
du vilebrequin.

MY Encas d'anomalie, remplacer les pieces
- < défectueuses.

Repose

* Verifier le serrage du galet enrauleur {25) (Fig.9).
* Mettre en place la courroie de distribution (24) sur
le pignon de vilebrequin.

» Continuer la mise en place de la courroie de
distribution, dans I'ordre suivant, en veillant a ce
que le brin (b) soit hien tendu :

- galet enrouleur (25),

- roue dentée d'arbre & cames (26},

- roue dentée de pompe haute pression (27),

- roue dentée de pompe @ eau (28},

- galet tendeur {29).

* Reposer :

- le capteur de position de vilebrequin (16),

- le guide de courroie (18).

FIG.8

—RTAN® 787 —
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1. Carter inférieur de distribution

2. Carter supérieur de distribution

3. Galet tendeur

4. Vis de galet tendeur : 3 daN.m

5. Courroie de distribution

6. Roue dentée d'arbre & cames

7. Vis de roue dentée d'arbre a cames (*) :
- 1% passe ; 2 daN.m
- 2¢ passe : 50°

8. Bague d'étanchéité d'arbre & cames

9. Arbre a cames

10. Linguet a rouleau

11. Demi-clavettes

DISTRIBUTION

12. Butée hydraulique

13. Coupelle de ressort

14. Ressort

15. Joint de tige de soupape

16. Soupape

17. Galet enrouleur

18. Goujon du galet enrouleur : 0,6 daN.m
19. Ecrou du galet enrouleur: 3,7 daN.m
20. Guide de courroie

21. Vis de guide de courroie : 0,6 daN.m
22. Pignon de vilebrequin

23. Clavette

{*) a remplacer

—RTAn® 787 —




FIG.9

Semsion

- = ‘zide d'une clé six pans en {a), tourner le galet
~w2=ur (29), dans le sens antihoraire, jusqu'a ce
= index mobile (30) soit situé au centre de la
==z (c) (Fig.10).

- Z=s cette position, serrer la vis (23).

- “=ooser les outils (2], [3] et [4].

~ “=ooser (Fig.7) :

- = zuoport moteur droit (22),

- == entbloc moteur droit (20).

- “=rerle cric.

- = =ctuer six tours de vilebrequin dans le sens
r=Te,

- “=ntroduire 'outil [3].

= 7er gue I'index mobile {30) soit toujours situé
. z=ntre de |a fenétre (c) (Fig.10).

-~ Dans le cas contraire, reprendre |‘opéra-
< tion de tension.

- ‘=g en place les outils [2] et [4].

- Slilestimpossible d'introduire I'outil {2,

~ < Vérifier que le décalage entre le trou situé

sur la roue dentée d'arbre a cames et

=i situé sur le carter-paliers d'arbre & cames

* zxcede pas 1 mm. Dans le cas contraire,
=ommencer la procédure de repose.

- Zecoser les outils [2], [3] et [4].

FIG.10

iy 4
i

— RTA n° 787 —

Suite de la repose

* Mettre en place I'outil [1] (Fig.4).

+ Déposer la vis (12) de poulie de vilebrequin (Fig.5).
* Reposer ;

- le carter inférieur de distribution ({14),

- la poulie de vilebrequin (13),

- une vis (12) de poulie de vilebrequin neuve,

- le carter supérieur de distribution {11).

« Déposer I'outil [1],

* Pour la suite de la repose, procéder dans I'ordre
inverse de [a dépose.

Lubrification

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE A HUILE

DEPOSE

* Lever et caler le véhicule.

* Déposer :

- la jauge a huile,

- selon équipement, les vis (1) (Fig.11).

+ Dégrafer et déposer la protection sous moteur (2).
* Vidanger I'huile moteur,

FIG.11

FIG.12

* Déposer:

- la courroie de distribution (voir opération concernée),
- les vis (3) du carter d'huile (Fig.12),

» Desserrer les écrous (4).

» Décoller le carter d'huile (5),

* Déposer :

- les écrous (4),

- le carter d’huile {5).

Scanby D



» Déposer (Fig.13) :

- les vis {6),

- la crépine (7),

- le guide inférieur de jauge a huile (8).

* Déposer (Fig.14) :

| -lavis (9) de poulie de vilebrequin,

- le pignon (10) de vilebrequin en prenant soin de ne
pas endommager la cible (11},

- *Déposer les vis (12) {Fig.15).
-+ Décoller la pompe a huile (13) & I'aide d'un tour-
~ nevis en (a).
| *Déposer la pompe huile {13) et la bague d'étanchéité

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants ;

- Nettoyer les plans de joint de la pompe a huile, du
bloc-cylindres et du carter d'huile.

- Remplacer les joints d'étanchéite.

- Vérifier la présence des deux douilles de centrage
{15} (Fig.16).

- Appliquer soigneusement un cordon de pate
d'étanchéité (b) sur le plan de joint de pompe a
huile coté bloc-cylindres.

- Serrer les vis (12) enduites de frein filet dans I'ordre
préconisé {Fig.17).

FIG.17

- Appliquer soigneusement un cordon de pate
d’étanchéité (c) sur le plan de joint du carter d’huile
(Fig.18).

FIG.18

- Vérifier que la cible (11) n"est pas endommagée.

- Procéder au remplissage et a la mise a niveau en
huile moteur selon les préconisations et quantités
prescrites.

- Démarrer le moteur et vérifier 'absence de fuite.

—RTA n® 787 —

DEPOSE-REPOSE
DE LA SONDE DE NIVEAU D"HUILE

DEPOSE

+ Lever et caler le véhicule.

+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipemen=
électriques”).

+ Selon équipement, déposer les vis (1) {Fig.11).

+ Dégrafer et déposer la protection sous moteur (2.
» Débrancher le connecteur {3) (Fig.19).

» Déposer la sonde de niveau d'huile {4).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Remplacer le joint torique.

DEPOSE-REPOSE DU MANOCONTACT
DE PRESSION DHUILE

DEPOSE

« Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipemen=
électriques”).

» Déposer I'ensemble catalyseur/filtre a particul=
{voir opération concernée).

» Dégager la protection thermique du connecteur.

+ Débrancher le connecteur (1) (Fig.20).

» Déposer le manocontact de pression d'huile (2).
[ = e

MY Prévoir I'écoulement d'huile.

E

REPOSE
Procéder dans 'ordre inverse de la dépose.
Remplacer le joint torique.

| FIG.19



1. Pompe & huile

2. Douilles de centrage

3. Vis de pompe 2 huile sur bloc-cylindres (**) (Fig.17) :
- 1re passe : 0,6 daN.m
- 2e passe : 0,9 daN.m

4. Joints

5. Crepine

8. Vis de crépine sur la pompe a huile : 1 daN.m

7. Guide inférieur de jauge a huile

8. Guide supérieur de jauge a huile

3. Vis de guide supérieur de jauge a huile : 0,8 daN.m

10. Jauge a huile

1. Carter d'huile

12. Goujon de carter d'huile : 0,8 daN.m

13. Ecrou de carter d'huile : 1,2 daN.m

4, Vis de carter d'huile : 1,2 daN.m

5. Bouchon de vidange : 3,4 daN.m

6. Tube de retour d'huile

7. Vis de tube de retour d'huile sur le bloc-cylindres : 1 daN.m

3. Manocontact de pression d'huile : 3,2 daN.m
3. Colliers

20. Gaine de protection thermique

Z1. Boitier de filtre a huile

22. Vis de boitier de filtre & huile sur le bloc-cylindres : 1 daN.m

- 23 Couvercle du boitier de filtre a huile : 2,5 daN.m
24 Filtre & huile
5. Echangeur eau/huile

LUBRIFICATION

26 o4 4 23

25. Vis d'échangeur eau/huile sur le boitier de filtre & huile : 1 daN.m 31. Vis de la canalisation de retour d'huile sur le turbocompresseur :

27, Gicleur de fond de piston : 2 daN.m

- Sonde de niveau d'huile : 3 daN.m

2= Turbocompresseur

~. Canalisation de retour d'huile de turbocompresseur

0,8 daN.m
32. Canalisation de lubrification de turbocompresseur
33, Vis de la canalisation de lubrification de turbocompresseur : 3 daN.m
(**) respecter 'ordre de serrage prescrit

— RTA n° 787 — Scan by D




CONTROLE DE LA PRESSION D"HUILE

OUTILLAGE SPECIFIQUE

- [1]. Couvercle de boitier de filtre a huile muni d'un
raccord (référence : 1503-J)

- [2]. Flexible (référence ; 1503-B)

- [3]. Manomaétre {référence ; 1503-AY)

CONDITION DE CONTROLE

| Le contrdle de pression d'huile s'effectue :
- niveau d'huile moteur correct,
- moteur chaud, aprés le deuxiéme enclenchement
du motoventilateur,
- véhicule stationné sur un sol plan.

CONTROLE

» Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

+ Déposer :

- le conduit d'air {1} (Fig.21),

- le couvercle {2) du boitier de filtre & huile (Fig.22),
- le filtre & huile du couvercle (2).

» Replacer le filtre & huile dans le boitier de filtre
a huile.

* Remplacer le couvercle (2) par les outils [1], (2] et
[3] (Fig.23).

FIG.23

» Démarrer le moteur et relever les pressions aux
différents régimes prescrits (voir “Caractéristiques
mécaniques”).

* Arréter le moteur.

» Déposer les outils.

» Remettre en place le filtre a huile et le couvercle de
boitier de filtre a huile.

« Contréler le niveau d'huile moteur.

FIG.22
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Refroidi I

VIDANGE, REMPLISSAGE ET PURGE
DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Réservoir de remplissage (référence : 0173)

- [2]. Adaptateur pour réservoir de remplissags
{référence : 0173-B)

- [3]. Tige d'obturation du réservoir (référence -
0173-C)

VIDANGE

* Débrancher |a batterie (voir chapitre “Equipements
glectriques”).

* Lever et caler le véhicule.

 Déposer :

- le conduit dair (1) {Fig.24),

- le bouchon {2) du vase d'expansion {Fig.25),




REMPLISSAGE ET PURGE

M7 Avant toute opération de remplissage,
"~ X rincer le circuit de refroidissement & l'eau
' claire.

* Reposer le bouchon de vidange (9).
* Mettre en place une agrafe (8) neuve.
FIG.26 * Rebrancher la durit inférieure (7).
* Mettre en place les outils [1] et [2] sur I'orifice de
remplissage du vase d'expansion (Fig.29).

* = on équipement, déposer les vis (3) (Fig.26).

- “=qrafer et déposer la protection sous moteur (4},

- “zcer un bac de récupération sous le compartiment moteur,

~ Zuvrir les vis de purge (5) situées sur la durit de chauffage et (6) sur le boitier thermostatique (Fig.27).

- '~ Pouraccéder a vis de purge (5), la dépose du boitier de filtre & air peut étre nécessaire (voir opé-
~ < ration concernée).

- —=2ancher la durit inférieure (7) du radiateur (Fig.28).
- lecoser:
- =zeafe (8),
- = =ouchon de vidange (9).

- Lebouchon de vidange (9) est accessible par le dessous du véhicule. * Remplir lentement le circuit de refroidissement.
= < * Fermer les vis de purge (5} et (6) dés que Ie liquide
1 . ! s'écoule sans bulle d'air.

* Reposer :

- le conduit d'air (1), e
- si préalablement déposé, le boitier de filtre a air =~
{voir opération concernée). Lisiamiest
= Remplir I'outil [1] au repére "1 litre”.

= Démarrer le moteur.

+ Maintenir le régime moteur entre 1 500 et 2

000 tr/min, jusqu‘a la fin du deuxiéme cycle de
refroidissement (enclenchement et arrét du
motoventilateur),

~ Durant cette opération, maintenir le
niveau de liquide de refroidissement au
=> repére “1 litre” dans I'outil [1].

* Arréter le moteur.

* Placer I'outil [3] dans I'outil [1].

« Déposer les outils [1], [2] et [3].

* Reposer le bouchon du vase d'expansion.

* Moteur froid, compléter, si nécessaire, le niveau
de liquide refroidissement jusqu'au repére “maxi”.
* Vérifier I'absence de fuite.

* Reposer la protection sous moteur.
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DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE A EAU

DEPOSE

* Vidanger le circuit de refroidissement (voir
opération concernée).

+ Déposer la courroie de distribution (voir opération
concernée).

» Déposer (Fig.30) :

- les vis de la pompe 4 eau en respectant 'ordre
préconisé,

- la pompe a eau.

FIG.30
* Récupérer le joint.

REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants

- Nettoyer et assécher les plans de joint du bloc-
cylindres et de la pompe 4 eau.

- Mettre en place la pompe & eau munie d'un joint
neuf et respecter I'ordre de serrage (Fig.31).

FIG.31

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder &
sa purge (voir opération concernée).

DEPOSE-REPOSE
. DU BOITIER THERMOSTATIQUE

. DEPOSE

- +Procéder a la vidange du circuit de refroidissement
. lvoir opération concernée).

-+ Déposer la batterie (voir chapitre "Equipements
| électriques”).

-+ Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au bac

_ abatterie (Fig.32).

FIG.32

* Déposer :

- les vis (1),

- le bac & batterie (2).

+ Déposer le boftier de filtre 4 air (voir opération concernée).
+ Débrancher le raccord (3) sur la pompe 4 vide (Fig.33).

* Déposer la vis 4 du guide de faisceau électrique.

« Débrancher les connecteurs {5).

+ A I'aide d'un petit tournevis plat, déverrouiller |agrafe (6).
* Soulever et écarter le guide de faisceau électrique (7).

* Débrancher et obturer les durits (8).

* Déposer :

- les vis (9},

- le boitier thermostatique.

FIG.33

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en respectant les points suivants :
- Remplacer le joint du boitier thermostatique.

- Respecter I'ordre de serrage des vis (9) (Fig.34).

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder & sa purge {voir opération concernée).
- Controler I'absence de fuite.

FIG.34

DEPOSE-REPOSE DU RADIATEUR
DE REFROIDISSEMENT

DEPOSE

* Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).

. Dépc;ser le bouclier avant (voir chapitre “Carros-
serie”},

+ Vidanger le circuit de refroidissement (voir opéra-
tion concernée).

* Déposer le motoventilateur (voir opération concernée),
+ Débrancher le tuyau de dégazage (1} (Fig.35).

+ Dégager :

- le radiateur de ses fixations supérieures (a),
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-

=5 butées caoutchoucs (2) du support (3) {Fig.36).
- Zcarter le radiateur de refroidissement vers le
meteur.
- Z=poser les butées caoutchoucs (2).

FIG.36

- “=coser, avec précaution, le radiateur de refroidis-
“==eat par le haut,

SEPOSE
~wc2der dans 'ordre inverse de la dépose en
~=zectant les points suivants

- erifier la présence des bagues caoutchouc
~=rzures (4) (Fig.37).

FIG.37

- “emplir le circuit de refroidissement et procéder a
& 2urge (voir opération concernée).

DEPOSE-REPOSE

3 MOTOVENTILATEUR
SEPOSE
== et caler le véhicule.
- =zrancher [a batterie (voir chapitre “Equipements
STriques”).
- =20 equipement, déposer les vis (1) (Fig.38).
- eorzfer et déposer la protection sous moteur (2).
~ “=zoser le conduit dair (3) (Fig.39).
- =27 un bac de récupération sous le compartiment
L
- “ecrancher (Fig.40) ;
- = “_rit supérieure du radiateur (3),
== connecteurs (4),
T
s (5),
- = 2otier de commande du motoventilateur (6).
~ “earzfer le faisceau (7).
- ecoser les vis (8).
- “=za20er puis déposer, avec précaution, le moto-
seniztaur (9).

=F0SE

“=2zrdans l'ordre inverse de la dépose.
< 2 niveau le circuit de refroidissement ot
“=r a sa purge {voir opération concernée).
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FIG.39

FIG.40




REFROIDISSEMENT

1. Motoventilateur
2. Module de commande de motoventilateur
3. Radiateur
4, Butées caoutchoucs
5. Brides
6. Durits
7. Tuyau de dégazage
8. Vase d'expansion
9. Bouchon
10. Joints
11, Agrafes
12. Pompe & eau
13. Vis de pompe & eau (**) (Fig.31) :
- 1% passe : 0,5 daN.m
- 2" passe : 0,9 daN.m
14. Raccord d'échangeur du module de recyclage des gaz d'échappement

15. Vis du raccord d’échan%&ur du module de recyclage des gaz
d’echappement : 0,8 daN.m
16. Raccord de sortie de pompe a eau
17. Vis du raccord de sortie de pompe & eau : 2 daN.m
18. Bouchon de vidange
19, Module de recyclage des gaz d'échappement
20. Boitier thermostatique
21. Vis du boitier thermostatique {**) (Fig.34) :
- 1" passe : 0,3 daN.m
-2° passe : 0,8 daN.m
22. Sonde de température
23. Vis de purge
24, Canalisations de chauffage
25, Radiateur de chauffage
(**) respecter I'ordre de serrage prescrit
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Alimentation
en carburant -

Gestion moteur

DZPOSE-REPOSE DU CALCULATEUR
JE GESTION MOTEUR

2EPOSE

- Z=brancher la batterie (voir chapitre “Equipements
“eciriques”).

~ Zzposer le cache (1) du calculateur de gestion
zzur (Figd1),

FIG.41

- Z=orancher les connecteurs (2) du calculateur (3)

- Zeiraire le calculateur (3) muni de son support (4).
~ Z=ooser les écrous (5) et séparer le calculateur de
“or support.

FIG.42

FEPOSE
“ceder dans I'ordre inverse de la dépose.

 Sile calculateur de gestion moteur est
< remplacé, utiliser un outil diagnostic pour
réaliser un apprentissage.

DEPOSE-REPOSE
DE LA JAUGE A CARBURANT

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Douille de dépose de la bague-écrou (référence :
1607)

DEPOSE

* Débrancher la batterie (voir "Equipements
électriques”).

+ Basculer I'assise des sigges arriére,

* Déposer la trappe d'accés (1) & la jauge & carburant
(Fig.43).

* Débrancher (Fig.44) :

- les connecteurs (2),

- les raccords (3),

* Dégrafer le faisceau (4),

FIG.44

* Déposer (Fig.45) :

- la bague-écrou (5) & I'aide de I'outil [1],

- lajauge a carburant (8).

* Reposer immédiatement la bague-écrou (5) sur
le réservoir afin d'éviter la déformation du puits
de jauge.

FIG.45
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REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer le joint d'étanchéité (7) en veillant & son
bon positionnement,

- Reposer la jauge a carburant (6) sur le réservoir.

- A I'aide de I'outil [1], serrer la bague-écrou (5)
jusqu'a ce que les repéres (a) et (b) soient alignées
(Fig.46),

FIG.
- Reposer la trappe d'accés (1) (Fig.47).

M4 Lafléche (c) étant dirigée vers I'avant du
7 % véhicufe,

FIG.47

- Rebrancher |a batterie.

- Amorcer le circuit d'alimentation en carburant {voir
opération concernée).

- Démarrer le moteur, vérifier 'absence de fuite et le
fonctionnement de la jauge.

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE HAUTE PRESSION

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Pige de calage du pignon de pompe haute
pression (référence : 0194-A)

- [2]. Outil de blocage du pignon de pompe haute
pression (référence : 0194.J)

- [3]. Extracteur du pignon de pompe haute pression
(référence : 0194.X)

DEPOSE

* Lever et caler le véhicule.

+ Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”),

+ Déposer (voir opérations concernées) :



- le boitier du filtre a air,

- le filtre & carburant,

- le papillon motorisée,

- le module de recyclage des gaz d'échappement,
- le tube de liaison d'admission d‘air,

- la courroie de distribution.

+ Déposer (Fig.48) :

- les vis (1),

- le support du filtre a carburant (2).

FIG.53

+ Débrancher (Fig.51) :

- les connecteurs (5),

- les raccords (B) des canalisations basse pression.
+ Desserrer les raccords (7).

+ Déposer la canalisation haute pression (8},

FIG.48
» Déposer I'outil [1] [Fig.49).

* Mettre en place I'outil [2].
» Déposer I'écrou (3).

» Mettre en place I'outil (3] dans les gorges du pignon  + Déposer (Fig.52) :

(Fig.50). - I'agrafe (9) et écarter le faisceau électrique,
-+ Tourner a la main I'outil [3] dans le sens horaire, - les vis (10),

jusqu'en butée. + Ecarter le support (11) de I'électrovanne EGR.
 +Déposer: * Déposer (Fig.53) :

- le pignon (4) en serrant la vis (a) de I'outil [3], - les vis (12),

- les outils [2] et [3]. -le support arriere (13) de la pompe haute pression.

+ Déposer les vis (14) et la pompe haute pression
(15) (Fig.54).

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :
- Verifier la présence de la goupille {16) (Fig.55).
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FIG.56

- Z=rrer les vis (12) du support arriére {13) en respec-
== l'ordre de serrage {Fig.56).

=zmplacer la canalisation haute pression (8} entre
= zompe haute pression et la rampe commune.

~morcer le circuit d’alimentation en carburant (voir
“zerztion concernée).

Zontroler I'étanchéité des raccords {voir opération
mrcames).

DEPOSE-REPOSE DE LA RAMPE
ZOMMUNE HAUTE PRESSION

JEPOSE
~ Z=orancher la batterie {voir chapitre “Equipements
“=ctriques”).
- Z=poser le cache moteur.
- Z=poser (voir opérations concernées) :
- = ooitier de filtre a air,
- =fltre a carburant,
= papillon motorisé.
= module de recyclage des gaz d'échappement,
- = twbe de liaison d'admission dair.
- Z=poser (Fig.48) :
~esvis (1,
- = support du filtre & carburant (2).
- Zevisser les raccords {3) {Fig.57).

- '~ Appliquer un contre-couple en (a).

- ~

- Z=poser les canalisations haute pression (4).

- Z=brancher et écarter la durit (5) (Fig.58).

- Z=poser les vis (6).

- Zeorancher le connecteur (7).

- Z=poser la rampe commune haute pression (8).

FIG.57
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REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer les canalisations haute pression {4)
entre:

- la rampe commune et les injecteurs,

- la pompe haute pression et la rampe commune.

- Ne serrer les raccords des canalisations haute
pression qu'une fois I'ensemble en place et serrer

a la main. f
- Appliquer un contre-couple (a) pour serrer les
raccords (3) (Fig.57).

- Serrer les vis (6} de la rampe commune haute
pression aprés avoir serré les canalisations haute
pression (3).

- Amorcer le circuit d'alimentation en carburant (voir
opération concernée).

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder a
sa purge (voir opération concernéel. |
- Controler 'étanchéité des raccords (voir opération |
concernée). '

DEPOSE-REPOSE DES INJECTEURS

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [11. Extracteur de la rondelle d’étanchéité (réfé-
rence : 0194/2-C) ;
- [2]. Outil de nettoyage du puits d'injecteur (réfé-
rence : 0194/2-D)

DEPOSE

/\  Noter 'emplacement des injecteurs par
ik ‘rapport aux cylindres.

« Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements =~

électriques”).

- Déposer (voir opérations concernées) :

- le boitier de filtre a air,

- le filtre & carburant,

-le module de recyclage des gaz d’échappement,
- le tube de liaison d'admission dair.

= Déposer (Fig.48) :

- les vis (1),

- le support du filtre & carburant (2}

» Débrancher (Fig.59) :

- les connecteurs (3},

- le raccord (4),

- les raccords (5) en appuyant en (a) tout en tirant
simultanément en (b).

» Déposer la rampe de retour de carburant.

= Dévisser les raccords (6} (Fig.60).

M2 Appliquer un contre-couple en ().
FS




FIG.60

* Déposer les canalisations haute pression (7).

+ Sur chaque injecteur, déposer (Fig.61) :

- la vis (8),

- la bride d'injecteur (9),

- l'injecteur (10),

- le fourreau porte-injecteur {11),

- le grain d'appui (12),

- la rondelle d'étanchéité (13) en utilisant si nécessaire I'outil [1] {voir opération concernée).

| +Bloquer la rondelle d'étanchéité (13) en serranta  des injecteurs.
| fond la vis de I'outil [1].
| . Extraire la rondelle en manoeuvrant l'outil [1].

FIG.61
Extraction d'une rondelle d'étanchéité bloguée - Mettre en place I'outil [2] (Fig.63).
+ Desserrer de quelques tours I'outil [1] (Fig.62). - Nettoyer les puits dg.s injecteurs en tournant 'outil
* Mettre en place I'outil (1] sur la rondelle d'étanchéité  [2] dans le sens horaire, .
(13) dans le puits d'injecteur, - Déposer l'outil [2] puis aspirer l'intérieur des puits

FIG.62
FIG.63
REPOSE
Procéder dans 'ordre inverse de la dépose en - Remplacer ;
respectant les points suivants : - les rondelles d'étanchgité (13),
- Obturer les puits des injecteurs, - les vis (8),
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- les brides (9),

- les grains d'appui {12),

- les canalisations haute pression (7).
- Prémonter sur I'injecteur (10) :

- le fourreau porte-injecteur (11),

- la rondelle d'étanchéité (13),

- la bride (9).

- Reposer les injecteurs en respectant leur positics
d'origine.

en serrant les raccords (6) & la main.
- Appliquer un contre-couple (c) pour serrer les
raccords (6) (Fig.60).

- Amorcer le circuit d’alimentation en carburant (vors
opération concernée).

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder
sa purge (voir opération concernée).

- Controler I'étanchéité des raccords (voir opératio=
concernée).

DEPOSE-REPOSE DU CAPTEUR DE
PRESSION DE LA RANMPE CONMMUNE

DEPOSE

« Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).

+ Déposer la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

* Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au bac
a batterie (Fig.64).

« Déposer :

- les vis (1),

- le bac a batterie (2).

* Déposer (Fig.66) :

- I'"écrou (4),

- les vis (5),

- le support (6) du faisceau électrique.




~ Z=brancher le connecteur (7) (Fig.67).
~ Z2poser le capteur de pression de la rampe com-
—une (8).

FIG.67

AEPOSE

~=c2der dans I'ordre inverse de la dépose.
~ootroler I'étanchéité du raccord (voir opération
“orcemeée).

D=POSE-REPOSE DE LA SONDE

2 TEMPERATURE DE CARBURANT
JEFOSE

- “=orancher la batterie {voir chapitre “Equipements
sezrriques”).

- “=coser (voir opérations concernées) :

- = oitier de filtre a air,

- = zzpillon motorisé.

~ “=crancher (Fig.68) :

= zonnecteur (1),

- == rzccords (2).

- _=crafer le conduit de carburant (3).

- ~=coser 'agrafe (4) du support (5) (Fig.69).

- _=azger, avec précaution, le conduit de carburant
= ==tz le support (5] et conduit d'air (6).

- “=zoser|e conduit (3) avec la sonde de température

~=c=der dans |'ordre inverse de la dépose en

=ceciant les points suivants

- “=—olacer I'agrafe (4).

- _oeerdler I'étanchéité des raccords (voir opération
mée).

FIG.69

CoONTROLE DE L"ETANCHEITE

DU CIRCUIT HAUTE PRESSION

» Pulvériser un produit détecteur de fuite sur les
raccords qui ont fait |'objet d'une intervention.
« Laisser sécher le produit.

« Démarrer le moteur.

« Vérifier I'absence de fuite.

= Accélérer le moteur a 3 500 tr/mn.

= Vérifier I'absence de fuite.

» Effectuer un essai routier.

= Vérifier I'absence de fuite.

FIG.68
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DEPOSE-REPOSE
DU FILTRE A CARBURANT

DEPOSE

+ Lever et caler I'avant du véhicule.

+ Debrancher la batterie (voir chapitre “"Equipements
électriques”).

+ Selon équipement, déposer les vis (1) (Fig.70).

» Dégrafer et déposer la protection sous moteur (2).
+ Mettre en place un bac de récupération sous le
véhicule au niveau du tuyau de purge  carburant.
» Débrancher les connecteurs (3) du réchauffeur et
du capteur de présence d'eau (si équipé) (Fig.71).

FIG.70

M. Le connecteur du capteur de présence
=< d'eau dans le carburant fait office de ver-

- roude fa vis de purge d'eau {4) du filtre &
carburant.

* Deverrouiller la vis de purge d'eau (4) en latournant
dans le sens horaire puis en la soulevant jusqu’en
butée.

+ Dans cette position, laisser le carburant s'écouler.
+ Débrancher les raccords (5).

+ Déposer les vis (6).

+ Séparer, en le dégageant verticalement, le filtre a
carburant de son support,

+ Déposer les vis (7) (Fig.72).

+ Séparer le couvercle (8) de I'élément filtrant (9).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Controler I'état du joint (10) de la vis de purge
d'eau (4) (Fig.73).




FIG.72

- Vérifier que la vis de purge d’eau {4) est bien
déverrouillée.

- Mettre en place I'élément filtrant muni d'un joint
neuf sur le couvercle.

- Visser, sans les serrer, les vis (6).

- Verrouiller la vis de purge d'eau (4).

- Serrer les vis (6).

- Controler la présence de la bague de centrage (11),

FIG.73

- Amorcer le circuit d'alimentation en carburant (voir
opération concernée).
- Vérifier I'absence de fuite de carburant,

PURGE EN EAU

DU FILTRE A CARBURANT

« Placer le véhicule sur un pont élévateur.

« Selon équipement, déposer les vis (1) (Fig.70).

« Dégrafer et déposer la protection sous moteur {2).
« Mettre en place un bac de récupération sous le
véhicule au niveau du tuyau de purge a carburant.
« Suivant I'équipement, débrancher le connecteur
du capteur de présence d'eau (3) dans le carburant
{Fig.74).

Mo Le connecteur du capteur de présence

Z % d'eau dans le carburant fait office de ver-

“I " rou de fa vis de purge d'eau (4) du filtre &
carburant.

= Déverrouiller la vis de purge d'eau (4} en la tournant

ganés le sens horaire puis en la soulevant jusqu'en
utee.

= Dans cette position, laisser le carburant s'écouler.

* Verrouiller la vis de purge d’eau (4).

* Suivant I'équipement, rebrancher le connecteur

du capteur de présence d'eau dans le carburant {4).

* Amorcer le circuit de carburant a I'aide de la pompe

d'amorgage (5) jusqu'a sentir une nette résistance.

* Retirer le bac de récupération.

* Reposer la protection sous moteur,

FIG.74
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AMORCAGE
DU CIRCUIT DE CARBURANT
= Amorcer le circuit d'alimentation en carburant =

I'aide de la pompe d'amorcage manuelle (1) penda~
120 secondes (Fig.75).

* Démarrer le moteur.
» Sile moteur ne démarre pas, rencuveler I"'opération.

DEPOSE-REPOSE
DU BOITIER DE FILTRE A AIR

DEPOSE

» Débrancher |a batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).

+ Déposer les vis (1) du couvercle de filtre & air (2!
{Fig.76),

» Dégrafer la fixation (3).

« Soulever et déposer le couvercle de filtre a air (2).
« Débrancher le connecteur (4).

* Déposer la vis (5).

« Ecarter le collier (6) puis désolidariser le reniflard
d'huile (7) du conduit dair (8).

+ Déposer les conduits d'air (8) et (9).




= Vis centrale du support arriére sur la pompe
naute pression : 1 daN.m

1daN.m
1. Vis inférieure du support arriére sur le support
avant de pompe haute pression : 2 daN.m
“1 Injecteur
“1. Fourreau porte-injecteur
3. Rondelle d'étanchéité
2. Bride d'injecteur
“5. Grain d'appui
5. Vis de bride d'injecteur
- 1re passe : 0,7 daN.m
- 2e passe : 80°
7. Rampe commune haute pression
2. Vis de rampe commune haute pression sur
bloc-cylindres : 2 daN.m
“3. Canalisations haute pression
~7. Raccords des canalisations haute pression sur
'a rampe, les injecteurs et la pompe :
- 1re passe : 2 daN.m
- 2e passe : 2,5 daN.m

= Vis supérieure du support arriére sur la culasse :

ALIMENTATION EN CARBURANT

21. Capteur haute pression de carburant :

4,5 daN.m
22, Régulateur de déhit de carburant :
- 1re passe : 0,3 daN.m
- 2e passe : 0,7 daN.m
23. Rampe de retour de carburant
24, Refroidisseur de carburant : 0,8 daN.m
25. Support de filtre & carburant
26, Vis du support de filtre & carburant : 0,8 daN.m
27. Elément filtrant
28. Couvercle du filtre a carburant

29. Vis du filtre & carburant sur le support de filtre :

0,8 daN.m

30. Vis de couvercle de filtre a carburant sur
I'élément filtrant : 0,3 daN.m

31, Joints

1. Pompe haute pression

2. Support avant de pompe haute pression

3. Vis du support avant sur bloc-cylindres : 2 daN.m

4. Vis de la pompe haute pression sur le support avant: 2 daN.m
5. Pignon de pompe haute pression

6. Ecrou du pignon de pompe haute pression : 5 daN.m

7. Support arriére de pompe haute pression

32. Jauge a carburant

33. Bague-écrou

34, Réservoir a carburant

35. Ecrous du réservoir & carburant ; 1,6 daN.m

36. Vis du réservoir a carburant : 1,6 daN.m

37. Boitier du réservoir souple d'additif

38. Couvercle du réservoir d'additif

39. Vis du couvercle du réservoir d'additif ;
1,5 daN.m

40. Réservoir souple d'additif

41. Pompe du réservoir d'additif

42. Goulotte de remplissage de carburant

43, Vis de la goulotte de remplissage de
carburant : 1 daN.m

44, Canalisation d'alimentation d'additif

45, Canalisations de retour de carburant

46, Canalisation d'alimentation de carburant

47, Contacteur présence bouchon de réservoir

— RTAn® 787 —
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* Débrancher le raccord (10) de la canalisation &
dépression (11) sur la pompe & vide (Fig.77).

* Dégrafer la canalisation & dépression (11) du boitier
de filtre & air.

» Déposer les vis (12).

» Pousser le boitier de filtre a air (13) pour libérer les
silentblocs puis le soulever pour le déposer.

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE
DU TURBOCONMPRESSEUR

/\ “La'-dépas'_e.ﬂurturbab‘din{iWr:nécesa
_  site ['utilisation de I'outil diagnostic.
DEPOSE

+ Placer le véhicule sur un pont élévateur,

" E_?P 1
i P Y

= !
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FIG.79

+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipemen:
électriques”).

+ Débrancher le connecteur (1) (Fig.78).

+ Déposer la vis (2).

* Ecarter le collier (3) puis désolidariser le reniflarc
d’huile (4).

* Déposer les conduits d'air (5) et (6).

* Desserrer le collier (7).

* Déposer :

- I'écrou (8),

- les vis (9),

- I'atténuateur de bruit (10) équipé du conduit d'air
{11}]

- I'ensemble catalyseur/filtre a particules (voir
opération concernée).

* Débrancher (Fig.79) :

- le connecteur (12),

- la canalisation a dépression (13).

* Desserrer le collier (14) puis désaccoupler |z
canalisation de retour d'huile de turbocompresseur
{15).

+ Déposer :

-les vis {16) et (17),

- la canalisation de lubrification de turbocompresseur
(18),

- les écrous (19),

- le turbocompresseur (20).

REPOSE

» Effectuer un prémontage des différents éléments
sur e turbocompresseur, afin d'ajuster leur position
avant le serrage définitif.

* Reposer :

- le turbocompresseur sur le collecteur d'échap-
pement,

- des écrous (19) neufs, sans les serrer,

-la canalisation de lubrification de turbocompresseur
(18).

« Contrdler la vis (17) et la remplacer si nécessaire
(Fig.80).



- llexiste deux types de vis inférieure de la canalisation de lubrification du turbocompresseur.
= < Lancienne vis dispose d'un tamis intégré alors que le tamis est amovible sur la nouvelle vis, Seule

cette derniére est disponible en piéces de rechange.

= Ancienne vis
= Nouvelle vis
°.Vis creuses
2 Tamis intégré
= Tamis amovible

~ Szrrer les écrous (19).

- ~zzoupler la canalisation de retour d'huile de tur-

“zcompresseur (15) en ayant au préalable lubrifier

“um extrémité avec de I'huile moteur.

- “aur la suite de la repose, procéder dans I'ordre

ezrse de la dépose.

-~ =uznt la mise en route, respecter les consignes
wEntes

- ~=orancher les connecteurs des injecteurs.

- ~ztionner le démarreur pendant quinze secondes.

- “=arancher les connecteurs des injecteurs.

- Zemarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti

“==dant trente secondes avant d'augmenter la

=1 8.

- zrifier I'étanchéité des différents raccords.

- “rocéder a I'effacement des défauts a I'aide de

-t diagnostic.

DZPOSE-REPOSE
2U PAPILLON MOTORISE

JEPOSE
- Z=brancher |a batterie (voir chapitre "Equipements
~ectriques”),
- Z=orancher et écarter les canalisations de carburant
- Fig.81).
- Z=ooser 'écrou (2).
- Z=sserrer les colliers (3) et déposer le conduit
ir (d),
“=arancher le connecteur (5) (Fig.82).
Szoser:
3% ¢ 5 (B}p
- =ullon motorisé (7).

FIG.80
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REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Lubrifier légérement, avec de I'huile moteur, les
surfaces d'appui ainsi que le nouveau joint entre le
papillon motorisé et le tube de liaison d’admission
d‘air.

- Amorcer le circuit de carburant {voir opération
concernée),

DEPOSE-REPOSE DU TUBE
DE LIAISON D'ADMISSION D'AIR

DEPOSE

+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électrigues”).

+ Déposer (voir opérations concernées) :

- le boitier de filtre  air,

- le module de recyclage des gaz d'échappement,

- le filtre & carburant,

- le papillon motorisé.

+ Désaccoupler la durit (1) du capteur de pression
d‘air suralimenté (Fig.83).

* Débrancher le connecteur (2).

* Déposer :

- les vis (3),

- le goujon {4},

- |e tube de liaison d'admission d'air (5).

REPOSE

Procéder dans "ordre inverse de la dépose.
Lubrifier légérement, avec de I'huile moteur, les
nouveaux joints d'étanchéité du tube de liaison

FIG.82



ALIMENTATION EN AIR

1. Buse d'entrée d'air

2. Conduits d'air

3. Boitier de filtre a air

4. Support du boitier de filtre a air

5. Vis du support de boitier de filtre a air : 0,8 daN.m

6. Vis du couvercle de boitier de filtre a air: 0,5 daN.m

7. Filtre a air

8. Silentbloc

9, Fixation du boitier de filtre a air : 0,8 daN.m

10. Debitmaetre d'air

11. Vis de débitmetre d'air : 0,3 daN.m

12, Joints d'étanchéité

13. Vis du conduit d'air sur le turbocompresseur : 0,7 daN.m

14. Durit de réaspiration des vapeurs d'huile

15. Turbocompresseur

16. Canalisation de retour d'huile de turbocompresseur

17. Vis de la canalisation de retour d'huile sur le turbocompresseur :
0,8 daN.m

18. Canalisation de lubrification de turbocompresseur

19. Vis de la canalisation de lubrification de turbocompresseur : 3 daN.m

20. Colliers

21. Ecrous de turbocompresseur sur le collecteur d'échappement (*) :
2,6 daN.m

22. Attenuateur de bruit

23. Vis de I'atténuateur de bruit sur le turbocompresseur : 0,7 daN.m

24, Collecteur d'échappement

25. Papillon motorisé

26. Vis du papillon motorisé sur le tube de liaison d’admission d"air :
0,8 daN.m

27. Tube de liaison d'admission d'air

28. Vis de tube de liaison sur la culasse : 0,8 daN.m

29. Goujon de tube de liaison sur la culasse : 0,8 daN.m

30. Capteur de pression d'air suralimenté

31. Ecrou du capteur de pression d'air suralimenté : 0,8 daN.m

32, Durit

33. Sonde de température d'air suralimenté

34. Vis de la sonde de température d'air suralimenté : 0,8 daN.m

{*) a remplacer




Culasse

DEPOSE-REPOSE
DU COUVRE-CULASSE

JEPOSE

~Débrancher la batterie {voir chapitre “Equipements
==ctriques”).

= Déposer (voir opérations concernées) :

- = boitier de filtre 2 air,

- = papillon motorisé.

= Déposer (Fig.84) :

- 23vis (1),

- atténuateur de bruit (2).

~ Zeposer la vis (3) (Fig.85).

- Z=orancher les connecteurs (4) des injecteurs.
- Z=arafer le faisceau (5) en (a).

« _22rer |e faisceau (5) en (b).

+ Déposer le support du faisceau (6) aprés |I'avoir

déverrouillé en (c) {Fig.86).

FIG.86

+ Libérer les canalisations de carburant en (d)

(Fig.87).
* Déposer la vis (7).

* Débrancher, dégrafer et écarter les canalisations de

retour de carburant (8).

FIG.85
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* Déposer (Fig.88) :
- les vis (9), )
- le carter supérieur de distribution (10).

FIG.88

+ Déposer (Fig.89) :
- I'agrafe (11),
- les vis (12).

FIG.87

* Déposer (Fig.90) :
- les vis (13},
- le couvre-culasse (14).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer les joints.

- Contréler le bon positionnement des joints (16}
sur le couvre-culasse (14) et le carter supérieur de
distribution (10) (Fig.91).



DEPOSE-REPOSE DE LA CULASSE

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Leviers pour décoller la culasse {référence :
188-L)

DEPOSE

+ Placer le véhicule sur un pont élévateur.
* Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).
* Vidanger le circuit de refroidissement {voir opéra-
tion concernée).
* Déposer (voir opérations concernées) :
1 5 - e tube de liaison d'admission d'air,
N

- les injecteurs,
- la courroie de distribution,
- le turbocompresseur,
- le carter-paliers d'arbre & cames complet,
- le boitier thermostatique,
1 0 + Déposer (Fig.93) :
- les vis (1),
- le support du filtre a carburant (2).
* Débrancher les connecteurs (3) des bougies de

préchauffage (Fig.94).
FIG.91 * Déposer les bougies de préchauffage (4).
. * Déposer :

- Serrer les vis (13) du couvre-culasse et (12) du  _|g guide de jauge a huile,

carter arriere de distribution dans I'ordre prescrit . |og gorans thermiques (5) (Fig.95).
' (Figo2). . ) * Déposer (Fig.96) :
- ~Amorcer le circuit d'alimentation en carburant (voir  _jag écrous (6)

opération concernée), -les entretoise;,

- Vérifier 'absence de fuite. - le collectaur d'échappement (7).

FIG.96

* Déposer ['alternateur et son support (voir chapitr=
“Equipements électriques”).
FIG.92 * Deposer les vis supérieures {8) des supports avan
' et arrigre de la pompe haute pression (Fig.97).

4 T T

1 ¥
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- Z=ooser les vis de culasse dans I'ordre préconisé
| ¥i3.38). — :

- Z=coller la culasse & l'aide des outils [1].

~ Z=ooser la culasse.

. ig OO : f&?g
ERCF OO OmC oBG Lo !

¢ cf\.i“?@w@\?w J"? -

2 6 10 7 3

FIG.98

HEPOSE

“=c2der dans I'ordre inverse de la dépose en
~====ctant les points suivants

- =tioyer et dégraisser les plans de joint de la
=332 et du bloc-cylindres.

- =ier 'absence de traces de chocs et de rayures
7 =s plans de joint.

- _zotrdler (voir “Caractéristiques mécaniques”) ;
- = oznéité de la culasse,

- = Z=passement des soupapes,

- = 2ngueur des vis de culasse.

- =surer le dépassement des pistons afin de déter-
= |'épaisseur du joint de culasse (voir “Caracte-
~=uss mécaniques”),

- “z=ser un taraud dans les taraudages du bloc-
- mores, recevant les vis de culasse.

- = 7ier |a présence des deux douilles de centrage
.7 l2 bloc-cylindres {Fig.99).

-\ =tire en place un joint de culasse neuf en
~==z=ctant son sens de montage.

- “sszrle filetage des vis de culasse.

- =cuire de graisse les filets et le dessous de la téte
s de culasse.

- f==oz=cter |'ordre serrage de la culasse (Fig.100).
- “==olir le circuit de refroidissement et procéder &
Zurge (voir opération concernée).

FIG.100

DEPOSE-REPOSE
DE L'ARBRE A CAMES

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Pige de calage de la roue dentée d‘arbre &
cames (référence ; 0194-B)

- [2]. Outil de maintien de la roue dentée d'arbre &
cames {référence : 0132-AA) (Fig.101)

FIG.101

- [3]. Pige de calage du pignon de vilebrequin
{référence : 0194-A)

- [4]. Piges de centrage de la partie supérieure du
carter-paliers d'arbre a cames {référence : 0194-N})

DEPOSE

+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
electriques”).

+ Déposer {vair opérations concernées) ;

- le boftier de filtre & air,

- le papillon motorisé,

- le couvre-culasse,

- la courroie de distribution.

* Déposer la pompe a vide {voir chapitre “Freins”).
* Déposer (Fig.84) ;

- les vis (1),

- I'atténuateur de bruit {2).

* Reposer le support moteur droit.

« Déposer I'outil [1] (Fig.102).

* Bloquer la roue dentée d'arbre & cames & |'aide de
I'outil [2] et déposer la vis (3).

* Déposer :

- la roue dentée d'arbre 4 cames (4),

- la vis {5),

- 'agrafe {6).

« Déposer les vis de la partie supérieure du carter- [

paliers en respectant |'ordre préconisé (Fig.103) :

+ Déposer (Fig.104) :

- la partie supérieure (7) du carter-paliers d‘arbre
a cames,

- I'arbre & cames (8).

FiG.102

FIG.103

FIG.104
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REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Nettoyer et dégraisser les plans de joint de la
culasse et du bloc-cylindres.

- Vérifier :

- I'absence de traces de chocs et de rayures sur les
plans de joint,

- Ioutil [3] soit bien en place.

¢ - Controler I'état des poussoirs hydrauliques (9) et
les linguets a rouleaux (10) (Fig.105).

- Lubrifier avec de I'huile moteur les poussoirs
hydrauliques (9) et les linguets & rouleaux (10).

- Reposer les poussoirs hydrauliques (9) et les
linguets a rouleaux {10} en respectant leur position
d’origine,

- Mettre en place un cordon de joint (a) sur le
pourtour des plans de joint.

RSy

5 55‘3‘?_‘_:’_-::«
R

FIG.105

| - Placer I'encoche {b) de I'arbre & cames (8) vers le
| haut, dans I'axe de I'orifice (c) (Fig.106).

- Reposer la partie supérieure du carter-paliers (7) &
| 'aide des outils [4].

_ ;-; E Serrer les vis de |a partie supérieure (7) du
. carter-paliers d'arbre a cames dans l'ordre prescrit

(Fig.107).

8 1

5 91

FIG.107

- Lubrifier avec de I'huile moteur I'arbre a cames (8).
- Remplacer la bague d'étanchéité e I'arbre & cames
ainsi que la vis (3) de la roue dentée d'arbre a cames.

DEPOSE-REPOSE
DU CARTER-PALIERS
D'ARBRE A CAMES COMPLET

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Pige de calage de la roue dentée d'arbre &
cames {référence : 0194-B}

DEPOSE

* Débrancher |a batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).

+ Déposer {voir opérations concernées) :

- le boitier de filtre 4 air,

- le papillon motorisé,

- le couvre-culasse,

- la courroie de distribution.

» Déposer la pompe a vide {voir chapitre "Freins’

* Déposer (Fig.84) :

- les vig (1),

- 'atténuateur de bruit (2).

* Reposer e support moteur droit.

+ Vérifier la bonne position de I'outil [1] {Fig.108}.

* Déposer :

- la vis (3),

- I"agrafe (4).

= Déposer |'alternateur et son support (voir chapit=
"Equipements électriques”).

= Déposer les vis du carter-paliers d’arbre & cam=s
en respectant I'ordre prescrit [Fig.109).

« Décoller le carter-paliers d'arbre & cames &=
prenant appui sur les zones (a) (Fig.110).

« Déposer le carter-paliers d'arbre a cames (5).

FIG.108

FIG.109

FIG.110
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#ZPOSE '

=océder dans |'ordre inverse de [a dépose en
==pectant les points suivants :

- lzttoyer et dégraisser les plans de joint de la
. zsse et du bloc-cylindres.

~erifier

- zbsence de traces de chocs et de rayures sur les
2zns de joint,

- =z présence des douilles de centrage (6) sur la
. zsse (Fig.111).

~==mplacer systématiquement les joints (7).

- _antréler I'état des poussoirs hydrauliques et les
“7guets a rouleaux (8),

- _uorifier avec de I'huile moteur les poussoirs
~=rauliques et les linguets & rouleaux.

- “zposer les poussoirs hydrauliques et les linguets
= zuleaux en respectant leur position d'origine.

- Uzttre en place un cordon de joint {(b) sur le
“ourtour des plans de joint.

FIG.111

- =izrque I'outil [1] soit toujours en place (Fig.108).
- Z=rer les vis du carter-paliers d'arbre & cames dans
~ar2re prescrit (Fig.112).

FIG.113

FIG.114

FIG.112

- _worifier avec de I'huile moteur I'arbre & cames.

Dépollution -

Echappement

REMPLACEMENT DU RESERVOIR
2 ADDITIF DE CARBURANT
JEPOSE
- “zzer le véhicule sur un pont élévateur.
- “=orancher la batterie (voir chapitre “Equipements
sestriques”).
- Z=ooser |a protection sous le véhicule.
- “=orancher (Fig.113) :
- = connecteur (1),
= rzccord (2).
- Z=verrouiller les fixations (3) d'un quart de tour.
- Zzzrier la téle pare-chaleur (4).
Z=coser le boitier (5) avec le réservoir d'additif
= "'burant
~=zrancher le raccord {6) (Fig.114).
“=zaser le réservoir d'additif de carburant (7),

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Afin d'éviter une détérioration du réservoir (7), ne
pas le laisser dépasser du boitier (5).

- A |'aide d'un outil d!agI‘IOStIC effectuer la remise &

zéro du compteur d'additif ainsi que le remplissage

du raccord (6) de la pompe d'additif de carburant.

DErPOSE-REPOSE
DE MODULE DE RECYCLAGE
DES GAZ D'ECHAPPEMENT

DEPOSE

« Placer le véhicule sur un pont élévateur.

» Déposer la batterie (voir chapltre “Equipements
électriques”).

« Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au bac
a batterie [Fig.115).

« Déposer :

- les vis (1),

- le bac & batterie (2),

— RTAn® 787 —

FIG.115
» Déposer :

- le boitier de filtre a air (voir opération concernée),
- le tube avant d'échappement.

= Débrancher le raccord {3) sur la pompe & vide
(Fig.116).

FIG.116

* Vidanger le circuit de refroidissement (voir opéra-
tion concernée).

+ Débrancher le connecteur (4) (Fig.117).

+ Déposer :

- les vis (5) et écarter le guide (6) du faisceau d'ali-
mentation des bougies de préchauffage,

- les vis (7},

- I'agrafe (8),

- le support {9) du boitier de filtre a air.

FIG.117

Scan by D



CULASSE

e
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g, o f

1. Bouchon de remplissage
2. Couvre-culasse
3. Vis de couvre-culasse (**) (Fig.92) :
- 1re passe : 0,5 daN.m
- 2e passe : 1,3 daN.m
4, Carter arriere de distribution
5. Vis de carter arriere de distribution (**} (Fig.92) : 1 daN.m
6. Joint du couvre-culasse
7. Partie supérieure du carter-paliers d'arbre a cames

8. Partie inférieure du carter-paliers d'arbre a cames 13. Culasse
9. Vis d'assemblage des parties supérieure et inférieure du carter-paliers 14. Vis de culasse (**} (Fig.100) ;
d'arbre & cames (**) (Fig.107) : - 1re passe : 2 daN.m
- Ire passe : 0,3 daN.m - 2e passe : 4 daN.m
- 2e passe : 1daN.m - 3e passe : 260°
10. Vis du carter-paliers d'arbre a cames complet sur la culasse (**) (Fig.112) : 15, Joint de culasse
- Tre passe : 0,3 daN.m 16. Pastilles de dessablage
- 2e passe ; 1daN.m 17. Clapet
11. Douilles de centrage 18. Joint torique
12. Bille obturateur , {**) respecter l'ordre de serrage presctit
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- Z<brancher les durits (10) (Fig.118).

FIG.118

- “=brancher les connecteurs (11} (Fig.119).

- Z=poser la vis (12).

- Zzgrafer puis écarter le guide (13) du faisceau
==cirique,

- Zeposer :

- =vis (14),

- zarafe (15).

- Z=orancher le raccord ({16).

- Zzzrter les canalisations (17) du circuit de dépres-
scn,

FIG.121
* Déposer les vis (26) et le raccord (27) (Fig.122).

FIG.122

FIG.119

| - Z=orancher la durit (18) {Fig.120).
~Zeposer . y
~ zarafe (19) et écarter le faisceau électrique,
- =5 vis (20),
B =T=crou (21), X
= module de recyclage des gaz d'échappement

FIG.120

- Zeposer a |'établi (Fig.121) :

=3 vis (23),
= rzccord d'échangeur du module de recyclage des
== Z'échappement (24),

= ".be de recyclage des gaz d'échappement (25),

M. Ne pas séparer I'échangeur eau/gaz
5 d'échappement recyclés (28) du support
v (29) (Fig.123). Le module de recyclage des
gaz d'échappement (22) est assemblé en usine
al'aide d'un gabarit de montage. Un assemblage
sans gabarit entrainerait des contraintes de
positionnement sur la culasse dégradant I'étan-
chéité et les fixations du module.

FIG.123
— RTA n° 787 —

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Nettoyer les plans de joint avec un dégraissant
adapteé.

- Reposer les joints (30), (31) et (32) (Fig.124).

\  Respecterla position des ergots de main-
 tien des joints (30} et lubrifier avec de

FIG.124

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder &
sa purge (voir opération concernée).
- Contréler I'étanchéité des circuits,

DEPOSE-REPOSE
DE LA VANNE DE RECYCLAGE
DES GAZ D'ECHAPPEMENT

DEPOSE

* Déposer la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

+ Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au bac
a batterie (Fig.115).

+ Déposer :

- les vis (1),

- le bac a batterie (2),

* Déposer le hoitier de filtre & air {voir opération
concernée).

* Débrancher le raccord (3) sur la pompe a vide
{Fig.116).

+ Débrancher le connecteur (4) (Fig.125).

+ Déposer les vis (5).

+ Dégager, a I'aide d'un tournevis en (a) et (b}, la '

vanne de recyclage des gaz d'échappement.

+ Déposer la vanne de recyclage des gaz d'échap-

pement {6).

FIG.125




SYSTEME DE RECYCLAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT

1. Echangeur eau/gaz d'échappement

2. Joints

3. Vis du support inférieur de I'échangeur sur le bloc-cylindres : 2 daN.m

4, Ecrou du support supérieur sur le bloc-cylindres : 0,8 daN.m

5, Raccord du circuit de refroidissement sur le module de recyclage des gaz d'échappement

6. Vis du raccord du circuit de refroidissement du module de recyclage des gaz d’échappement: 0,8 daN.m
7. Vis du raccord du circuit d'échappement du module de recyclage des gaz d'échappement : 0,8 daN.m

8. Capteur de position de I'actionneur de dérivation de I'échangeur {jusqu'a OPR 13146)

9. Vanne de recyclage des gaz d'échappement -

10. Tube de recyclage des gaz d'échappamant i
11, Vis du tube de recyclage des gaz d'échappement sur le module de recyclage des gaz d'échappement : 0,8 daN.m
12, Vis du tube de recyclage des gaz d'échappement sur le tube de liaison d'admission d'air ; 0,8 daN.m
13. Support de I'électrovanne de I'actionneur de dérivation de I'échangeur

14. Vis du support de ['électrovanne de I'actionneur de dérivation de I'échangeur : 0,8 daN.m

16. Electrovanne de "actionneur de dérivation de I'échangeur

16. Ecrous de I'électrovanne de I'actionneur de dérivation de I'échangeur sur son support : 0,8 daN.m

— RTA n® 787 —



ECHAPPEMENT

13. Vis du capteur de différentielle : 0,8 daN.m

14. Durits de prise de pression

15. Raccords des canalisations de prise de pression : 2 daN.m

16. Vis de patte de maintien des canalisations de prise de pression :
0,3daN.m

17. Sonde de température des gaz d'échappement : 3 daN.m

18. Br:gtedde maintien de I'ensemble catalyseur/filtre & particules sur le carter-
cylindres

19. Goujons de la bride de maintien de I'ensemble catalyseur/filtre &
particules : 0,6 daN.m

* Joint du collecteur d'échappement 20. Ecrous de la bride de maintien de I'ensemble catalyseur/filtre &

Z Collecteur d'échappement particules : 2,5 daN.m ) )

< Entretoise 21, Collier entre le catalyseur et le filtre & particules : 2,3 daN.m

< Goujon de collecteur d'échappement : 1 daN.m 22, Catalyseur

= Ecrou du collecteur d'échappement : 2,5 daN.m 23. Filtre a particules

= Turbocompresseur 24. Tube avant -

7 Ecrous de turbocompresseur sur le collecteur d’échappement (*) : 25. Collier entre le filtre & particules et le tube avant : 2,5 daN.m
2,6 daN.m ~ 26. Raccord entre le tube avant et silencieux arriére (montage aprés-vente) :

£ Ecrans thermiques - fournisseur TORCA : 3,5 daN.m

= Collier entre le catalyseur et le turbocompresseur : 2,5 daN.m - fournisseur CAILLAU : 2,1 daN.m

2. Support du capteur de pression différentielle 27. Silencieux arriére

“7.Vis du support du capteur de différentielle : 0,8 daN.m 28, Silentblocs de ligne d'échappement : 0,8 daN.m

2 Capteur de différentielle (¥) a remplacer
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REPOSE

Procéder dans I"ordre inverse de la dépose en

respectant les points suivants :

- Nettoyer le plan de joint.

- Remplacer le joint d'étanchéité.

| -Effectuer un apprentissage de la vanne de recyclage
| desgazd'échappement a I'aide de l'outil diagnostic.

| DEPOSE-REPOSE DE L'ENSEMIBLE
CATALYSEUR/FILTRE A PARTICULES

DEPOSE

|« Placer le véhicule sur un pont élévateur.

+ Selon équipement, déposer les vis (1) (Fig.126).
» Dégrafer et déposer la protection sous moteur (2).

Débrancher la batterie {voir chapitre “Equipements
électriques”).

» Desserrer le collier (3) (Fig.127).

» Déposer :

- I'écrou (4},

- les vis (5),

- I'atténuateur de bruit (6) équipé du conduit d'air (7).

FIG.127

+ Déposer (Fig.128) :

- la vis (8}

- les écrous (9},

- I'écran thermigue (10).
« Desserrer le collier (11).

FIG.128

* Desserrer completement la vis (12) (Fig.129).
« Devisser et ecarter :

- la sonde de température des gaz d'echappement

(13),

- les canalisations de prise de pression (14) et {15).
* Desserrer le callier (16).

» Déposer la vis (17) de la biellette anticouple {18}
(Fig.130).

» Déposer (Fig.131) :

- les écrous {19},

- le goujon (20).

* Pousser le groupe motopropulseur vers l'arriére
et le brider.

« Extraire 'ensemble catalyseur/filtre 3 particules
(21).

FIG.126

FIG.129

FIG.130

\ Ne jamais contraindre le tube avant
: ’échappement 122).

—RTA n" 781 —

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose =-
respectant les points suivants :

- Avant le serrage définitif, réaliser un prémontzos
afin d'ajuster la position du tube avant d'échapp=
ment (22), de 'ensemble catalyseurffiltre & particul=s
(21}, du goujon (20), des écrous (19) et des collie=
(16) et (11).

- Controler I'état du filetage de la sonde de temps
rature des gaz d'échappement (13).

- Lubrifier, avec de I'sau savonneuse, le filetage o=
la sonde de température des gaz d'échappement.

- Contréler I'état du taraudage de la sonde de tem~
pérature des gaz d'échappement sur le catalyseur.

- A l'aide de |'outil diagnostic, verifier le fonctionn=-
ment de la sonde de température des gaz d'échapp=
ment et du capteur de pression différentielle.

FIG.131

Groupe

motopropulseur

DEPOSE-REPOSE
DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

DEPOSE

« Lever et caler e véhicule, roues avant pendantes.
= Sangler le véhicule sur le pont €lévateur.

= Debrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

+ Debrancher les raccords des canalisations d'ali-
mentation (1) et de retour de carburant (2) (Fig.132).

FIG.132
Scan by D
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‘ = Déposer: * Désaccoupler les commandes de boite de vitesses (7) (Fig.135).
- 'z calculateur de gestion moteur (voir opération  « Libérer les arréts de gaine (a).
wancernée),

- 2 batterie (voir chapitre “Equipements élec-
Tiques”),

- = boitier de filtre a air (voir opération concernée).
~ Degrafer et écarter les faisceaux attenants au bac
= natterie (Fig.133).

= Déposer:

- esvis (3),

- = bac a batterie (4),

FIG.135

« Déposer (Fig.136) :

- la roue avant droite,

- les agrafes (8),

- les vis (9),

-selon équipement, les vis (10),
- le pare-boue (11).

~ \danger:

- = Doite de vitesses (voir chapitre “Boite de vitesses”),
- = creuit de refroidissement (voir opération concernée),
- C=brancher et écarter les faisceaux électriques et
~i2.es de masse de la boite de vitesses, du moteur
= = la caisse.

~ Z=brancher (Fig.134) :

- = canalisation de dépression (5),

- =35 durits (6).

FIG.136

+Sous [‘optique avant gauche, débrancher le connecteur du boitier de préchauffage (12) et écarter le faisceau
(Fig.137).

FIG.137
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+ Déposer:

- les transmissions (voir chapitre “Transmissions”),
- le berceau {voir chapitre "Suspensions - Trains -
Géométrie”),

- la courroie d'accessoires (voir chapitre “Equipe-
ments électriques”).

« Débrancher les connecteurs (13) (Fig.138).

« Déposer les vis (14).

« Sans débrancher les canalisations de climatisation,
eécarter et brider le compresseur (15).

FIG.138

+ Déposer le motoventilateur. {voir opération
concernée). |
» Déposer les vis (16) et écarter le récepteur
d'embrayage (17) (Fig.139).

+ Mettre en place un dispositif de soutien sous le
moteur.

« Débrancher la durit (18) (Fig.140).

* Déposer

| -lesvis (19),

- le silentbloc moteur droit (20). FIG.140

—RTAn® 787 —

* Au-dessus de la boite de vitesses, déposer les .
{21) (Fig.141).

TR - Ellr

FIG.141

+ Déposer le groupe motopropulseur par le dessc:
du véhicule.

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose =
respectant les points suivants :

- Effectuer le remplissage et la mise a niveau
huile de la boite de vitesses (voir chapitre "Boi=
de vitesses").

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder
sa purge (voir opération concernée).

- Controler I'étanchéité des circuits.

- Effectuer:

- un essai routier,

- une lecture des codes défauts a I'aide de I'o
diagnostic.



BLOC-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE

*. Bloc-cylindres 1 5 —-!

2 Douilles de centrage
. Joints
<. Bouchons filetés sur le bloc-cylindres : 3,2 daN.m
= Vilebrequin
. Coussinets de paliers de vilebrequin
7. Cales de réglage du jeu axial du vilebrequin
& Clavette
= Pignon de vilebrequin
!l13. Gou(?jie de \«iilezre liug - » ©
1. Vis de poulie de vilebrequin (*) : I
-1re pgsse :3,5 daN.m 4 < 1 7
- 2e passe : 190°
2. Volant moteur
‘2. Vis du volant moteur sur le vilebrequin (**) :
- Tre passe : 2,5 daN.m
- 2e passe : desserrage
- 3e passe : 0,8 daN.m
-4e passe : 1,7 daN.m
- be passe : 75°
2 Carter-paliers de vilebrequin

15. Vis du carter-paliers de vilebrequin (**) :
- 1re passe : 0,6 daN.m
- 2e passe : 0,8 daN.m

16. Vis de chapeaux ﬂaliers {*4):;
- 1re passe : 1daN.m
- 2e passe : desserrage a 180°
- 3e passe : 3 daN.m
- 4e passe ; 140°

17. Pastilles

18. Goujons

19. Bielle

20. Coussinets de hielle

21. Vis de chapeau de bielle :
- 1re passe : 0,6 daN.m
- 2e passe : 1daN.m
- 3e passe : 130°

22. Axe de piston

23. Circlips

24. Piston

25. Segments

{*) & remplacer

{(**) respecter 'ordre de serrage prescrit
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COUPLES DE SERRAGE DES SUPPORTS DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

A, Ensemble support moteur droit

B. Biellette anticouple

C. Ensemble support de boite de vitesses

1. Vis du silentbloc moteur droit sur |a caisse

2. Vis du silentbloc moteur droit sur le support moteur droit

8. Vis du support moteur droit sur le bloc-cylindres

4. Vis de la biellette anticouple sur e berceau

5. Vis de la biellette anticouple sur le support

6. Vis du support de biellette anticouple sur la boite de vitesses

7. Ecrou du support de biellette anticouple sur la boite de vitesses

8. Vis de la partie supérieure du support de boite de vitesses sur la partie inférieure
9. Vis de |a partie supérieure du support de boite de vitesses sur la caisse

10. Vis de la partie inférieure du support de boite de vitesses sur la boite de vitesses
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CHAPITRE

1 Bis

CARACTERISTIQUES GENERALES

“oteur turbo-diesel, quatre temps, quatre cylindres en ligne a huit soupapes,
~spose transversalement a I'avant du véhicule.

= ac-cylindres et culasse en alliage d'aluminium,

Zstribution par courroie a simple arbre & cames en téte commandant huit
soupapes.

=usteme d'injection directe de type “Common rail” avec commande électronique
2= a pompe haute pression.

Suralimentation assurée par un turbocompresseur a géométrie fixe avec soupape
2= décharge a commande pneumatique et refroidissement par échangeur air/air,
“=oollution par recirculation des gaz d'échappement (EGRY), catalyseur et filtre A
szrticules avec régénération par additif,

“loteur : DVBDTED

Typz : 9HP

~=sage:75 mm

“ourse : 88,3 mm

~v ndrée : 1 560cm?

“.ssance maxi ;

- CEE: 6B kW

-DIN : 92 ch

“zaime a la puissance maxi : 4 000 tr/min

“ouple maxi: 23 daN.m

“zaime au couple maxi : 1750 tr/min

“zrme antipollution : Euro 5

Culasse

CARACTERISTIQUES GENERALES

. zsse en alliage d'aluminium a deux soupapes par cylindre.
~zuteur de la culasse (a) : 88 2 0,05 mm

“&faut maxi de la planéité : 0,03 mm

supérieur & a valeur préconisée, remplacer fa culasse.

NaeE

CARACTERISTIQUES DE LA CULASSE

CARACTERISTIQUES IVIECANIQUES

Cotes d'usinage dans la culasse des guides et sizges de soupapes
9,474 (+0,022 ; Q)

T

T DL

Diamétre des logements des guides
de soupapes dans la culasse?a) {mm)

Diamétre des logements des siéges
de soupapes dans la culasse (b) (mm)

Hauteur (c) (mm)

31,775 (40,005 ; - 0,02)
B2 (+0,35 ;- 0,15)

28,9 (+0,005; - 0,02)
8.2(+0,15;-0,19)

COTES D'USINAGE DANS LA CULASSE
DES GUIDES ET SIEGES DE SOUPAPES

a A:1B a

fon
-

A
\
11

| I.-.’0

A. Admission

B. Echappement

JoinT DE cuLAssE

En fonction du dépassement des pistons, cing joints d'épaisseur différente, sont i

disponibles.

Le contréle du dépassement d'un piston s'effectue, en deux points, de chaque
coté du piston. Il convient de faire la moyenne des deux valeurs relevées.

Ce contrdle doit étre effectué sur chaque piston. L'écart maximum entre les
pistons ne peut excéder 0,10 mm.

La valeur moyenne la plus élevée détermine I'épaisseur du joint de culasse &
monter.

Identification du joint de culasse

Coches en
142
0,635 a 0,684 14243
0,685 40,734 1
0,735 40,784 1,40 142+3+4
0,785 4 0,886 145 1+42+43+4+5
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Le dépassement des soupapes par rapport au plan de joint de la culasse s'effectuz
en quatre points (a). Il convient de faire la moyenne des quatre valeurs releves:

IDENTIFICATION DU JOINT DE CULASSE

IDENTIFICATION DES POINTS DE CONTROLE D'UNE SOUPAPE

a. Repere fournisseur

b. Repére d'épaisseur

Vis DE CULASSE

Vis au nombre de 10,
Longueur {A) maxi sous téte des vis de culasse : 149 mm

RESSORTS DE SOUPAPES

Un ressort par soupape, identique pour |'admission et I'échappement.
Hauteur libre : 50 mm
Diamétre du fil : 5,485 (0; -0,015) mm

SIEGES DE SOUPAPES

Caractéristiques des siéges de soupapes

| Echappement
Hauteur () (mm) 2,84 (+0,1;0) 2,8(+0,1;0)
Angle de dégagement supérieur (D) (°) 23 26,3
Diamétre intérieur (c) (mm) 28,55+ 0,05 25,74 + 0,05
Angle de la portée (d) (*) a0
itz Angle de dégagement inferieur (e) () 15

Avant chaque remontage, les vis doivent étre brossées et lubrifiges sur les
filetages et sous les tétes.

CARACTERISTIQUES DES SIEGES DES SOUPAPES

M

SOoUPAPES

Soupapes disposées verticalement par rapport & I'axe du cylindre et commandées
par un arbre & cames via des linguets & rouleau en appui sur des butées
hydrauliques a rattrapage de jeu.

Joints de tige de soupape & |'admission comme & I'échappement.

Caractéristiques des soupapes (mm)

a

CARACTERISTIQUES DES SOUPAPES

Y

H
s
|
1
i
¥

Admission | Echapporment
Longueur (a) (mm) 95,59 + 0,25 9548 + 0,25
Longueur (o) (mm) 93,34 £ 0,15 93,38 20,15
Diamétre de la téte (c) (mm) 30,15+ 0,1 21,51+ 0,1
Diamétre de |a tige (d) (mm) 5,485 (0; -0,015) 5,475 (0 ; -0,015) A
O EE WE M BN NN B N BN W W W E
Retrait des soupapes 0,6 mm 0,7 mm

B

A. Admission

B. Echappement
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GUIDES DE SOUPAPES

“.ides rapportés par emmanchement dans la culasse.

=5 guides des soupapes d'admission et d'échappement sont identiques.
Zizmetre (a) :5,5(0;-0,018) mm

~zngueur (b) : 34 £ 0,25 mm

“zsition de montage (c) : 31,57 (+0,7 ; -0,6) mm

CARACTERISTIQUES DES GUIDES DE SOUPAPES

|
-

SUTEES HYDRAULIQUES

Simzes servant d'appui aux linguets & rouleau actionnant les soupapes. Elles
= pensentautomatiquement le jeu de fonctionnement entre les linguets, I'arbre
~ z=mes et les soupapes.

CARTER-PALIERS D'ARBRE A CAMES

~zrzr-paliers d'arbre 4 cames en alliage d'aluminium maintenu sur la culasse
== Z goupilles de centrage et 13 vis.

- == composé de deux parties assemblées par 10 vis, de 5 paliers et une gorge
= t=ntrage permettant de recevoir I'arbre & cames.

- . L'étanchéité entre les deux demi-carters ainsi que I'ensemble sur la
< - culasse est assurée par une péte d'étanchéité.

~=tion de montage : gorge de centrage (a) de 'arbre 4 cames orientée c6té
Sssmibution.
~ =mztre intérieur d'un palier (b) : 24,015 (+0,033 ; 0) mm
~a.zur nominale (c) : 66 mm
= zut maxi de la plangité : 0,03 mm

h Siun défautestsupéneurata vafeurpré nisée, rer

pa!,rers d’ arbra é cames. i

HAUTEUR DU CARTER-PALIERS D’ARBRE A CAMES

COMPOSITION ET CARACTERISTIQUES DU CARTER-PALIERS
D'ARBRE A CAMES

B

A. Composition du carter-paliers

B. Vue en coupe au niveau d'un palier
a. Gorge de centrage de |'arbre a cames
b. Diamétre intérieur d'un palier

1. Partie supérieure

2. Partie inférieure

3. Culasse

4. Arbre a cames

5. Goupille de centrage

ARBRE A CAMES

L'arbre 4 cames commande huit soupapes par |'intermédiaire de poussoirs
hydrauliques et entraine, en son extrémité, la pompe & vide.

Longueur (a) : 410,10 + 0,25 mm

Diamétre de I'arbre a cames (b):24(-0,02 ;-0,041) mm

Levée de cames (c) :

- admission : 4,484 mm

- échappement : 4,487 mm

CARACTERISTIQUES DE ’ARBRE A CAMES

CARACTERISTIQUE D’UNE CAME
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Bloc-cylindres
et équipage mobile

BLoc-CYLINDRES

Bloc-cylindres en alliage d"aluminium comportant cing paliers de vilebrequin
avec chemises en fonte intégrées a la coulée.

Les flits sont repérés sur le bloc-cylindres par des numéros (n° 1 coté volant
moteur).

Hauteur du bloc-cylindres (a) :

- cote nominale : 221,9 + 0,05 mm

- cote réparation : 221,66 = 0,05 mm

Diameétre des fits (b) :

- cote nominale : 75 (+0,018 ; 0) mm

- cote réparation : 75,4 {+0,018 ; 0) mm

Défaut maxi de la planéité : 0,042 mm

CARACTERISTIQUES DU BLOC-CYLINDRES

c. Zone de controle de la planéité du bloc-cylindres

CARACTERISTIQUES DU VILEBREQUIN

CALES DE REGLAGE DU JEU AXIAL DU VILEBREQUIN
Le jeu axial est réglé par deux cales placées de chaque coté du palier n® 2.
Epaisseur : 2,4 (+0,05 ; 0) mm

7. Auremontage du moteur, placer la face rainurée des cales coté vile-

= i < brequin et la face lisse cété bloc-cylindres.

~ CARTER-PALIERS DE VILEBREQUIN

! Levilebrequin est maintenu sur le bloc-cylindres a I'aide d'un carter-paliers
. formant un ensemble avec les cing paliers de vilebrequin.

 VILEBREQUIN
. Vilebrequin & huit contrepoids tournant sur cing paliers.
Diameétre des tourillons {a) :
- cote nominale : 49,981 (0 ; -0,19) mm
| -cote réparation : 49,681 (0 ; -0,19) mm
Diametre des manetons (b) :
- cote nominale : 47 {-0,009 ; -0,025) mm
- cote réparation : 46,7 (-0,009 ; -0,025) mm
Largeur des tourillons (c) : 23,39 (+0,052 ; 0) mm
Diamétre de la portée de joint (coté distribution) (d) :
- cote nominale : 40 (0 ; -0,16) mm
- cote réparation : 33,8 {0 ; -0,16) mm
Diametre de la portée de joint {cOté volant moteur) (e) :
-cote nominale : 85 (0 ;-0,22) mm
- cote reparation : 84,4 {0 ;-0,22) mm

CouUSSINETS DE PALIERS DE VILEBREQUIN

IDENTIFICATION DES COUSSINETS DE PALIERS DE VILEBREQUIN

a. Marquage des classes des paliers de vilebrequin sur vilebreguin

b. Marquage des classes des paliers de vilebrequin sur vilebrequin rectifié

(17 M?‘rqduage des classes des paliers de vilebrequin sur vilebrequin et bloc-
cylindres

M7 Larectification des diamétres (d) ou (e) nécessite de monter une bague

< ~

< d'étanchéité neuve.

Jeu axial : 0,07 4 0,32 mm

DEMI-COUSSINETS SUPERIEURS

Les demi-coussinets supérieurs sont rainurés (c6té bloc-cylindres).

lls sont identifiés par un repére de couleur et par un numéro produit en (e).

Il n'existe qu'une seule classe de demi-coussinets de paliers de vilebrequir
supérieurs.

Caractéristiques des coussinets supérieurs

El U i 4

:  nom ote . |
Epaisseur (d) (mm) 1,834 £ 0,003 1,984 £ 0,003
Numéro produit (g) 371606 844592
Repére couleur Orange -

DEMI-COUSSINETS INFERIEURS

Les demi-coussinets inférieurs sont lisses (coté carter-paliers de vilebrequin).
Ils sont identifiés par un repére de couleur en (g).

Le jeu de fonctionnement des paliers du vilebrequin est obtenu par la création
de trois classes de demi-coussinets inférieurs.

Le choix du demi-coussinet approprié doit étre effectué avec un tableau d'appz-
riement avec les marquages (a), (b} et (¢) du vilebrequin et du bloc-cylindres.
Le premier caractére correspond au palier n° 5, le deuxiéme au palier n° 4, &
ainsi de suite.
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CARACTERISTIQUES ET IDENTIFICATION
DES COUSSINETS DE PALIERS DE VILEBREQUIN

1,822 + 0,003 1,972 = 0,003 Blanc ou Bleu Bleu

1,834 + 0,003 1,984 + 0,003 Jaune ou Noir Noir

1,846+ 0,003 1,896 + 0,003 Marron ou Vert Vert
TABLEAU D'APPARIEMENT

|

—oraxe (a) 2 136,8 £ 0,025 mm
-~ amatre de la téte de bielle (b) : 50,655 (+0,019 ; 0) mm
~ =matre du pied de la bielle (c) : 26 (+0,020 ; +0,007) mm

CARACTERISTIQUES D'UNE BIELLE

= Bossage ; a orfenter coté distribution
= Couleur ; 4 orienter ¢c6té volant moteur

‘COUSSINETS DE BIELLES

Coussinets lisses sans détrompeur

Epaisseur d'un demi-coussinet (a) :

- cote nominal : 1,815 + 0,05 mm

- cote réparation : 1,965 = 0,06 mm

Largeur d'un demi-coussinet (b) : 17 (0 ; -0,2) mm

CARACTERISTIQUES D'UN COUSSINET DE BIELLE

c. Zone de marquage

Pistons

Pistons en alliage d'aluminium & téte intégrant une chambre de combustion,
I'empreinte des soupapes et trois gorges pour les segments.

Chaque téte de piston comporte un repére (c) qui doit pointer vers la distribution
du moteur, indiquant son sens de pose.

Diamétre du piston (a) :

- cote nominale : 74,945 + 0,075 mm

- cote réparation : 75,345 = 0,075 mm

Hauteur entre téte de piston et I'axe du piston (b) : 41,7 £ 0,025 mm

Desaxage de I'axe du piston : 0,4 = 0,075 mm

ENSEMBLE PISTON-SEGMENTS

c. grientation du piston (pointe orientée vers la courroie de distribution)
1. Piston

2. Segment coup de feu trapézoidale

3. Segment d'étanchéité conique

4. Segment racleur avec ressort trapézoidale

AXES DE PISTON

Axes tubulaires en acier montés libres dans les bielles et dans les pistons et
arrétés par deux circlips.

Longueur : 61(0;-0,3) mm

Diamétre extérieur : 26 (0 ; -0,005) mm

SEGMENTS

Au nombre de trois par piston :

- un segment coup de feu,

- un segment d'étanchéité,

- un segment racleur.

Sens de montage : repere “TOP" dirigé vers le haut et tiergage & 120°,
En rechange, ils sont livrés par jeu complet pour un piston.
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Cotes des segments

T T soup deteu 1t Etanchéié | Rasteur 1
Epaisseur (mm} 2,83 1,95 25
Jeu ala coupe (mm) 0152025 03a05 0,3540,55
Repére couleur (cote nominale) Rouge Vert - Bleu clair| Jaune - Vert
Repére couleur (cote réparation) Orange Rose Violet

Distributi

DESCRIPTIF DU SYSTEME

Distribution par simple arbre & cames en téte entrainé par une courroie crantée
depuis le vilebrequin.

La courroie entraine la pompe d'injection et la pompe & eau. Sa tension est
assurée par un tendeur mécanique.

Larbre & cames entraine en son extrémité la pompe a vide.

CoOURROIE CRANTEE
Courroie en matériaux synthétiques comptant 141 dents,

PowmPE A HUILE

| Pompe a huile fixée, par huit vis, sur le bloc-cylindres c6té distribution. Elle est
entrainée directement par deux méplats en bout de vilebrequin.

Pression d'huile (moteur chaud) :

- 1,3 bar & 1000 tr/min

- 3,5 bars a 4 000 tr/min

" Refroidissement

- DESCRIPTIF DU SYSTEME
| Refroidissement par circulation forcée de liquide permanent en circuit hermétique
et sous pression,
Le circuit comporte principalement :
| -une pompe & eau,
- un radiateur de refroidissement,
- un radiateur de chauffage,
- un vase d'expansion,
- un thermostat,
- un échangeur eau/huile,
- un échangeur eau/gaz d'échappement recyclés,
- un motoventilateur.

PowmiPE A EAU

Pompe & eau logée sur le coté droit du bloc-cylindres et entrainée par la courroie
de distribution.

THERMOSTAT
Thermostat logé dans un boitier fixé en bout de la culasse ¢oté volant moteur.

Vase p’EXPANSION
Tarage du bouchon : 1,4 bar
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DESCRIPTIF DU SYSTEME

Suralimentation en air par turbocompresseur et échangeur de température o=
type air/air.

TURBOCOMPRESSEUR

Turbocompresseur & géométrie fixe piloté par le calculateur de gestion motew
par l'intermédiaire d'une électrovanne.

Cette électrovanne proportionnelle, régule la dépression de commande en entrz=
de la capsule de dépression. La capsule a dépression agit par |'intermédiaire d'urs
biellette sur la soupape de décharge.

Déplacement maximum de la biellette : 6 + 1 mm.

Le turbocompresseur est fixé sur le collecteur d'échappement et ses paliers sor
lubrifiés par le circuit de lubrification du moteur.

Pression de suralimentation :

-4 2500 tr/mn : 0,2 bar

-a4000tr/mn : 0,6 bar

VANNE DE REGULATION DE LA PRESSION DE
SURALIMENTATION

Déplacement de la biellette en fonction de la dépression dans la capsule :
- 150 mbar : déplacement de 2 mm

- 200 mbar : déplacement de 4 mm

- 250 mbar : déplacement de 6 mm

- supérieure a 250 mbar : en butée

Alj i :

DESCRIPTIF DU SYSTEME

Circuit d'alimentation en carburant & injection directe haute pression et a ramps
commune :

- d'un réservoir a carburant,

- d'une jauge & carburant,

- d'un réservoir d'additif,

- dun filtre & carburant muni d'une pompe d'amorgage manuelle, d'un capteus
de présence d'eau (suivant équipement) et d’un réchauffeur de carburantintégrs
au couvercle,

- d'une pompe haute pression avec régulateur de débit,

- d'une rampe commune avec capteur haute pression de carburant,

- de quatre injecteurs,

- d"un refroidisseur de carburant.

PomPE DE TRANSFERT

Pompe de transfert, intégrée et indissociable de la pompe haute pression
associées entre elles par un systeme d'engrenage.

La pompe de transfert améne le carburant depuis le réservoir par le circuit basss
pression jusqu'a la pompe haute pression.

Valeur de dépression :

- valeur normale {(moteur au ralenti ou sous démarreur pendant moins de 1%
secondes) ; entre 100 et 300 mbar

- prise d'air sur le circuit basse pression : inférieure & 100 mbar

- circuit basse pression obstrué : supérieure a 300 mbar

POMPE HAUTE PRESSION

Pompe & carburant haute pression mono-piston de type Bosch CP4.1, gérée
électroniquement par le calculateur de gestion moteur.

Elle est fixée a droite du moteur et entrainée par l'intermédiaire de la courroie de
distribution. Elle regoit un régulateur de débit.

RAMPE D'INJECTION

La rampe commune stocke le carburant sous pression fourni par la pompe haute
pression, Elle est équipée d’'un capteur de pression de carburant qui mesure lz
pression régnant dans la rampe.

Elle est située a I'arriére du moteur coté tablier.
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Circuit a dépression CIRCUIT A DEPRESSION

DESCRIPTIF DU SYSTEME

“<pression assurée par une pompe a vide fixée en bout d'arbre 4 cames
“urnissant la dépression aux éléments suivants :

- zlectrovanne de suralimentation,

- Zlectrovanne de I'échangeur des gaz recyclés,

- = servofrein.

‘='zur de dépression de la pompe a vide : 0,9 « 0,1 bar au ralenti

Dépollution

RESERVOIR D"ADDITIF DE CARBURANT

= reservoir d'additif est une pochette de type “souple” qu'il faut remplacer par
7= neuve déja pré-rempli (respecter la référence “Piece de Rechange”).

= ramplacement de cette pochette nécessite |'utilisation d'un outil diagnostic
2cur effectuer ;

- = remise a zéro du compteur dadditif, 1. Pompe  vide
- = remplissage du tube de la pompe d'additif de carburant. 2. Soupape de régulation de pression de suralimentation
3 Elactrclnve&nnelde sudralimentation ;
’ 4. Capsule du clapet de refroidissement des gaz d'échappement
PompE '? AP.DIT'F DE C{-\BBURANT T —— . 5. Electrovanne de I'échangeur des gaz recyclés
= pompe d'additif de carburant injecte la quantité précise d’additif demandée 6. Seivofrein

22 2 caleulateur de gestion moteur dans le réservoir a carburant.

CARACTERISTIQUES ELECTRIQUES

- '~ Les valeurs sont données a titre indicatif et restent variables en fonction de nombreux parameétres (conditions ambiantes, matériels de mesure) mais
< peuvent toutefois permettre de débuter un diagnostic. Toutes les mesures de résistance se font calculateur débranché.

CALCULATEUR DE GESTION MOTEUR

_ezlisation : 4 gauche dans le compartiment moteur M7, Saufindication contraire, les mesures de tension sur le calculateur se
_ ~ < fontpar rapport & la masse (voies 3, 4 ou 53 du connecteur CH) depuis
'~ Le remplacement du calculateur de gestion moteur nécessite I'utili- - unbornier connecté aux faisceaux.

< sation d'un outil diagnostic.

CONNECTEUR A 53 VOIES NOIR (CH)
~=rque et type : Bosch EDC17C10

“==stance mesurée entre les voies 40 et 52 du connecteur (CH) sur le calculateur BROCHAGE DU CONNECTEUR CH
= z=stion moteur (résistance de terminaison) : 120 Q

LOCALISATION DU CALCULATEUR DE GESTION MOTE

AT I

UR

= Zonnecteur CH ¢. Connecteur CME
© “onnecteur CMI d. Point de masse MC10
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Affectation des voies du connecteur CH

BROCHAGE DU CONNECTEUR CMI
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' Voies Affectations B 1
1 Alimentation aprés relais PU via le fusible F20 de BFRM
2 Alimentation aprés relais PR via le fusible F11 de BFRM e
Jetd Masse (MC10)
5 Alimentation aprés relais PR via le fusible F11 de BFRM
] Alimentation aprés relais PU via le fusible F9 de BFRM
7a10 Non utilisées
11 Commande du relais PU (alimentation de puissance) de BFRM
12 Commande de la premiére vitesse du groupe motoventilateur
13 Commande de la deuxiéme vitesse du groupe motoventilateur
14 Autorisation de redémarrage a destination de I'alternateur réversible
15417 Non utilisées
18 Alimentation apres relais PR via le fusible F8 de BFRM
19 Ligne de réveil commandé a distance (+RCD)
20 Alimentation du capteur point mort et du capteur de dépression de freinage
21 Alimentation du pressostat de climatisation
22 Signal redondant du contacteur de pédale de frein o '
23et24 Non utilisées _Voies E |
25 Signal du capteur point mort 10413 Non utilisées
58 Signal de retour pour diagnostic du Igﬂfﬂmemem du groupe motoventia- 14 Signal de température du capteur drﬁepnrteéssion et de température d'air surz"-
27 Commande du relais R6 (démarreur) de BFRM 15 Masse du capteur de press::n et de température d'air suralimenté
8 : : o il 16 on utilisée
;Q Commande du el PFL{:‘:T:E:ZEOH principale) de B7AM 17 Alimentation du déb".tmétr_e d'air, de I'élecirovanne du refroidisseur des gaz
- - - : - recyclés et de la résistance chauffante de la sonde Lambda
30 Alimentation aprés relais PU via le fusible F10 de BFRM 18 Non utiisée
£ : ot utllhsee ‘ ; 19 Masse de la sonde de température des gaz d'échappement
2 S[gnél 2 Saptolr o dapreswlon d_e fr.emaga 20 Signal de la sonde de température des gaz d'échappement
£ = Slgnel Ju pressoyey d.e Shinatiseiicn 21 Masse du capteur de pression différentielle
34 Signal n® 2 du capteur de pédale d’accélérateur 2 Non utiisée
35 Signal n® 1 du capteur de pédale d’accélérateur 23 Signal de la sonde d température carburant
36 Signal “point dur” du capteur de pédale d'accélérateur o Masse de la sonde de température carburant
o g GOH‘I[TIUI‘IICB.IIOJ“‘II Ll_N ok L ARnaliT 25 | Signal de pression du capteur de pression et de température d'air suralimen=
38et 39 Non utllhsees 2 Non utiiisée
30 Ligne high du n.alse'au Shide 27 Signal du capteur de vilebrequin
oL LE - Norj .utlhsee:.s . 28 Masse du capteur de vilebrequin
e Messechoapte(s de pasfion del memter d fembrayage 29 Alimentation du régulateur de débit et de I'électrovanne de suralimentation
44 Masse n° 2 du capteur de pédale d'accélérateur 0 Non utiisée
45 Masse du pressostat de mgggf:gggﬁddi cf;g?;eaz; point mort et du capteur de 1 et 32 Bonde Lambia
46 | Aimentation du capteur de pédale d’accélérateur et du capteur de position de 3 : Masse CI'” débjtmé“f* c.i’air .
I'émetteur d'embrayage 34 Signal de température du débitmétre d'air
47 Masse n® 1 du capteur de pédale d'accélérateur 35 Signal du capteur haute pression de carburant
48 Non utilisée 36 Masse du capteur haute pression de carburant
49 Masse de |a ligne de communication LIN 37 Signal du capteur de pression différentielle
50 Non utilisée 38 Non utilisée
51 Signal du capteur de position de I'émetteur d'embrayage 39" Alimentation du capteur de position du refroidisseur des gaz recyclés
52 Ligne low du reseau CAN I/S 40 Signal du manocontact d’huile
53 Masse (MC10) 41 Alimentation du capteur de présence d'eau
| 42 Non utilisée
 CONNECTEUR A 53 VOIES MARRON (CMI) 43et44 Sonde Lambda
Affectation des voies du connecteur CIVIl 33 hon ul|lises:' -
Wi IR 46 Masse du capteur de niveau d'huile
Voies _ Affectations 47 Alimentation du capteur haute pression de carburant
1 Non utilisée 48 Alimentation du capteur de pression différentielle
2 Commande du régulateur de débit de carburant 49 Non utilisée
3 Commande de la résistance chauffante de la sonde Lambda 50 Alimentation du capteur de pression et de température d'air suralimenté
4 Commande de I'électrovanne de suralimentation 51 Signal de la sonde de température du liquide de refroidissement
5  |Commande du réchauffeur de carburant el du réchauffeur des vapeurs d'huile 59 Masse de la sonde de température du liquide de refroidissement
6 Non utilisée 53 Commande de I'électrovanne du refroidisseur des gaz recyclés
; Commande g b;g:;;;z;e postchaufiage {*). Les gaz gj‘échappemept ne passent pas dans I'échangeur lorsque la tempérz-
- - . - ture du liquide de refroidissement est comprise entre 18 et 65 °C.
8 Alimentation du capteur de vilebrequin (*¥). Supprimé a partir du numéro OPR 13183 (date de production : 12/12/2012



ZONNECTEUR A 48 VOIES GRIS (CME)

E. = letire

BROCHAGE DU CONNECTEUR CME

“I" n'existe pas afin d’éviter des erreurs de lecture avec le chiffre

“Fzctation des voies du connecteur CM

CAPTEUR D'ARBRE A CAMES
Localisation : en regard de la poulie d'arbre & cames

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR D’ARBRE A CAMES

g Al Non utilisée ARG -
2 Alimentation du capteur de position de la soupape de décharge Type : capteur a effet Hall
re Signal du capteur de position du refroidisseur des gaz recyclés Fonctionnement : le capteur délivre un signal carré (état bas lorsque la cible de
m Non utilis3s la poulie d'arbre 4 cames passe devant le capteur).
S8t Alimentation du capteur de position de la vanne de recyclage des gaz Affe:cranon_ o A
- voie 1: alimentation aprés contact (5 V)
= Signal du capteur de position de la soupape de décharge - voie 2 signal
£3 Signal du capteur de position de la vanne de recyclage des gaz - voie 3: masse
e Signal du capteur de niveau d'huile N 5
Ci Alimentation du capteur de position du papillon motorisé BO'T'E_R DE ?FECHAUFFAGE
- Masse du capteur de position de la soupape de décharge Localisation : derriére |'optique avant gauche
= s o copteul o poaiion s a Vesiei e Teoyolage oa gy LOCALISATION ET BROCHAGE DU BOITIER DE PRECHAUFFAGE
= Signal du capteur de position du papillon motorisé B ! . . TS T
B Non utilisée
oz Alimentation du capteur d'arbre & cames
B3 Signal du capteur d'arbre a cames
- Masse du capteur de position du papillon motorisé
=E2 Non utilisées
= Masse du capteur d'arbre 4 cames
= Signal du capteur de présence d'eau
3 Non utilisée
— Signal de refour pour diagnostic du fonctionnement du boitier de pré-post-
3 chauffage
B T4 Non utilisées
2G4 Non utilisées
2453 Non utilisées
=t Commande (+) du moteur de la vanne de recyclage des gaz
J3 Signal de débit du débitmétre d'air
Z Non utilisée '}I:'ype : boitier intéglrant un relais 1 eratad ; |
= o = : onctionnement : la consigne est délivrée par le calculateur de gestion moteur
"'E_'__' Mfe i capipur de posilion U rekrojdisselir des (a2 recyces selon un signal a rapport gyclique d’ouvert%re' La durée de préc?hauffage et de
3 mmande (-) du moteur de la vanne de recyclage des gaz postchauffage est conditionnée par :
=2 Non utilisées - la température de I'air admis
L Commande (~) du moteur du papillon motorisé 5 :ﬂ températu;e du |LCI_'JT_d3 de refroidissement
o Commande (+} du moteur du papillon motorisé "8 ression amospherioue
& Cnmmande{ {-}I-] de I'Iniecleurzzpcylindre n° 4 - Idehi d'lnjectllqn_ [postenautiage) -
= - un facteur de vieillissement du catalyseur selon le kilométrage (postchauffage)
= Commande (+) de I'injecteur du cylindre n° 2 Affectation des voies :
E3 Commande (-} de I'injecteur du cylindre n° 4 - voie 1: alimentation de la bougie cylindre n° 3
Es Commande (=) de I'injecteur du cylindre n° 2 - voie g : :iﬁrsglnzi?i%?ode la h“'-c'gie c‘f'};t",dre n1
” - -voie 3: retour pour diagnosti
= Commande (+) de Injecteur du cylindre n° 1 = vgie 4: al?menration perrpnanentegvi:z Iecfusible F30 du BFRM
W Commande (+) de I'injecteur du cylindre n° 3 - voie 5: masse
& Commande (-) de I'injecteur du cylindra n° 1 - voie 6 : alimentation de la bougie cylindre n° 4
- Commande (-) de 'injecteur du cylindre n° 3 - voie 7 : alimentation de la bougie cylindre n® 2

_== gaz d'échappement ne passent pas dans I'échangeur lorsque la tempéra-
- -~ Iguide de refroidissement est comprise entre 18 et 65 °C.
=_oprimé a partir du numéro OPR 13183 (date de production : 12/12/2012)
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- voie 8 : consigne délivrée par le calculateur de gestion moteur
Données complémentaires ;

- préchauffage : RCO a4 99 %

- postchauffage : RCO 4 60 %




BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Localisation : & proximité des injecteurs

LOCALISATION DES BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

Type : résistances chauffantes

Fonctionnement : les bougies sont alimentées par le boitier de préchauffage sous
une tension continue de 11V (préchauffage) ou selon un signal a rapport cyclique
d'ouverture d'une tension moyenne de 5 V (postchauffage).

Résistances mesurées entre les voies 1, 2, 6 ou 7 du boitier de préchauffage et
lamasse: 05 Q

Données complémentaires :

- courant d'alimentation en phase de préchauffage : 31+ 5 A

- courant d'alimentation en phase de postchauffage: 11+5 A

REGULATEUR DE DEBIT
Localisation : sur le corps de la pompe haute pression

LOCALISATION DU REGULATEUR DE DEBIT

M7, Le remplacement du régulateur de débit nécessite I'utilisation d'un
=~ outil diagnostic.

Fonctionnement : |e régulateur est commandé par la masse selon un signal a
rapport cyclique d'ouverture (RCO = 100 % : débit de carburant maximum ; RCO
=0 % : débit de carburant minimum).

Affectation des voies :

-voie 1:commande par la masse

-voie 2 : alimentation aprés contact (tension batterie}

Résistance mesurée entre les voies 2 et 29 du connecteur CMI1: 4 +1 Q
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SONDE DE TEMPERATURE
DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Localisation ; sur le boitier thermaostatique, a gauche du blec moteur

LOCALISATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE DU LIQUIDE DE |L
REFROIDISSEMENT

Type : sonde a coefficient de température négatif
Affectation des voies :

- voie 1: signal

- voie 2 : masse

Résistances mesurées entre les voies 51 et 52 du connecteur CMI, températu=
de liquide de refroidissement :

-a0°C: 16,3 kQ + 6002

-a10°C: 9,9 kQ + 300 kQ
-830°C:4kQ+100Q
-450°C:1,8kQ+50Q
-a70°C:876+12Q

-390°C:459+7Q

-a110°C:255+5Q

-4130°C:150+3Q "

SONDE DE TEMPERATURE CARBURANT
Localisation : sur le corps de la pompe haute pression

LOCALISATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE CARBURANT

Type : sonde a coefficient de température négatif
Affectation des voies

- voie 1: masse

- voie 2 signal

Résistances mesurées entre les voies 23 et 24 du connecteur CMI, températu=
du carburant :
-4-20°C 26+ 3k
-a0°C:8x1kQ
-420°C:3203kQ
-ad40°C:1,2+0,1kQ
-460°C:580+50Q
-a80°C:270+10Q



ELECTROVANNE DE SURALIMENTATION
~czlisation : sous le turbocompresseur

CAPTEUR DE PEDALE D’ACCELERATEUR
Localisation : intégré a la pédale d'accélérateur

ENTATION

T e -

LOCALISATION DE L'ELECTROVANNE DE SURALIM

2 % 1 \ =

== électrovanne proportionnelle normalement fermée
~ectionnement : I'électrovanne, commandée par la masse selon un signal &
~woort cyclique d'ouverture (RCO), actionne la soupape de décharge.
“=ctation des voies ;

== 1:alimentation aprés contact (tension batterie)

=22 commande par la masse

“=stance mesurée entre les voies 4 et 29 du connecteur CMI: 15+ 5 Q
enées complémentaires

- =auence du signal de commande : 250 Hz

- w=oression (mini/maxi), RCO & 0% : 0/50 mbar

- =oression (mini/maxi), RCO & 10 % : 10/80 mbar

- =oression (mini/maxi), RCO & 20 % : 20/120 mbar

- “=zression (mini/maxi), RCO & 30 % : 80/200 mbar

- =oression (minifmaxi), RCO a 95 % ; 650/ 780 mbar

- “=zression (mini/maxi), RCO & 100 % : 700/850 mbar

ELECTROVANNE DE L'ECHANGEUR DES GAZ RECYCLES
= sation : & droite du démarreur

| LOCALISATION DE L'ELECTROVANNE DE LECHANGEUR DES GAZ
RECYCLES

---------

~ == glectrovanne pneumatique tout ou rien
~ctionnement : les gaz d'échappement passent dans I'échangeur lorsque
- =mpérature du liquide de refroidissement est comprise entre 18 + 2 °C et
& -3°C,
~T=ctation des voies !

== 1:alimentation aprés contact (tension batterie)

©= 2 :commande par la masse

- srance mesurée entre les voies 17 et 53 du connecteur CMI : 20 Q

—RTAn° 787 —

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR D’ACCELERATEUR

Ml 0 | 51

Fonctionnement : le capteur de pédale d'accélérateur envoie deux signaux
proportionnels (niveaux de tension différents) qui sont comparés par le calculateur
de gestion moteur afin de détecter un éventuel défaut,

Affectation des voies !

-voie 1:signal n° 1

- voie 2 : masse n° 1

- voie 3 : signal point dur

- voie 4 ; masse n°® 2

-voie 5: signal n° 2

- voie 6 : alimentation aprés contact (5 V)

RECHAUFFEUR DES VAPEURS D'HUILE
Localisation : sur le tuyau de réaspiration des vapeurs d’huile

LOCALISATION ET BROCHAGE
DU RECHAUFFEUR DES VAPEURS D’HUILE

M Monté sur le véhicule selon version (peut étre remplacé par un com-
z 4 < posant factice).

Fonctionnement : le réchauffeur est alimenté en aprés contact par le calculateur de
gestion moteur si latempérature d'air extérieure est inférieura a - 2 °C. Cette ali-
mentation est coupée dés que la température d'air extérieure est supérieure 8 3°C.
Affectation des voies :

-voie 1: alimentation (tension batterie)

- voie 2: masse (MMO1)

Résistance mesurée {réchauffeur de carburant débranché) entre la voie 5 du
connecteur CMI et la masse: 9+ 0,50
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RECHAUFFEUR DE CARBURANT
Localisation : sur lg hoitier du filtre & carburant

LOCALISATION ET BROCHAGE DU RECHAUFFEUR
DE CARBURANT

a. Point de masse (MM01)

. Type : résistance chauffante régulée par un bilame

Fonctionnement : le réchauffeur est alimenté en aprés contact par le calculateur
de gestion moteur si la température d'air extérieure est inférieure a- 2 °C. Cette
alim%ntation est coupée dés que la température d'air extérieure est supérieure
a3°C.

Affectation des voies :

-voie 1: alimentation {tension batterie)

-voie 2 : masse (MMO1)

PowmPE D'ADDITIF CARBURANT
Localisation : dans le compartiment du réservoir d'additif carburant

M2 Le remplacement de la pompe d’additif carburant nécessite I'utilisa-
= < tion d'un outil diagnostic.
<1 Le réservoir d'additif est une pochette de type « souple » qu'il faut
remplacer par une neuve déja pré-rempli {respecter fa référence « Piece de
Rechange »). Le remplacement de cette pochette nécessite l'utilisation d'un
outif diagnostic pour effectuer :
- la remise & zéro du compteur d'additif,
- le remplissage du tube de la pompe d'additif carburant.

Type : pompe doseuse volumétrique

| Fonctionnement : la pompe d'additif est commandée par le calculateur habitacle
© via le réseau LIN (voie 6 du connecteur 60 voies noir),

| Affectation des voies :

-voie 1: alimentation aprés contact via le fusible F3 du BSI1

-voie 2: ligne de communication LIN

-voie 3 : masse (MC37)

VANNE DE RECYCLAGE
DES GAZ AVEC CAPTEUR(S) DE POSITION
Localisation : sous le boitier du filtre a air

Capteur de position du refroidisseur monté jusqu’au numéro
OPR 13145,

<l Le remplacement de la vanne de recyclage des gaz nécessite
I'utilisation d’un outil diagnostic.

' Type : module composé de la vanne de recyclage des gaz et du refroidisseur
des gaz recyclés

Fonctionnement : la vanne de recyclage des gaz est actionnée par un moteur dont
sa position est contrdlée en interne par un capteur. Un second capteur détermine
la position du refroidisseur (volet ouvert/fermé).

Affectation des voies :

- vanne de recyclage des gaz :

-voie 1: alimentation aprés contact du capteur de position (5 V)

-voie 2 : commande du moteur

-voie 3 : masse du capteur de position

-voie 4 : commande du moteur

- voie 5 ; signal du capteur de position

- capteur de position du refroidisseur :

-voie 1: signal

-voie 2 : masse

-voie 3 : alimentation aprés contact {5 V)
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LOCALISATION DE LA POMPE D’ADDITIF CARBURANT

1. Point de masse (MC37)

2. Pochette d'additif 3. Pompe doseuse volumétrigue

LOCALISATION ET BROCHAGE DE LA VANNE DE RECYCLAGE
DES GAZ AVEC CAPTEUR(S) DE POSITION

A. Vanne de recyclage des ga
B. Capteur de position du refroidisseur {selon montage)

Résistance du moteur de la vanne mesurée entre les voies H4 et J4 du connecteur
Données complémentaires : .

- tension du signal du capteur de position de la vanne (fermée) : 1+ 0,05V
-tension du signal du capteur de position de la vanne (ouverte) : 4+ 0,05 V
- tension du signal du capteur de position du refroidisseur (ferme): 1+ 0,5 V
- tension du signal du capteur de position du refroidisseur (ouvert) : 4 + 0,6

F



CAPTEUR DE PRESSION ET DE TEMPERATURE D’AIR

SURALIMENTE
_ocalisation : a l'arriére droit du moteur

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR DE PRESSION
ET DE TEMPERATURE D’AIR SURALIMENTE

ot R 8 8w

== capteur piézorésistif avec sonde & coefficient de température négatif
~~“=ctation des voies :

=2 1:signal de température

=22 alimentation (5 V)

=23 masse

=2 4 signal de pression

==stances mesurées entre les voies 14 et 15 du connecteur CMI, température

-20°C: 71,7 kQ
=2°C:279kQ
8220°C:12,1kQ
24°C:58kQ
°C:29¢kQ
SECCi16KQ

JEBITMETRE D'AIR

= sation : en sortie du boitier de filtre & air

~ctionnement : le débitmeétre fournit un signal dont la fréquence est
szortionnelle au débit d'air admis. Il intégre aussi une sonde de température
=Hficient de température négatif. .

“ectation des voies

2= 1:signal de débit

e 2 masse

=3 : alimentation aprés contact {tension batterie)

24 signal de température

1stances mesurées entre les voies 33 et 34 du connecteur CMI, température
= 2dmis ;

0C:9+1kQ

1C:56£05kQ

0°C:36+03kQ

0°C:124£0,1kQ

ECi20,1kQ

~wmses complémentaires :

~=zuence du signal pour un débit de 50 Kg/h : 3 850 Hz

~=zuznce du signal pour un débit de 200 Kg/h : 6 500 Hz

“=z.ence du signal pour un debit de 300 Kg/h : 7 450 Hz

~=2uence du signal pour un débit de 500 Kg/h : 8 770 Hz

LOCALISATION ET BROCHAGE DU DEBITMETRE D'AIR

CAPTEUR DE VILEBREQUIN

Localisation : en regard de la poulie de vilebrequin

Type : capteur a effet Hall

Fonctionnement : le capteur délivre un signal carré (les états haut et bas sont
définis par des paires de poles magnétiques de la cible du vilebrequin). Le point

mort haut des pistons des cylindres n° 1 et 4 est repéré par I'absence de deux =~

pales (60 - 2). La fréquence du signal est proportionnelle a la vitesse de rotation |
du moteur. |
Affectation des voies :

-voie 1. alimentation aprés contact (5 V)
-voie 2 signal

- voie 3 : masse

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR DE VILEBREQUIN

N
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CAPTEUR HAUTE PRESSION DE CARBURANT

Localisation : & 'extrémité de la rampe commune tubulaire, sur la face arrigre
du bloc moteur

M, Le remplacement du capteur haute pressfon de carburant nécessite
Z .5 lutilisation d'un outil diagnostic.

T

Type : capteur piézorésistif

Fonctionnement : le capteur fournit une tension proportionnelle a la pression
dans la rampe.

Affectation des voies :

- voie 1: signal

- voie 2 : masse

- voie 3 : alimentation aprés contact (5 V)

PAPILLON MOTORISE

Localisation : prés du boitier du filtre & carburant, a dreite dans le compartiment
moteur

LOCALISATION ET BROCHAGE DU PAPILLON MOTORISE

ML Leremplacement du papilfon motorisé nécessite I'utilisation d’un outil
7 < diagnostic.

Type : moteur électrique et capteur a effet Hall

Fonctionnement : le papillon est actionné par un moteur dont sa position est
contrélée par un capteur.

Affectation des voies :

- voies 1 et 2 : commande du moteur

- voie 3 : masse du capteur de position

-voie 4 : signal du capteur de position

-voie 5 : alimentation apres contact du capteur de position (5 V)

Résistance du moteur mesurée entre les voies K3 et K4 du connecteur CME: 8 Q

INJECTEURS
Localisation : sur le dessus de la culasse

LOCALISATION DES INJECTEURS

1 Sonde de température des gazd’ echappement
2. Connecteur de raccord de la sonde de température des gaz
d'échappement

O Le remplacement d’un ou plusieurs injecteurs nécessite ['utilisatios
> < d'unoutil diagnostic.

Type : injecteurs électromagnétigues

Fonctionnement : le calculateur de gestion moteur peut commander jusqu=z =~
injections par cycle moteur.

- moteur au ralenti : 2 injections pilotes et 1 injection principale

-moteur en charge : 1 ou 2 injections pilotes et 1 injection principale

- moteur en phase de régénération du filtre & particules : 2 injections pilotes
injection principale et 2 post-injections

Affectation des voies :

-voie 1: commande (+)

- voie 2 : commande (-)

Résistances mesurées entre les voies L1et L3;L2et L4; M1 et M3; M2 et Md o
connecteur CME : entre 05 et 1 Q

Données complémentaires :

- tension de commande : 40 V

-courant d'appel : 18 = 1 A

CAPTEUR DE PRESSION DIFFERENTIELLE
Localisation : a I"avant droit dans le compartiment moteur

M7 Le remplacement du capteur de pression différentielle nécessrte '
~ < [utilisation d’un oulil diagnostic.

il

Type : capteur piézorésistif

Fonctionnement : le capteur est relié au filtre a particules par deux tuyaux.©
fournit une tension proportionnelle a la différence de pression mesurée ent=
I'amont et I'aval du filtre a particules.

Affectation des voies

-voie 1:signal

-voie 2: masse

-voie 3: alimentation aprés contact (5 V)

Données complémentaires :

- plage de pression différentielle mesurée : 0 & 100 kPa

- pression maximale admissible en amont : 220 kPa

- pression maximale admissible en aval : 100 kPa
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LOCALISATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR DE PRESSION
DIFFERENTIELLE

SONDE DE TEMPERATURE DES GAZ D'ECHAPPEMENT
== sation: en amont du filtre a particules

LOCALISATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE
DES GAZ D'ECHAPPEMENT

w= - sonde a coefficient de température négatif
=ciztion des voies :

w2 1 signal

2:masse

“stance mesurée entre les voies 19 et 20 du connecteur CMI, température

97k

=00 °C.37k0

#=1°C:18ke

B0 °C. 1k

0C400Q

<20 'C170 Q (température des gaz en mode régénération)

CAPTEUR DE DEPRESSION DE FREINAGE
Localisation : sous le maitre-cylindre

Type : capteur piézorésistif

Affectation des voies :

-voie 1: alimentation (5 V)

- voie 2 : signal

- voie 3 : masse

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR
DE DEPRESSION DE FREINAGE

Sonpe LAmBDA
Localisation : en sortie du turbocompresseur

LOCALISATION ET BROCHAGE DE LA SONDE LAMBDA

Type : sonde & large bande

Affectation des voies :

- voie 1: résistance de compensation

- voie 2 : courant de pompage

- voie 3 : commande par la masse de |'élément chauffant

-voie 4 : tension de Nerst

- voie 5 : alimentation de I'élément chauffant

- voie 6 : potentiel de référence

Résistance mesurée entre les voies 3 et 17 du connecteur CMI: 3 Q
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CAPTEUR DE POSITION DE LA SOUPAPE DE DECHARGE LOCALISATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR
Localisation : sur la capsule & dépression du turbocompresseur DE DETECTION DE POINT MORT

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR DE POSITION
DE LA SOUPAPE DE DECHARGE

Affectation des voies : f
-voie 1: alimentation (5 V)

- voie 2 : signal
- voie 3 : masse
Données complémentaires :
M7 Le capteur de position de la soupape de décharge est indissociable - valeur du RCO, vitesse engagée : de 10 4 20 % et de 80 a 90 %
7 < duturbocompresseur, -valeur du RCO, point mort ; de 40 a 60 %
< Le remplacement du turbocompresseur nécessite l'utilisation d'un -valeur du RCO, déplacement du levier de vitesses: de 20440 % et de 60 887~
outil diagnostic. - valeur du RCO, détection des défauts : de 04 10 % et de 90 & 100 %
Type : potentiométre
Fonctionnement : le capteur fournit une tension proportionnelle a la position de
la soupape de décharge.
Affectation des voies :
- voie 1: signal
- voie 2 : masse
- voie 3 ; alimentation aprés contact (5 V)
Résistance mesurée entre les voies A2 et C2 du connecteur CME : 5 kQ
Données complémentaires
- dépression nécessaire pour un déplacement de 1 mm de la biellette de la
soupape régulatrice : 160 mbar
- dépression nécessaire pour un déplacement de 4 mm de la biellette de la
soupape régulatrice : 110 mbar GROUPE MOTOVENTILATEUR
- déplacement maximum de la biellette de la soupape régulatrice : 6+ 1 mm Localisation : derriere le radiateur de refroidissement
Type : ventilateur électrique |
CAPTEUR POINT MORT Fonctionnement : le groupe motoventilateur est alimenté par le boitier ¢
Localisation : sur la face avant de la boite de vitesses commande (deux niveaux de tension pour deux vitesses),
Type : a effet Hall Affectation des voies :

Fonctionnement : le capteur informe le calculateur de gestion moteur sur la - voie 1: alimentation de commande
position de la fourchette de sélection de vitesses. Le signal délivré estun rapport - voie 2 : masse (MC11)
cyclique d'ouverture (RCOJ. Résistance mesurée directement sur le composant : 0,5 @

LOCALISATION DU GROUPE MOTOVENTILATEUR

Pk T

1. Point de masse (MC11}
2. Ventilateur électrique
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B0ITIER DE COMMANDE DU GROUPE MOTOVENTILATEUR CONTACTEUR DE PEDALE DE FREIN
—=calisation : a gauche du motoventilateur Localisation : fixé au-dessus de la pédale de frein

LOCALISATION ET BROCHAGE DU BOITIER DE COMMANDE
DU GROUPE MOTOVENTILATEUR

ik

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CONTACTEUR
~ DE PEDALE DE FREIN

.

2= boitier intégrant un montage a double relais
~~ctionnement : il permet la commande du groupe motoventilateur sur deux
=sses,

~“=ctation des voies : : i B
~wrmecteur A (4 voies noir) \ " &

== 1:commande du relais deuxieme vitesse Type : contacteur double inversé (contacteur principal normalement ouvert ;
- =2 2:commande du relais premigre vitesse contacteur redondant normalement fermé)

- == 3:alimentation aprés contact via le fusible F12 du boitier fusibles etrelais ~ Fonctionnement : le contacteur de pédale de frein envoie un signal principal

matsur au caloulateur habitacle (voie 43 du connecteur 60 voies noir) pour assurer la

- == 4:signal de retour pour diagnostic commande des feux de stop. Un signal redondant est utilisé par mesure de
~wrmecteur B (2 voies gris) :

- == 1:alimentation du groupe motoventilateur : ; iéf?:;;ﬁ;é: 322“:3}33 -du i e

- w2 2: alimentation permanente via le fusible F6 du boitier fusibles et relais aaron. R e ; :

— -voie 1: alimentation principale aprés contact via le fusible F6 du BSI1
“==siances mesurées directement sur le connecteur A du composant entre : -voie 2 : signal principal . " )

- =svoies Tet3:650Q -voie 3: alimentation redondante aprés contact via le fusible F1 du BSI1
 ==voies2et3:1200Q - voie 4 : signal redondant

CAPTEUR DE POSITION DE L'EMETTEUR D’EMBRAYAGE CAPTEUR DE PRESENCE D'EAU

~c=lisation : sur I'émetteur d’embrayage Localisation : sur le boitier du filtre & carburant

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CAPTEUR DE POSITION
DE L'EMETTEUR D'EMBRAYAGE

LOCALISATION DU CAPTEUR DE PRESENCE D'EAU

g

a. Point de masse (MMO1)

Rt ” M7, Monté sur le véhicule selon version (peut étre remplacé par un com-

“ectionnement : le capteur mesure en continu la position du piston de 'émetteur |~ ;~  Posant factice).
~ =mbrayage. Le signal délivré est un rapport cyclique d’ouverture (RCO)
~“=ctation des voies :

eaLion. ! Fonctionnement : le capteur délivre une tension inférieure a 1,7 V lorsque de 'eau
B ; : gfén;aeln uon (5Y) est détectée dans le carburant.
iz 3+ Masse Affectation des voies :
~-=ages complémentaires : -voie 1: alimentation aprés contact {tension batterig)
= zur du RCO, pédale relachée : 88 % - voie 2: masse (MMO01)
= zur du RCO, pédale appuyée : 12 % - voie 3 : signal
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MiANOCONTACT DE PRESSION D HUILE
Localisation : sur la face avant du bloc moteur entre I'alternateur et le filtre &
particules

Type : contacteur normalement ferme

Affectation des voies :

-voie 1:non utilisée

-voig 2 : signal

Dennées complémentaires :

- pression d'ouverture du manocontact : 1 bar

- pression de fermeture du manocontact : 0,5 bar

- pression d'huile (moteur chaud) a 1 000 tr/min : 1,3 bar
- pression d'huile (moteur chaud) a 4 000 tr/min : 3,5 bars

SONDE DE NIVEAU D"HUILE
Localisation : sur la face arriére du bloc moteur, en dessous du démarreur

LOCALISATION DU CAPTEUR DE NIVEAU D'HUILE

M7 Monté sur le véhicule selon version.

AN )

Type : résistif

Fonctionnement : le niveau d'huile est mesuré qu'a la mise sous contact, Plus le
niveau d'huile est haut, plus la résistance est faible.

Affectation des voies :

- voie 1:signal

-voie 2 : non utilisée

- voie 3 : masse

Résistance mesurée entre les voies B4 du connecteur CME et 46 du connecteur
CMI {niveau d'huile au 3/4) :

-420°C:10Q

-4160°C:16Q
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JAUGE A CARBURANT
Localisation : dans le réservoir a carburant

LOCALISATION DE LA JAUGE A CARBURANT

il

Type : potentiométre
Fonctionnement : le calculateur habitacle centralise cette information ¢
I'affichage du niveau de carburant au combiné d’instruments mais aussi pow
gestion du dosage d'additif a introduire dans le réservoir {masse de la jauge =
la voie 46 et signal sur la voie 36 du connecteur 60 voies noir).

Affectation des voies :

-voie 1: masse

- voie 2 : signal

Résistances mesurges directement sur le composant :

- réservoir vide : 350 © environ

- réservoir plein : 50 Q environ

PRESSOSTAT DE CLIMATISATION
Localisation : a droite dans le compartiment moteur

LOCALISATION DU PRESSOSTAT DE CLIMATISATION

Type : capteur capacitif
Fonctionnement : le capteur fournit une tension proportionnelle & la pressi
dans le circuit de climatisation.

Affectation des voies :

-voie 1: alimentation aprés contact (5 V)

-voie 2 : signal

-voie 3 : masse

Données complémentaires :

-tension du signal de sortie (pression & 1bar) : 0,25 V

- tension du signal de sortie (pression & 31 bars) : 4,76V



Inarédi

~=ntre mini et maxi : 1,5 litre
=vec remplacement du filtre & huile : 3,75 litres
2ns remplacement du filtre & huile : 3,25 litres

Couples de serrage e anmetendegua

IHUILE MOTEUR LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Freconisation Préconisation

Viscosité : - Glysantin G33 (protection - 35 °C)
- SAE 0W30 ; B
SAF W30 - Revkogel 2000 (protection - 35 °C)
Norme ;

CSCEACI/C2 ADDITIF DE CARBURANT

-“SA B712312(C1/C2) Préconisation

FSABT712290(C2) Fournisseur ; Rhodia

Zapacités Type : Eolys Powerflex

Capacite
Pachette de type “souple” a remplacer par une neuve déja pré-rempli.

I

- ~

-~ Sereporter également aux différents “éclatés de pidces” dans les méthodes.

ZISTRIBUTION
= de galet tendeur : 3 daN.m
- = de roue dentée d'arbre & cames (*)
" passe: 2 daN.m
=" passe : 50°
~22j0n du galet enrouleur : 0,6 daN.m
“ou du galet enrouleur : 3,7 daN.m
~ = de guide de courroie : 0,6 daN.m
- = de carter supérieur de distribution : 0,4 daN.m
~ = gz carter inférieur de distribution : 0,5 daN.m
- = 22 poulie de vilebrequin (¥) :
- " passe: 3,5 daN.m
2 passe: 190°
|  zremplacer

- _IBRIFICATION

- = dz pompe & huile sur bloc-cylindres (**) (Fig.17) :

" passe:(0,5daN.m

-~ oasse; 0,9 daN.m

~ = 2= crépine sur pompe a huile : 1daN.m

~ = 22 guide supérieur de jauge a huile : 0,8 daN.m

o on de carter d'huile sur bloc-cylindres : 0,8 daN.m

=u de carter d'huile sur goujon : 1,2 daN.m

2z carter d'huile sur bloc-cylindres : 1,2 daN.m

:hon de vidange : 3,4 daN.m

2z tube de retour d’huile sur bloc-cylindres : 1 daN.m
““=mocontact de pression d'huile : 3,2 daN.m

22 boitier de filtre a huile sur bloc-cylindres : 1 daN.m
wercle du boitier de filtre & huile : 2,6 daN.m

= echangeur eau/huile sur boitier de filtre a huile : 1 daN.m
= =urde fond de piston : 2 daN.m

22 de niveau d'huile : 3 daN.m

“u raccord de canalisation de retour d’huile sur turbocompresseur :
2 daN.m

25 raccords de canalisation de lubrification de turbocompresseur : 3 daN.m
respecter l'ordre de serrage prescrit

JEFROIDISSEMENT
= 22 pompe a eau (**) (Fig.31) :
- oasse: 0,5 daN.m
~ozsse 0,9 daN.m
- = Zuraccord de sortie de pompe & eau : 2 daN.m
-« 2u raccord d'échangeur sur module de recyclage des gaz d'échappement ;
B2 daN.m
= 2u boitier thermostatique (**) (Fig.35) :
czsse: 0,3 daN.m
~ cz35e: 0,8 daN.m
“zspecter I'ordre de serrage prescrit

ALIMENTATION EN CARBURANT

Vis du support avant sur bloc-cylindres : 2 daN.m

Vis de la pompe haute pression sur le support avant ; 2 daN.m

Ecrou du pignon de pompe haute pression : 5 daN.m

Vis centrale du support arriére sur la pompe haute pression : 1 daN.m
Vis supérieure du support arriére sur la culasse : 1 daN.m it
Vis inférieure du support arriére sur le support avant de pompe haute pression :

2 daN.m

Vis de bride d'injecteur :

- 1" passe : 0,7 daN.m

- 2° passe : 80°

Vis de rampe commune haute pression sur bloc-cylindres : 2 daN.m

Raccords des canalisations haute pression sur la rampe, les injecteurs et la
pompe :

- 1* passe : 2 daN.m

- 2° passe : 2,5 daN.m

Capteur haute pression de carburant : 4,5 daN,m

Régulateur de débit de carburant :

-1 passe ; 0,3 daN.m

- 2" passe : 0,7 daN.m

Refroidisseur de carburant : 0,8 daN.m

Vis du support de filtre a carburant : 0,8 daN.m

Vis du filtre a carburant sur le support de filtre : 0,8 daN.m

Vis de couvercle de filtre a carburant sur I'élément filtrant : 0,3 daN.m

Ecrous du réservoir a carburant : 1,5 daN.m

Vis du réservoir a carburant : 1,5 daN.m

Vis du couvercle du réservoir d'additif : 1,5 daN.m

Vis de la goulotte de remplissage de carburant : 1 daN.m

ALIMENTATION EN AIR

Vis du support de boitier de filtre a air : 0,8 daN.m

Vis du couvercle de boitier de filtre & air : 0,5 daN.m

Vis de débitmetre : 0,3 daN.m

Vis du conduit d'entrée d'air sur le turbocompresseur ; 0,7 daN.m

Ecrous de turbocompresseur sur le collecteur d'échappement : 2,6 daN.m
Vis de I'atténuateur de bruit sur le turbocompresseur : 0,7 daN.m

Vis de boitier d'air de suralimentation : 0,8 daN.m

Vis du papillon motorisé sur le tube de liaison d'admission d‘air: 0,8 daN.m
Vis de tube de liaison sur la culasse : 0,8 daN.m

Goujon de tube de liaison sur la culasse : 0,8 dalN.m

CULASSE

Vis de culasse (**) (Fig.114) :

- 1™ passe : 2 daN.m

- 2" passe : 4 daN.m

- 3 passe . 260°

Vis de couvre-culasse (**) (Fig.106) :
-1 passe : 0,56 daN.m

- 2*passe : 1,3 daN.m

— RTA n°® 787 —




Vis de carter arriére de distribution {(**) (Fig.106) : 1 daN.m

Vis d’assemblage des parties supérieure et inférieure du carter paliers d'arbre
acames (**} (Fig.121) :

-1 passe : 0,3 daN.m

- 28 passe : 1 daN.m

Vis du carter paliers d'arbre & cames complet sur la culasse (**) [Fig.126] :
- 1% passe : 0,3 daN.m

- 2¢ passe ; 1 daN.m

Goujon de collecteur d'échappement : 1 daN.m

Vis de patte de-levage : 2 daN.m

Bougies de préchauffage : 0,6 daN.m

{#*) respecter |'ordre de serrage préconisé

DEPOLLUTION - ECHAPPEMENT

Dépollution

Vis du support inférieur de I'échangeur sur le bloc-cylindres : 2 daN.m

Ecrou du support supérieur sur le bloc-cylindres : 0,8 daN.m

Vis du raccord du circuit de refroidissement du module de recyclage des gaz
d'échappement : 0,8 daN.m

Vis du raccord du circuit d'échappement du module de recyclage des gaz
d'échappement : 0,8 daN.m

Vis du tube de recyclage des gaz d'échappement sur le module de recyclage
des gaz d'échappement : 0,8 daN.m

d'admission d'air : 0,8 daN.m

Vis du support de I'électrovanne de |'actionneur de deérivation de "échangeur :
0,8 daN.m

Ecrous de I'électrovanne de I'actionneur de dérivation de I'échangeur sur son
support : 0,8 daN.m

Echappement

Goujon de collecteur d'échappement : 1 daN.m

Ecrou du collecteur d'échappement : 2,5 daN.m

Ecrous de turbocompresseur sur le collecteur d’échappement (*) : 2,6 daN.m
Collier entre |e catalyseur et le turbocompresseur : 2,6 daN.m

Vis du support du capteur de différentielle : 0,8 daN.m

Vis du capteur de différentielle : 0,8 daN.m

Raccords des canalisations de prise de pression : 2 daN.m

Vis de patte de maintien des canalisations de prise de pression : 0,3 daN.m
Sonde de température des gaz d'échappement : 3 daN.m

Goujons de la bride de maintien de I'ensemble catalyseurffiltre a particules :
0,6 daN.m

Ecrous de la bride de maintien de I'ensemble catalyseurffiltre a particules :
2,6 daN.m

Collier entre le catalyseur et le filtre a particules : 2,3 daN.m

Collier entre le filtre & particules et le tube avant : 2,5 daN.m

Raccord entre le tube avant et silencieux arriére (montage aprés-vente) :

- fournisseur TORCA : 3,5 daN.m

- fournisseur CAILLAU : 2,1 daN.m

Silentblocs de ligne d'échappement : 0,8 daN.m

{*} & remplacer

ORDRE DE SERRAGE DU VOLANT MOTEUR

Vis du tube de recyclage des gaz d’échappement sur le tube de liaison’

BLOC-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE

Bouchons filetés sur le bloc-cylindres : 3,2 daN.m
Vis de poulie de vilebrequin (*) :

- 1 passe : 3,5 daN.m

- 2¢ passe : 190°

Vis du volant moteur sur le vilebrequin (¥*} :
- 1 passe: 2,5 daN.m

- 2% passe : desserrage

- 3° passe : 0,8 daN.m

- & passe : 1,7 dalN.m

- 5% passe : 75°

Vis du carter-paliers de vilebrequin (**)

- 1% passe : 0,6 daN.m

- 2¢ passe : 0,8 daN.m

Vis de chapeaux paliers [**)

- 1% passe : 1 daN.m

- 2° passe : desserrage a 180°

- 3¢ passe : 3daN.m

- 4° passe : 140°

ORDRE DE SERRAGE DES CHAPEAUX PALIERS
ET DU CARTER-PALIERS DE VILEBREQUIN

22+5 1814111519 23

s ﬂ_: s zﬁé

I

b P

P

21--5 1713 12 16 20 24

Q
T

Vis de chapeau de bielle :

-1 passe : 0,56 daN.m

-2t passe : 1 daN.m

- 3 passe ; 130°

{*) a remplacer

{**) respecter I'ordre de serrage preserit

SUPPORTS DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

Ensemble support moteur droit

Vis du silentbloc moteur droit sur la caisse : 6 daN.m
Vis du silentbloc moteur droit sur le support moteur droit : 6 daN.m |
Vis du support moteur droit sur le bloc-cylindres : 4,5 daN.m

Biellette anticouple |
Vis de la biellette anticouple sur le berceau : 4 daN.m

Boulon de la biellette anticouple sur le support : 6 daN.m

Vis du support de biellette anticouple sur la boite de vitesses : 6 daN.m

Ensemble support de boite de vitesses

Vis de la partie supérieure du support de boite de vitesses sur |a partie inférievs
6 dalN.m

Vis de la partie supérieure du support de baite de vitesses sur la caisse : 5,5 dak+
Vis de la partie inférieure du support de boite de vitesses sur la boite de vitess=

6 daN.m

— RTAn® 787 — |




Voir explications, lecture d'un schéma et Iégendes au chapitre “Equipements électriques”.
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NMETHODES DE REPARATION

DEPOSE-REPOSE
DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Pige de calage de volant moteur (référence :
- 0194-C)

| - [2]. Pige de calage de la roue dentée d'arbre a
cames (référence : 0194-B)

- [3]. Pige de calage du pignon de vilebrequin
| (référence : 0194-A)

- [4]. Pige de calage du pignon de pompe haute
~ pression (référence : 0194-A)

DEPOSE
« Lever et caler I'avant du véhicule.
+ Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).
« Débrancher les raccords des canalisations d'ali-
mentation (1) et de retour de carburant (2) (Fig.1).
.+ Déposer les raccords d'air de suralimentation (3)
de I"échangeur air/air.

+ Déposer (Fig.2) :

- la roue avant droite,

- les agrafes (3},

- les vis (4),

- selon équipement, les vis (5),

- le pare-boue (6).

* Selon équipement, déposer les vis (7) (Fig.3).

+ Dégrafer et déposer |a protection sous moteur (8).
* Déposer la courroie d'accessoires (voir chapitre
"Equipements électriques”).

* Désaccoupler la ligne d'échappement au niveau
du tube avant.

M !~ Ne jamais contraindre le tube avant
< d'échappement au niveau du flexible.
|

FIG.2

+ Débrancher le connecteur du capteur de pos=

de vilebrequin.

+ Tourner le vilebrequin dans le sens horaire jusqu'a
amener le volant moteur en position de blocage.

+ Dans cette position, introduire 'outil [1] (Fig.4).

« Tourner, sans é—coups, le vilebrequin pour I'amener
en butée contre I'outil [1].

. Dégrafar et écarter le faisceau électnqua (9) (Fig.5).

) e
Sl
Rt ERRRY
m 1

FIG.4
—RTA R 787 —




=5 {10],
- =mer supérieur de distribution (11),
Biis (12),
zaulie de vilebrequin (13),
- =rter inférieur de distribution (14).
emoser la vis (12).
REOsSer !
- 1 [1] (Fig.4),
= (15) (Fig.6),
-z=oteur de position de vilebrequin {16),
s (17),
2ide de courroie (18},
~ =dede lavis (12), tourner le vilebrequin dans le
"= noraire jusqu’a amener la roue dentée d'arbre
=3 en position de blocage.
=2 en place les outils [2], [3] et [4].

- Huiler Iégérement l'outif {4] avant son

< introduction.

~=z=r un cric rouleur muni d'une cale souple sous
e d hune moteur.

-~ =.oport moteur droit {22).

“==zerrer la vis (23) tout en maintenant le galet

ra l"aide d'une clé six pans en (a).

- “==ndre la courroie (24) en pivotant le galet ten-
= 2ans le sens horaire.

- Jzooser la courroie (24) en commencant par la roue
=22 de la pompe a eau.

FIG.6

REPOSE ET TENSION

M. En cas de remplacement de la courroie
7 .~ dedistribution, il est préférable de rem-
~I' placer également le galet tendeur et le

galet enrouleur.

Vérifications préalable a la repose
+ Vérifier I'absence :

-dejeuetde point dur des galets et de la roue dentée
de la pompe a eau,
- de fuite d'huile au niveau des bagues d'étanchéité
d'arbre a cames et de vilebrequin,
- de fuite de liquide de refroidissement au niveau de
la pompe a eau,
- de rayure et coup sur la piste du capteur de position
du vilebrequin.

M. En cas d'anomalie, remplacer les piéces
< défectueuses.

Repose

» Vérifier le serrage du galet enrouleur (25) (Fig.9). |
* Mettre en place la courroie de distribution (24) sur |
le pignon de vilebrequin, ¢

« Continuer la mise en place de la courroie de |

distribution, dans |'ordre suivant, en veillant & ce
que le brin (b} soit bien tendu :

- galet enrouleur (25),

- roue dentée d'arbre 4 cames {26),

- roue dentée de pompe haute pression (27),

- roue dentée de pompe a eau (28),

- galet tendeur (29),

* Reposer :

- le capteur de position de vilebrequin (16),

- le guide de courroie (18).

FIG.9

— RTAn® 787 —
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Tension

+ Al'aide d'une clé six pans en (a), tourner le galet tendeur (29}, dans le sens antihoraire, jusqu'a ce que I'index

mobile (30) soit situé au centre de |a fenétre (c) (Fig.10).

+ Dans cette position, serrer la vis (23).

FIG.10

* Déposer les outils [2], [3] et [4].

* Reposer :

- le support moteur droit (22) (Fig.8),

- le silentbloc moteur droit (20) {Fig.7).
« Retirer le cric.

» Effectuer six tours de vilebrequin dans le sens horaire.

* Réintroduire I'outil [3].

« Vérifier que I'index mobile (30) soit toujours situé au centre de la fenétre (c) (Fig.10).

M. Dans le cas contraire, reprendre I'ops-=
Z < tion de tension.

« Mettre en place les outils [2] et [4].

M2 S'ilestimpossible d'introduire I'outil 2.
= < vérifier que le décalage entre le trou sits
' sur la roue dentée d'arbre & cames =
celui situé sur le carter-paliers d'arbre & cam=
n’excéde pas 1 mm. Dans le cas contrairs.
recommencer la procédure de repose.

+ Déposer les outils (2], [3] et [4].

Suite de la repose

+ Mettre en place I'outil [1] (Fig.4).
+ Déposer la vis (12} de poulie de vilebrequin (Fig=
* Reposer :

- le carter inférieur de distribution (14),

- la poulie de vilebrequin (13),

- une vis (12) de poulie de vilebrequin neuve,
- le carter supérieur de distribution (11).

+ Déposer I'outil [1].

+ Pour la suite de la repose, procéder dans |'cs
inverse de la dépose.

1. Carter inférieur de distribution

2. Carter supérieur de distribution

3. Galet tendeur

4. Vis de galet tendeur : 3 daN.m

5. Courroie de distribution

6. Roue dentée d'arbre 4 cames

7. Vis de roue dentée d'arbre a cames (*) :
- 1 passe : 2 daN.m
- 2° passe : 50°

8. Bague d'étanchéité d'arbre a cames

9. Arbre a cames

10. Linguet a rouleau

11. Demi-clavettes

12. Butée hydraulique

13. Coupelle de ressort

14. Ressort

15. Joint de tige de soupape

DISTRIBUTION

16. Soupape
17. Galet enrouleur

18. Goujon du galet enrouleur : 0,6 daN.m
19. Ecrou du galet enrouleur : 3,7 daN.m
20. Guide de courroie

21. Vis de guide de courroie : 0,6 daN.m
22. Pignon de vilebrequin

23. Clavette

(¥} & remplacer

— RTAn® 787 —




Lubrification

DEPOSE-REPOSE

‘3E LA POMPE A HUILE

JEPOSE

~_=v=r et caler le véhicule,

SEposer; |

- = zuge & huile,

- =on équipement les vis (1) (Fig.11).

- “=arafer et déposer la protection sous moteur (2},

- zznger I'huile moteur.
- =ooser la courroie de distribution (voir opération concernée).
- “=ooser les vis (3) du carter d’huile (Fig.12).

- Z=sserrer les écrous (4).

-Ee:oller le carter dhuile (5).

~Z=poser :

- = 2crous (4),

- = carter d'huile (5).

- Z=poser (Fig.13) : « Déposer (Fig.14) ;

FIG. 11

FIG.12

- =svis (6), - la vis (9} de poulie de vilebrequin,
- zcrépine (7),
- = guide inférieur de jauge a huile (8).

- le pignon (10) de vilebrequin en prenant soin de ne
pas endommager la cible (11).

FIG.14
— RTAn° 787 —

* Déposer les vis (12) (Fig.15).

* Décoller la pompe a huile (13) a I'aide d'un tour-
nevis en (a).

+ Déposer la pompe huile (13) et la bague d'étanchéité
(14).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Nettoyer les plans de joint de la pompe & huile, du
bloc-cylindres et du carter d'huile.

- Remplacer les joints d'étanchéité.

- Vérifier la présence des deux douilles de centrage
{15) (Fig.16). :
- Appliquer soigneusement un cordon de pate |
d'étanchéité (b) sur le plan de joint de pompe &
huile coté bloc-cylindres.

- Serrer les vis {12) enduites de frein filet dans I'ordre
préconisé (Fig.17).

FIG.17

- Appliquer soigneusement un cordon de péte
d'étanchéité (c) sur le plan de joint du carter d'huile
(Fig.18).

- Vérifier que la cible (11) n'est pas endommagée.

- Procéder au remplissage et & la mise a niveau en
huile moteur selon les préconisations et quantités
prescrites.

- Démarrer le moteur et vérifier I'absence de fuite.

Scan by D



FIG.18

DEPOSE-REPOSE
DE LA SONDE DE NIVEAU D'HUILE

DEPOSE

» Lever et caler e véhicule.
» Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

» Selon équipement, déposer les vis (1) (Fig.11).

+ Dégrafer et déposer la protection sous moteur (2).
+ Déposer |"écran acoustique arriére et son support.
+ Débrancher le connecteur (3) (Fig.19).

+ Déposer la sonde de niveau d'huile (4).

FIG.19

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Remplacer le joint torique.

. DEPOSE-REPOSE DU MANOCONTACT
DE PRESSION D HUILE

DEPOSE

+ Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).

» Déposer I'ensemble catalyseur/filtre a particules
{voir opération concernée).

+ Dégrafer le faisceau (1) (Fig.20).

+ Débrancher et dégrafer le connecteur (2).

* Déposer le manocontact de pression d'huile (3).

REPOSE
Procéder dans 'ordre inverse de la dépose.
Remplacer le joint torique.

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE
OUTILLAGE SPECIFIQUE

- [1]. Couvercle de boitier de filtre a huile muni d'un raccord (référence : 1503-J)

- [2]. Flexible (référence : 1503-B)
- [3]. Manomeétre (référence : 1503-AY)

CONDITION DE CONTROLE

Le controle de pression d'huile s'effectue :
- niveau d'huile moteur correct,

- moteur chaud, aprés le deuxieme enclenchement du motoventilateur,

- véhicule stationné sur un sol plan.

CONTROLE

+ Déposer |'agrafe (1) (Fig.21).

+ Agir sur le verrouillage (a).

+ Déposer I'ensemble résonateur d'air (2) et conduit d'air (3).

* Déposer :

- le couvercle (4) du baitier de filtre a huile (Fig.22),
- le filtre & huile du couvercle (4),

— RTA n® 787 —

FIG.21

FIG.22



- “zplacer le filtre & huile dans le boitier de filtre  + Déposer le bouchon (4) du vase d'expansion (Fig.25).

= suile. + Déposer les vis (5} (Fig.26).

-;e[?placfr le couvercle (4) par les outils [1], [2] et » Dégrafer et déposer la protection sous moteur (6).
ig.23).

ey

- Zemarrer le moteur et relever les pressions aux
~“=rents régimes prescrits (voir “Caractéristiques
m=zaniques”).

- <crEter le moteur,

- Z=ooser les outils.

- “=mettre en place le filtre & huile et le couvercle de
= er de filtre & huile.

- _antréler le niveau d’huile moteur.

Be_f_r_aj.diSSB_m_ent— + Placer un bac de récupération sous le compartiment moteur.

* Ouvrir les vis de purge situées sur la durit de chauffage (7) et sur le boitier thermostatique (8) (Fig.27),

WIDANGE, REMPLISSAGE ET PURGE M. Pour accéder a vis de purge (7), déposer le boitier de filtre & air si nécessaire (voir opération
2V LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 7 .S concernée).

JUTILLAGE NECESSAIRE

- . Reéservoir de remplissage (référence : 0173)

- 1. Adaptateur pour réservoir de remplissage
==rence : 0173-B)

- 1. Tige d'obturation du réservoir (référence :
3-C)

WDANGE

- “=orancher la batterie (voir chapitre “Equipements
~=triques”).

- _=vzr et caler le véhicule.
- “=ooser l'agrafe (1) (Fig.24).

- =z sur le verrouillage (a).

- “=ooser I'ensemble résonateur d'air (2) et conduit
= (3).

— RTAn® 787 —



LUBRIFICATION

1. Pompe & huile

2, Douilles de centrage

3. Vis de pompe a huile sur bloc-cylindres (**} (Fig.17) :
- Tre passe : 0,5 daN.m
- 2e passe : 0,9 daN.m

4. Joints

5. Crépine

6. Vis de crépine sur la pompe a huile : 1 daN.m

7. Guide inférieur de jauge a huile

8. Guide supérieur de jauge a huile

9. Vis de guide supérieur de jauge a huile : 0,8 daN.m

10. Jauge a huile

11. Carter d'huile

12. Goujon de carter d'huile : 0,8 daN.m 24. Filtre & huile

13. Ecrou de carter d'huile : 1,2 daN.m 25, Echangeur eau/huile .
14. Vis de carter d'huile : 1,2 daN.m 26. Vis d'échangeur eau/huile sur le boitier de filtre 4 huile : 1 daN.m
15. Bouchon de vidange : 3,4 daN.m 27. Gicleur de fond de piston : 2 daN.m

16. Tube de retour d’huile 28. Sonde de niveau d'huile : 3 daN.m

17. Vis de tube de retour d'huile sur le carter-cylindres : 1 daN.m 29. Turbocompresseur

18. Manocontact de pression d'huile : 3,2 daN.m 30. Canalisation de retour d'huile de turbocompresseur

19. Colliers 31. Vis de la canalisation de retour d'huile sur le turbocompresseur :
20. Gaine de protection thermique 0,8 daN.m

21. Boitier de filtre & huile 32. Canalisation de lubrification de turbocompresseur

22. Vis de boitier de filtre & huile sur le carter-cylindres : 1 daN.m 33. Vis de la canalisation de lubrification de turbocompresseur : 3 daN.m
23. Couvercle du boitier de filtre & huile : 2,5 daN.m (**) respecter I'ordre de serrage prescrit '
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~ Z=brancher la durit inférieure (9) du radiateur 7. Le bouchon de vidange (11) est acces-

gzsl. . 7 . < sible par le dessous du véhicule. Cette
poser: | opération n'est valable que s'il est néces-

- zarafe (10), i i -
B Bovichon te vidange (1), saire de vidanger le bloc-moteur.

JEMPLISSAGE ET PURGE
.[ !I

-~

Avant toute opération de remplissage, rincer le circuit de refroidissement a 'eau claire.

R -
- “=o0ser le bouchon de vidange {11).

- “=tire en place une agrafe (10) neuve.

- “=trancher la durit inférieure (9).

- =ttre en place les outils (1] et [2] sur l'orifice de remplissage du vase d’expansion (Fig.29).

FIG.29

- “=mplir lentement le circuit de refroidissement.
- ~=mer les vis de purge (7) et (8) dés que le liquide s'écoule sans bulle d‘air.
SSEposer ;
= zonduit d'air (3),
- = orealablement déposé, le boitier de filtre a air (voir opération concernée),
“=mplir 'outil [1] au repére “1 litre",
- Z=marrer le moteur.
- zntenir le régime moteur entre 1500 et 2 000 tr/min, jusqu'a la fin du deuxieme cycle de refroidissement
~=cienchement et arrét du motoventilateur),

Fﬁg};fﬁeﬂeopmﬁam maintenir fe niveall de liquide de refroidissement au repére “1 itre” dans

~ ~ater le moteur.
- “zcer "outil [3) dans I'outil [1).
- “ecoser les outils [1), (2] et [3).
- “=ooser le bouchon du vase d'expansion (4).
“zzeur froid, compléter, si nécessaire, le niveau de liquide refroidissement jusqu‘au repére “maxi”.
=~fier I'absence de fuite,
“=zoser la protection sous moteur (6).

— RTA n°® 787 —

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE A EAU

DEPOSE

» Vidanger le circuit de refroidissement (voir opéra-
tion concernée).

* Déposer la courroie de distribution (voir opération
concernée).

* Déposer (Fig.30) :

- les vis de la pompe a eau en respectant I'ordre
préconiseé,

- la pompe & eau.

FIG.30
« Récupérer le joint.

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Nettoyer et assécher les plans de joint du bloc-
cylindres et de la pompe 4 eau.

- Mettre en place la pompe a eau munie d'un joint
neuf et respecter l'ordre de serrage (Fig.31).

R, % -
{ i

FIG.31

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder a
sa purge (voir opération concernée).

DEPOSE-REPOSE
DU BOITIER THERMOSTATIQUE

DEPOSE ' Fhii
* Procéder a la vidange du circuit de refroidissement i
{voir opération concernée).
* Déposer la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

» Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au bac

a batterie.

* Déposer (Fig.32) :

- les vis (1),

- le bac a batterie (2),

« Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au sup-

port de batterie (Fig.33).

» Libérer le faisceau (3).

* Déposer:

- la vis (4),

- le support de batterie (5),

+ Déposer le boitier de filtre & air {voir opération
concernée).

* Débrancher le raccord (6) sur la pompe 4 vide

{Fig.34).




» Déposer la vis (7) du guide de faisceau électrique.
» Débrancher les connecteurs (8).

+ A l'aide d'un petit tournevis plat, déverrouiller
 l'agrafe (9).

-+ Soulever et écarter le guide de faisceau électrique

(o).

=+ Débrancher et obturer les durits {(11).
. +Déposer:

- les vis (12),

- le boitier thermostatigue.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer le joint du boitier thermostatique.

- Respecter |'ordre de serrage des vis (12) (Fig.35).
- Remplir le circuit de refroidissement et procéder a
sa purge (voir opération concernée).

- Contréler |'absence de fuite.

FIG 34

FIG.35

DEPOSE-REPOSE
DU RADIATEUR DE REFROIDISSEMENT

DEPOSE

« Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).

« Déposer {voir chapitre “Carrosserie”) :

- le bouclier avant,

- les blocs optiques.

« Vidanger le circuit de refroidissement (voir oz=
ration concernée).

» Déposer le motoventilateur (voir opération conzs
nee}.

« A |'aide d’une pince, libérer la bride de maintien =
I'échangeur airfair en (a) (Fig.36).

» Déposer les vis (1).

+ Al'aide d'une pince, libérer les brides du radiztz=o
de refroidissement en (b).

» Soulever et dégager la face avant (2) vers |'ava~

FIG.36
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Fig.37).
- Z=brancher le tuyau de dégazage (4).

FIG.37

~ Zzarter le radiateur de refroidissement vers le
meteur.

- Z=poser, avec précaution, le radiateur de refroidis-
“=ment par le haut.

SEPOSE

“~zceder dans I'ordre inverse de la dépose en
~==czctant les points suivants :

- zrifier la présence des bagues caoutchouc
~=rieures (5) (Fig.38).

it

______ Jameps

FIG.38

- ==mplir le circuit de refroidissement et procéder a
= ourge {voir opération concernée).

DEPOSE-REPOSE
2U MOTOVENTILATEUR

1ZPOSE

~ _=ver et caler le véhicule.

- Z=brancher la batterie (voir chapitre “Equipements
“ectriques”).

- “danger le circuit de refroidissement (voir opéra-
o0 concernée).

~ Zeposer l'agrafe (1) (Fig.24).

- 2girsur le verrouillage {a).

~ Z=poser I'ensemble résonateur d'air (2) et conduit
i (3).

- = le véhicule en est équipé, déposer la traverse
==t du berceau.

- Z=grafer le faisceau (4) (Fig.39).

- Z=brancher les connecteurs (5).

- Z=brancher la durit supérieure du radiateur (6)

=2.40).

_=poser les vis (7).

* 2= chaque coté du radiateur, déposer la bride (3)

FIG.40

* Dégager le motoventilateur (8) de ses logements
puis le déposer par le dessous du véhicule avec
précaution (Fig.41).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Remplir le circuit de refroidissement et procéder a
sa purge (voir opération concernée).

Alimentation
en cqrburant -

Gestion moteur

DEPOSE-REPOSE DU CALCULATEUR
DE GESTION MOTEUR

DEPOSE

* Débrancher la batterie {voir chapitre “Equipements
électriques”).

* Déposer le cache (1) du calculateur de gestion
moteur (Fig.42).

— RTA n° 787 —

« Débrancher les connecteurs (2) du calculataur (3)
(Fig.43). .
* Extraire le calculateur (3} muni de son support (4).

S TF=

* Déposer les écrous (5) et séparer le calculateur de
son support (Fig.44}.

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

MY Sile calculateur de gestion moteur est

- < remplacé, utiliser un outil diagnostic pour

- réaliser un apprentissage.




REFROIDISSEMENT

1. Motoventilateur

2. Module de commande de motoventilateur 15. Vis du raccord d'échangeur du module de recyclage des gaz
3. Radiateur d'échappement : 0,8 daN.m
4, Butées caoutchoucs 16. Raccord de sortie de pompe a eau
5. Brides 17. Vis du raccord de sortie de pompe a eau : 2 daN.m
6. Durits 18. Bouchon de vidange ;
7. Tuyau de dégazage 19. Module de recyclage des gaz d'échappement
8. Vase d'expansion 20, Boitier thermostatique
9. Bouchon 21. Vis du boitier thermostatique (**) [Fig.35) :
10. Joints - 1re passe : 0,3 daN.m
11. Agrafes - 2¢ passe : 0,8 daN.m
12, Pompe 4 eau 22. Sonde de température
13. Vis de pompe & eau (**) (Fig.31) : 23. Vis de purge
- 1re passe : 0,5 daN.m 24. Canalisations de chauffage
- 2e passe : 0,9 daN.m 25. Radiateur de chauffage
14. Raccord d'échangeur du module de recyclage des gaz d'échappement (**} respecter l'ordre de serrage prescrit
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DEPOSE-REPOSE
DE LA JAUGE A CARBURANT

 JUTILLAGE NECESSAIRE

- "1 Douille de dépose de la bague-écrou (référence :
L 1807)

ZEPOSE

= D2brancher la batterie (voir "Equipements élec-
“aues”),

+ Zasculer I'assise des sieges arriere.

~ Z=poser la trappe d'acces (1) a la jauge a carburant
Fig.45),

~ Z2orancher {Fig.46) :
- =5 connecteurs (2),
- == raccords (3).

~ Zegrafer le faisceau (4).

i s
FIG.46
- Z=poser (Fig.47) :

- = bague-écrou (5) a I'aide de I'outil [1],
= ‘3uge a carburant (6).

FIG.47

- “=poser immédiatement la bague-écrou (5) sur
= r=servoir afin d'éviter la déformation du puits
iBuge.

"0SE
~=ceder dans I'ordre inverse de la dépose en
=cectant les points suivants :
- f=mplacer le joint d'étanchéité (7) en veillant & son
o positionnement.

- Reposer la jauge a carburant (6) sur le réservoir.

- A I'aide de I'outil [1], serrer la bague-écrou (5)
jusqu'a ce que les repéres (a) et (b} soient alignées
(Fig.48).

FIG.48

- Reposer la trappe d'accés (1) (Fig.49).

M7, Lafléche (c) étant dirigée vers I'avant du

- .~ veéhicule.

- Rebrancher la batterie.

- Amorcer le circuit d'alimentation en carburant (voir
opération concernée).

- Démarrer le moteur, vérifier I'absence de fuite et le
fonctionnement de la jauge.

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE HAUTE PRESSION

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Pige de calage du pignon de pompe haute
pression (référence : 0194-A)

- [2]. Outil de blocage du pignon de pompe haute
pression {référence : 0194.J)

-[3]. Extracteur du pignon de pompe haute pression
(référence : 0194.X)

DEPOSE

+ Lever et caler le véhicule.
+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

+ Déposer (voir opérations concernées) !

- Ie boitier du filtre a air,

- le filtre & carburant,

- le papillon motorisé,

- le module de recyclage des gaz d'échappement,
- le tube de liaison d'admission d'air,
- la courroie de distribution.

+ Déposer (Fig.50) :

-les vis (1),

- le support du filtre & carburant (2).

= S < 7 i s

FIG.50

+ Déposer |'outil (1] {Fig.51).
* Mettre en place I'outil [2].
+ Déposer I'écrou (3).
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* Mettre en place 'outil [3] dans les gorges du pignon
{Fig.52).

« Tourner a la main 'outil [3] dans le sens horaire,
jusqu’en butée.

~ Déposer :

- le pignon (4) en serrant la vis (a) de I'outil [3],

- les outils [2] et [3].

+ Debrancher (Fig.53) :

- les connecteurs (5),

- les raccords (6) des canalisations basse pression.

» Desserrer les raccords (7).

» Déposer la canalisation haute pression (8).

- l'agrafe (9) et écarter le faisceau électrique,
- les vis (10).
» Ecarter le support {11} de I'électrovanne EGR.

.+ Déposer (Fig.55) :
| -lesvis {12),
. -lesupport arritre (13) de la pompe haute pression.
-+ Déposer les vis {14} et la pompe haute pression
- (15) (Fig.56).

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Vérifier la présence de la goupille (16) (Fig.57).

FIG57

- Serrer les vis (12} du support arriére (13} en respss
tant 'ordre de serrage (Fig.58).

- Remplacer la canalisation haute pression (8) e

la pompe haute pression et la rampe commune.

- Amorcer le circuit d'alimentation en carburant (ver
opération concernée),

- Contréler I'étanchéité des raccords (voir opératios
concernée).

FIG.58

FIG.59

FIG.55
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DEPOSE-REPOSE DE LA RAMPE
COMMUNE HAUTE PRESSION

DEPOSE

+ Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipemen=
électriques”).

« Déposer le cache moteur.

» Déposer (voir opérations concernées) :

- le boitier de filtre a air,

- le filtre & carburant,

- le papillon motorisé.

- le module de recyclage des gaz d'échappement.
- le tube de liaison d'admission d'air.

« Déposer (Fig.50) :

- les vis (1),

- le support du filtre & carburant (2).

« Dévisser les raccords (3) (Fig.59).




', Appliquer un contre-couple en (a).

- Déposer les canalisations haute pression (4).

- Debrancher et écarter la durit (5] (Fig.60).

« Deposer les vis (6).

* Débrancher le connecteur (7).

~ 22poser la rampe commune haute pression (8).

HEPOSE

“-oceder dans 'ordre inverse de la dépose en
==pectant les points suivants ;

“=mplacer les canalisations haute pression (4) entre :
- = rampe commune et les injecteurs,

- = pompe haute pression et la rampe commune.
-z serrer les raccords des canalisations haute
=ssion qu'une fois I'ensemble en place et serrer
© = main.

- =opliquer un contre-couple (a) pour serrer les
zecords (3) (Fig.59).

- =zrrer les vis (6) de la rampe commune haute
“=ssion aprés avoir serré les canalisations haute
r=ssion (3).

- =marcer le circuit d'alimentation en carburant (voir
“w=ration concernée).

- ==mplir le circuit de refroidissement et procéder a
= curge (voir opération concernée).

- Zontroler I'étanchéité des raccords (voir opération
~orcernée).

DEPOSE-REPOSE DES INJECTEURS

JUTILLAGE NECESSAIRE

'], Extracteur de la rondelle d'étanchéité
~==rence: 0194/2-C)

- Z1. Outil de nettoyage du puits d'injecteur
~=zrence : 0194/2-D)

JEPOSE

: Noter 'emplacement des injecteurs par
. rapport aux cylindres. :
i 52 heioy 1
- Z=orancher la batterie {voir chapitre "Equipements
~ectriques”).
- Z=poser (voir opérations concernées) :
- = ooitier de filtre a air,
- = filtre a carburant,
= maodule de recyclage des gaz d'échappement,
- = tube de liaison d'admission d'air.
- Zeposer (Fig.50)
~esvis (1),
- = zupport du filtre a carburant (2).
- Z=orancher (Fig.61) :
== connecteurs (3),
= raccord (4),
== raccords (5) en appuyant en (a) tout en tirant
~_ltanément en {b}.

* Déposer la rampe de retour de carburant.
+ Dévisser les raccords (6) (Fig.62).

M7 Appliquer un contre-couple en (c).

+ Déposer les canalisations haute pression (7).

FIG.62

» Sur chaque injecteur, déposer (Fig.63) :

- la vis (8},

- la bride d'injecteur (9),

- I'injecteur (10},

- le fourreau porte-injecteur (11,

- le grain d'appui (12},

-la rondelle d'étanchéité (13) en utilisant si nécessaire I'outil [1] {voir opération concernée).

FIG.63
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Extraction d’'une rondelle d'étanchéité bloquée
» Desserrer de quelques tours 'outil [1] (Fig.64).

* Mettre en place I'outil [1] sur la rondelle d'étanchéité
(13) dans le puits d'injecteur.

+ Bloquer la rondelle d'étanchéité (13) en serrant a
fond la vis de I'outil [1].

+ Extraire la rondelle en manoeuvrant 'outil [1],

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Obturer les puits des injecteurs.

- Mettre en place I'outil [2] (Fig.65).

- Nettoyer les puits des injecteurs en tournant I'outil
[2] dans le sens horaire,

- Déposer 'outil [2] puis aspirer l'intérieur des puits
des injecteurs.

Remplacer :

les rondelles d'étanchéité (13),

les vis (8),

les brides (9},

les grains d'appui (12),

les canalisations haute pression (7).
Prémonter sur l'injecteur (10} :

le fourreau porte-injecteur (11),

- la rondelle d'étanchéité (13),

- la bride (9).

| - Reposer les injecteurs en respectant leur position
- d'origine.

: c Si un injecteur a été remplacé, il convient

de relever son numéro d'identification (9
caractéres), le cylindre sur lequel il est
manté et de le télécoder & l'aide de I'outil diagnostic.

- Mettre en place les canalisations haute pression (7)
en serrant les raccords (6} & la main.

- Appliquer un contre-couple (c) pour serrer les
raccords (6) (Fig.62).

- Amorcer le circuit d'alimentation en carburant (voir
opération concernée).

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder a
sa purge (voir opération concernée),

- Controler I'étanchéité des raccords (voir opération
concernée).

DEPOSE-REPOSE DU CAPTEUR DE
PRESSION DE LA RAMPE COMMUNE

DEPOSE

= Déposer la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).

» Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au bac
a batterie.

* Déposer (Fig.66) :

- les vis (1),

- le bac & batterie (2).

FIG.66

+ Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au
support de batterie (Fig.67).

+ Libérer le faisceau (3).

+ Déposer :

- lavis (4),

- le support de batterie (5).

FIG.67
— RTA n°® 787 —

» Déposer le boitier du filtre a air (voir opératic-
concernée).

» Ecarter le faisceau (6) (Fig.68).
(LEA543-01B-068X.jpg)

+ Déposer (Fig.69) :

- I'écrou (6),

- les vis (7),

- le support (8) du faisceau électrique.

ﬂja\

+ Débrancher le connecteur (9) (Fig.70).
+ Déposer le capteur de pression de la ramge
commune (10).

FIG.69

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Contrdler I'étanchéité du raccord (voir opératice
concernée).

DEPOSE-REPOSE DE LA SONDE
DE TEMPERATURE DE CARBURANT

DEPOSE

+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipemens
électriques”).

« Déposer (voir opérations concernées) :

- le boitier de filtre & air,

- le papillon motorisé.

» Débrancher (Fig.71) :

- le connecteur (1),

- les raccords (2).

« Dégrafer le conduit de carburant (3).




«Deposer I'agrafe (4) du support (5) (Fig.72).

+ Dégager, avec précaution, le conduit de carburant (3) entre le support (5) et conduit d'air (6).

~ Jeposer le conduit {3) avec la sonde de température de carburant,

FEPOSE

~océder dans l'ordre inverse de la dépose en respectant les points suivants :
- =zmplacer 'agrafe (4).

- Controler I'étanchéité des raccords (voir opération concernée).

LCONTROLE DE L"ETANCHEITE DU CIRCUIT HAUTE PRESSION

- _zisser sécher le produit,

- Zemarrer le moteur.

~ zrifier I'absence de fuite.

~ 2zcélérer le moteur a 3 500 tr/mn.,
~ zrifier 'absence de fuite.

~ =factuer un essai routier.

- erifier I'absence de fuite.

DEPOSE-REPOSE DU FILTRE A CARBURANT

JEPOSE

- _zver et caler 'avant du véhicule.
-~ Z=brancher la batterie (voir chapitre "Equipements électriques”).
~ 2zlon équipement, déposer les vis (1) (Fig.73).

- Zegrafer et déposer la protection sous moteur (2).

i

FIG.71

~ “ulvériser un produit détecteur de fuite sur les raccords qui ont fait I'objet d'une intervention.

FIG.72
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* Mettre en place un bac de récupération sous le
véhicule au niveau du tuyau de purge a carburant.
+ Débrancher les connecteurs (3] du réchauffeur et
du capteur de présence d'eau (si équipé) (Fig.74).

M Le connecteur du capteur de présence

= < d'eau dans le carburant fait office de ver-

- roude la vis de purge d'eau (4) du filtre 4
carburant.

« Déverrouiller la vis de purge d'eau (4) en la tournant
dans le sens horaire puis en la soulevant jusqu’en
butée.

* Dans cette position, laisser le carburant s'écouler.
+ Débrancher les raccords (5).

« Déposer les vis (6).

« Séparer, en le dégageant verticalement, le filtre &
carburant de son support.

FIG.74

» Déposer les vis (7) (Fig.75).
« Séparer le couvercle (8) de I'élément filtrant (9).




REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en respectant les points suivants :
- Contréler I'état du joint (10) de la vis de purge d'eau (4) (Fig.76).

Si le joint est endommagé, il convient de remplacer le couvercle complet.

- Vérifier que la vis de purge d'eau (4) est bien déverrouillée.
- Mettre en place I'élément filtrant muni d'un joint neuf sur le couvercle.

- Visser, sans les serrer, les vis (6},
-Verrouiller la vis de purge d'eau (4).
-Serrer les vis {6).

- Contréler la présence de la bague de centrage {11).

Fig.76

| - Amorcer le circuit d'alimentation en carburant (voir
| opération concernée).

- Vérifier I'absence de fuite de carburant.

PURGE EN EAU
: ‘DU FILTRE A CARBURANT
-+ Placer le véhicule sur un pont élévateur.

1 Déposer les vis (1) lFig.73’. DéPOSE"HEFOSE

+ Dégrafer et déposer la protection sous moteur (2). DU BOITIER DE FILTRE A AIR
* Mettre en place un bac de récupération sous le

véhicule au niveau du tuyau de purge & carburant. DEPOSE

» Suivant 'équipement, débrancher le connecteur
du capteur de présence d'eau (3) dans le carburant
(Fig.77).

MY Le connecteur du capteur de présence

"~ .~ d'eau dans le carburant fait office de ver-

- rou de la vis de purge d'eau (4) du filtre a
carburant.

+ Déverrouiller la vis de purge d'eau (4) en la tournant
dans le sens horaire puis en la soulevant jusqu’en
butée.

.+ Dans cette position, laisser le carburant s'écouler.

. *Verrouiller la vis de purge d'eau (4).

.+ Suivant I'équipement, rebrancher le connecteur
du capteur de présence d'eau dans le carburant (4).
+ Amorcer le circuit de carburant a I'aide de la pompe
d'amorgage (5) jusqu'a sentir une nette résistance,
+ Retirer le bac de récupération,

+Reposer la protection sous moteur.

AMORCAGE

DU CIRCUIT DE CARBURANT

+ Amorcer le circuit d'alimentation en carburant a
I'aide de la pompe d'amorgage manuelle (1) pendant
120 secondes (Fig.78).

+ Démarrer le moteur,

+Sile moteur ne démarre pas, renouveler 'opération.

—RTAn°® 787 —

+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

+ Déposer les vis (1) du couvercle de filtre & air (2
(Fig.79).

+ Dégrafer la fixation (3).

+ Soulever et déposer le couvercle de filtre a air (2.
» Débrancher le connecteur (4).

* Déposer la vis (5).

» Ecarter le collier (6) puis désolidariser le reniflars
d'huile (7) du conduit d'air (8).

+ Déposer le conduit dair (8).



ALIMENTATION EN CARBURANT

1. Pompe haute pression

2. Support avant de pompe haute pression

3. Vis du support avant sur bloc-cylindres : 2 daN.m

4. Vis de la pompe haute pression sur le support avant : 2daN.m

5. Pignon de pompe haute pression

6. Ecrou du pignon de pompe haute pression : 5 daN.m

7. Support arriére de pompe haute pression

8. Vis centrale du support arriére sur la pompe haute pression : 1 daN.m

2. Vis supérieure du support arriére sur la cu::::%h%%

1 daN.m
10. Vis inférieure du support arriere sur le support
avant de pompe haute pression : 2 daN.m
1. Injecteur
*2. Fourreau porte-injecteur

24. Refroidisseur de carburant ; 0,8 daN.m

25. Support de filtre a carburant

26. Vis du support de filtre a carburant : 0,8 daN.m
27. Elément filtrant

28. Couvercle du filtre & carburant

- . h 29. Vis du filtre a carburant sur le support de filtre : 0,8 daN.m
'3. Rondelle d'étanchéité 30. Vis de couvercle de filtre a carburant sur I'élément filtrant : 0,3 daN.m
4, Bride d'injecteur 31. Joints

15. Grain d'appui
16. Vis de bride d'injecteur :

- 118 pesse ;0,7 dsNi 34, Réservoir & carburant

- 26 passe ; 80 ; 36. Ecrous du réservoir a carburant : 1,5 daN.m
17. Rampe commune haute pression . 36. Vis du réservoir & carburant : 1,5 daN.m
78. Vis de rampe commune haute pression sur carter-cylindres : 2 daN.m 37. Boitier du réservoir souple d'additif

9. Canalisations haute pression ; s 38. Couvercle du réservoir d"additif
20. Raccords des canalisations haute pression sur la rampe, les injecteurs et 39’ vis dy couvercle du réservoir d’additif : 1,5 daN.m

32. Jauge & carburant
33. Bague-écrou

la pompe : 40. Réservoir souple d'additif

- Tre passe: 2 daN.m 41. Pompe du réservoir d'additif

- 2e passe : 2,5 daN.m 42. Goulotte de remplissage de carburant
21. Capteur haute pression de carburant : 4,5 daN.m 43, Vis de la goulotte de remplissage de carburant : 1 daN.m
22. Régulateur de débit de carburant : 44, Canalisation d'alimentation d'additif

- Tre passe: 0,3 daN.m 45. Canalisations de retour de carburant

- 2e passe : 0,7 daN.m 46. Canalisation d'alimentation de carburant
3. Rampe de retour de carburant 47. Contacteur présence bouchon de réservoir

— RTA n° 787 —



+ Déposer |'agrafe (9) (Fig.80).
+ Agir sur le verrouillage {a).
* Déposer 'ensemble résonateur d'air (10) et conduit d'air {11).

* Débrancher le raccord (12} de la canalisation 8 * Déposer (voir chapitre “Carrosserie”} :

dépression (13} sur la pompe a vide {Fig.81). - le bouclier avant,
+ Dégrafer la canalisation a dépression (13) du boitier - les blocs optigues avant.
de filtre 2 air. » Débrancher le connecteur (3) (Fig.83).
+ Déposer les vis (14). + Déposer (Fig.84) :
+ Pousser le boitier de filtre  air (15) puis le soulever - les vis {4),
le déposer. - I'ensemble traverses avant et inférieure (5),

pour
|

» Déposer le boitier d'air de suralimentation (voir
opération concernée).

FIG.81

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE
DE L'ECHANGEUR AIR-AIR

DEPOSE
+ Lever et caler le véhicule.
+ Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”), .
+ Déposer I'agrafe (1) (Fig.82).
. +Agirsur le verrouillage (a).
. +Deégager le résonateur d‘air (2).

FIG.82

—RTAN® 787 —

FIG.83

* Déposer (Fig.85) :

- I'écrou (6),

- le support (7).

» Al'aide d'une pince, libérer |a bride de maintien o=
I'échangeur air/air en [a) (Fig.86).

» Déposer les vis (8),

* A l'aide d’une pince, libérer les brides du radiate
de refroidissement en (b).

» Soulever et dégager la face avant (9) vers |'avant.

FIG.84

Scan by D



DEPOSE-REPOSE DU BOITIER
D'AIR DE SURALIMENTATION

DEPOSE
+ Débrancher la batterie {voir chapitre “Equipements
electriques”).

- Débrancher les conduits dair (1) (Fig.80).
+ Déposer :

- les vis (2),

- le baitier d'air de suralimentation (3}

FIG.86

= Débrancher le tuyau de dégazage (10) (Fig.87). - Controler la présence des silentblocs (14) {Fig.89).
~ Debrancher les conduits d'air (11) en repérant leur - Contrdler le bon positionnement de I'échangeur air/
zositionnement. air (13) dans les silentblocs.

REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE
DU TURBOCOMPRESSEUR

DEPOSE

* Placer le véhicule sur un pont élévateur.
+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

* Déposer I'agrafe (1) {Fig.91).

» Agir sur le verrouillage (a).

+ Dégager le résonateur d'air (2) avec le conduit
d'air (3).

- Z=poser (Fig.88) :
- = fixation (12),
- =zchangeur air/air (13) par le haut.

BEPOSE

“racéder dans I'ordre inverse de la dépose en
=pectant les points suivants :

FIG.91




+ Débrancher le connecteur (4) (Fig.92).

+ Déposer la vis (5).

+ Ecarter le collier {6) puis désolidariser le reniflard
d'huile (7).

+ Déposer le conduit dair (8).

FIG.92

* Déposer I'ensemble catalyseur/filtre a particules
{voir opération concernée).

* Débrancher (Fig.93) :

- le connecteur (9),

- la canalisation a dépression (10).

+ Desserrer le collier {11} puis désaccoupler la cana-
lisation de retour d’huile de turbocompresseur (12).
+ Déposer :

- les vis (13},

- |a canalisation de lubrification de turbocompresseur

(- los écrous {15),
- le turbocompresseur (16},

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Verifier I'absence de corps étranger dans les circuits
d'admission et d'échappement.

- Vérifier la propreté des raccords de lubrification.

- Nettoyer les plans de joint avec le produit décapant
homologué.

Pl

_\E-‘-:’,_ Ne pas utiliser d'abrasifs ni d'outils tranchants sur les plans de joint,

- Remplacer :
- les vis (13),
- les écrous (15).

- Effectuer un prémontage des éléments du turbocompressedr, afin d'ajuster leur position avant le serrace

deéfinitif.

- Placer la canalisation de lubrification (14) en veillant a ce que I'ergot (a) du raccord supérieur soit correcteme= |

positionné (Fig.94).

- Mettre en place une pige [1] de @ = 10 mm au niveau du raccord inférieur puis serrer les raccords au couples.

préconisés,

Avant la mise en route, respecter les consignes
suivantes :

- Débrancher les connecteurs des injecteurs,

- Actionner le démarreur pendant 16 secondes.

—RTA n® 787 —

- Rebrancher les connecteurs des injecteurs.

- Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralen
pendant 30 secondes avant d’augmenter la charoz
- Vérifier I'étanchéité des différents raccords.

- Procéder 4 I'effacement des défauts & l'aide c=
I'outil diagnostic.

DEPOSE-REPOSE
DU PAPILLON MOTORISE

DEPOSE

» Débrancher la batterie (voir chapitre “"Equipemens
électriques”).

« Débrancher et écarter les canalisations de carbura=
(1) (Fig.95).

+ Desserrer les colliers (2).

= Déposer le conduit d'air (3).




~ 2ébrancher le connecteur (4) (Fig.96).
~Déposer ;

- =5 vis (B),

- = papillon motorisé (6).

FEZPOSE

“rocéder dans I'ordre inverse de la dépose en
“=spectant les points suivants :

- _ubrifier légerement, avec de I'huile moteur, les
~_aces d'appui ainsi que le nouveau joint entre le
==oillon motorisé et le tube de liaison d’admission
o air,

- ~morcer le circuit de carburant (voir opération
“oncernée).

DEPOSE-REPOSE DU TUBE
DE LIAISON D'ADMISSION D'AIR

JEPOSE

- “=brancher la batterie (voir chapitre “Equipements
sectriques”).

- Zeposer (voir opérations concernées) :

- = boitier de filtre a air,

- =module de recyclage des gaz d'échappement,
- =filtre a carburant,

- = papillon motorisé.

-~ Z=brancher le connecteur (1) (Fig.97).
~2<poser;

s Vis {2}1

- =goujon (3),

- = tube de liaison d'admission d'air (4).

HEPOSE

~“=céder dans "ordre inverse de la dépose.

wrifier légérement, avec de I'huile moteur, les
veaux joints d'étanchéité du tube de liaison
= zdmission d'air.

FIG.97

FIG.96

DEPOSE-REPOSE
DU COUVRE-CULASSE

DEPOSE

* Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).

* Déposer (voir opérations concernées) :

- le boitier de filtre a air,

- le papillon motoriseé,

- le boitier d"air de suralimentation.

* Desserrer le collier (1) (Fig.98).

* Déposer :

- les vis (2),

- I'atténuateur de bruit (3) avec le conduit d'air (4).

» Deposer la vis (5) (Fig.99).

+ Débrancher les connecteurs (6) des injecteurs.

= Dégrafer le faisceau (7) en (a).

» Libérer le faisceau (7) en (b).

* Déposer le support du faisceau (8) aprés I'avoir
déverrouillé en (c) (Fig.100).

FIG.99

— RTAn® 787 —



ALIMENTATION EN AIR

ye
| »
34

1. Buse d'entrée d’air
2. Conduit d'air
3. Boitier de filtre a air
4. Vis du couvercle de boitier de filtre a air: 0,5 daN.m

5. Support de boitier de filtre a air

6. Vis du support de boitier de filtre a air : 0,8 daN.m

7. Filtre a air

8. Silentbloc

9. Rotule de fixation du carter de protection sur le moteur : 0,8 daN.m

10. Débitmétre

11, Vis de débitmétre : 0,3 daN.m

12. Conduit d’entrée d'air turbocompresseur

13. Vis du conduit d’entrée d'air sur le turbocompresseur : 0,7 daN.m

14. Durit de réaspiration des vapeurs d'huile

15. Turbocompresseur

16. Canalisation de retour d'huile de turbocompresseur
"17. Vis du raccord de canalisation de retour d’huile sur le turbocompresseur : 0,8 daN.m
18. Canalisation de lubrification de turbocompresseur

19. Yis des raccords de canalisation de lubrification de turbocompresseur : 3 daN.m

20. Joints

21. Ecrous de turbocompresseur sur le collecteur d'échappement : 2,6 daN.m

22, Atténuateur de bruit de turbocompresseur

23, Vis de I'atténuateur de bruit sur le turbocompresseur : 0,7 daN.m

24, Raccords d'air

25, Boitier d’air de suralimentation

26. Vis de boitier d'air de suralimentation : 0,8 daN.m

27. Baitier doseur d'admission d'air

28. Vis de boitier doseur d’admission d'air sur le tube de liaison d'admission d'air : 0,8 daN.m
29. Tube de liaison d’admission d'air

30. Vis de tube de liaison sur la culasse : 0,8 daN.m

31, Goujon de tube de liaison sur |a culasse : 0,8 daN.m

32. Echangeur airfair

33, Brides

34. Butées caoutchoucs

—RTA n® 787 —



TR

* Libérer les canalisations de carburant en (d) (Fig.101).
+ Déposer la vis (9).
* Débrancher, dégrafer et écarter les canalisations de retour de carburant (10).

FIG.101

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer les joints.

- Controler le bon positionnement des joints (17)
sur le couvre-culasse (16) et le carter supérieur de
distribution (12) (Fig.105).

«Déposer (Fig.102) :
-lesvis (11),
-2 carter supérieur de distribution (12).

~Déposer (Fig.103) :
- agrafe (13},
=5 vis (14).

FIG.105

- Serrer les vis (15) du couvre-culasse et (14) du
carter arriere de distribution dans I'ordre prescrit

(Fig.106).

- Amorcer le circuit d’alimentation en carburant (voir
: ~ Deposer (Fig.104) : operation concernge).
~=svis (15), - Vérifier I'absence de fuite.

- = couvre-culasse (16).

DEPOSE-REPOSE DE LA CULASSE

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [11. Leviers pour décoller la culasse (référence :
188-L)

DEPOSE

* Placer le véhicule sur un pont élévateur.

* Debrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).

» Vidanger le circuit de refroidissement (voir opéra-
tion concernée).

» Déposer (voir opérations concernées) :

- le tube de liaison dadmission d'air,

- les injecteurs,

- la courroie de distribution,

- le turbocompresseur,

- le carter-paliers d'arbre a cames complet,

- le boitier thermostatigue.

* Déposer (Fig.107) :

-lesvis (1),

- le support du filtre a carburant (2).

+ Débrancher les connecteurs (3} des bougies de
préchauffage (Fig.108).
* Déposer les bougies de préchauffage (4).

Bl e

FIG.106
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REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Nettoyer et dégraisser les plans de joint de la
culasse et du bloc-cylindres.

- Vérifier I'absence de traces de chocs et de rayures
sur les plans de joint.

- Controler (voir “Caractéristiques mécaniques”) :
- la planéité de la culasse,

- le dépassement des soupapes,

- la longueur des vis de culasse.

- Mesurer le dépassement des pistons afin de déter-
miner |'épaisseur du joint de culasse {voir “Caracté-
ristiques mécaniques”).

- Passer un taraud dans les taraudages du bloc-
cylindres, recevant les vis de culasse.

- Vérifier la présence des deux douilles de centrage
{9} sur le bloc-cylindres (Fig.113).

+ Déposer :
- le guide de jauge a huile,
- les écrans thermiques (5) {Fig.109).

1

* Déposer (Fig.110) :

- les écrous (B},

- les entretoises,

- le collecteur d'échappement (7).

FIG.113

- Mettre en place un joint de culasse neuf en
respectant son sens de montage.

- Brosser le filetage des vis de culasse.

- Enduire de graisse les filets et le dessous de la téte
des vis de culasse.

- Respecter I'ordre serrage de la culasse (Fig.114).

FIG.110

7 —* 27 L6~ 10
» Déposer |'alternateur et son support (voir chapitre ‘\ o an!-—ﬁ f}m‘ 5 ,_._, "s_
“Equipements électriques”). q g f“" & @j’"fgi

= Dépaser les vis supérieures (8) des supports avant
| etarriére de la pompe haute pression (Fig.111).

FIG.114

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder a
sa purge (voir opération concernée).

FIG111

DEPOSE-REPOSE
DE L’"ARBRE A CAMES

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Pige de calage de la roue dentée d'arbre =
cames (référence : 0194-B)

- [2]. Outil de maintien de la roue dentée d'arbre =
cames (référence : 0132-AA) (Fig.115)

FIG.115

- [31. Piges de centrage de la partie supérieure d=
carter-paliers d'arbre & cames (référence : 0194-N)
- [4]. Pige de calage du pignon de vilebrequiz
{référence : 0194-A)

DEPOSE

+ Débrancher la hatterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

+ Déposer (voir opérations concernées) :

- le baitier de filtre a air,

- 1a papillon motorisé,

- la courroie de distribution,

- le boitier d'air de suralimentation.

+ Déposer la pompe a vide (voir chapitre “Freins").
+ Desserrer le collier (1) (Fig.98).

» Déposer :

- les vis (2},

- 'atténuateur de bruit (3) avec le conduit d'air (4).
* Reposer le support moteur droit,

+ Déposer I'outil [1] (Fig.116).

+ Bloquer la roue dentée d'arbre & cames a 'aide o=
I'outil [2] et déposer la vis (5).

* Déposer :

- laroue dentée d'arbre a cames (6),

-lavis (7),

- I'agrafe (8).

' = Déposer les vis de culasse dans |'ordre préconisé
(Fig.112).
+ Décoller la culasse a I'aide des outils [1].
+ Déposer la culasse.

[ 9; 4
i:c:; .@ t

FIG.112

FIG.116
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* Deposer les vis de la partie supérieure du carter-paliers en respectant I'ordre préconisé (Fig.117).

FIG.117

- Deposer (Fig.118) :

- 2 partie supérieure {9) du carter-paliers d'arbre & cames,

~arbre a cames (10).

FIG.118

SEPOSE

“rocéder dans I'ordre inverse de la dépose en
“=spectant les points suivants :

- lettoyer et dégraisser les plans de joint de la
“u'asse et du bloc-cylindres.

- verifier:

- zbsence de traces de chocs et de rayures sur les
2izns de joint,

- outil [4] soit bien en place.

- Zontroler I'état des poussoirs hydrauliques (11) et
== linguets a rouleaux (12) (Fig.119).

- _ubrifier avec de "huile moteur les poussoirs
~warauliques (11) et les linguets & rouleaux (12).

- “zposer les poussoirs hydrauliques {11) et les
“rauets a rouleaux (12} en respectant leur position
= origine.

- Mettre en place un cordon de joint (a) sur le
~curtour des plans de joint.

Aprés I'application de cordon de joint, fe
temps de repose de ['arbre 2 cames et de
la partie supérigure du caner-pafmrs ne
oit pas em?d [ cing minutes. |

I

FIG.119

- Placer I'encoche (b) de I'arbre & cames (10) vers le

haut, dans |'axe de I'orifice (c) {Fig.120),
- Reposer |a partie supérieure du carter-paliers (9) &
I'aide des outils [4].

- Serrer les vis de la partie supérieure (7) du car-
ter-paliers d'arbre a cames dans |"ordre prescrit
(Fig.121).

FIG.121

- Lubrifier avec de I'huile moteur I'arbre a cames (10).
- Remplacer la bague d'étanchéité de I'arbre a cames
ainsi que la vis (5) de la roue dentée d'arbre a cames.

DEPOSE-REPOSE
DU CARTER-PALIERS
D'ARBRE A CAMES COMPLET

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [11. Pige de calage de la roue dentée d'arbre a
cames (référence : 0194-B)

DEPOSE

+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

« Déposer (voir opérations concernées) :

- le boitier de filtre a air,

- le papillon motorisé,

- le couvre-culasse,

- la courroie de distribution,

- le boitier d'air de suralimentation.

» Déposer la pompe a vide (voir chapitre “Freins”)
= Desserrer le collier (1) (Fig.98).

* Déposer :

- les vis (2),

- 'atténuateur de bruit (3) avec le conduit d'air (4).
* Reposer le support moteur droit.

* Verifier la bonne position de I"outil [1] (Fig.122).
* Déposer :

-lavis (5),

- I'agrafe (6).

FIG.122
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« Déposer I'alternateur et son support (voir chapitre “Equipements électriques”).
» Déposer les vis du carter-paliers d'arbre & cames en respectant I'ordre prescrit (Fig.123).

FIG.123

» Décoller le carter-paliers d’arbre a cames en prenant appui sur les zones (a) (Fig.124).

| - Déposer le carter-paliers d'arbre a cames (7).

FIG.124

REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :
- Nettoyer et dégraisser les plans de joint de la
culasse et du bloc-cylindres.

Vérifier :
- 'absence de traces de chocs et de rayures sur les
plans de joint,
- la présence des douilles de centrage (8) sur la
culasse (Fig.125).
- Remplacer systématiquement les joints (9).
. - Contréler I'état des poussoirs hydrauliques et les
. linguets a rouleaux (10).
. - Lubrifier avec de 'huile moteur les poussoirs
| hydrauliques et les linguets a rouleaux.
- Reposer les poussoirs hydrauliques et les linguets
a rouleaux en respectant leur position d’origine.
- - Mettre en place un cordon de joint (b) sur le
- pourtour des plans de joint.

FIG.125

- Yérifier que I'outil [1] soit toujours en place
(Fig.122).

- Serrer les vis du carter-paliers d'arbre & cames dans
I'ordre prescrit (Fig.126).

- Lubrifier avec de I'huile moteur l'arbre & cames.

FIG.126
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Dépollution -

Echappement

REVIPLACEMENT DU RESERVOIR
D'ADDITIF DE CARBURANT

DEPOSE

« Placer le véhicule sur un pont élévateur.

« Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipemen=
électriques”).

» Déposer la protection sous le véhicule.

+ Débrancher {Fig.127) :

- le connecteur (1},

- le raccord (2).

» Déverrouiller les fixations (3) d'un quart de tour.

+ Ecarter |a tole pare-chaleur (4).

+ Déposer le boitier (5) avec le réservoir d'addit™
de carburant.

FIG.127

+ Débrancher le raccord (6) (Fig.128].
+ Déposer le réservoir d'additif de carburant (7).

FIG.128

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose ==
respectant les points suivants :

- Afin d’éviter une détérioration du réservoir (7), ==
pas le laisser dépasser du boitier (5).

- A I'aide d'un outil diagnostic, effectuer la remisz =
zéro du compteur d'additif ainsi que le remplissaz
du raccord (6) de la pompe d'additif de carburant.



CULASSE

1. Bouchon de remplissage
2. Couvre-culasse
3. Vis de couvre-culasse (**) (Fig.1086) :
- 1re passe : 0,5 daN.m
- 2e passe : 1,3 daN.m
4. Carter arriere de distribution
5. Vis de carter arriére de distribution (**) (Fig.108) :
1daN.m
6. Joint du couvre-culasse
7. Partie supérieure du carter-paliers d’arbre's cames
8. Partie inférieure du carter-paliers d'arbre a cames
9. Vis d’assemblage des Parties supérieure et
inférieure du carter-paliers d'arbre a cames (**)
(Fig.121) :
- 1re passe : 0,3 daN.m
- 2e passe: 1daN.m
10. Vis du carter-paliers d'arbre a cames complet sur
la culasse (**) (Fig.126) :
- 1re passe : 0,3 daN.m
- 2e passe : 1daN.m
11. Douilles de centrage
12. Bille obturateur
13. Culasse
14. Vis de culasse (**) (Fig.114) :
- 1re passe : 2 daN.m
- 2e passe : 4 daN.m
- 3e passe : 260°
15. Joint de culasse
16. Pastilles de dessablage
17. Clapet
18. Joint torique )
{**) respecter I'ordre de serrage prescrit
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DEPOSE-REPOSE
DE MODULE DE RECYCLAGE
DES GAZ D'ECHAPPEMENT

DEPOSE

+ Placer le véhicule sur un pont élévateur.

» Déposer |a batterie {voir chapitre “Equipements
glectriques”).

+ Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au bac
a batterie.

» Déposer (Fig.129) :
- les vis (1),

- le bac a batterie (2).

FIG.129

» Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au
support de batterie (Fig.130).

* Libérer le faisceau (3).

* Déposer

- la vis {4), |

- le support de batterie (5].

FIG.130

+* Déposer :

- le boitier de filtre 4 air {voir opération concernée),
- le tube avant d’échappement.

+ Débrancher le raccord (6) sur la pompe 2 vide
(Fig.131).

FIG.131

» Vidanger le circuit de refroidissement (voir opéra-
tion concernée).

» Débrancher le connecteur (7) (Fig.132).

+ Déposer :

- les vis (8) et écarter le guide (9) du faisceau
d'alimentation des bougies de préchauffage,

- les vis (10],

- I'agrafe (11),

- le support (12) du boitier de filtre a air.

FIG.132
+ Débrancher les durits {13} (Fig.133).

¥

FIG.133
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» Débrancher les connecteurs (14) (Fig.134).

» Déposer la vis (15).

» Dégrafer puis écarter le guide (16) du faiscez:
électrique.

«» Déposer :

-lavis {17},

- 'agrafe (18).

» Débrancher le raccord (19).

‘s Ecarter les canalisations (20) du circuit c=
dépression.

FIG.134

* Débrancher la durit (21) (Fig.135).

* Déposer :

-I'agrafe (22) et écarter le faisceau électrique,

- les vis (23},

-I'écrou (24),

- le module de recyclage des gaz d'echappemer:
{25}

FIG.135

* Déposer a |'établi (Fig.136) :

- les vis (26),

-le raccord d'échangeur du module de recyclage des
gaz d'échappement (27},

- le tube de recyclage des gaz d'échappement {28).

FIG.136
Scan by D



SYSTEME DE RECYCLAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT

- 7. Echangeur eau/gaz d'échappement

2. Joints

2. Vis du support inférieur de I'échangeur sur le bloc-cylindres : 2 daN.m

<. Ecrou du support supérieur sur le bloc-cylindres : 0,8 daN.m

5. Raccord du circuit de refroidissement sur le module de recyclage des gaz d'échappement

2. Vis du raccord du circuit de refroidissement du module de recyclage des gaz d’échappement : 0,8 daN.m
7. Vis du raccord du circuit d’échappement du module de recyclage des gaz d'échappement: 0,8 daN.m

2. Capteur de position de I'actionneur de dérivation de I'échangeur (jusqu'a OPR 13182)

= Vanne de recyclage des gaz d'échappement

0. Tube de recyclage des gaz d'échappement

1. Vis du tube de recyclage des gaz d’échappement sur le module de recyclage des gaz d'échappement : 0,8 daN.m
72. Vis du tube de recyclage des ?az d'échappement sur le tube de liaison d'admission d"air : 0,8 daN.m

3. Support de I'électrovanne de I'actionneur de dérivation de |'échangeur

4. Vis du support de |'électrovanne de I'actionneur de dérivation de I'échangeur : 0,8 daN.m

'5. Electrovanne de 'actionneur de dérivation de |'échangeur

'5, Ecrous de I'électrovanne de 'actionneur de dérivation de I'échangeur sur son support : 0,8 daN.m
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* Déposer les vis (29) et le raccord (30} (Fig.137).

FIG.137

3. Ne pas séparer ['échangeur eau/gaz
> < d'échappement recyclés (31) du support
- (32) (Fig.138). Le module de recyclage des
gaz d'échappement (25) est assemblé en usine
l'aide d’un gabarit de montage. Un assemblage
sans gabarit entrainerait des contraintes de
positionnement sur la culasse dégradant 'étan-
chéité et les fixations du module.

FIG.138

REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Nettoyer les plans de joint avec un dégraissant
adapté.

- Reposer les joints (33}, (34] et (35) (Fig.139).

' Respecter la position des ergots de main-
tien des joints (29) et lubrifier & ee ﬁe!
' I'huile moteur Ies 1013'1{5 {30} |

FIG.139

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder a
sa purge (voir opération concernée).
- Contréler I'étanchéité des circuits.

DEPOSE-REPOSE DE LA VANNE
DE RECYCLAGE DES GAZ
D'ECHAPPEMENT

DEPOSE

» Déposer la hatterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

» Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au bac
& batterie.

» Déposer (Fig.129) :

- les vis (1),

- le bac a batterie (2).

» Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au
support de batterie (Fig.130).

» Libérer le faisceau (3).

* Déposer :

- la vis (4),

- le support de batterie (5).

+ Déposer le boitier de filtre a air {voir opération
concernée).

* Débrancher le raccord (6) sur la pompe a vide
{Fig.131).

» Débrancher le connecteur (7) (Fig.140).

* Déposer les vis (8).

» Dégager, a l'aide d'un tournevis en (a) et (b), a
vanne de recyclage des gaz d'échappement.

« Déposer la vanne de recyclage des gaz d'échap-
pement (9).

FIG.140
REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :
- Nettoyer le plan de joint,
- Remplacer le joint d'étanchéité.
- Effectuer un apprentissage de la vanne de recyclage
des gaz d'échappement & I'aide de I'outil diagnostic.

DEPOSE-REPOSE DE L'ENSEMBLE
CATALYSEUR/FILTRE A PARTICULES

DEPOSE

* Placer le véhicule sur un pont élévateur.

+ Selon équipement, déposer les vis (1) (Fig.141).

+ Dégrafer et déposer la protection sous moteur (2).

— RTA n® 787 —

+ Débrancher |a batterie (voir chapitre “Equipemen::
électriques”).

+ Desserrer les colliers (1) (Fig.142).

+ Débrancher les raccords d'air (2}.

+ Déposer :

- les vis (3),

- |"atténuateur de bruit (4) avec le raccord dair (5.

FIG.142

« Dégrafer les connecteurs (6) (Fig.143).

FIG.143

+ Dégrafer (Fig.144) :

- le faisceau (7),

- le connecteur (8).

+ Débrancher et dégrafer le connecteur (9).
+ Déposer la sonde Lambda {10).

FIG.141



1. Joint du collecteur d’échappement

2. Collecteur d'échappement

3. Entretoise

<. Goujon de collecteur d'échappement : 1 daN.m
3. Ecrou du collecteur d'échappement : 2,5 daN.m
5. Turbocompresseur

7. Ecrous de turbocompresseur sur le collecteur d'échappement (*) :

2,6 daN.m
2. Ecrans thermiques
2. Collier entre le catalyseur et le turbocompresseur : 2,5 daN.m
0. Support du capteur de pression différentielle
1. Vis du support du capteur de différentielle : 0,8 daN.m
“2. Capteur de différentielle
3. Vis du capteur de différentielle : 0,8 daN.m
4, Durits de prise de pression
5, Raccords des canalisations de prise de pression : 2 daN.m

16. Vis de patte de maintien des canalisations de prise de pression

60,3 daN.m

ECHAPPEMENT

17. Sonde de température des gaz d'échappement : 3 daN.m

18. Bride de maintien de I'ensemble catalyseurffiltre & particules sur le
carter-cylindres

19. Goujons de la bride de maintien de I'ensemble catalyseur/filtre &
particules : 0,6 daN.m

20. Ecrous de la bride de maintien de I'ensemble catalyseurffiltre &
particules : 2,56 daN.m

21. Collier entre le catalyseur et le filtre & particules : 2,3 daN.m

22. Catalyseur

23. Filtre a particules

24. Tube avant

25. Collier entre le filtre & particules et le tube avant : 2,5 daN.m

26. Raccord entre le tube avant et silencieux arriére (montage aprés-vente) :
- fournisseur TORCA : 3,5 daN.m
- fournisseur CAILLAU : 2,1 daN.m

27. Silencieux arriere

28. Silentblocs de ligne d'échappement : 0,8 daN.m

(*) & remplacer

— RTAn® 787 —




FIG.144

| +Déposer (Fig.145) :
-lavis (1)

- les écrous (12),

- I'écran thermique (13).

+ Desserrer le collier (14).

= Déposer la vis (20) de la biellette anticouple {21)
{Fig.147).

=

FIG.145
* Déposer (Fig.148) :
- les écrous (22},
- le goujon (23).
* Pousser le groupe motopropulseur vers |'arriére
et le brider.
.+ Desserrer complétement la vis {15) (Fig.146). + Extraire I'ensemble catalyseur/filtre a particules
-+ Dévisser et écarter : (24).
| - la sonde de température des gaz d'échappement
y (e, - = y
- - les canalisations de prise de pression (17) et (18). L1
.+ Desserrer le collier (19).

Ne jamais contraindre le tube av
 d'échappement (25).

FIG.148
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REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose &~
respectant les points suivants :

- Avant le serrage définitif, réaliser un prémontacs
afin d‘ajuster la position du tube avant d'échapo=
ment (25), de I'ensemble catalyseurffiltre a particu'=
(24), du goujon (23), des écrous (22) et des colli=n
(19) et (14).
- Controler I'état du filetage de la sonde de tempe
rature des gaz d'échappement (16).

- Lubrifier, avec de I'eau savonneuse, le filszza
la sonde de température des gaz d'échapps=
- Controler I'état du taraudage de la sonde ==
pérature des gaz d'échappement sur le catz' ==
- A I'aide de I'outil diagnostic, vérifier le foncee
ment de la sonde de température des gaz d'sc
ment et du capteur de pression différentieliz.

DEPOSE-REPOSE
DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

DEPOSE

« Lever et caler le véhicule, roues avant pendani=
» Sangler le véhicule sur le pont élévateur.

* Déposer :

- la batterie (voir chapitre “Equipements &=t
triques”),

- le boitier de filtre & air (voir opération concernes
* Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au o=
a batterie.

* Déposer (Fig.149) :

- les vis (1),

- le bac a batterie (2).

FIG.149



« Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au
support de batterie (Fig.150).

« Libérer le faisceau (3).

= Déposer :

~lavis (4),

- 'z support de batterie (5).

. TR

FIG.150

~ Deposer le bloc optique gauche (voir chapitre
~ Zarrosserie”).

~ 2cposer le cache (6) (Fig.151).

- Zeposer |'écrou (7).

- _bérer, dégrafer et écarter le faisceau (8).

- Zabrancher les connecteurs (9).

~ J=brancher et écarter les faisceaux électriques et
:oles de masse de la boite de vitesses, du moteur
= de |a caisse:

- Zebrancher les raccords des canalisations d'alimen-
“=2on (10) et de retour de carburant (11) (Fig.152).

- D<poser les raccords d'air de suralimentation (12)
1= 'echangeur airfair.

FIG.152

* Vidanger :

- la boite de vitesses {voir chapitre “Boite de
vitesses”),

- le circuit de refroidissement (voir opération
concernée).

» Débrancher (Fig.153) :

- la canalisation de dépression (13),

- les durits (14).

d Eéposer le motoventilateur (voir opération concer-
nee},

* Désaccoupler {Fig.154) :

- les commandes de boite de vitesses (15),

- la biellette (16).

« Libérer les cables de commande (17) en poussant
le verrouillage (a).

* Déposer :

- les vis (18),

- I'écrou (19),

- le support (20).

FIG.151
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FIG.154

* Déposer :

- les transmissions (voir chapitre “Transmissions”),
- le berceau (voir chapitre “Suspensions - Trains -
Géométrie"),

- la courroie d'accessoires (voir chapitre “Equipe-
ments électriques”), '
+ Libérer le silencieux arriére des silentblocs et
soutenir la ligne d'échappement.

» Débrancher les connecteurs (21) (Fig.155).

+ Déposer les vis (22). |
» Sans débrancher les canalisations de climatisation,
écarter et brider le compresseur (23).

FIG.155
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« Déposer les vis (24) {Fig.156).
= Ecarter et brider & la caisse le récepteur d'em-
brayage (25) sans ouvrir le circuit hydraulique.

FIG.156

= Mettre en place un dispositif de soutien sous le
moteur.

= Débrancher la durit (26} (Fig.157).

» Déposer :

- les vis (27),

- le silentbloc moteur droit (28).

i

FIG.157

» Au-dessus de la boite de vitesses, déposer les vis
{29} (Fig.158).

» Déposer le groupe motopropulseur par le dessous
du véhicule.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

—RTAn° 787 —

FIG.158

- Effectuer le remplissage et la mise & niveau =
huile de la boite de vitesses (voir chapitre “Boi=
de vitesses”).

- Remplir le circuit de refroidissement et procéder =
sa purge (voir opération concernée).

- Contrdler I'étanchéité des circuits.

- Effectuer ;

- un essai routier,

- une lecture des codes défauts & I'aide de I'out
diagnostic.



' Bloc-cylindres
2 Douilles de centrage
3 Joints
4 Boucihons filetés sur le bloc-cylindres :
; m
= Vilebrequin
£ Coussinets de paliers de vilebrequin
7. Cales de réglage du jeu axial du vilebrequin
; glavanede
ignon de vilebrequin
0. Poulie de vilebrequin
*1. Vis de poulie de vilebrequin (*) :
- 1re passe : 35 daN.m
- 2@ passe : 190°
“2. Volant moteur

BLOC-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE

16—

&7

13. Viis du volant moteur sur le vilebrequin (**) :
- Ire passe : 2,5 daN.m
- 2e passe ! desserrage
- 3e passe : 0,8 daN.m
-4e passe : 1,7 daN.m
- Be passe : 75°
14, Carter-paliers de vilebrequin
15. Vis du carter-paliers de vilebrequin (**) :
- 1re passe : 0,6 daN.m
- 2e passe : 0,8 daN.m
16. Vis de chapeaux paliers (**) :
- Tre passe : 1 daN.m
- 2e passe : desserrage a 180°
- 3e passa : 3 daN.m
- de passe : 140°

17. Pastilles

18. Goujons

19. Bielle

20. Coussinets de bielle

21. Vis de chapeau de bielle :
-1re passe : 0,5 daN.m
-2e passe : 1 daN.m
-3e passe : 130°

22. Axe de piston

23. Circlips

24, Piston

25, Segments

{*) & remplacer

{(**) respecter |'ordre de serrage prescrit
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COUPLES DE SERRAGE DES SUPPORTS DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

C 7

A. Ensemble support moteur droit

B. Biellette anticouple

C. Ensemble support de boite de vitesses
1. Vis du silentbloc moteur droit sur la caisse : 6 daN.m

2. Vis du silentbloc moteur droit sur le support moteur droit : 6 daN.m

3. Vis du support moteur droit sur le bloc-cylindres : 4,5 daN.m

4. Vis de la biellette anticouple sur le berceau : 4 daN.m

5. Boulon de la biellette anticouple sur le support : 6 daN.m

6. Vis du support de biellette anticouple sur la boite de vitesses : 6 daN.m

7. Vis de la partie supérieure du support de boite de vitesses sur la partie inférieure : 6 daN.m
8. Vis de la partie supérieure du support de boite de vitesses sur la caisse : 5,5 daN.m

9, Vis de la partie inférieure du support de boite de vitesses sur |a boite de vitesses : 6 daN.m
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CHAPITRE 2

Embrayage (BVIM BE4-5L)

CARACTERISTIQUES

DESCRIPTIF DU SYSTEME
=mbrayage monodisque & sec 8 commande hydraulique, constituée d'un cylindre émetteur, d'un cylindre récepteur et d'un réservoir de compensation commun au
=zuit de freinage.

“=canisme d'embrayage a diaphragme de type poussé, disque rigide et butée a billes.

Ingrédients Couples de serrage nunm

_JQUIDE DE FREIN/D’EMBRAYAGE M2 Se reporter également & “I'éclaté de piéces” dans les méthodes.
Sréconisation 8

! :DOT .

DO Boite de vitesses sur moteur : 5,4 daN.m

Zapacité du circuit Vis du mécanisme d'embrayage : 2 daN.m

“zspecter des repéres de niveau «MIN» et «MAXn sur le réservoir, Vis du cylindre récepteur d'embrayage : 1,9 daN.m
Vis de roues : 10 daN.m
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NMETHODES DE REPARATION

e Avant toute intervention, respecter impérativement les recommandations du chapitre “Avertissements et précautions”.

C‘ I\ La dépose du disque et du mécanisme ou de la butée nécessite la dépose de la boite de vitesses.

- ~

M7, Avant d'intervenir sur le circuit hydraulique d’embrayage et de désaccoupler un raccord, prévoir I'écoulement du liquide et protéger son environnement
Obturer ensuite tous les orifices libres & I'aide de bouchons appropriés.

DEPOSE-REPOSE DU DISQUE
ET DU MECANISME D'EMBRAYAGE

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Mandrin de centrage d'embrayage

(référence : 0217-C32) (Fig.1)

-[2]. Tiges de maintien (@ 8 mm)

(référence : 0217-B22)

- [3]. Compresseur de mécanisme d'embrayage
{référence : 0217-A)

- [4]. Pige de blocage du volant moteur {référence :
0194-C)

FIG.1

. DEPOSE

Le mécanisme et fe disque d'embrayage

sont apparies d'origine et ne peuvent pas
etre remplaces séparément.

Remplacer systématiquement la butée d’em-

brayage en cas du remplacement du mécanisme
et du disque d'smbrayage.

« Débrancher la batterie.
+ Déposer la boite de vitesses (voir chapitre “Boite
de vitesses").

/\  Aucune remise & zéro du rattrapage
d'usure d’embrayage n'est autorisée.

Mécanisme d'embrayage a rattrapage d'usure
{Montage ZF - SACHS)

* Repérer la position du systeme de rattrapage
d'usure par I'une des fenétres du mécanisme d’em-
brayage en (a} {Fig.2).

Meécanisme d’embrayage a rattrapage d'usure
{Montage LUK)

« Vérifier que l'index (2) se trouvent entre les
encoches (b) et (c), sinon remplacer le mécanisme
et le disque d'embrayage (Fig.3).

i Certains volants moteurs comporfed
_ A des taraudages debouchants. Ne pe=

faire dépasser les filetages des 3 tiges &

maintien lors du vissage, Risque de déformanu

du volant moteur secondarre

+ Visser les 3 tiges de maintien [2] a la place deswe
(3) déposées, desserrer de 2 tours en fin de vissaz=
+ Aligner I'outil [3] par rapport au mécanisms
d’embrayage, 4 I'aide des molettes de l'outil [2] (=
cotes (d) doivent étre identiques)

+ Comprimer le mécanisme d’'embrayage (4] =
agissant sur la vis centrale (fleche) de l'outil [3].

Lors de la compression du mécanisme
. d'embrayage (4), ne pas franchir de pos

~dur lors du serrage de fa vis centra!etb
l oum [3].

M7 3index par mécanisme.

it
i

O, Mécanisme d'embrayage a rattrapags
= < d'usure (Montage ZF - SACHS)
i

FIG.3

M7, Aucun contréle pour les autres mon-
> < tages.

« Immobiliser en rotation le volant moteur a l'aide
de 'outil [4].
« Mettre en place le mandrin de centrage (1] (Fig.4).

FIG4

« Déposer 3 vis (3) du mécanisme d’embrayage (1
vis sur 2) (Fig.5).
« Positionner les outils [2] et [3] sur le mécanisme
d'embrayage (4).

—RTAN® 787 —

+ Contréler que la butée (1) se libére progressiv=
ment, sinon appuyer suivant la fleche afin de libes=
la butée (Fig.2).

Mécanisme d'embrayage sans accés au disges
d'embrayage

+ Amener la vis centrale (fleche) de 'outil [3] =
contact avec le diaphragme du mécanisme d's=
brayage, sans comprimer.

» Serrer la vis centrale (fleche) de 3,5 tours au mzan
mum, pour comprimer le mécanisme d'embrayzs
(4).

Mécanisme d'embrayage avec accés au disgus
d'embrayage

» Comprimer progressivement le mécanism
d'embrayage (4) (par 1/8 de tour).

+ Appliquer un léger effort sur le disque d'embrayzz
(5) pour contrdler la rotation, a I'aide d'un tournevs
plat et fin (Fig.6).

* En cas de rotation difficile ou impossible, pou
suivre I'opération de compression du mécanis=
d'embrayage trés progressivement jusqu'a la ros
tion (1/8 de tour sur la vis de I'outil [2]).
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4. Mécanisme d'embrayage sans accés au
disque d'embrayage

=. Mécanisme d'embrayage avec accés au
disque d'embrayage

FIG.6

- D2poser les 3 vis (3) restantes.

~ Détendre le mécanisme (4) en agissant sur la vis
==atrale de I'outil [31.

- Déposer :

- =s outils [2] et [3],

- = mécanisme (4},

- =disque d’embrayage (5).

SEPOSE

7. Remplacer systématiquement les vis du

~ < mécanisme d'embrayage.

- Zontroler visuellement

- -zbsence de chocs et de rayures sur la portée du
= ant moteur,

- _usure du volant moteur.

- _=tat de la couronne de demarreur.

- =tat du mécanisme.

- =7 cas de présence d'huile dans le carter d'em-
~=yage, remplacer :

- = joint d'étanchéité du vilebrequin (aprés dépose
. volant moteur),

- = guide de butée d'embrayage.

F

 Ne pas réutiliser un disque d'embrayage
dont le moyeu a des traces d'oxydation
‘ou de graisse. i

- “=soxyder et dégraisser a |'aide de dégraissant
~_TIWAR TCE 10 indice «N1»

- = carter d'embrayage.

- _=rbre primaire.

- = guide de butée d'embrayage.

- = fourchette d’embrayage.

/. En cas de corrosion importante, utiliser
~ ~ une brosse métallique sans détériorer les
piéces.

Respecter rigoureusement I'étape du
graissage. ' |
‘Protéger I'intérieur du carter d’em-

Eyage des projections de graisse.

~“Uiveriser légerement de la graisse MOLYCOTE

~-=APID PLUS (en aérosol) sur les cannelures de
=2 primaire et sur le tube guide de butée d'em-
-.zge en (e et (f) (Fig.7).

FIG.7

M7, Ne pas souiller la garniture du disque
= < d'embrayage (5), Risque de patinage.

* Reposer le disque d'embrayage (5) sur I'arbre
cannelé {Fig.8).

+ Effectuer plusieurs translations pour répartir la
graisse.
+ Déposer le disque d'embrayzage (5).

Un excés de graisse a pour conséquence
\ d‘endommager le disque d'embrayage
b= ot gngendre des bruits au point mort, un
patinage ou un hroutement de Fembrayage.

* Nettoyer le surplus de graisse avec un chiffon sur le
sommet des cannelures et le bout d'arbre primaire.

M. La pellicule de graisse déposée sur les
< .~ éléments en rotation doit étre la plus fine
~' possible afin d'éviter les projections.

* Reposer et centrer le disque d'embrayage (5) &
I'aide de |'outil [1], face avec I'inscription du n° PSA
96 XXX XXX 80 ou GEARBOX SIDE cété boite (Fig.9).
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FIG.9

* Reposer le mécanisme d'embrayage {4) (Fig.5).
* Poser 3 vis (3) du mécanisme d'embrayage, sans
les serrer (1 vis sur 2),

= Positionner les outils [2] et [3] sur le mécanisme

d'embrayage (4).

M2 Ne pas retirer l'outil [1].

4

+ Visser les 3 tiges de maintien [2] 4 la place des
vis (3) manquantes, desserrer de 2 tours en fin de |
vissage. '

o Certains volants moteurs comportent

' des taraudages débouchants. Ne pas
&—3 faire depasser les filetages des 3 tiges de |
maintien lors du vissage, risque de déformation |
-du volant moteur secondaire.

+ Aligner I'outil [3] par rapport au mécanisme

d'embrayage, a |'aide des molettes de Ioutil [2] {les |

cotes (d) doivent étre identiques)

« Comprimer le mécanisme d'embrayage (4) en =

agissant sur la vis centrale (fleche) de "outil [3].

:  Lors de la compression du mécanisme
.d'embrayage (4), ne pas franchir de point
dur lors du serrage de la vis centrale de

loutil [3].

* Comprimer progressivement le mécanisme |
d‘embrayage (4) (par 1/8 de tour) jusqu’au contact
sur le volant moteur primaire en {g) (Fig.10).
+ Contréler I'absence de friction : 5
- Appliguer un léger effort sur le disque d’'embrayage
(5) pour contrdler la rotation, & 'aide d'un tournevis
plat et fin. i

- En cas de rotation difficile ou impossible, pour- 1

suivre l'opération de compression du mécanisme
d'embrayage trés progressivement jusqu'a la rota-
tion (1/8 de tour sur la vis de I'outil [3]).

* En cas d'impossibilite de controler I'absence de
friction (disque d'embrayage inaccessible), visser la
vis centrale de |'outil [3] de deux tours supplémen-
taires au maximum,

» Serrer les 3 vis (3).

FIG.10




» Dévisser la vis centrale de I'outil (3] de quelques
tours pour détendre le mécanisme d'embrayage (4).
+ Déposer les outils [1], [2] et [3].

» Poser et serrer les 3 vis restantes.

= Déposer l'outil [4].

M2 Lesystéme de rattrapage d'usure doit se
7 .~ trouver dans la position reperée au
- démontage en (a), sinon remplacer ['en-
semble mécanisme d’embrayage et disque
(Montage ZF - SACHS) (Fig.2).

* Procéder & la repose de la boite de vitesses (voir
chapitre “Boite de vitesses").

« Pour le reste de la repose, procéder dans |'ordre
inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE DU CYLINDRE
EMETTEUR D'EMBRAYAGE (AVEC
LIAISON CYLINDRIQUE SUR PEDALE)

DEPOSE

* Débrancher la batterie.

+ Dégrafer la tige (1) du cylindre émetteur en {a)
(Fig.11).

Ne pas casser les ergots de la téte de t:gs
du cy!mdre émetteur.

+ Désaccoupler la canalisation d'alimentation (2) en
{b) (Fig.12).

M2, Prévoir I'écoulement du liquide de frein.
B

~
-

| Obturer 'orifice du réservoir de liquide de frein.
- = Déclipper I'agrafe (3).

« Désaccoupler la canalisation hydraulique (4) en (c).
Lors du désaceoupfemem, ‘manipuler la
canalisation hydraulique (4) dans son

€ axe et ne pas faire levier pour éwter

to er I uprur 8.

« Déverrouiller le cylindre émeneur -:5} en Ie tournant
d'un huitiéme de tour dans le sens horaire.
» Déposer le cylindre émetteur,

REPOSE

+ Procéder dans I'ordre inverse de la repose en
respectant les points suivants :

- Graisser légérement la liaison entre la tige (1} du
cylindre émetteur et le pédalier, I'aide de la graisse
G7.

Lors de I'accouplement, manipuler la
| A canalisation hydraulique (4) dans son
axe et ne pas fau‘e levier pour éviter
toute rupture.
Ne pas casser les ergofs de .'a réte de nge du
-cyhndre srﬁetféur FlRT:

- Vérifier le cllppage de Ia tige [1} du cyllndre émet
teur en (a) (Tirer-pousser).

- Procéder & la purge du circuit hydraulique {voir
opération concernée).

DEPOSE-REPOSE DU CYLINDRE
EMETTEUR D’EMBRAYAGE (AVEC
LIAISON ROTULE SUR LA PEDALE)

OUTILLAGE SPECIFIQUE
- [1]. Outil de déverrouillage du cylindre émetteur
{référence G-0350-C), selon montage

DEPOSE
Débrancher la batterie.

1° montage

» Effectuer simultanément les opérations suivantes::
- Pincer les ergots de |'agrafe de verrouillage {1) &
I'aice d'une clé a ceil de 10 (Fig.13).

Ne pas casser les ergots de la téte de. uQe
A du cya‘mdre émeﬁeur i

- Désaccoupler la tige du cylindre émetteur du
pédalier & I'aide d'une palette plastique.

* Dégager |'agrafe de verrouillage (1) du pédalier a
I'aide d'une palette plastique (Fig.14).

FIG.14

» Pour la suite de la dépose, procéder comme pour
le 2° montage
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2° montage
» Appuyer sur |'agrafe de verrouillage (1) [Fig.15

FIG.15

+ Désaccoupler la tige du cylindre émetteur a 'z
d'une palette plastique.

Ne pas casser les ergots de la tete de
A du cy.'mdre ématteur gl

ML Prévoir 'écoulement du liquide de frein
A

i

+ Désaccoupler la canalisation d'alimentation (2/ =
(b} (Fig.12).

_ Lors de I'accouplement/désaccoups
' A ment, manipuler la canalisation hydr.
lique (4) dans son axe et ne pas fai
fevier paur éwter toute rupture,

* Obturer I orlf;ce du réservoir de ]EqUIde da frein

+ Déclipper 'agrafe (3).

» Désaccoupler la canalisation hydraulique (4) en =
» Déverrouiller le cylindre émetteur (5), en le tournzas
d'un huitiéme de tour dans le sens horaire.

+ Déposer le cylindre émetteur.

3° montage
+ Débrancher le connecteur (fleche) (Fig.16).

M2 Prévoir I'écoulement du liquide de frein
g |

« Désaccoupler la canalisation d'alimentation (2) ==
réservoir de liquide de frein.

« Obturer 'orifice du réservoir de liquide de frein.

» Déclipper |'agrafe (3).

+ Désaccoupler la canalisation hydraulique (4).

+ Déverrouiller le cylindre émetteur (5) & |'aide c=
I'outil (1] Fig.17).

+ Ecarter la tige du cylindre émetteur (5} du pédalie:
+ Déposer les écrous (6).



FIG.17

- Japoser I'ensemble pédale d’embrayage et
“indre émetteur.

- Zeverrouiller le cylindre émetteur (5), en le tournant
< un huitieme de tour dans le sens horaire.

', Repérer le sens de montage de I'agrafe
< ressort (7) lors de la dépose (Fig.18).

- Zeposer le cylindre émetteur,

FIG.18

JEPOSE

~2céder dans I'ordre inverse de la dépose en
~==oactant les points suivants :

~zrifier la position de |'agrafe de verrouillage (1)
cylindre émetteur (Fig.19).

A ler montage B. 2e montage

FIG.19

- Craisser léegerement la liaison entre la tige du
~ ndre émetteur et le pédalier, a I'aide de graisse

czrifier le clippage de la tige du cylindre émetteur

“ar-pousser),

“acéder a la purge du circuit hydraulique (voir
:+ation concernée),

DEPOSE-REPOSE DU RECEPTEUR
HYDRAULIQUE D'EMBRAYAGE

DEPOSE

* Lever et caler le véhicule sur un pont a deux
colonnes,

~ Enaccouplant ou désaccouplant la cana-
isation hydraulique (2}, manipuler cette

lerniere dans son axe et ne pas faire
I gviter toute rupture.

levier pou

M. Prévoir I'écoulement du liquide de frein/
7 < embrayage.

+ Déclipper I'agrafe (1) (Fig.20).

+ Désaccoupler la canalisation hydraulique (2).
+ Déposer:

- les vis (3),

- le eylindre récepteur (4).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Graisser légerement la liaison entre la tige du
recepteur d'embrayage et la fourchette d’'embrayage
avec de la graisse de type G12.

- Vérifier le positionnement de la tige du cylindre
récepteur d'embrayage dans sa fourchette (Fig.21).

- Procéder a la purge du circuit hydraulique (voir
opération concernée).

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE
ET CONTROLE DE LA COURSE DU
CYLINDRE RECEPTEUR

 Nutitiser que du liquide de frein neyf et
~non émulsionné. Eviter toute introduc-
- tion d'impureté dans le circuit hydrau-
ique. Ne pas utiliser d'appareil de purge automa-
tique {n’szua d'émulsion du liquide de frein dans
le eircuit hydraulique). :

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

« Débrancher la batterie.

« Lever et caler le véhicule.

* Repérer le niveau du liquide de frein dans le
réservoir,
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+ Déposer:

- le bouchon du réservoir de liquide de frein,

- le capuchon du purgeur (1) (Fig.22).

» Compléter le niveau de liquide de frein dans le
réservoir jusqu’au repére “MAX".

* Accoupler un tuyau transparent sur |'orifice de
purge (1).

M2 Lextrémité du tuyau transparent doit
“ .S élre plongée dans un bocal contenant du
= liquide de frein.

* Appuyer sur l'agrafe (2) et tirer la canalisation
hydraulique (3) sur environ 5 mm pour libérer I'ori-
fice de purge (suivant la fleche). ‘

* Laisser le liquide de frein couler par gravité jusqu’a
disparition des bulles d‘air.

« Enfoncer la canalisation hydraulique (3) pour
obturer I'orifice de purge (dans le sens inverse de
la fleche).

* Remplir le réservoir de liquide de frein au maximum
de sa capacité,

M2 Deux personnes sont nécessaires pour
= < effectuer I'opération suivante,

* Appuyer sur I'agrafe (2) et tirer sur le tuyau hydrau-
lique (3) sur environ 5 mm pour libérer 'orifice de
purge (suivant la fleche).

+ Enfoncer lentement la pédale d'embrayage
jusqu'au plancher.

« Enfoncer le tuyau hydraulique (3) pour obturer
I'orifice de purge (dans le sens inverse de la fléche),

M Remonter manuellement la pédale d'em-
< < brayage en butée haute.

« Répéeter I'opération jusqu'a ce que le liquide de
frein s'écoule propre et exempt de bulles d'air (20
fois minimum).

« Compléter le niveau de liquide de frein jusqu'au
niveau repéré précédemment

+Reposer le bouchon du réservoir de liquide de frein.
* Désaccoupler le tuyau transparent.

* Reposer le capuchon du purgeur (1),

+ Controler la course du cylindre récepteur d'em-
brayage (voir opération concernée).

(1 12

CONTROLE DE LA COURSE DU CYLINDRE
RECEPTEUR

Mesurer la course (a), de la position embrayée (b) &
la position débrayée (c) (Fig.23).

Si la valeur est incorrecte, effectuer de nouveau les
opérations de purge.

a=20x2mm




COMMANDE D’EMBRAYAGE

1. Patin

2. Pédale d'embrayage

3. Ressort d'assistance

4, Axe de la pédale d'embrayage

5. Ecrou frein d'axe de pédale

6. Entretoise de pédale d'embrayage
7. Contacteur d’embrayage

8. Joint d'étanchéité i

9. Cylindre emetteur d'embrayage
10. Cylindre récepteur d'embrayage
11. Canalisation

12. Supports de conduit hydrauligue
13. Vis de cylindre récepteur: 19 daN.m
14, Réservoir de compensation du liquide de frein
15. Disque d'embrayage

16. Mécanisme d'embrayage

17. Vis du mécanisme d'embrayage : 2 daN.m
18. Butée d'embrayage

19. Fourchette

20. Rotule

21. Coussinet rotule
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CHaPITRE 2 BiS = ———

Embrayage (BVM MAS5-0)

CARACTERISTIQUES

JESCRIPTIF DU SYSTEME

~~orayage monodisque a sec a commande hydraulique.

““=canisme a diaphragme de type pousse.

-z commande hydraulique est constituée d'un cylindre émetteur, d'un cylindre récepteur d'un réservoir de liquide commun au circuit de freinage et des canalisations
== reliant.

Couples de serrage endanm

JQUIDE DE FREIN/D’'EMBRAYAGE M7, Sereporter également & “I'éclaté de piéces” dans les méthodes.
“réconisation % a -

e DOT4 Boite de vitesses sur moteur : 5,5 daN.m

Zzpacité du circuit Vis du mécanisme d'embrayage : 2 daN.m

S=specter des repéres de niveau «MINy et «MAX» sur le réservoir, Vis du cylindre récepteur d'embrayage : 1,9 daN.m
i Vis de roues : 10 daN.m

—RTANn® 787 — Scanby D
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METHODES DE REPARATION

Qs Avant dlintervenir sur le circuit hydraulique d’embrayage et de désaccoupler un raccord, prévoir I'écoulement du liquide et protéger son environnement
~ o< Obturer ensuite tous les orifices libres a I'aide de bouchons appropriés.

DEPOSE-REPOSE DU DISQUE
ET DU MECANISME D EVMBRAYAGE

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Mandrin de centrage d'embrayage

{référence : 0217-C6Z) (Fig.1}

-[2]. Tiges de maintien (@ 8 mm)

{référence : 0217-B2Z)

- [3]. Compresseur de mécanisme d'embrayage
(référence : 0217-A)

- [4]. Pige de blocage du volant moteur

(référence : 0194-C)

DEPOSE

Le méganisme et fe n‘fsque d'embrayage
 sont appariés d'origine et ne peuvent pas
étre remplacés séparément.
Remplacer systématiquement la butée d'em-
brayage en cas du remplacement du mécanisme

etdu disque d embrayage

» Débrancher |a batterie.

|+ Déposer la boite de vitesses [voir chapitre “Boite

| de vitesses").
* Aucune remise a zéro du rattrapage
d‘usure d'embrayage n'est autorisés,

| Mécanisme d'embrayage a rattrapage d'usure

| (Montage ZF - SACHS)

* Repérer la position du systeme de rattrapage
d'usure par I'une des fenétres du mécanisme d'em-
brayage en (a) (Fig.2|.

Mécanisme d’embrayage a rattrapage d'usure
{Montage LUK)

« Vérifier que les index (2) se trouvent entre les
encoches (b) et (c), sinan remplacer le mécanisme
et le disque d'embrayage (Fig.3).

MY 3index par mécanisme.

s
b

FIG.3

M. Aucun contréle pour les autres mon-
tages.

» Immobiliser en rotation le volant moteur a l'aide
de l'outil [4].
» Mettre en place le mandrin de centrage [1] (Fig.4).

* Déposer 3 vis (3) du mécanisme d’embrayage (1
vis sur 2} (Fig.5).
» Positionner les outils [2] et [3] sur le mécanisme
d’'embrayage {4).

Certains volants moteurs comportent
des taraudages débouchants. Ne pas
faire dépasser les filetages des 3 tiges de

‘maintien lors du vissage, Risque de a‘éformar.'on
du vo!anr moreur secondaire.

+ Visser les 3 llges de maintien [2] & la place des vis
(3) déposées, desserrer de 2 tours en fin de vissage.
« Aligner I"outil [3] par rapport au mécanisme
d'embrayage, a I'aide des molettes de I'outil [2] (les
cotes (d) doivent étre identiques)

* Comprimer le mécanisme d'embrayage (4) en
agissant sur la vis centrale {fléche) de l'outil [3].

Lors de la compression du mécanisme

d'embrayage (4), ne pas franchir de point

dur lors du serrage de la vis centrale de
loutil (3],

—RTAn° 787 —

M. Méeanisme d'embrayage a rattrapags
= < d'usure (Montage ZF - SACHS).

» Controler que la butée (1) se libére progressie=
ment, sinon appuyer suivant la fléche afin de libe=
la butée (Fig.2).

Mécanisme d'embrayage sans acces au disge=
d’embrayage

« Amener la vis centrale (fleche) de 'outil [3] =
contact avec le diaphragme du mécanisme d'e=
brayage, sans comprimer.

» Serrer la vis centrale (fléche) de 3,5 tours au mas
mum, pour comprimer le mécanisme d’embrayz=
(4).

Mécanisme d’embrayage avec acces au disgm=
d’'embrayage

* Comprimer progressivement le mécanisme d's=

brayage (4) (par 1/8 de tour).

+ Appliquer un léger effort sur le disque d'embrayzs

{5) pour contrdler la rotation, a I'aide d'un tournz

plat et fin (Fig.6).

+ En cas de rotation difficile ou impossible, poo

suivre |'opération de compression du mécanis=
d'embrayage trés progressivement jusqu’a la ro=

tion (1/8 de tour sur la vis de I'outil (2]).

A. Mécanisme d’embrayage sans acces
au disque d'embrayage

B. Mécanisme d'embrayage avec accés
au disque d'embrayage

FIG.6



- Déposer les 3 vis (3) restantes.

= Détendre le mécanisme (4) en agissant sur la vis
z=ntrale de I'outil [3].

~Déposer :

-'2s outils [2] et [3],

-'= mécanisme (4},

- 2 disque d'embrayage (5).

AEPOSE

ety Remplacer systématiquement les vis du
© S mécanisme d’embrayage.

« Zantroler visuellement :

- .zbsence de chocs et de rayures sur la portée du
= ant moteur.

- _usure du volant moteur,

- _<tat de la couronne de démarreur.

- _ztat du mécanisme.

~2n cas de présence d'huile dans le carter d'em-
“r=yage, remplacer :

- = joint d'étanchéité du vilebrequin (aprées dépose
2. volant moteur),

- = guide de butée d'embrayage.

- Zesoxyder et dégraisser a |'aide de degralssant
_ZTIWAR TCE 10 indice «N1» :

- _= carter d'embrayage.

- _zrbre primaire.

- = guide de butée d'embrayage.

- = fourchette d'embrayage.

~ Ne pas réutiliser un disque d'embrayage
dont le moyeu a des traces d oxydarron
oudeg gratssa

-/~ Encas de corrosion importante, utiliser
~ une brosse métallique sans détériorer les
piéces.

Respecter rigoureusement J'étaps du
raissage.
: roréger I'intérieur du carter d'em-
ge das pro;acrians de graisse.

-’uivenser légérement de la graisse MOLYCOTE
- ZAPID PLUS (en aérosol) sur les cannelures de
~wore primaire et sur le tube guide de butée d’'em-
~w=yage en (e} et (f) (Fig.7).

/. Ne pas souiller la garniture du disque
~ < d'embrayage (5), Risque de patinage.

- “=poser le disque d'embrayage (5) sur I'arbre
~=nele (Fig.8).

- Zectuer plusieurs translations pour répartir la
rEsse,

Zeposer le disque d'embrayage (5).

» Un excés de graisse a pour consequence
' A d'endommager le disque d’embrayage
=3 gt engendre des bruits au point mort, un

inage ou un broutement de I'embrayage.

- =ttoyer le surplus de graisse avec un chiffon surle
~=mmet des cannelures et le bout d'arbre primaire.

‘. La pellicule de graisse déposée sur les
~ < éléments en rotation doit étre la plus fine
possible afin d'éviter les projections.

“zooser et centrer le disque d'embrayage (5) a
-= de I'outil [1], face avec I'inscription du n® PSA
X XXX 80 ou GEARBOX SIDE cté boite (Fig.9).

FIG.7

FIG.8

FIG.9

* Reposer le mécanisme d'embrayage (4) (Fig.5),

* Poser 3 vis (3) du mécanisme d'embrayage, sans
les serrer {1 vis sur 2).

+ Positionner les outils [2] et [3] sur le mécanisme
d'embrayage (4).
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M7 Ne pas retirer 'outil [1].

+ Visser les 3 tiges de maintien [2] & la place des
vis (3) manquantes, desserrer de 2 tours en fin de
vissage.

for
du volant mofeur sacan _

» Aligner I'outil [3] par rapport au mécanisme
d'embrayage, a |'aide des molettes de I'outil 2] (les
cotes (d) doivent étre identiques)

+ Comprimer le mécanisme d'embrayage (4) en
agissant sur la vis centrale (fleche) de l'outil [3].

Lors de la compression
d'embrayage (4), ne pas fr nchrrde point
dur lors du s.errage de-!a vis cenfrafe de
f’outi!f ) |

* Comprimer progressivement le mécanisme d'em-
brayage (4} (par 1/8 de tour) jusqu'au contact sur le
volant moteur primaire en {g) (Fig.10).

« Controler I'absence de friction :

- Appliquer un léger effort sur le disque d'embrayage
{5) pour contrdler la rotation, & I'aide d'un tournevis
plat et fin.

- En cas de rotation difficile ou impossible, pour-
suivre |'opération de compression du mécanisme
d'embrayage trés progressivement jusqu'a la rota-
tion (1/8 de tour sur la vis de I'outil [3]).

« En cas d'impossibilité de contréler I'absence de
friction (disque d'embrayage inaccessible), visser la
vis centrale de I'outil [3] de deux tours supplémen-
taires au maximum.

« Serrer les 3 vis (3).

« Dévisser la vis centrale de I'outil [3] de quelques
tours pour détendre le mécanisme d'embrayage (4).
« Déposer les outils [1], [2] et [3].

* Poser et serrer les 3 vis restantes.

« Déposer 'outil [4],

M. Lesysteme de rattrapage d'usure doit se
% trouver dans la position repérée au
' démontage en (a), sinon remplacer I'en-
semble mécanisme d‘embrayage et disque
(Montage ZF - SACHS) (Fig.2).

* Procéder a la repose de la boite de vitesses (voir
chapitre "Boite de vitesses”).

* Pour le reste de la repose, procéder dans l'ordre
inverse de la dépose.




DEPOSE-REPOSE DU CYLINDRE
EMETTEUR D'EMBRAYAGE (AVEC
LIAISON CYLINDRIQUE SUR PEDALE)

DEPOSE
+ Débrancher la batterie.

+ Dégrafer la tige (1) du cylindre émetteur en (a)
(Fig.11).

* Ne pas casser les ergots de. la téte de hgs
du cyf [ dre émerteur

« Désaccoupler la canalisation d'alimentation (2) en
(b) (Fig.12).

ol ! ‘. Prévoir I'écoulement du liquide de frein.

* Obturer I'orifice du réservolr de liguicle de frein,
* Déclipper I"agrafe (3),
» Désaccoupler la canalisation hydraulique (4) en (c).

Lors du désaccouplement, manipuler la

 canalisation hydraulique (4) dans son

axe et ne pas faire levier pour eviter
toute rupture. il

. Déverroulller le cylindre émeﬁeurisl en Ie toumant
- d'un huitieme de tour dans le sens horaire.
* Déposer le cylindre émetteur.

REPOSE

» Procéder dans |'ordre inverse de la repose en
respectant les points suivants :

- Graisser légérement la liaison entre la tige (1)
du cylindre émetteur et le pédalier, 4 I'aide de la
graisse G7.

" Lors de I'accouplement, manipuler la

canalisation hydraulique (4) dans son.

axe et ne pas faire levier pour éviter
toute rupture.

- Vérifier le clippage de la tige (1) du cylindre
émetteur en (a) (Tirer-pousser),

- Procéder & la purge du circuit hydraulique (voir
opération concernée).

DEPOSE-REPOSE DU CYLINDRE
EMETTEUR D'EMBRAYAGE (AVEC
LIAISON ROTULE SUR LA PEDALE)

OUTILLAGE SPECIFIQUE
- [1]. Outil de déverrouillage du cylindre émetteur
(référence G-0350-C), selon montage.

DEPOSE

Débrancher la batterie.

1 montage

s Effectuer simultanément les opérations suivantes:

- Pincer les ergots de I'agrafe de verrouillage (1) a
I"aide d'une clé a ceil de 10 (Fig.13).

FIG.13

Ne pas casser les ergots de la téte de tige
: A du cylindre emerreur i

- Désaccoupler la tige du cylindre émetteur du
pédalier a I'aide d'une palette plastique.

» Dégager 'agrafe de verrouillage (1) du pédalier a
I'aide d'une palette plastique (Fig.14).

FIG.14

* Pour la suite de la dépose, procéder comme pour
le 2* montage

2° montage
* Appuyer sur I'agrafe de verrouillage (1) (Fig.15).

FIG.15

» Désaccoupler la tige du cylindre émetteur a |'aide
d’'une palette plastique.

Ne pas casser les ergots de la téte de tige
du eylindre émetteur,
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M. Prévoir I'écoulement du liquide de fre -

= Désaccoupler la canalisation d'alimentation (2 =
(b) (Fig.12).

Lors de [ accoupiement/o‘ésac‘cou -
- “ment, manipuler la canali a
: ique (4) dans son =TE
fewer pour ewter ﬂoute rupture‘ |

« Obturer |'orifice du réservoir de Elqmde de frein
« Déclipper I'agrafe (3).

» Désaccoupler la canalisation hydraulique (4} en =
« Déverrouiller le cylindre émetteur (5), en le tournas.
d'un huitieme de tour dans le sens horaire.
« Déposer le cylindre émetteur.

3t montage
» Débrancher le connecteur {fléche) (Fig.16).

M. Prévoir I'écoulement du liquide de frei=

» Désaccoupler la canalisation d'alimentation (2 =
réservoir de liquide de frein.

+ Obturer |'orifice du réservoir de liquide de frein
» Déclipper I'agrafe (3).

» Désaccoupler la canalisation hydraulique (4).

» Déverrouiller le cylindre émetteur (5) a I'aide =
l'outil [1] (Fig.17).

» Ecarter la tige du cylindre émetteur (5) du péda'=
» Déposer les écrous (6).

» Déposer I'ensemble pédale d'embrayage =
cylindre émetteur.

+Déverrouiller le cylindre émetteur {5), en le tourna=
d’un huitieme de tour dans le sens horaire.

M7 Repérer le sens de montage de I'agrafe
= % ressort (7) lors de la dépose (Fig.18).

» Déposer le cylindre émetteur.



FIG.18

SEZPOSE

“roceder dans 'ordre inverse de la dépose en
=spectant les points suivants :

- Vérifier la position de I'agrafe de verrouillage (1)
‘. cylindre émetteur (Fig.19),

B 1
\

A. ler montage
B. 2e montage

FIG.19

- raisser légérement la liaison entre la tige du
~ndre émetteur et le pédalier, & I'aide de graisse
e

=/ i

~zrifier le clippage de la tige du cylindre émetteur
“rar-pousser).

- “rocéder a la purge du circuit hydraulique (voir
“eeration concernée).

DEPOSE-REPOSE DU RECEPTEUR
“YDRAULIQUE D'EMBRAYAGE

JEPOSE
- _zver et caler le véhicule sur un pont a deux
mionnes,

. En accouplant ou désaccouplant la cana-

lisation hydraulique (2), manipuler cette

4 derniére dans son axe et ne pas faire
“=vier pour éviter toute rupture.

‘. Prévoir I'ecoulement du liquide de frein/
< embrayage.

_~lipper les agrafes (1) {Fig.20).

» Désaccoupler la canalisation hydraulique (2).
* Déposer :
-les vis (3),
- le cylindre récepteur (4).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Graisser légérement la liaison entre la tige du
récepteur d'embrayage et la fourchette d'embrayage
avec de la graisse de type G12.

- Vérifier le positionnement de la tige du cylindre
récepteur d'embrayage dans sa fourchette (Fig.21).

FIG.21

- Procéder a la purge du circuit hydraulique {voir
operation concernée).

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE
ET CONTROLE DE LA COURSE DU
CYLINDRE RECEPTEUR

- f\  Nutiliser que du liquide cle frein neuf et
' A “non émulsionné. Eviter toute introduc-
; » tion d'impureté dans le circuit hydrau-
lique. Ne pas utiliser d’appareil de purge automa-
tique (risque d'émulsion du liquide de frein dans

e cireult hydraulique). .

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

* Débrancher la batterie.

* Lever et caler le véhicule.

* Repérer le niveau du liquide de frein dans le
réservoir,

+ Déposer:

- le bouchon du réservoir de liquide de frein,

- le capuchon du purgeur (1) (Fig.22).

» Compléter le niveau de liquide de frein dans le
réservoir jusqu’au repére “MAX",

+ Accoupler un tuyau transparent sur l'orifice de
purge {1},

M Lextrémité du tuyau transparent doit
= < élre plongée dans un bocal contenant du
< liquide de frein.
L'agrafe (2) doit toujours rester en position
clippée sur le récepteur hydraulique
d'embrayage pendant la purge, afin de retenir
le tuyau hydraulique.

* Clipper 'agrafe (2},

+ Déclipper I'agrafe (3).

+ Tirer la canalisation hydraulique (4) pour libérer
I'orifice de purge (suivant la fleche),
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+ Laisser le liquide de frein couler par gravité jusqu’a
disparition des bulles d'air.

+ Clipper I'agrafe (3).

* Enfoncer la canalisation hydraulique (4) pour
obturer l'orifice de purge (dans le sens inverse de
la flache).

*Remplir le réservoir de liquide de frein au maximum
de sa capacité.

M7 Deux personnes sont nécessaires pour
“ .~ effectuer I'opération suivante.
* Déclipper I"agrafe (3).
+ Tirer la canalisation hydraulique (4) pour libérer
I'orifice de purge {suivant la fleche).
+ Enfoncer lentement la pédale d’'embrayage
jusqu'au plancher.
* Clipper I'agrafe (3).
* Enfoncer la canalisation hydraulique (4) pour
obturer ['orifice de purge (dans le sens inverse de
la fleche).

M. Remonter manuellement la pédale d'em-
“ < brayage en butée haute.

* Repéter I'opération jusqu’a ce que le liquide de
frein s'écoule propre et exempt de bulles d'air (20
fois minimum). .
» Compléter le niveau de liquide de frein jusqu'au |
niveau repéré précédemment

* Reposer le bouchon du réservoir de liquide de frein.
* Désaccoupler le tuyau transparent.

* Reposer le capuchon du purgeur {1),

FIG.22

* Contréler la course du cylindre récepteur d'em-
brayage (voir opération concernée),

Vérifier la bonne fermeture de ['orifice de

purge en actionnant la pédale de

débrayage plusieurs fois, vérifier 'ab-

sence de fuite ou de suintement (risque d'incendic
véhicule en cas de fuite).

CONTROLE DE LA COURSE DU CYLINDRE
RECEPTEUR

Mesurer la course (a), de la position embrayée (b) a |
la position débrayée (c) (Fig.23). .
Si la valeur est incorrecte, effectuer de nouveau les
operations de purge.

a=20%2mm




COMMANDE D'EMBRAYAGE

1. Patin

2. Pédale d'embrayage

3. Ressort d'assistance

4. Axe de la pédale d'embrayage

5. Ecrou frein d’axe de pédale

6. Entretoise de pédale d’'embrayage
7. Contacteur d'embrayage

8. Joint d'étanchéité

9, Cylindre émetteur d'embrayage
10. Cylindre récepteur d'embrayage
11. Canalisation ; )

12. Supports de conduit hydraulique
13. Vis de cylindre récepteur: 1,9 daN.m

14. Réservoir de compensation du liquide de frein

16. Disque d'embrayage
16. Mécanisme d'embrayage

17. Vis du mécanisme d'embrayage : 2 daN.m

18, Butée d'embrayage
19, Fourchette
20. Rotule

—RTA n® 787 —
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CHAPITRE 3 —---—

Boite de vitesses manuelle (BE4/5L)

CARACTERISTIQUES

DESCRIPTIF GENERAL
“ote de vitesses a 5 rapports et un rapport arriére formant un ensemble avec le couple réducteur et différentiel disposée transversalement en bout du moteur, coté

\g=uche. .

o2 de vitesses a 2 arbres avec pignons a denture hélicoidale pour les rapports avant et a denture droite pour la marche arriére.
~“erentiel a couple réducteur cylindrique et a denture hélicoidale, tournant sur 2 roulements,

=mmande des vitesses par cables et levier de sélection au plancher.

~=métre du boitier de différentiel : 84 mm

AFFECTATIONS
- :4Di DVEDTED : boite de vitesses de type BE4/5L

Ingrédients Couples de serrage endnm

HUILE DE BOITE DE VITESSES ML Sg ;%%Mer également aux différents “éclatés de piéces” dans les
- .~ méthodes.
il

- Preconisation

~uile de viscosité SAE 75W80 )

| Vis du couverele : 1,5 daN.m

Capacité Vis du carter de boite de vitesses : 1,6 daN.m

" 3 litres (aprés vidange) Bouchon de vidange : 3,5 daN.m

2 itres (vide) Vis d'accouplement moteur sur boite de vitesses : 5,4 daN.m

Vis de roue : 10 daN.m

— RTAn® 787 —
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NMETHODES DE REPARATION

@ =

EN BREF:

Boite de vit

VIDANGE-REMPLISSAGE
D"HUILE DE BOITE

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Cylindre de remplissage de boite de vitesses
(référence : 0344) (Fig.1).

l VIDANGE
| +Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
 électriques”).

.+ Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.

Rt F e

(15/v3g) 3113

Avant toute intervention; respecter impeérativement les recomma

* Déposer

- le cache de la batterie (si nécessaire),

- |a batterie (si nécessaire),

- le bac de la batterie (si nécessaire),

- la protection sous moteur,

- le boitier de filtre & air (si nécessaire),

- le bouchon de vidange (1) {Fig.2).

+ Laisser s"écouler I'huile dans un récipient.

. Refpnser le bouchon de vidange (1) avec un joint
neuf.

ndations du chapitre “Avettissements et Précautions”.

REMPLISSAGE ET NIVEAU D'HUILE

» Déposer le bouchon de mise a 'air libre (2) ou =
bouchon de niveau de huile (3) (Fig.3).

» Effectuer le remplissage a la quantité requise =
I'aide de I'outil [1].

* Reposer le bouchon de mise a Iair libre (2) ou =
bouchon de niveau de huile (3) avec un joint neu?

+ Pour la suite de la repose, procéder dans |'orc=
inverse de la dépose.

FIG.3
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DEPOSE-REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

OUTILLAGE NECESSAIRE

-11]. Fourchette de dépose des biellettes de commande de boite de vitesses (référence : 0216-G1) (Fig.4)
-12]. Fourchette de dépose des biellettes de commande de boite de vitesses (référence : 0216-G2)

-13]. Tampon de montage pour joint a lévres gauche (référence ; 0317-T)

- 4], Tampon de montage pour joint a levres droit (référence : 0317-U)

- 3], Pince de dépose colliers d'échappement (référence : 0193-B)

FIG.4

DEPOSE

«Mettre la boite de vitesses au point mort.
«Débrancher la batterie.
«Lever et caler le véhicule.
«Déposer :
-3 protection sous moteur,
-2 roues avant,
- 25 écrans pare-boue,
- & résonateur d'entrée d'air (1) (Fig.5),
- la batterie (2) (voir chapitre "Equipements
=ectriques”),
-'2 bac a batterie,
-'2 support de bac a batterie,
-2 col d'entrée d'air (3),
-'a vis (4) (Fig.6),
'z cable de masse (5).
- Débrancher le connecteur :
“e contacteur de marche arriere (6),

Je capteur de point mort (7) de commande de  ° ' gy
‘assas. FlG.5
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FIG.6

+ Déboiter les rotules (8) des cables de commande
de vitesses 4 |'aide de |"outil [1] (Fig.7).

+ Déverrouiller I'ensemble des cables de commande
de vitesses en appuyant sur le verrou (9) (fleche).

+ Déboiter la biellette de renvoi (10) de passage de
vitesses a I'aide de I'outil [2].

+ Déposer :

-les vis (11),

- 'écrou (12),

-le suppon de commande de boite de vitesses {13]

* Déclipper la canalisation hydraulique en (a) (Fig.8)
+ Déposer les vis (14).

+ Ecarter le cylindre récepteur (15) (sans ouvrir le
circuit hydraulique).

FIG.8

* Déposer les écrous (16) (Fig.9).
+ Ecarter 'ensemble faisceau moteur (17) et son
support (18).

g/v3g) 3113




» Déposer :

- I'écrou (19} (Fig.10),
- le goujon (20),

- la vis (21),

FIG.10

| - les vis du démarreur.
| +Ecarter le démarreur sans le débrancher (suspendre

avec un fil de fer).

» Déposer :

- les vis (22) (Fig.11),

- la barre anti-rapprochement (23),

FIG.11

+ Vidanger la boite de vitesses (voir opération
concernée).

+ Déposer:

- les transmissions (voir chapitre “Transmissions”),
- le collier d'échappement {24} a I'aide de I'outil [5]

{Fig.12).
. - les vis (25),
- la biellette anticouple (26),

FIG.12
- les vis (27) (Fig.13),

(15/v38) ITTINNVI

- I'écrou (28) (Fig.14),
- le goujon {29).

FIG.14

* Maintenir le moteur a I'aide d'un cric rouleur et
d’une cale souple.

* Soutenir le moteur a I'aide d'un outil approprie
en (b) (Fig.15).

» Déposer les 2 vis (30).

+ Descendre la boite de vitesses en inclinant légére-
ment le groupe motopropulseur.

* Déposer:

- les vis (31),

- le support (32) de boite de vitesses sur la caisse,

FIG.15
- la vis (33) (Fig.16),

FIG.16
- la boite de vitesses.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

+ Controler :

- 'absence de fuite d'huile au niveau du joint de
vilebrequin.

- L'absence de fuite d’huile au niveau du guide de
butée.

- L'état d'usure de I'embrayage.

- L'état d'usure de la butée d'embrayage.

* Nettoyer I"arbre primaire a I'aide d'une brosse
métallique afin d'éliminer toute trace d'oxydation.
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~ Nettoyer complétement I'arbre 1 primair:
\ Sur toute sa longueur, sur toute sa per-
: phén’e et dans les canna.'ures

. Proteger I'intérieur du carter d embrayage des
projections de graisse.

» Graisser les cannelures de I'arbre primaire avec c=
la graisse KLUBERPASTE 46 MR401.

* Pulvériser uniformément la graisse préconisée s
le guide de butée et sur I'arbre primaire.

+ Graisser les becs de |a fourchette d'embrayage .
*Enlever le surplus de graisse avec un chiffon sur =
sommet des cannelures et le bout d'arbre primair=

i Un excés de graisse a pour conséquemu

A une pollution de la friction d'embrayags
et engendre des bruits au point mort, u=

patinage ou un broutement de ['embrayage.

En cas de réutilisation du disque d’em rayaga

le moyeu du disque doit étre exempt de traces

d‘oxydation.

Remplacer systémarfqusmenr les gnup:ﬁes ds

centrage de la hoite de vitesses.

* Remplacer les joints a Iévres {voir chapitrs
“Transmissions”).

* Mettre la boite de vitesses au point mort.

* Reposer la boite de vitesses sur le moteur.

» Effectuer le remplissage et le niveau d'huile de =
boite de vitesses (voir opération concernée).

« Procéder aux réinitialisations nécessaires, suiva=
I'équipement du véhicule (voir chapitre “Equipems=
Electrique”).

Commande
des vitesses
DEPOSE-REPOSE

DU BROITIER ET DES CABLES
DE COMIMANDE DES VITESSES

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Fourchettes de dépose des hiellettes =
commande de boite de vitesses (référencs
0216-G2) ou (référence : 0216-G1)

DEPOSE
- Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipemen=
électriques”). |
» Deposer :
- le calculateur de gestion moteur (voir chapitrs
“Moteur”),
- la batterie,
- le bac a batterie.
» Déboiter les rotules des cables de commande c=
vitesses (voir opération concernée).
+ Déverrouiller I'ensemble des cables de commancs
de vitesses en appuyant sur le verrou (fléche) (ver
opération concernée},
= Déposer :
- laconsole de plancher (voir chapitre “Carrosserie”
- les aérateurs dair,
- I'insonorisant {voir chapitre “Boite de vitesses
manuelle (MA5/0)").
» Dégrafer le faisceau attenant au boitier de levies
de vitesses.
» Lever et caler le véhicule.
* Déclipper les cables de commande et de sélectio
des vitesses en (a) (Fig.17).
+ Dégager I'entretoise (1),
* Déposer :
- les 4 écrous (2),
- le boitier de commande de vitesses (3).



CARTERS DE BOITE DE VITESSES

5, Joints

- 12. Contacteur de feu de marche arriére : 2,5 daN.m

1. Carter d'embrayage : 5,4 daN.m
2. Carter de pignonnerie : 1,5 daN.m
3. Couvercle : 1,56 daN.m

4. Bouchon de niveau : 2,2 daN.m

6. Déflecteur d'huile

7. Douilles

8. Soufflet de protection

9. Douille de guide de la butée d'embrayage

10. Aimant

11. Embout de graissage d'arbre de la boite de vitesses

13. Doigt de sélection de vitesses
14, Reniflard de la boite de vitesses
15, Boitier de prise tachymetre

16. Bouchon de vidange : 3,5 daN.m

— RTA n® 787 —

+ Deboiter les rotules (4) a I'aide de I'outil [1] (Fig.18).

FIG.18
Scan by D
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(s/vag) I

1. Arbre primaire
2. Roulements a rouleaux coniques
3. Cales de réglage de précontrainte
4. Pignon menant de 3e
5. Synchroniseur de 3e/de
6. Pignon menant de de
7. Entretoise
8. Pignon menant de 5e
9. Moyeu de synchroniseur de 5e
10. Ecrou d'arbre primaire
- 1re phase: 10 daN.m
- 2e phase : desserrer d'1/4 de tour
- 3e phase : 10 daN.m
11. Pignon intermédiaire de M.AR
12. Axe de pignon de M.AR
13. Vis d'axe de pignon de M.AR
14, Joint
15. Goupille
16. Arbre secondaire
17. Roulement & rouleaux cylindriques
18, Anneau d'arrét

PIGNONNERIE

19. Pignon mené de 1re
20. Baladeur de 1re/2e
21. Moyeu de synchroniseur de 1re/2e
22. Pignon mené de 2e
23. Pignon mené de 3e
24, Pignon mené de 4e
25. Roulement a hilles
26. Pignon mené de 5e
27. Ecrou d'arbre secondaire : 6,5 daN.m
28. Joint a |évre droit
29. Roulements de différentiel
30. Vis de la couronne de différentiel :
- re phase : 3 daN.m
- 2e phase ; 35°
31. Couronne de différentiel
32. Boitier de différentiel
33. Joint a lévre gauche
34. Bague de centrage
35. Coupelles antifriction
36. Ensemble planétaires et satellites
37. Axe

— RTA n® 787 —




~ Daverrouiller les arréts de gaine et tirer versle  REPOSE * Pousser les cylindres (2).

et I B Procéder dans I'ordre inverse de la dépose et vérifier ~ * Pousser les clés de verrouillage (3).

-0 pincant I'arrét de gaine (5) en (b} (Fig.19), que le passage de toutes les vitesses s'effectuesans ~ * Immobiliser le levier de vitesses a I'aide de I'outil
-2 poussant I'arrét de gaine (6) (fleche). points durs. [1] (Fig.21).

REGLAGE LES CABLES DE
COMMANDE DES VITESSES

OUTILLAGE NECESSAIRE

[1]. Outil de positionnement du levier de vitesses
(référence. 0317-AU)

REGLAGE

* Déposer :

- la console de plancher {voir chapitre “Carrosserie”),
- I'insonorisant (voir chapitre “Boite de vitesses
manuelle (MA5/0)").

» Désaccoupler les rotules (1) [Fig.20),

FIG.21

* Accoupler les rotules (1) sur le levier de vitesses,
= Verrouiller les clés de verrouillage (3).
+ Déposer I"outil [1].

FIG.19

« Vérifier le passage de toutes les vitesses,
- Déposer les cables de commande de boite de REPOSE
ieesses de leurs supports. FIG.20 Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

COMMANDES DES VITESSES

1. Pommeau de levier de vitesses

2. Boitier de commande

3. Insonorisant

4. Ecrou du boitier de commande

5. Cables de commande de sélection et de passage de vitesses
6. Biellette de passage de vitesses

7. Support d'arrét des cables de commande de vitesses
8. Fourchette de 1re et 2e

9. Fourchette de 3e et 4e

10. Axe de fourchette de 5e

11. Fourchette de 5e

12. Basculeur de M.AR

13. Axe de basculeur de M.AR

14. Ressorts

16. Billes de verrouillage

16. Goupilles

17. Plaquette d'arrét de fourchette

18. Rondelle

19. Levier de sélection

20. Levier de passage

—RTAn® 787 —
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CHariTRE 3 Bis

CARACTERISTIQUES

DESCRIPTIF GENERAL
Boite de vitesses & 5 rapports et un rapport arriére formant un ensemble avec le couple réducteur et différentiel disposée transversalement en bout du moteur, cé=

gauche.

Boite & 2 arbres tournant sur 2 roulements a billes. Arbre intermédiaire pour la marche arriére.

Pignons a denture hélicoidale pour les rapports avant et a denture droite pour la marche arriére.

Différentiel a couple réducteur cylindrique et a denture hélicoidale, tournant sur 2 roulements a rouleaux coniques.

Commande externe des vitesses par cables non réglable (un cable de passage et un de sélection) et levier de sélection sur plancher.

Diamétre du boitier de différentiel : 77 mm

AFFECTATIONS
| 1.4HDi DV4C : boite de vitesses de type MA5/0

HUILE DE BOITE DE VITESSES M, Sg ge%orrer également aux différents “éclatés de piéces” dans les
= < méthodes.
wl

Préconisation
Huile de viscosité SAE 76W80

Vis du couvercle : 2,2 daN.m

Capacité Vis du carter de boite de vitesses : 2,3 daN.m
2,1 litres (vide) Bouchon de vidange : 3,3 daN.m
1,9 litres (aprés vidange) Vis d'accouplement moteur sur boite de vitesses : 5,5 daN.m

Vis de roue : 10 daN.m

— RTA n® 787 —



NMETHODES DE REPARATION

M7 Laboite de vitesses est graissée & vie.

- ~

EN BREF :

Avant toute intervention, respecter fmpérarf-vemenr les recommandations du chapitre “Avertissements et Précautions”.

Boite de vitesses

VIDANGE-REMPLISSAGE
o HUILE DE BOITE

OUTILLAGE NECESSAIRE

-11]. Cylindre de remplissage de boite de vitesses
~=ference : 0344) (Fig.1).

VIDANGE

~ Debrancher la batterie.

~Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes.
=Déposer :

- = biellette anticouple inférieure (si nécessaire),
= support de biellette anticouple inférieure sur
“oite de vitesses (si nécessaire),

- = canalisation d'air {si nécessaire),

- = boitier de filtre & air (si nécessaire),

- 2 bouchon de I'orifice de mise & 'air libre (1)
Fg.2),

- = bouchon de vidange (2).

~ _zisser s'écouler |'huile dans un récipient.

~ Zzposer le bouchon de vidange (2) avec un joint
seuf, g

SEMPLISSAGE ET NIVEAU D'HUILE
~“zposer (si déposés) :

= support de biellette anticouple inférieure sur
-= w2 de vitesses,

- la biellette anticouple inférieure.

« Effectuer le remplissage & la quantité requise a
I'aide de I'outil [1].

« Reposer le houchon de I'orifice de mise a I'air
libre (1),

« Reposer (si nécessaire) :

- le boitier de filtre a air,

- la canalisation d'air.

DEPOSE-REPOSE
DE LA BOITE DE VITESSES

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Fourchettes de dépose des biellettes de
commande de hoite de vitesses (référence : 0216-
G2) (Fig.3}

— RTAn® 787 —
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DEPOSE

= Mettre la boite de vitesses au point maort.

« Débrancher la hatterie.

« Lever et caler le véhicule.

* Déposer:

- les roues avant,

' - |es écrans pare-boue,

- la protection sous moteur.

» Vidanger la boite de vitesses (voir opération
concernée).

* Déposer:

- les transmissions (voir chapitre “Transmissions”),
- I'ensemble débitmétre et boitier filtre a air (1)
(Fig.4),

- le calculateur de gestion moteur (2} (voir chapitre
“Moteur”),

- la batterie (3],

- la canalisation d'air (4),

- le col d’entrée d'air {5),

MY Pousser les ¢lés de verrouillage (12)
= < (fléche) et dégager les cébles de com-
-l mande de vitesses de leurs supports.

+ Ecarter 'ensemble des cédbles de commande de
vitesses.

+ Déboiter la biellette de renvoi (13) de passage de
vitesses.

+ Pivoter la masse de renvoi de passage de vitesses
{14).

FIG.4

» Dégrafer et écarter les faisceaux élactriques atte-
nants au support du bac de la batterie en (a}, (b) et
{c) (Fig.5).

» Déposer les vis {6).

+ Dégager le bac a batterie (7) (fleche).

+ Déposer le bac & batterie (7).

+ Déposer les vis du démarreur.

+Ecarter le demarreur sans le débrancher (suspendre
avec un fil de fer).

* Déposer les vis (15) (Fig.8).

» Ecarter le cylindre récepteur {sans ouvrir le circuit
hydraulique).

FIG.5

* Déposer la vis {8) (Fig.6)..

« Ecarter le cable de masse (9).

» Débrancher le connecteur {10} de marche arriére.
* Déclipper la canalisation hydraulique en (d).

« Déboiter les rotules {11) des cables de commande
de vitesses a |"aide de "outil [1] {Fig.7).

» Déverrouiller 'ensemble des cébles de commande
de vitesses.

* Déposer :
- les vis {16) (Fig.9),
- la barre anti-rapprochement {17),

—RTAn° 787 —

- les vis (18) {Fig.10),
- la biellette anticouple (19),

"

- I'écrou (20) (Fig.11),
- le goujon (21),
- la vis (22),

FIG.11

Scanby D




- les 2 vis (23) {Fig.12),

- I'écrou (24),

- le goujon (25),

- le collier d"échappement (26).

FIG.12

* Déboiter le flexible avant d'échappement.

« Brider le flexible avant d'échappement,

» Déposer les vis (27) d'accouplement moteur/boite
2z vitesses (Fig.13).

« Maintenir le moteur a |'aide d'un cric rouleur et
Z'une cale souple.

= Soutenir le moteur a |'aide d’un outil approprié
=1 (e).

i

FIG.13

= Déposer les 2 vis (28) (Fig.14).

- Descendre de quelques centimétres I'ensemble
—oteur-boite de vitesses.

- Déposer la boite de vitesses.

T e T

A0/18

FIG.14

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

« Contréler ;

- I'absence de fuite d’huile au niveau du joint de
vilebrequin,

- I'absence de fuite d’huile au niveau du guide de
butée,

- I'état d'usure de I'embrayage,

- I'état d'usure de la butée d’embrayage.

i Q Nettoyer complétement l'arbre primaire
sur toute sa fongueur, sur toute sa peri-

- phérie et dans les cannelures,

* Protéger l'intérieur du carter d'embrayage des

projections de graisse.

« Appliquer uniformément la graisse préconisée sur

le guide de butée et sur I'arbre primaire.

* Graisser les becs de la fourchette d'embrayage .

Utiliser la graisse MOLYCOTE G-RAFPID
PLUS.

\\I‘.’f

A
ol

* Enlever le surplus de graisse avec un chiffon sur le
sommet des cannelures et le bout d'arbre primaire.

i Un exces de graisse a pour conséquence
i une pollution de la friction d'embrayage
= ot enigendre des brufts au point mort, un
| patinage ou un broutement de 'embrayage.
En cas de réutilisation du disque d'embrayage
le moyeu du disque doit étre exempt de traces
d'oxydation. it
| Remplacer systématiquement les goupilles de
' centrage de la boite de vitesses.

* Nettoyer les filets des vis.

* Remplacer les joints a levres (voir chapitre “Trans-
missions").

* Mettre la boite de vitesses au point mort,

* Reposer la boite de vitesses sur le moteur.

» Effectuer le remplissage et le niveau d'huile de la
boite de vitesses (voir opération concernée),

* Procéder aux réinitialisations nécessaires, suivant
I'équipement du véhicule (voir chapitre “Equipement
Electrique”).

Comn_1ande

des vitesses

DEPOSE-REPOSE
DU BOITIER ET DES CABLES
DE COMMANDE DES VITESSES

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Fourchettes de dépose des biellettes de
commande de boite de vitesses (référence :
0216-G2) (Fig.3)

DEPOSE

M4 Les edbles de commande de sélection et

“ 5 de passage de vitesses ne sont pas
“ réglables,

« Débrancher la batterie.

« Déposer :

- la canalisation d'air,

- |a batterie,

- I'ensemble débitmétre et boitier filtre & air (Fig.4),
- le bac a batterie.

+ Déboiter les rotules des cébles de commande de
vitesses (Fig.7).

* Déverrouiller 'ensemble des cables de commancde
de vitesses,

— RTA n° 787 —

* Déposer :
- les clips (1) (Fig.15),
- I'écran thermique (2) (Suivant la fléche).

FIG.15

+ Déclipper les cables de commande et de sélection
des vitesses en (a) (Fig.16).

* Déposer :
-1a console de plancher (voir chapitre “Carrosserie”),
- I'insonorisant (3) (Fig.17),

FIG.17

- les 4 vis (4) (Fig.18),
- I'ensemble boitier (5) et cibles de commande des
vitesses.

(0/5YN) 3TIINNVIA SISSALIA 3



CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Carter d'embrayage

2, Carter de pignonnerie : 2,3 daN.m

3. Couvercle : 2,2 daN.m

4, Joint

5. Bouchon de vidange : 3,3 daN.m

6. Douilles de centrage

7. Reniflard de boite de vitesses

8. Contacteur de feu de marche arriére : 2,56 daN.m
9. Soufflet de protection

10. Douille de guide de butée d'embrayage
11. Aimant

—RTA n® 787 —



o

- ~Déhoiter les rotules (6) & I'aide de I'outil (1) (Fig.19).

FIG.20

FIG.19

- Deverrouiller les arréts de gaine (7), pincer en (b}
Fig.20).

« Déposer les cables de commande de boite de
wtesses de leurs supports.

SEPOSE

rocéder dans I'ordre inverse de la dépose.

‘=rifier que le passage de toutes les vitesses s'effec-
22 sans point dur.

(O/3YIN) 3TTINNYIN SISSALIA 3

1. Arbre primaire 10. Arbre secondaire

2. Roulements a billes 11. Roulements

3. Vis de la plaque d'arrét 12. Demi-rondelles 18. Bagues de synchronisation 3e/de  25. Joints a lévre

4, Plaque d'arrét 13. Pignon mené 1re 19. Synchroniseur 3e/4e 26. Roulements a rouleaux coniques
5. Pignon menant 5e 14. Bagues de synchronisation 20. Pignon mené 4e 27. Jonc d'arrét

5. Rondelle 1ref2e 21. Entretoise 28. Planétaires

7. Circlips 15. Synchroniseur Tre/2e 22. Pignon mené 5e 29. Coupelles

3. Pignon menant de M.AR 16. Pignon mené 2e 23, Bague de synchronisation 5e 30. Axe de satellites

2, Axe de pignon de M.AR 17, Pignon mené 3e 24, Synchroniseur e 31. Couronne de différentiel

—RTAn® 787 —



COMMANDES DES VITESSES

1. Pommeau de levier de vitesses

2. Boitier de commande

3. Insonorisant

4. Ecrou du boitier de commande

5. Joint

6. Cable de commande de sélection de vitesses
7. Cable de commande de passage de vitesses
8. Agrafe de maintien

9. Rotule de passage des rapports : @ 10 mm
10. Rotule de sélection des vitesses: @ 10 mm
11. Masselotte de commande de vitesses

12. Support de fixation des cables de commande de boite de vitesses
13. Fourchette de 1re et 2e

14. Fourchette de 3e et 4e

15. Axe et fourchette de 5e

16, Fourchette de 5e/M.AR

17. Levier de passage

18. Levier de sélection

19. Goupille

20. Axe de fourchette de M.AR

21. Doit de verrouillage de M.AR

22. Ressorts

23. Anneau d'arrét

24, Joints

25. Verrou d'interdiction de M.AR

—RTAn°® 787 —




—— CHAPITRE 4 —

- Transmissions
CARACTERISTIQUES

== longueurs inégales comportant un joint homocinétique a chacune de leurs
=xirémites.

DESCRIPTIF :
f R 141L___jﬁtlli = :‘q|”“l[[[£-m
-z transmission du mouvement aux roues avant est assurée par deux arbres : /

£n sortie de la boite de vitesses BE4/5L, la transmission droite est reliée au Dégmﬁlghﬂég%ils
=#ferentiel par un arbre intermédiaire porté par un palier & roulement, fixé sur
= support moteur inférieur.

_=s transmissions sont identifiées par une étiquette collée sur I'arbre, comprenant m:.]ﬂ[m[]]— >3 i

= repere fournisseur (PSA, NTN ou GKN). * =

Ingrédients Couples de serrage tnunm

I PRECONISATION MY, Pour les couples de serrage, se reporter également 2 “I'éclaté de

Soufflets de transmission : Graisse TOTAL N3945. - : <~ piéces” dans les méthodes.

o

Ecrou de rotule de direction : 3,5 daN.m
Ecrou de biellette anticouple : 4,3 daN.m
Boulon de pivot : 4 daN.m

Vis de palier de transmission : 2 daN.m
Ecrou de transmission :

- 24,5 daN.m (clé de 30 mm)

- 32.5 daN.m (clé de 35 mm)

Vis de roues : 10 daN.m

—RTAn° 787 — Scan by D



NMETHODES DE REPARATION

DEPOSE-REPOSE DE L'ARBRE
DE TRANSMISSION GAUCHE

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Outil d'immobilisation des moyeux (référence :
| 6310-T) (Fig.1)

| - [2]. Extracteur de rotule (référence : 0708)

| - [3]. Outil de désaccouplement des rotules de pivot
{référence : 0622)

[f]

FIG.A

- [4]. Tampon de montage pour joint a lévres droit
(référence : 0317-U/7114-T.X) (Fig.2)
- [6]. Tampon de montage pour joint & levres gauche

~ (référence : 0317-T/7114-T.W)

FIG.2

DEPOSE

» Lever et caler le véhicule roues pendantes.

+ Déposer la protection sous moteur.

« Vidanger la boite de vitesses (voir chapitre “Boite
de vitesses”).

« Déposer :

- la roue avant gauche,

- I'&pingle {selon montage}),
- la cage-frein (selon montage).
= Immobiliser le moyeu de roue a l'aide de l'outil [1].

Ne pas utifiser de pistolet pneumatique
; A lors des operatfons de dépose et de
e repose de ['écrou de transmission (Des-
truction du filetage de la transmission).
Ne j jamans freiner pour “desserrer 'écrou de trans-
mission car il y a risque de cisaillement des vis o‘e

fixation du dsaque de frein.

* Défreiner I’ écrcu de transmlssmn C‘l} lselcn
montage) (Fig.3).

FIG3
* Déposer !
- 'écrou de transmission (1),
- "outil [1],

- I"écrou (2) (Fig.4).

+ Déhoiter la rotule de direction a I'aide de I'outil [2].
+ Déposer:

- |"écrou (3),

- la vis (4).

FIG.4
—RTAn® 787 —

+ Dégrafer :
- e faisceau électrique en (a) (Fig.5),
- la canalisation de frein en (b).

FIG5

- Dégrafer le faisceau électrique en (c} {Fig.6).
+ Déposer I'écrou (5).
» Ecarter la biellette de suspension (6).

Sl Récupérer le protecteur de rotule de
> < pivot,

= Veiller & ne pas vriller le flexible de frein.
Pour ne pas abimer le soufflet de transmission,
dégager le pivot et faire pivoter le corps
d’amortisseur d’un quart de four.

+ Dégager la transmission du moyeu de roue.
* Déposer la transmission.



REPOSE

“rocéder dans I'ordre inverse de la dépose et
rzspecter les points suivants :

» Contréler :

- L'absence de jeu dans les articulations de la
fransmission.

- U'etat des soufflets.

- U'etat de la transmission.

+ Remplacer systématiquement :

-lejoint & lévres & l'aide de I'outil [4],

-I'écrou de transmission (si autofreiné),

-I'écrou de rotule de direction,

- I'écrou de rotule de pivot,

- I'écrou de la biellette de suspension.

+ Prendre soin de ne pas blesser les lévres du joint
de |a boite de vitesses en reposant la transmission.
« Garnir de graisse l'intervalle entre les lévres.

« Effectuer le remplissage et le niveau d'huile de la
Hoite de vitesses (voir chapitre “Boite de vitesses”),

DEPOSE-REPOSE DE L‘ARBRE
DE TRANSMISSION DROITE

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Outil d'immobilisation des moyeux {référence :
5310-T) (Fig.1)

-12]. Extracteur de rotule (référence : 0709)

-13]. Outil de désaccouplement des rotules de pivot
‘référence : 0622)

- 4], Tampon de montage pour joint a levres droit
référence : 0317-U/7114-T.X) (Fig.2)

-15]. Tampon de montage pour joint & levres gauche
référence : 0317-T/7114-T.W)

DEPOSE

« Lever et caler le véhicule roues pendantes.

- Déposer la protection sous moteur,

» Vidanger la boite de vitesses (voir chapitre “Boite
de vitesses”).

» Déposer :

-la roue avant droite,

- I'épingle (selon montagel,

- la cage-frein (selon montagel.

«Immobiliser le moyeu de roue & I'aide de 'outil [1].

Ne pas utiliser de pistolet pneumatique
lors des féranons de dépose et de
ecrou de transmission (Des-
truction du ﬁ!e:age de la transmission).
Ne jamais freiner pour desserrer I'écrou de trans-
mission car il y a risque de cisaillement des ws de
fixation a‘u drsqus de frein.

. Défremer I"écrou de transmlssmn [1] {selon
montage) [Fig.3).

+ Déposer :

- I'écrou de transmission (1),

- loutil (1],

- 'écrou (2) (Fig.4).

« Déboiter la rotule de direction a I'aide de I'outil [2].
« Déposer |'écrou (3) et la vis (4).

* Dégrafer :

- e faisceau électrique en (a) (Fig.5),

-1a canalisation de frein en (b).

+ Dégrafer le faisceau électrique en (c) (Fig.6).

+ Déposer |"écrou (5),

+ Ecarter la biellette de suspension (6).

+ Déboiter la rotule inférieure du pivot a I'aide de
Voutil [3].

M. Récupérer le protecteur de rotule de
“ N pivot.
Veiller & ne pas vriller le flexible de frein.
Pour ne pas détériorer le soufflet de transmission,
dégager le pivot et faire pivoter I'amortisseur
d'un quart de tour.

+ Dagager la transmission du moyeu de roue.

Boite de vitesses BE4/5L

* Desserrer les écrous (7) (Fig.7).

« Tourner les vis (8] pour dégager leurs tétes excen-
triques du logement de roulement.

FIG.7

Tous types
» Déposer la transmission.

REMPLACEMENT D“UN SOUFFLET
COTE ROUE
(Transmissions PSA eT NTN)

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Extracteur & inertie (référence. 0316-A) (Fig.8)
-[2]. Manchon fileté d'extraction de fusée (référence.
4083-T/0410-A)

- [3]. Pince & collier (référence. 0409) (selon colliers
utilisés)

- [4]. Pince & colliers OETIKER (référence. 0412)
(selon colliers utilisés)

- [5]. Pince pour colliers a oreille (référence. 0413)
{selon colliers utilisés)

DEPOSE

= Déposer la transmission concernée {voir opération
concernée).

* Maintenir la transmission dans un étau équipé de
mordaches.

+ Deposer les colliers de serrage (1) et (2) (Fig.9).

M. Repérer la position du soufflet des arbres
Z < de transmission ne possédant pas de
gorges de position en (a).

+ Déposer :
- le bol (3) a I'aide des outils [1] et [2] (Fig.10),

Y
[1] '[2]

FIG.8

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose et
respecter les points suivants :

+ Controler :

- L'absence de jeu dans les articulations de la
transmission.

- l'état des soufflets.

- l'état du roulement de palier (Boite de vitesses
BE4/5L),

- L'état de la transmission.

* Remplacer systématiquement :

- les joints & lévres a |'aide de I'outil (4],

- I'écrou de transmission (si autofreiné),

-I'éerou de rotule de direction,

- I'écrou de rotule de pivot,

- I'écrou de la biellette de suspension.

+ Garnir de graisse I'intervalle entre les lavres.

+ Prendre soin de ne pas blesser les levres du joint
de la boite de vitesses en reposant |a transmission.
+ Graisser la cage extérieure du roulement de trans-
mission (Boite de vitesses BE4/5L).

+ Effectuer le remplissage et le niveau d'huile de la
boite de vitesses (voir chapitre "Boite de vitesses”).
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- l'anneau d'arrét (4) (Fig.11},
= le soufflet de transmission (5).

5

FIG.11

REPOSE

« Mettre en place sur I'arbre :

- Le petit collier neuf.

- Le soufflet,

- Le jonc d'arrét neuf {4).

« Serrer un collier (6) sur le jonc d'arrét {Fig.12).

* Engager le bol (3) sur I'arbre, & I'aide des outils
[1etl2].

+ Déposer le collier (6).

FIG.12

« Procéder dans |'ordre inverse de la dépose et
respecter les points suivants :
- Remplir le soufflet avec toute la graisse disponible

 dans le kit de réparation.
. -Respecter le positionnement du soufflet sur I"arbre,

. talon du soufflet dans la gorge en {a) de I'arbre ou le
repére fait au démontage (Fig.9).

- Sertir correctement les colliers de serrage a
I'aide des outils [3], [4] ou [5] (selon les colliers) en
respectant la distance (b) (Fig.13).

b=05a1mm.

FIG.13

REMPLACEMENT D UN SOUFFLET
COTE ROUE
(Transmissions GIKN)

QM. Le bol de transmission c6té roue n'est
> < pas démontable.
-l Le remplacement d’'un soufflet de
transmission coté roue nécessite la dépose du
soufflet coté boite de vitesses.

DEPOSE

» Déposer la transmission concernée {voir opération
concernée).

« Maintenir la transmission dans un étau équipé de
mordaches.

MY, Repérer la position des soufflets de
transmission.

e
ol

» Déposer :

- le soufflet de transmission coté boite de vitesses
{voir opération concernée),

- les colliers de serrage (1) et (2} (Fig.14),

- le soufflet de transmission {3).

FIG.14

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose et
respecter les points suivants :

- Nettoyer parfaitement le joint homocinétique et
I"arbre, puis lubrifier légérement ce dernier.

- Remplir le soufflet avec toute la graisse disponible
dans le kit de réparation.

- Sertir correctement les colliers de serrage |'aide les
outils [3], [4] ou [5] {selon les colliers) en respectant
la distance (b) (Fig.13).

REMPLACEMENT D'UN SOUFFLET
COTE BOITE DE VITESSES
(Transmissions GKN er NTN)

DEPOSE

+ Déposer la transmission concernée (voir opération
concernée).

» Maintenir la transmission dans un étau équipé de
mordaches.

* Deposer les colliers de serrage (1) et (2) {Fig.15).

» Ecarter le soufflet de transmission (3).

+ Déposer :

- le boitier tripode (4) verticalement,
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FIG.15

- le circlips (5) (Fig.16).

« Nettoyer I'excédent de graisse dans le soufflet &
sur le tripode.

* Déposer :

- le tripode (6) & I'aide d'un marteau et d'un chasse
goupille (Fig.17),

FIG17

- le soufflet de transmission.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose et
respecter les points suivants :

- Nettoyer parfaitement le tripode.

- Lubrifier Iégérement I'arbre de transmission.

- Remplir le soufflet avec toute la graisse disponiblz
dans le kit de réparation.

- Sertir correctement les colliers de serrage |'aide les
outils [3], (4] ou [5] (selon les colliers) en respectant
la distance (b) {Fig.13).

.



REMPLACEMENT D’'UN SOUFFLET COTE BOITE DE
viTEsSes (Transmissions PSA)

MY Coté boite de vitesses, le tripode n'est pas démontable. L'échange du
~ soufflet n'est possible qu'aprés dépose du joint coté roue.

-

DEPOSE

= Déposer la transmission concernée (voir opération concernée).
= Maintenir la transmission dans un étau équipé de mordaches.
= Deposer :

-2 soufflet de transmission coté roue (voir opération concernée)

- les colliers de serrage (1) et {2} (Fig.15),
- le boitier tripode (4),
- le soufflet de transmission (3).

REPOSE

Proceder dans I'ordre inverse de la dépose et respecter les points suivants :

- Nettoyer parfaitement le joint homocinétique et I'arbre, puis lubrifier légérement
ce dernier.

- Répartir la graisse entre le soufflet et le tripode.

- Sertir correctement les colliers de serrage I'aide les outils [3], (4] ou [5] (selon
les colliers) en respectant la distance (b) (Fig.13).

TRANSMISSIONS (BOITE DE VITESSES BE4/5L)

1. Arbre de transmission gauche
2. Arbre de transmission droit
3. Epingle
4, Ecrou de transmission :
- 24,5 daN.m (clé de 30 mm)
- 32.5 daN.m (clé de 35 mm)
6. Cage-frein
6. Palier d'arbre de transmission
7. Roulement de palier de transmission
8. Bague d'arbre de transmission
9, Vis de palier de transmission : 2 daN.m
10. Kit de réparation coté roue
11. Kit de réparation c6té boite
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TRANSMISSIONS (BOITE DE VITESSES MA5-0)

1. Arbre de transmission gauche
2. Arbre de transmission droit
3. Kit de réparation coté boite
4. Ecrou de transmission :

- 24,5 daN.m (clé de 30 mm)

- 32.5 daN.m (clé de 35 mm)
5. Kit de réparation coté roue

S ——————SS S S

|
!
1
|
|
|
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CHarPiTRE 5

Suspensions - Trains - Géométrie

CARACTERISTIQUES

Géomeétrie

VALEURS DE HAUTEUR
DU VEHICULE EN ASSIETTE DE REFERENCE

DM Pour controler I'ensemble des angles, il est nécessaire de mettre le
véhicule en assiette de référence.

L - ~

Mesurer le rayon de la roue avant : r1,

Zzleuler la cote h1=¢1- k1

“zleur en assiette de référence k1:

-suspension standard = 142 mm

-suspension rehaussée = 132,5 mm

Mesurer le rayon de |a roue arriére ; r2,

Zalculer la cote h2 = r2 + k2

“zleur en assiette de référence k2:

-suspension standard = 69 mm

-suspension rehaussée = 79 mm

“omprimer les suspensions jusqu‘a obtenir les valeurs h1 et h2 calculées.

“our cela, ajuster la hauteur du véhicule en utilisant des outils de compression
22 suspensions appropriés.

-z différence de hauteur entre les deux cotés d'un méme train doit étre inférieure
“omm. '

VALEURS DE GEOMETRIE

TRAIN AVANT

Carrossage (non réglable) :

- suspension standard ; -0°34' = 0°30'

- suspension rehaussée : -0°29" + 0°30'
Chasse (non réglable) : 4°24° + 0°18'
Angle de pivot (non réglable) :

- suspension standard : 11°24' = 0°30’

- suspension rehaussée : 11°18' + 0°30'
Parallélisme (réglable} :

- ouverture totale : 0°13" = 0°09’

- ouverture par roue : 0°07" + 0°04'
Dissymétrie carrossage : inférieure & 0°30'
Dissymétrie chasse : inférieure a 0°30’

TRAIN ARRIERE

Carrossage (non réglable) :

- suspension standard : -1°42" £ 0°30'
- suspension rehaussé : -1°42" + 0°30°
Parallélisme (non réglable) ;

- Suspension standard :

- pincement total : 0°43' + 0°08'
-alaroue:0°22' = 0°04

- Suspension rehaussée :

- pincement total : 0°40" « 0°09'

- a la roue: 0°20" = 0°04’

Dissymétrie carrossage : = 0°30’

MESURE DES HAUTEURS DU VEHICULE EN ASSIETTE DE REFERENCE

(r1) : rayon de roue avant sous charge

(r2) : rayon de roue arriére sous charge

{h1) : hauteur entre la zone de mesure sous berceau avant (z1) et le sol

(h2) : hauteur entre la zone de mesure sous longeron arriére (z2) et le sol

(k1) : ?iﬂance entre I'axe de roue et la zone de mesure sous berceau avant
z

{k2) : distance entre I'axe de roue et la zone de mesure sous longeron
arriere (22)

— RTAN® 787 —




73

2

J141INOID - SNIVHL

! Suspension - Train avant

DESCRIPTIF GENERAL

Suspension a roues indépendantes de type pseudo Mc-Pherson avec bras

inférieur et barre stabilisatrice. .
Combiné ressort hélicoidal et amortisseur formant I'élément de suspension.

BRAS INFERIEURS

Les bras inférieurs sont réalisés en toles d'acier embouties et possédent deux
fixations élastiques & axe vertical sur le berceau.

Rotule inférieure rapportée et démontable, via trois boulons.

REssoRTs

Ressorts hélicoidaux & pas progressifs et excentrés par rapports aux amortisseurs.
Identification par repére couleur :

- moteur DVAC : 2 jaune + 1 violet

- moteur DVE6DTED : 1 orange + 1 blanc + 1 jaune

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques télescopiques non démontables, bridés dans le pivet
par un boulon.

BARRE STABILISATRICE

Barre stabilisatrice fixée au berceau par deux paliers élastiques et liée aux
éléments de suspension par l'intermédiaire de biellettes de liaison.

Diameétre de la barre stabilisatrice : 20,6 mm

Movyeux avanT

Moyeu monteé serré sur un roulement & double rangée de billes, lui-méme monté
serré dans le pivot.

Le roulement intégre la cible magnétique du capteur ABS,

| Diamétre du roulement : 82 mm

| Berceau

Berceau avant mécanosoudé, peint et positionné par indexage sous la caisse.
Montage d'une barre antirapprochement.

Couples de serrage (ndnm

= ion - Trai o

DESCRIPTIF GENERAL

Essieu arriére mécanosoudé, de type bras tirés avec traverse déformable.
Barre stabilisatrice montée a l'intérieur de la traverse et reliant les deux bras
Extrémités de la barre soudées aux bras.

Essieu arriére fixé a la caisse par deux paliers élastiques.

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques télescopiques disposés verticalement séparés des
ressorts.

RessoRrTs

Ressoris hélicoidaux montés entre |a caisse et les bras de I'essieu, entre deux
coupelles.
Identification par repére couleur : 1vert + 1 bleu + 1 rouge

MovYEUX ARRIERE

AVEC TAMBOUR DE FREIN

Moyeu-tambour de frein monté sur un roulement a double rangées de billes.
Roulement monté serré dans le tambour et libre sur la fusee.

Fusée rapportée et fixée par quatre vis au bras de l'essieu.

AVEC DISQUE DE FREIN

Moyeu-disque de frein monté sur un roulement a double rangées de billes,
Roulement monté serré dans le disque et libre sur la fusée.

Fusée rapportée et fixée par quatre vis au bras de l'essieu.

™

) '-{’,_ Se reporter également aux différents “éclatés de pigces” dans les méthodes.

SUSPENSION — TRAIN AVANT

Vis de berceau (¥) : 8 daN.m

Viis de barre antirapprochement : 7 daN.m

Boulon de bras inférieur (*) : 12 daN.m

Articulations élastiques de bras inférieur

Boulon de fixation de rotule inférieure (*) : 5,5 daN.m
Boulon de bridage de rotule inférieure (*) : 4 daN.m
Ecrou de transmission autofreiné (*) :

- douille de 30 mm : 24,5 daN.m

- douille de 35 mm : 31,2 daN.m

Boulon de bridage d'amortisseur {*) : 5,5 daN.m
Ecrou de tige d'amortisseur (¥) : 7,5 daN.m

Ecrou d'élément de suspension sur caisse (*) 1 7,6 daN.m
Ecrous de biellette de liaison (*) : 4,3 daN.m

Vis de bride de palier élastique (*) : 10 daN.m

Vis de roues : 10 daN.m

{*) A remplacer

SUSPENSION ARRIERE - TRAIN ARRIERE

Vis de chape sur caisse (*) : 7,5 daN.m

Boulon de chape sur essieu (*) :

- 1" passe : 4,5 daN.m

- 2° passe : 135°

Vis supérieure d'amortisseur (¥} : 6 daN.m

Vis inférieure d'amortisseur (¥} : 10 daN.m

Vis d'ensemble fusée/plateau (¥): 7 daN.m

Ecrou de moyeu (tambour/disque de frein) {*) : 20 daN.m/30 daN.m
Vis de roues : 10 daN.m

{*) A remplacer
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NMETHODES DE REPARATION

E: .g Avant toute intervention, respecter impérativement les recommandations du chapitre “Avertissements et précautions”.

@ s

EN BREF :

Le remplacement des amortisseurs ou des ressorts de suspension avant nécessite la dépose préalable des éléements
de suspension et exige l'utilisation d‘un compresseur de ressort approprié. Un compresseur de ressort est egalement
necessaire pour la depose des ressorts de suspension arriére.

Remplacer les amortisseurs ou les ressorts toujours par paire sur un méme essieu pour eviter une dissymétrie des

suspensions.

Remplacer systematiquement I'ensemble des fixations des suspensions/trains avant et arriere aprés chague demontage.
Sur I'ensemble des angles de la geométrie des trains avant et arriere, seul le parallélisme avant est réglable. En'cas de
relevé de valeurs hors tolerances sur les angles non:réglables, controler [‘état des élements constitutifs des trains.

| Géomeétrie
des trains

' Les controles des valeurs de géométrie
y  des trains avant et arriére ainsi que le.

» réglage du train avant doivent étre effec-

‘ugs avec des positions précises de compression
s suspensions (assiette de référence) sur un

sanc de controle de trains.

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

~vant de procéder au contréle ou au réglage
223 angles des trains roulants, il est nécessaire
< =xaminer les points suivants :

- zneumatiques : conformité, pression de gonflage
= etat,

- roues : voiles, alignement sommaire (visuel),
~zrticulations ; état, serrage,

~zardans de direction : état, serrage,

- suspensions : état des amortisseurs, hauteur sous
Esse,

- moyeux : jeu des roulements,

- zrzmaillere de direction calée en son point zéro.
= des anomalies sont relevées lors de ces contrdles,
« ramédier avant d'entreprendre tous travaux de

=glage.

MISE EN ASSIETTE
DE REFERENCE DU VEHICULE

ZUTILLAGE NECESSAIRE
11 Sangles de compression (référence : 0916-B)
- 21 Manilles (référence : 0916-C)
- 21 Compresseurs de suspension (référence : 0916-A)
- 4] Elingues (référence : 0102-M)

SEGLAGE

« “rocéder aux vérifications préliminaires (voir
“ceration concernée).

- Zalculer les cotes H1 et H2 (voir “Caractéristiques”).

/A !lconvient de tenir compte de la hauteur
| des plateaux de réglage lors du calcul
descotesHletH2.

~ Zzlon équipement, déposer les vis (1) (Fig.1).
~Jegrafer et déposer la protection sous moteur (2).
~Facer les outils [1] et [2] autour des extrémités du
“=rceau (Fig.2).
~Placer 'outil [3] en réglant la position (a) la
= zux adaptée afin de tirer les outils [1] le plus
=ticalement possible.
“omprimer la suspension avant jusqu'a obtenir la
= h1 précédemment calculée.

FIG.1

FIG.2

* Mettre en place les outils [1], [2], [3] et [4] sur I'arriére du véhicule, autours des fixations des absorbeurs de
choc, en bout de longerons (Fig.3)..

* Placer I'outil [3] en réglant la position (a) la mieux adaptée afin de tirer les outils [4] le plus verticalement
possible.

* Comprimer la suspension arriére jusqu'a obtenir la cote h2 précédemment calculée.

« Veérifier que la cote h1 soit toujours correcte.
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FIG.3

CONTROLE ET REGLAGE + Déposer la roue du coté concernée. :

B + Suivant montage, déposer |'épingle et le frein
j DU PARALLELISNIE AVANT d'écrou de transmission ou défreiner I'écrou de
% A transmission (1) {Fig.5.
i Ffﬁl:trrr:{?:ﬁirecﬁun au point milieu et bloguer le + Immobiliser en rotation le moyeu a I'aide de I"outil

(1

| volant dans cette position & I'aide d’un bloque- | + Déposer I'écrou supérieur (11) de la biellette 2=

volant |,§‘p°seé: g - liaison, en contre-serrant la rotule a 'aide d'une o=
' i : - -I'écrou de transmission 5 ;
* Mesurer le parallélisme puis sa répartition entrele Foutil [1] ! a empreinte Torx.

| cHté droit et le coté gauche. + Ecarter la biellette (12) de I'amortisseur (Fig.7).

REGLAGE

+ Le parallélisme se régle par I'allongement ou le
raccourcissement, de chaque coté, de la longueur
de la biellette de direction, en la tournant par son i
empreinte hexagonale (1), apres avoir desserré le . je disque de frein (voir chapitre “Freins”),
collier {2) et le contre-écrou (3) (Fig.4). - la vis (2),

- le capteur de roue (3),

M. Répartir symétriquement, entre la roue
Z < gauche et la roue droite, la valeur du
parallélisme total.

« Serrer le contre-écrou (3).

- le protecteur (4).
+ Dégrafer le faisceau du capteur de roue (3) et le
flexible de frein (5} de I'amortisseur.

+ Dégager le pivot de la transmission, en maintenz=
celle-ci en place coté boite de vitesses, afin d'évi=
tout écoulement d'huile de cette derniére.

* Déposer :

- le capuchon de I'écrou supérieur de I'élément ==
suspension,

-I"écrou (13), en contre-serrant la tige d'amortissec
par son empreinte 6 pans creux, tout en maintenz=
I'élément dans le passage de roue (Fig.8).

+ Dégager |'ensemble pivot - élément de suspensizs
du passage de roue.

+ Récupérer la cuvette (14).

FIG.4

Suspension -
- Train avant

DEPOSE-REPOSE
D'UN ELEMENT DE SUSPENSION FIG5
OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1], Outil d'immobilisation de moyeu (référence :
6310-T)
-[2]. Extracteur de rotule
-[3]. Clé pour ouverture du pivot [référence : Facom
DS 12) + Déposer (Fig.6) :
-[4]. Chasse goupille - 'écrou (6),
- le boulon de bridage (7).
DEPOSE « A l'aide de I'outil 2], désolidariser du pivot :
« Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes. - la rotule de direction (8,
+ Déposer la grille d'auvent {voir chapitre “Carros- - la rotule inférieure (9),
serie”). « Récupérer le protecteur (10) la rotule.
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+ Déposer le boulon de bridage (15) de I'élément de
suspension dans le pivot (Fig.9).

FIG.9

« Séparer I'élément de suspension du pivot, en
~troduisant I'outil [3] dans I'ouverture du pivot et
20 le tournant d'un quart de tour (Fig.10).

FIG.10

HEPOSE

“rocéder dans I'ordre inverse de la dépose en
“=spectant les points suivants

~S'assurer de 'absence de graisse sur les filetages
‘=5 fixations,

- S'assurer de I'état des soufflets de toutes les
wtules,

- Zamplacer systématiquement les écrous (6), (11)
= 13) ainsi que les boulons (7) et (15).

~Mettre en place I'élément de suspension en alignant
= percage de son palier supérieur (a) avec celui de
= caisse (b) (Fig.11).
~ “ppliquer de la graisse multifonction synthétique
ar exemple Total Marson SY2) sur la face inférieure
= la cuvette (14) (Fig.12).

- ors du serrage de I'écrou supérieur (13), maintenir
=+ place le palier supérieur en passant I'outil [4] &
avers le percage (b).

- lettoyer la tige de la rotule inférieure puis placer
w20 soufflet en extension.

I\\U(

Ne pas oublier le protecteur de la rotule
= < puis veiller & la position de celui-ci.

< assurer de la propreté du capteur de roue,
=arafer correctement le faisceau du capteur de
-z ainsi que le flexible de frein sur le corps de
ortisseur,

- Placer |e bossage (c) a la base de |'élément de
suspension dans I'ouverture du pivot (Fig.13).

FIG.13

- Veiller au sens de montage des boulons de bridage :
- (7) de la rotule inférieure (écrou vers l'arriére),
-(15) de I'élement de suspension dans le pivot (écrou
vers |'avant).

- Suivant montage, freiner I'écrou de transmission
ou bhien bloguer son frein avec son épingle.

- Procéder au contrdle et au réglage, si nécessaire,
de la géomeétrie du train avant (voir opération
concernée),
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DEMONTAGE-REMONTAGE
D'UN AMORTISSEUR

OUTILLAGE NECESSAIRE
-111. Compresseur de ressort

DEMONTAGE

 Repérer l'ordre et 2 sens de montage
des piéces constitutives de 'élément de
S SUSPBNSION . b '

+ Déposer I'élément de suspension (voir opération
concernée) et le placer dans un étau muni de
mordaches.

* Comprimer le ressort de suspension (1) avec |'outil
(1], jusqu‘a libérer les coupelles de sa pression
{Fig.14).

\ S'assurar qué le compresseur de ressort
i est bien adapté au véhicule et ne pas
&= utiliser de pistolet pneumatique lors des
opérations de demontage et remontage.

FIG.14

*Déposer 'écrou (2) de tige d'amortisseur, en contre-
serrant cette derniére par son empreinte 6 pans
creux (Fig.15).

e La tension du ressort étant trés impor-
: A tante, la plus grande rigueur est indjs-
& ' pensable lors de la dépose de ['écrou de
tige d'amortisseur. Hiis

* Recupérer :

- le palier supérieur (3) avec la butée  billes,

- la rondelle (4),

- la coupelle supérieure (5), avec le souffletetla =

butée élastique,
- le ressort (1),

M2 Veiller décomprimer le ressort, si 1'616-
= .~ mentn'est pas remonté immédiatement,

- I'amortisseur (6).

REMONTAGE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Controler I'état du ressort de suspension (absence
de traces de chocs, de rayures ou de piqlres de
corrosion). Le revétement de peinture du ressort
de suspension ne doit pas étre détérioré, laissant
le métal a nu.

- S'assurer de |'état des butées a billes et élastiques.
- Veiller au positionnement des spires inférieure et
supérieure du ressort,

- Remplacer systématiquement I'écrou (2) de tige
d’amortisseur.

Scanby D
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FIG.15

DEPOSE-REPOSE D'UN PIVOT

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Outil d'immobilisation de moyeu (référence :
6310-T)

- [2]. Extracteur de rotule

- [3]. Clé pour ouverture du pivot (par exemple
Facom DS 12)

DEPOSE

* Lever et caler |e véhicule, roues avant pendantes.
* Déposer la roue du coté concernée.

« Suivant montage, déposer I'épingle et le frein
d’écrou de transmission ou défreiner I'écrou de
transmission (1) {Fig.5).

* Immobiliser en rotation le moyeu a l'aide de I'outil
[1].

* Déposer :

-I'écrou de transmission {1),

-l'outil [1].

Ne pas desserrer I'écrou de transmission

_ en immobilisant le moyeu avec le frein,

car les vis de fixation du disque nsquenr
de se déformer voire se cwamer i

- le disque de frein (voir chapltre “Freins”),
- lavis (2),
- le capteur de roue (3},

Ne pas faire subir de chac au captaur de
rohe- i e

- le protecteur (4),

* Dégrafer le faisceau du capteur de roue (3) et le
flexible de frein (5) de I'amortisseur.

+ Déposer [Fig.16) :

- "écrou (6),

- le boulon de bridage (7) de la rotule inférieure,

- le boulon de bridage (8) de I'amortisseur dans le
pivot.

M7 Veiller au sens de montage des boulons
“ .~ de bridage de la rotule inférieure et de
I'amortisseur.

+ A l'aide de I'outil [2], désolidariser du pivot :

- la rotule de direction (9),

- la rotule inférieure (10},

* Récupérer le protecteur (11) de la rotule,

+ Déposer I'écrou supérieur (12) de la biellette de
liaison, en contre-serrant la rotule a I'aide d'une clé
a empreinte Torx.

+ Ecarter la biellette (13} de I'amortisseur.

+*Dégager le pivot de la transmission, en maintenant
celle-ci en place coté boite de vitesses, afin d'éviter
tout écoulement d'huile de cette derniere.

+ Séparer le pivot (14) de I'amortisseur (15}, en intro-
duisant l'outil [3] dans I'ouverture du pivot et en le
tournant d'un quart de tour (Fig.17).

FIG.16
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REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose =-
respectant les points suivants :

- Remplacer systématiquement les écrous (6) et (12
ainsi que les boulons (7) et (8).

- Placer le bossage (a) a la base de |'élément 2=
suspension dans |'ouverture du pivot (Fig.18).

FIG.18

- Nettoyer la tige de la rotule inférieure puis place
son soufflet en extension,

M. Ne pas oublier le protecteur de la rotule

- ;,i < puis veiller a la position de celui-ci,

- S'assurer de la propreté du capteur de roue.

- Agrafer correctement le faisceau du capteur c=
roue ainsi que le flexible de frein sur le corps c=
I'amortisseur.

- Veiller au sens de montage des boulons de bridags
- {7) de la rotule inférieure (écrou vers I'arriére),

- (8) I'élément de suspension dans le pivot (écro.
vers |'avant),

- Suivant montage, freiner I'écrou de transmissics
ou bien bloguer son frein avec son épingle.

- Procéder au controle et au réglage, si nécessairz.
de la géométrie du train avant (voir opératics
concernée).

DEPOSE-REPOSE
D UN BRAS INFERIEUR

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Outil d'immobilisation de moyeu (référencs -
6310-T)

- [2]. Extracteur de rotule

DEPOSE

* Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
+ Déposer la roue du coté concernge,

+ Suivant montage, déposer I'épingle et le frei
d'écrou de transmission ou défreiner I'écrou cz
transmission.

* Immobiliser en rotation le moyeu & I"aide de I'out
111,

* Déposer (Fig.19) ;

- I'écrou de transmission (1),

- l'outil [1].

* Ne pas desserrer ['écrou de ﬁansmqssf ;

| en immobilisant le moyeu a
car les vis de fixation du disque risque
de se déformer voire se c:saﬂ!er ' el

. Dégrafer le faisceau du capteur de roue {2} etle
flexible de frein (3) de I'amortisseur.




FIG.19
+ Déposer (Fig.20) :
l'acrou (4), -
- 12 boulon de bridage (5) de la rotule inférieure.
* A l'aide de I'outil [2], désolidariser du pivot :
- la rotule de direction (6),
- la rotule inférieure (7).
« Récupérer le protecteur (8) de la rotule.

« Déposer I'écrou supérieur (9) de la biellette de
“zison, en contre-serrant la rotule & I'aide d'une clé
+ empreinte Torx (Fig.21).

«Ecarter la biellette (10) de I'amortisseur,

~Dégager le pivot de la transmission, en maintenant
zzlle-ci en place coté boite de vitesses, afin d'éviter
“aut écoulement d'huile de cette derniére,
«Déposer :

- las boulons (11),

- ‘2 bras inférieur (12).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer systématiquement les écrous (4) et (9)
ainsi que les boulons (5} et (11).

- Nettoyer la tige de la rotule inférieure puis placer
son soufflet en extension,

M7 Ne pas oublier le protecteur de la rotule

< puis veiller a fa position de celui-ci.
wl

- Agrafer correctement le faisceau du capteur de
roue ainsi que le flexible de frein sur le corps de
I'amortisseur.

- Veiller au sens de montage du boulon de bridage
(5) (écrou vers I'arriere).

- Suivant montage, freiner I'écrou de transmission
ou bien bloguer son frein avec son épingle.

- Procéder au contréle et au réglage, si nécessaire,
de la geométrie du train avant (voir opération
concernee),

ReviPLACEMENT
D UNE ROTULE INFERIEURE

DEPOSE

* Déposer le bras inférieur (voir opération concernée).
* Pointer le centre des rivets (1) (Fig.22).

+ A l'aide d'un foret de @ 3 ou 4 mm, prépercer les
rivets (1] sur une profondeur {a) comprise entre 8
et 10 mm.

+ Al'aide d'un foret de @ 10 mm, percer les rivets (1)
sur une profondeur maximale (b) de 5 mm (Fig.23).

* Percer dans I'axe du rivet et or la
cote (b) afin de ne pas endam: le
bras inférieur. :

» Chasser (Fig.24) :
- les tétes des rivets (1),
- la rotule (2).

FIG.24

REPOSE

« Contréler I'état du bras inférieur. En cas de détério-
ration importante, remplacer-le.

* Mettre en place la rotule neuve sous le bras infé-
rieur, avec les boulons fournis dans le kit de répa-
ration, vis sur le triangle et écrous sous la rotule,
+Reposer le bras inférieur {voir opération concernée),
* Procéder au contrle et au réglage, si nécessaire,
de la géométrie du train avant (voir opération
concernée).

REMPLACEMENT
D'UN ROULEMENT DE MOYEU

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Tampon d'appui (référence : 0621-J {9501-T.D2))
-[2]. Extracteur de moyeu :

- [2a]. Vis (référence : 0621-C (9501-T.A))

- [2b]. Cone de blocage (référence : 0621-K
(9501-T.D5))

- [2c]. Demi-coquilles (référence : 0621-K
(9501-T.D4))

- [3]. Plaque d'appui (référence : 0621/3)

- [4]. Tampon de montage (référence :
0621-D (9501-T.C1))

- [5). Tampon de montage (référence :
0621-G (9501-T.C3))

REMPLACEMENT

e Tout roulement démanm daur impdrat.‘-
‘vement éfra ramp

* Déposer :
- le pivot (voir opération concernée),
- le circlips (1) (Fig.25).

FIG.22
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* Placer le pivot dans un étau,

« Mettre en place les outils [1], [2a], [2b] et [2¢]
(Fig.26).

» Extraire le moyeu (2) muni de la cage intérieure
du roulement.

FIG.26

148 Reposer deux vis de roue (a) sur le moyeu {2) et le
' placer dans Iétau, en prenant appui sur les plats des
tétes des vis (Fig.27).

il

* Poser I'outil [1] au centre du moyeu (Fig.28).
* Extraire la cage intérieure (3) du roulement a l'aide
d'un extracteur.

+ Placer et caler le pivot sur une presse hydraulique,
a I'aide de I'outil [3] {Fig.29). ‘

M7, Respecter la position de montage des
Z 5 plots de 'outil [3] selon que I'opération
= estréalisée sur le pivot gauche ou droit.

* Reposer la cage intérieure (3} au centre du roule-
ment puis placer I"outil [4] et chasser le roulement
du pivot.

» Vérifier |'état de surface du moyeu et celui du pivot.
» Huiler 'alésage du pivot et la portée du roulement
sur le moyeu.

+ Poser le roulement neuf sur le pivot en veillant a
orienter sa face magnétique (b) coté transmission
(Fig.30).

+ A la presse et a I'aide de I'outil [5], enfoncer -
roulement jusqu'en butée dans le pivot (Fig.31].

» Poser un circlips neuf (1) éur la face interne do
pivot, en veillant 4 laisser libre le logement (¢} d-
capteur de roue (Fig.32).

FIG.32

+ Placer le moyeu sous le pivot puis a 'aide de I'outi
[4] et de la presse, enfoncer le pivot sur le moyeu
jusqu’en butée (Fig.33).

* Reposer le pivot {voir opération concernée).

FIG.27

FIG.30
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FIG.33



+ De chaque coté ;

+ Déposer (Fig.39) :

-I'écrou (14),

- le boulon de bridage (15) de la rotule inférieure.
* A l'aide de I'outil [1], désolidariser du pivot :

- la rotule de direction (16),

- la rotule inférieure (17).

-Récupérer le protecteur (18) de la rotule,

DEPOSE-REPOSE DU BERCEAU

OUTILLAGE NECESSAIRE

- 111 Extracteur de rotule
-2]. Vérin d'organe

DEPOSE

~ _ever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
= Verrouiller la colonne de direction,

~ Déposer la batterie (voir chapitre “Equipements
=zctriques”).

Moteur 1,4 HDi

~ Degrafer et écarter les faisceaux attenants au bac
= oatterie (Fig.34).

~Déposer :

=5 vis (1),

- = bac a batterie (2).

FIG.36

Suite de la dépose

» Déposer I'écrou (8) (Fig.37).
* Libérer et dégrafer le faisceau électrique (9).

FIG.39

* Déposer la vis du cable de masse (10). - Déposer I'écrou inférieur (19) de Ia biellette de
* Débrancher le connecteur (11), liaison, en contre-serrant la rotule & 'aide d‘une clé
* Selon équipement, déposer les vis (12) (Fig.38), a empreinte Torx (Fig.40).

* Dégrafer et déposer la protection sous moteur (13), - Ecarter la biellette (20} la barre stabilisatrice.

Mateur 1,6 HDi

- Cegrafer et écarter les faisceaux attenants au bac
2 Datterie.

- Zeposer (Fig.35) :

=5 vis(3),

- = bac a batterie (4).

-,',j FIG.37

- I13N03D

FIG.38

~ Degrafer et écarter les faisceaux attenants au
“.oport de batterie (Fig.36).
- . bérer le faisceau (5).

Ziposer:

< vis (6),

< support de batterie (7).




FIG.40

= Déposer I'écrou (21) (Fig.41).

» Ecarter I'agrafe (22).

* Déposer la vis (23).

+ Désaccoupler la colonne de direction {24} du boitier
de direction.

* Déposer les écraus (25) (Fig.42).

M2 Soutenir la ligne d'échappement.

o T

Ll

FIG.42

+ Déposer (Fig.43) :

- les vis (26),

- la barre antirapprochement (27),

- le collier d'échappement (28),

-I'écrou (29) de support de la ligne d'échappement.

.ﬂ \  Ne pas prendre appui sur son flexible.

+ Dégager la ligne d'échappement (30) vers I'arriére.

FiG.43

‘. Brider fa ligne d’échappement & la caisse
> < duvéhicule,

» Déposer :

- les vis (31),

- la biellette anticouple (32).

+ Réaliser un montage de soutien sous le berceau, a
I'aide de I'outil [2].

* De chaque coté, déposer les vis (33).

+ Abaisser I'outil [1] avec le berceau.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer systématiquement les vis (31) et {32), les
écrous (14} et (19} ainsi que les boulons (15).

- Mettre en place :

- le berceau,

- les vis (33) sans les serrer,

- la biellette anticouple (32).

- Serrer les vis (33).

- Retirer l'outil [2].

- Remettre en place la ligne d'échappement (30).

- Repose la barre antirapprochement (27).

- Accoupler la colonne de direction sur le boitier
de direction.

- De chaque cété, nettoyer la tige de la rotule infé-
rieure puis placer son soufflet en extension et |'ac-
coupler au pivot.

M. Ne pas oublier le protecteur de la rotule
- i < puis veiller & la position de celui-ci.

- Veiller au sens de montage du boulon de bridage
des rotules inférieures (15) (écrou vers l'arriére),

- Procéder au contrdle et au réglage, si nécessaire,
de |a;géométrie du train avant (voir opération
concernee). '

DEPOSE-REPOSE
DE'LA BARRE STABILISATRICE

DEPOSE -

+ Déposer : \

- le berceau {voir opération concernée),

- les vis (1) (Fig.44),

- les brides (2),

- la barre stahilisatrice (3) avec ses paliers élastiques.

— RTA n° 787 —

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose ==
respectant les points suivants ;

- Veiller & ce que les méplats des paliers élastigu=
soient correctement alignés avec ceux de la ba—=
stabilisatrice.

_ - Remplacer systématiquement les vis {1).

Suspension -
Trai s

DEPOSE-REPOSE
D'UN AMORTISSEUR

DEPOSE

» Lever et caler e véhicule, roues arriére pendani=
* Déposer :

FiG.44

- la roue arriére du coté concerné,

- les agrafes (1) (Fig.45),

- les écrous {2,

-la vis (3),

- le pare-boue {4).

+ Déposer la protection de |a traverse arriére sous ‘=
ressort de suspension.

» Déposer le ressort de suspension arriére (vo-
opération concernée).

» Mettre en place un outil de levage sous I'essieu e=
(a) et comprimer légérement 'essieu arriére (Fig.46!
+ Déposer :

- les vis (5),

- I'amortisseur {6),

Scan by D




7. Berceau
2 Vis de berceau (*) : 8 daN.m
Z. Barre antirapprochement
< Vis de barre antirapproehement : 7 daN.m
= Bras inférieur
= Boulon de bras inférieur (*): 12 daN.m
~ Articulations élastiques de bras inférieur
2 Protecteur de rotule
= Rotule inférieure
7. Boulon de fixation de rotule inférieure (*) : 5,5 daN.m
“1. Boulon de bridage de rotule inférieure (*) : 4 daN.m
2 Pivot
2. Roulement de moyeu
2. Circlip
- Moyeu
Ecrou de transmission autofreiné (*) :
- douille de 30 mm: 24,5 daN.m
- douille de 35 mm : 31,2 daN.m
pingle
. =rein d'écrou

Sy

SUSPENSION - TRAIN AVANT

19. Barre stabilisatrice

20. Boulon de bridage d'amortisseur (*) : 5,5 daN.m
21. Amortisseur

22. Butée élastique

23. Soufflet

24, Ressort

25, Coupelle supérieure

26. Rondelle

27. Butée a billes

28. Palier supérieur

29. Ecrou de tige d’amortisseur (*) : 7,5 daN.m

30. Cuvette

31. Ecrou d'élément de suspension sur caisse (*) : 7,6 daN.m
32. Biellette de liaison

33. Ecrous de biellette de liaison (*) : 4,3 daN.m

34. Palier élastique de barre stabilisatrice

35. Bride de palier élastique

36. Vis de bride de palier élastique (¥} : 10 daN.m
(*} a remplacer

_'zlmJ-_g:W-'foéi'-é
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DEPOSE-REPOSE
D'UN RESSORT DE SUSPENSION

OUTILLAGE NECESSAIRE
-[1]. Compresseur de ressort

DEPOSE

FIG.45 » Lever et caler le véhicule, roues arriére pendantss.
+Du coté concerné : |
- Déposer la roue arriére.
- Mettre en place I'outil [1] sur le ressort de suspe=
sion (1) (Fig.48).
- Compresser le ressort a I'aide de 'outil [1].
- Déposer le ressort (1).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose ==
FIG.46 respectant les points suivants :

- Contréler I'état du ressort de suspension (absencs

de traces de chocs, de rayures ou de piqlres c=

corrosion). Le revétement de peinture du ressor

de suspension ne doit pas étre détérioré, laissa™

le métal a nu.

-S'assurer de I'état des coupelles d'appui du resso=

sur 'essieu et la caisse.

Mettre en place le ressort en utilisant I'outil [1] et == |

respectant les points suivants :

- Veiller au positionnement des spires inférieure =

supérieure du ressort,

-Placer les repéres de couleur (a) du ressort (1) vers

le bas et vers |'arriére (Fig.49).

MY Le montage des ressorts n'est pas symé-

= . < trique. Vérifier que I'angle (b) entre I'axz

< longitudinal et I'extrémité inférieure du
ressort soit compris entre 55 et 80°.

REPOSE
Procéder dans |"ordre inverse de la dépose en
; respectant les points suivants:
® - Remplacer systématiquement les vis (5) et les o= s
mettre en place sans les serrer. I
- A l'aide de I'outil de levage, comprimer légérement i
~ le I'essieu arriére en respectant la cote (b) (Fig.47). '
3 - Serrer les vis (5). E
- Déposer 'outil de levage. E
- Reposer le ressort de suspension {voir opération I
concernée). ; FIG.48
i
|
I
I
: a
i
A. Cbté gauche B. Coté droit
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REMPLACEMENT D'UN ROULEMENT
DE MOYEU (AVEC TAMBOUR)

OUTILLAGE NECESSAIRE

-11]. Tampon d'appui (référence : 0621-E (9501-TC2))
- 2], Extracteur a deux griffes

- 2], Extracteur a prise intérieure (référence ; 0540)
- 4], Tampon de pose de roulement (référence :
1526-X (9501-T.E4))

-5, Tampon de montage de cible de capteur de roue
~=férence : 0814)

REMPLACEMENT

Le remplacement du roulement de
moyeu implique la dépose de fa cible du
&= capteurde roue, Lors de sa dépose, celle-

est systématiquement détruite. /l convient par
conséqu son remplacement,

~Deposer le tambour du coté concerné (voir chapitre
“Fraing”),

- Seposer deux vis de roue sur le tambour et le
wacer dans un étau, en prenant appui sur les plats
225 téte des vis.

~Mettre en place I'outil [1] au centre du tambour puis
- util[2] (Fig.50).

~Zxtraire la cible (1) du capteur de roue.

~ Placer le tambour (3) sous une presse, face
=czrieure vers le haut, et intercaler I'outil [4] (Fig.52).
~Extraire le roulement.
« erifier I'état de surface du logement du roulement
215 |e tambour et celui de sa portée sur la fusée.
“=uiler I'alésage du logement du roulement dans
= tamhour.
= acer le tambour (3) sous la presse, face interne
<5 le haut (Fig.53),

+ Poser le roulement neuf (4) sur le tambour puis
I'enfoncer jusqu'en butée dans celui-ci, 4 I'aide de
I'outil [4].

* Reposer :

- un circlips neuf,

- une cible (1) de capteur de roue neuve jusqu’en
butée, a I'aide de 'outil [5] et d'une massette (Fig.54),
- le tambour (voir chapitre “Freins”),

FIG.54
— RTA n® 787 —

REMPLACEMENT D’UN ROULEMENT
DE MOYEU (AVEC DISQUE DE FREIN)

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Outil d'extraction de la cible de capteur de roue
(référence : 9501-T.D2)

- [2]. Extracteur & deux griffes

- [3]. Tampon de dépose du roulement (référence :
9501-T.E4) .

- [4]. Cylindre de butée (référence : 5709-T.F2)

- [5]. Tampon de mise en place du roulement
(reférence : 9501-T.D5)

-[6]. Tampon de mise en place de la cible de capteur
de roue (référence : 0814}

REMPLACEMENT

Y\ moyeuimplique a d
S sts;gt'%t il
il i matiqueme {
conséquent de nrgi_"_q{r on rem,
* Lever et caler le véhicule, roues arriére pendantes.
+ Déposer le disque de frein (voir chapitre “Freins”).
* Reposer deux vis de roue sur le disque et le placer
dans un étau, en prenant appui sur les plats des
tétes des vis.

* Mettre en place I'outil [1] au centre du disque puis
I'outil [2] [Fig.55).

+ Extraire la cible du capteur de roue (1),

FIG.55

» Deposer le circlips (2) (Fig.56).

FIG.56




= Mettre en place les outils [3] et [4] et extraire le
roulement a I'aide d'une presse (Fig.57).

FIG.57

« Vérifier que les pieces sont propres et exemptes de
toute trace d'usure anormale ou de choc.

|+ Huiler le logement du roulement dans le moyeu.

* Reposer, 4 'aide d’une presse hydraulique et de
I'outil [5], le roulement neuf jusqu’en butée dans e
| fond de son logement {Fig.58).

+ Reposer un circlips {2) neuf,

.+ Reposer, a |'aide d'une massette et de 'outil [6] la
cible du capteur de roue (1) jusqu’en butée (Fig.59).
* Reposer le disque de frein {voir chapitre “Freins”).

[6]

FIG.59

DEPOSE-REPOSE
D'UNE FUSEE (AVEC TAMBOUR)

DEPOSE

» Desserrer le frein de stationnement.

» Lever et caler le véhicule, roues arriére pendantes.
«Déposer:

- la roue du coté concerné,

- le tambour et les segments de frein arriére (voir
chapitre “Freins”),.

« Selon montage :

* Déposer (Fig.60) :

- la vis 1/4 de tour (1),

-lavis (2),

- le cache (3).

FIG.60

- Déposer les fixations (4} (Fig.61).
- Dégager le cache (5).

+ Déposer :

- I'agrafe (6),

-lavis (7),

- le cache (8).

—RTAN® 787 —

» Débrancher le connecteur du capteur de roue (2) =*
dégrafer son faisceau électrique (Fig.62).

* Déposer (Fig.63) :
- la vis (10),
- le capteur de roue (11).

FIG.63

FIG.61




+ Débrancher la canalisation de frein (12) du cylindre
de roue (Fig.64).

M7 Prévoir 'écoulement du liquide de frein.

- g

+ Dégager le cable de frein de stationnement (13) du
olateau de frein.

+ Déposer :

- las vis (14),

- 'ensemble plateau de frein/fusée/cylindre de roue

FIG.64

- zs vis (16} et récupérer la fusée (Fig.65).

=

FIG.65
3EPOSE

“racéder dans I'ordre inverse de la dépose en
=pectant les points suivants :

~ =zmplacer systématiquement les vis (14).

- S'assurer de la propreté du capteur de roue.

- ~agrafer correctement le faisceau du capteur de
e,

- Proceder a la purge du circuit de freinage (voir
~=apitre “Freins”).

DEPOSE-REPOSE D'UNE FUSEE
'AVEC DISQUE DE FREIN)

JEPOSE

- zver et caler le véhicule, roues arriére pendantes.
- Z2poser la roue du coté concerné.

- =zlon montage :

- Z=poser (Fig.60) :

- =2 vis 1/4 de tour (1),

- 2vis (2),

- =cache (3).

- Z2poser les fixations (4} (Fig.61).

- D2gager le cache (5),

~Z2poser

- zarafe (6),

~2vis (7),

- = cache (8).

- Zzbrancher le connecteur du capteur de roue (9) et
~=arafer son faisceau électrique (Fig.62).

- Zeposer (Fig.63) :

=vis (10),

- = capteur de roue (11).

* Déposer :

- le disque de frein (voir chapitre “Freins”),
- les vis (12) (Fig.66},

- la fusée (13).

FIG.66

REPOSE

Remplacer systématiquement les vis (12).
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE
DE L'ESSIEU ARRIERE

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Traverse {référence : 0554)

- [2]). Bras de positionnement (références : 0559-A1
et 0559-A2)

- [3]. Piges de centrage arriére (référence : 0559-D)
- [4]. Piges de centrage (références : 0559-C1 et
0559-C2)

- [5]. Table élévatrice (référence :0004)

- [B]. Piges de centrage avant (références : 0559-B1
et 0559-B2)

DEPOSE

* Lever et caler le véhicule, roues arriére pendantes,
+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”),

+ Sangler le véhicule sur le pont élévateur.

+ Placer un presse pédale sur la pédale de frein, afin
de limiter I'écoulement du liquide de frein lors du
débranchement des flexibles de frein.

* Déposer les ressorts de suspension (voir opération
concernée).

+ Selon montage, de chaque coté :

* Déposer (Fig.60) :

- lavis 1/4 de tour (1),

- lavis (2),

- le cache (3).

- Déposer les fixations {4) (Fig.61).

- Dégager le cache (5},

« Déposer :

- I'agrafe (6),

-lavis (7),

- le cache (8).

* Déposer le cache du palier de I'essieu.

« Débrancher (Fig.67) :

- le connecteur (9) du capteur de roue puis dégrafer
son faisceau électrique,
- le flexible de frein (10).

Montage avec tambour
* Désaccoupler les cables de frein de stationnement |

au niveau du palonnier dans I'habitacle (voir chapitre | G
"Freins”). 1
+ Dégager les cables de frein de stationnement par E:-
le dessous du véhicule. g

Montage avec disque de frein .
+ Désaccoupler les cables de frein de stationne- |
ment au niveau des étriers de freins (voir chapitre

“Freins”). i
* De chaque coté, dégrafer et écarter le cable de frein
de stationnement (11) de I'essieu arriére (Fig.68).

Suite de la dépose
+ Déposer le support {12),

FIG.68
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» Assembler les outils [1] et [2] en (a} puis monter les outils [3] et [4] de chaque cdté {FIg.Gsl.' : . D[e c?la:lique ;:6té, déposer les vis restantes (15 -
: palier (Fig.73).

FIG.69

FIG.73
+ Placer cet assemblage sur I'outil [5] sous I'essieu et engager les outils [3] sous chaque bras en (b} (Fig.70). o i3 i .
+ De chaque cotg, déposer: ' » Abaisser I'outil [6] avec I'essieu arriére.

. - la vis inférieure (13} de 'amortisseur, REPOSE

+ Monter les outils [6] sur les outils 2] (Fig.74).
« Desserrer les boulons (16) des articulations e’z
tiques de I'essieu.

+ Présenter |'essieu sous la caisse et guider =
chapes de ses paliers avec les outils [6] en =
[Fig.75).

* De chaque coté :

- Reposer les vis {15), sans les serrer.

- Comprimer légérement "amortisseur et reposer =
vis inférieure {13).

FIG.70 M7 Remplacer systématiquement les vis

Z ""i: (13), (14) et (15).

- Serrer les vis (15) et (13) et les boulons (16).

+ Abaisser I'outil [5] et reposer les vis (14),

Pour la suite de la repose, procéder dans I'orc=
inverse de la dépose en respectant les poir=
suivants (voir chapitre “Freins”) :

- Procéder a la purge du circuit de freinage.

- Régler le frein de stationnement.

FIG.74

-+ Lever l'outil [5] et engager les outils [4] sous
I'essieu en (c) [Fig.72).

FIG.75

FIG.72
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REMIPLACEMENT
D'UNE ARTICULATION ELASTIQUE
DE L'ESSIEU ARRIERE

OUTILLAGE NECESSAIRE

- 1], Extracteur a inertie (références : 0316-A}
- 2], Tampon d'extraction (référence ; 0558-A)
- 3], Boulon d'assemblage (référence : 0551-A)
- 4], Tampon de montage (référence : 0558-B)
- 5. Tampon d’appui (référence : 0551-F)

DJEPOSE

~Déposer :

- zssieu arriere (voir opération concernée),
- = boulon (1) (Fig.76),

- 2 chape du palier (2).

* A l'aide des outils [1] et [2], déposer le palier
élastique (3) (Fig.78).

* Assembler les outils [2], [3] et [4] avec le palier
élastique (3) (Fig.80).

FIG.78

REPOSE
+ Tracer un repére (b) sur toute la longueur du palier

elastique neuf (3) en regard de son épaulement (c)
(Fig.79).

FIG.76

- Pzreer le palier élastique (3) en (a), a I'aide d'un

“rztde @6 mm (Fig.77).

[3] [‘jl] [2]

[?]

FIG.80

+ Enduire le pourtour du palier élastique (3) de
graisse, comme celle utilisée pour le montage des
pneumatiques.

* Mettre en place le palier élastique avec les outils
[2], (3] et [4] devant son logement sur |'gssieu, en
alignant son marquage (b} avec I'encoche (d) du
bras (Fig.81).

+ Serrer I'écrou de I'outil (3] jusqu'a ce que le palier
pénétre de 30 mm dans le bras.

+ Déposer 'outil [2] et monter I'outil [5],

21 381

FIG.81

I
[4]

* Serrer les outils jusqu'au contact en butée du palier |

élastique avec le bras,

+ Déposer les outils (3], [4] et [5].

* Reposer :

- la chape du palier (2),

- son houlon (1), sans le serrer et I'écrou vers I'inté-
rieur de I'essieu,

L t‘.Ff)ermpJren':e." systématiquement le boulon
< (1)

#

FIG.77

FIG.79
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- 'essieu arriére (voir opération concernée),

2
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE (AVEC TAMBOUR)

1. Essieu arriere
2. Palier élastique
1y 3. Chape
e 9 4. Vis de chape sur caisse {*) : 7,6 daN.m
oy 5. Boulon de chape sur essieu (*) :
- 1re passe : 4,5 daN.m
- 2e passe ! 135°
6. Protection de I'essieu arriére
7. Butée de débattement
8. Coupelle inférieurs
9. Ressort
10. Coupelle supérieure
1 6 11. Amortisseur

12. Vis supérieure d’amortisseur (*} : 6 daN.m
13. Cage d'écrous

4 19. Circlips 6

14. Vis inférieure d'amortisseur {*) : 10 daN.m 20. Roulement de moyeu

15. Vis d'ensemble fuséefplateau (*) : 7 daN.m 21. Tambour de frein

16, Plateau de frein 22, Ecrou de fusée (¥) ; 20 daN.m
17. Fusée 23, Capuchon

18. Cible de capteur de roue (*) & remplacer

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE (AVEC DISQUE DE FREIN)

1. Essieu arriére

2. Palier élastique

3. Chape

4. Vis de chape sur caisse (*) : 7,56 daN.m

5, Boulon de chape sur essieu (¥} :
- 1re passe : 4,5 daN.m
- 2e passe : 135°

6. Protection de |'essieu arriére

7. Butée de débattement

8. Coupelle inférieure

9. Ressort

10. Coupelle supérieure

11. Amortisseur

12. Vis supérieure d'amortisseur {*) : 6 daN.m
13. Cage d'écrous

14, Vis inférieure d’amortisseur (*) : 10 daN.m
15. Vis d'ensemble fusée/plateau (*) : 7 daN.m N 6

16. Fusée 20. Disque de frein

17. Cible de capteur de roue 21, Ecrou de fusée (*) : 30 daN.m
18. Circlips 22, Capuchon

19. Roulement de moyeu (*) & remplacer

y of
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CHAPITRE G

CARACTERISTIQUES WIECANIQUES

CARACTERISTIQUES GENERALES

-2 véhicule est équipé de série d'une direction assistée électrique asservie a la
«1esse et au couple appliqué sur le volant.

Zolonne de direction a deux arbres articulés par deux joints type “cardan”.
‘olant réglable en hauteur et en profondeur.

“our de volant de butée a butée : 2,9

Ziametre de braquage :

- zntre trottoirs : 10,4 m

~entremurs: 11,2 m

“zpport de démultiplication {volant/roue) : 1/16,2

~emi-course de la crémaillére : 72 mm

~angueur (A) entre les rotules de I'arbre inférieur de la colonne de direction :
<2463 £7,5 mm

CARACTERISTIQUES ELECTRIQUES

CALCULATEUR DE DIRECTION ASSISTEE
_ccalisation : sur la crémaillére de direction

M !+ Le calculateur de direction assistée, le capteur de couple volant et le moteur électrique d'assistance sont indissociable de la crémaillére de direction. Le
=~ remplacement de la crémaillére de direction nécessite I'utilisation d'un outil diagnostic.

~onctionnement : le calculateur de direction est alimenté en permanence via le fusible F32 du BFRM et mis & la masse au point MC10.
Azctation des voies :

~woie 1: alimentation aprés contact via le fusible F3 du BSI1

~woie 2 : ligne high du réseau CAN I/S

~voie 3 ligne low du réseau CAN |/S

LOCALISATION DU CALCULATEUR DE DIRECTION ASSISTEE

1. Faisceau électrique (alimentation permanente et masse MC10)
2. Connecteur de raccord 3 voies

3. Capteur de couple

4. Calculateur de direction assistée

5. Moteur électrique d‘assistance

6. Crémaillére de direction

— RTAn® 787 —



MoDULE DE COMMUTATION
SOUS VOLANT DE DIRECTION
Localisation : derriére le volant de direction

M. Le module de commutation sous volant intégre un capteur d'angle
> < volantlorsque le véhicule est équipé de I'aide au stationnement semi-

-l automatique. Dans le cas contraire, I'information d'angle volant
(relatif) est récupérée par l'intermédiaire du calculateur de direction assistée.
Le remplacement du module de commandes sous volant ou l'intervention sur
la géométrie du véhicule nécessite I'utilisation d’un outil diagnostic.

Type : capteur multiplexé |

Fonctionnement ! le capteur angle volant de direction est excité par un dispositif
mécanique qui se trouve mis en mouvement par la rotation du volant de direction.
Il mesure I'angle et la vitesse de rotation du volant de direction et envoie les
informations aux calculateurs via le réseau multiplexé CAN I/S. Le réseau CAN
HAB est utilisé pour la commande du bruiteur.

Affectation des voies (capteur dangle volant uniquement) :

-voie 1: ligne low du réseau CAN I/S

-voie 2: ligne high du réseau CAN I/S

- voie 3 : masse (MC35)

- voie 4 : alimentation +APC via le fusible F5 du BSI1

- voies 5 et 6.: non utilisées

LOCALISATION DU MODULE DE COMMUTATION SOUS VOLANT
DE DIRECTION

1. Module de commutation sous volant de direction
2. Connecteur du capteur d'angle volant
3. Point de masse (MC35)

Couples de serrage endanm

I A ! /. Se reporter également a “I'éclaté de piéces” dans les méthodes.

o

Vis de volant de direction () : 3,5 daN.m
Vis de la colonne de direction sur la traverse de planche de bord : 2,2 daN.m

Vis de roues : 10 daN.m

Goujons de boitier de direction : 0,8 daN.m

Ecrous de boitier de direction sur le berceau (*) : 10 daN.m
Biellettes de direction sur la crémaillére : 5 daN.m
Contre-écrous de réglage des rotules de direction : 6,7 daN.m
Ecrous de rotules de direction sur les pivots (*) : 3,5 daN.m
(*) a remplacer

— RTA n® 787 — s

Ecrou de cardan de la colonne de direction sur le boitier de direction (*) : 2,2 daN.m
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Voir explications, lecture d’un schéma et légendes au chapitre “Equipements électriques”,
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NMETHODES DE REPARATION

@

EN BREF :

debrancher la batterie.

DEPOSE-REPOSE DU VOLANT

JEPOSE
~ Zeverrouiller la colonne de direction.

- Z=brancher la batterie (voir chapitre “Equipements
sectriques”).

- Zposer I'airbag conducteur {voir chapitre “Airbags
- = prétensionneurs”).

- Uettre les roues en position ligne droite.
-lé):islerrer la vis (1) (Torx : T50) de quelques filets
- Z=aager le volant de direction (2) de ses cannelures
= iapotant sur son pourtour si nécessaire.
=Deposer

~zvis (1),

- =volant de direction (2) en prenant soin de ne pas
~~commager les faisceaux électriques lors de leur
1=23sage a travers le volant.

“océder dans l'ordre inverse de la dépose en
“==pectant les points suivants

- ~ligner le repére du volant (a) avec celui de la
~zonne de direction (b) (méplat) (Fig.2).

- ==mplacer la vis (1).

~ “especter les consignes de repose de |'airbag
~=nducteur (voir chapitre “Airbags et prétension-
meurs”),

- 3 nécessaire, calibrer le capteur d'angle de volant
 zide d'un outil diagnostic.

- “rocéder & la mise en service du systéme d'airbags
~zir chapitre “Airbags et prétensionneurs”)

Verrouiller le calculateur d‘airbag a l’a:de de l‘outil diagnostic avant toutes :nterventmm sur le drsposmfdarrbaq puis

La depose du boitier de direction necessrte la depose du bercedu
Respecter les consignes de sécurité décrites all chapitre Ave; tissements et pfecautmns

DEPOSE-REPOSE DU MODULE
DE COMMANDES SOUS VOLANT

M7 Le module de commandes sous volant
~ < estconstitué d’un contacteur tournant et
- des commandes d'éclairage et d'essuie-
glaces. En fonction de I'équipement du véhicule,
ce module peut recevoir la commande du régu-
lateur/limiteur de vitesse.

DEPOSE

* Déposer le volant de direction (voir opération
concernée).

» Abaisser au maximum la colonne de direction.

» Déposer les vis (1) (Fig.3).

* Dégrafer et déposer la demi-coquille supérieure (2).
* Déposer la demi-coquille inférieure (3).

FIG.3

= Desserrer la vis (4) (Fig.4).
« Libérer les verrouillages {a).
« Extraire le module de commandes sous volant (5).

M. Le bris d'une patte de verrouillage
~ < entraine le remplacement complet du
< module de commandes sous volant,

+ Débrancher les connecteurs (6).
+ Déposer le module de commandes sous volant (5).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Centrer le module de commande sous volant (5)
avec la colonne de direction.

- A l'aide d'un outil diagnostic, effectuer un calibrage
du capteur d'angle de volant de direction.

- Contréler le bon fonctionnement des différentes
commandes.

— RTA n° 787 —

DEPOSE-REPOSE
DE LA COLONNE DE DIRECTION

DEPOSE

+ Déposer le module de commandes sous volant

(voir opération concernée),

EFI_Jég]rafer et déposer la garniture de genoux (1)
g

« Déposer (Fig.6) :
- les agrafes (2),
- la garniture inférieure gauche (3).

FIG.6
+ Déposer I'écrou (4) (Fig.7).

« Ecarter I'agrafe (5).
« Déposer la vis (6).




= Désaccoupler la colonne de direction du boitier
de direction.

= Dégrafer le faisceau électrique (7) (Fig.8).

= Débrancher le connecteur (8).

= Déposer:

- les vis (9),

- la colonne de direction (10).

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer :

- I'écrou (4),

- la vis du volant de direction.

DEPOSE-REPOSE D'UNE ROTULE
ET D'UNE BIELLETTE DE DIRECTION

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Extracteur de rotule
- [2]. Outil de blocage du boitier de direction
(référence : 0721-B} ;

-[3]. Clé & rouleau {référence : 0721-AY)

FIG.8

DEPOSE

* Lever et caler le véhicule roues avant pendantes.
* Déposer la roue avant du coté concerné.

* Desserrer le contre-écrou (1) de réglage de paral-
Iélisme en maintenant la biellette de direction (2) en
{a) & I'aide d'une clé plate (Fig.9).

* Déposer I'écrou (3.

+ A 'aide de 'outil [1], désaccoupler la rotule de
direction {4) du pivot.

* Dévisser la rotule de direction (4) en maintenant la
biellette de direction (2) en |a) a I'aide d'une clé plate.

<MY, Faire un repére ou compter le nombre de

= < tours de filets en prise afin de faciliter le

-\ préréglage du parallélisme lors de la
repose.

* Déposer le contre-écrou (1).

* Repérer la position du soufflet {5).
* Déposer :

- les colliers (6),

- le soufflet (5).

—RTAN° 787 —

* Braquer a fond vers la droite et revenir d'un g -
de tour.

+ Mettre en place I'outil [2] sur le c6té gauche o= -
denture de crémaillére afin qu'il prenne appui su-
berceau en (b) (Fig.10).

M2 Positionner I'outil 2] au plus prés de =
~ .~ rotule de biellette de direction.

= Approcher les vis en (c) et mettre en contact =
appuis en (b} avec le berceau.
* Serrer les vis en (d).

e l'outil [31 (Fig.7"

Ty

« Débloquer la biellette a I'aide d

» Déposer la biellette de direction.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose =
respectant les points suivants :

- Mettre du frein filet sur le filetage de la bielle==
(coté crémaillere).

- Enduire de graisse TOTAL N30645 la portée ==
soufflet sur le boitier de direction pour éviter ==
vriller le soufflet.

- Remplacer:

- les colliers (6],

- I'écrou (3).

- Procéder au contrdle et au réglage de la géomer=
du train avant (voir opération concernée).



DEPOSE-REPOSE
DU BOITIER DE DIRECTION

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1). Extracteur de rotule
- 2]. Vérin d'organe

DEPOSE
* Déposer le berceau {voir chapitre “Suspensions -
Trains - Géométrie").

* Déposer (Fig.12) : FIG.12
- les écrous (1),
- les goujons (2),
- le boitier de direction (3).
|_~‘ '/, Récupérer les rondelles crantées.
- I_l ~
|
.‘-“
-J?‘N.-
REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en respectant les points suivants :
- Remplacer systématiquement le joint (4) (Fig.13).
- Remettre en place les rondelles crantées sur le berceau avant.
- Remplacer les écrous (1).
- Reposer le berceau (voir chapitre “Suspensions - Trains - Géométrie”).
FIG.13 - Procéder au controle et au réglage, si nécessaire, de la géométrie du train avant (voir opération concernée).
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DIRECTION

1. Volant de direction
2. Vis de volant de direction {*) : 3,5 daN.m
3. Commande de I'autoradio/téléphone au volant
{avec écran multimédia tactile)
4. Module de commandes sous volant
5. Commande de I'autoradio (sans écran multimédia tactile)
6. Commande du régulateur/limiteur de vitesse
7. Demi-coquille supérieure de colonne de direction
8. Demi-coquille inférieure de colonne de direction

9. Colonne de direction 20

10. Vis de la colonne de direction sur la traverse de planche de bord : 2,2 daN.m
11, Vis de la colonne de direction sur le boitier de direction : 2,2 daN.m

12. Ecrou de la colonne de direction sur le boitier de direction (*): 2,2 daN.m
13. Joint

14, Boitier de direction

15. Rondelles

16. Goujons de boftier de direction : 0,8 daN.m

17. Ecrous de boitier de direction sur le berceau (¥} : 10 daN.m

18. Colliers

19. Soufflet de biellette de direction

20. Biellettes de direction sur la crémaillére : 5 daN.m

21. Contre-écrous de réglage des rotules de direction : 6,7 daN.m

22, Rotules de direction

23, Ecrous de rotules de direction sur les pivots (*) : 3,5 daN.m

{¥) a remplacer
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= CHAPITRE 7

~ Freins

CARACTERISTIQUES

DESCRIPTIF DU SYSTEME

Zysteme de freinage a commande hydraulique a double circuit en “X", avec
=aitre-cylindre tandem assisté par servofrein a dépression, fournie par une
sompe a vide entrainée par |arbre & cames.

~'sques ventilés a I'avant.

“zmbours a I'arriére sur le 1,4 HDi et disques pleins sur le 1,6 e-HDi.

=zin de stationnement 8 commande mécanique par levier au plancher et cables
=zissant sur les roues arriére.

= véhicule est équipé du systéme d'antiblocage des roues (ABS), d’un systéme
2= contrdle de stabilité (ESP) avec antipatinage (ASR) de série.

Freins avant

CARACTERISTIQUES

=zins a disques ventilés avec étriers flottants monopiston.
~zmetre d'un disque de frein : 266 mm

Zoaisseur d'un disque de frein : 22 mm

=oaisseur minimal d'un disque : 20 mm

‘zriation d'épaisseur maximale de disque de frein : 0,01 mm

+zile maximum d'un disque : 0,05 mm

“oaisseur minimum de la garniture d'une plaguette de frein : 2 mm
~amétre du piston : 54 mm

Freins arriere

CARACTERISTIQUES DE FREIN A TAMBOURS

“zins a tambours avec rattrapage automatique du jeu d'usure et mécanisme de
~=in de stationnement incorporeé.

~zmétre intérieur d'un tambour : 203 mm

Zzmétre intérieur maximum d'un tambour : 204,4 mm

=23isseur minimum des segments : 1 mm

CARACTERISTIQUES DE FREIN A DISQUES
- ~=ins adisques pleins et étriers flottants monopiston avec rattrapage automatique
<. jeu d'usure et mécanisme de frein de stationnement incorporé.
Zizmetre d'un disque : 249 mm
=oaisseur d'un disque : 9 mm
Zoaisseur minimum d'un disque : 7 mm
“ile maximum d'un disque : 0,056 mm
Zoaisseur minimum de la garniture d’une plaquette : 2 mm
Zzmétre du piston : 38 mm

Commandes

SERVOFREIN
~zmétre : 240 mm

MAITRE-CYLINDRE

=xiste deux diamétres de maitre-cylindre en fonction du montage des freins
=riere

-2.2 mm (frein & tambours)

28 mm (frein a disques)

PomPE A VIDE

Pompe a vide entrainée par |'arbre 4 cames fournissant la dépression au systéeme
de freinage et au moteur.

300 mbar 3 secondes
1254 5°C Ralenti 500 mbar 6 secondes
700 mbar 14 secondes
850 mbar 29 secondes
Gestion
' -

M2 Les valeurs sont données é titre indicatif et restent variables en fonc-
> < tion de nombreux paramétres (conditions ambiantes, matériels de

- mesure) mais peuvent toutefois permettre de débuter un diagnostic.
Toutes les mesures de résistance se font calculateur débranché.

CaLcuLateur ABS avec ESP
Localisation : derriére le pare-boue avant gauche sur l'unité électrohydraulique

LOCALISATION DU CALCULATEUR ABS/ESP

1. Calculateur ABS / ESP
2. Point de masse (MC14)
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M2 Le remplacement du calculateur ABS/ESP nécessite I'utilisation d'un

~ .~ oulil diagnostic (apprentissage, calibration du capteur d'angle volant
- et du capteur d'accélération).

Sauf indication contraire, les mesures se font par rapport & la masse (voie 13)

depufs un bornier connecté aux faisceaux du calculateur.

Margue et type : Continental Teves MKK100

BROCHAGE DU CONNECTEUR 38 VOIES NOIR
14 >24

25 =38

1 »13
Affectation des voies du connecteur 38 voies noir
Affec

tit

1 Alimentation du calculateur {valves du groupe hydraulique) via le fusible F23
de BFRM
2 Non utilisées
3 Signal vitesse véhicule
deth Non utilisées
6 Alimentation du calculateur via le fusible F12 du BSI1
Tetd Non utilisées

Ligne low du réseau CAN I/S (liaison avec le calculateur d'aide au station-
9 nement semi-automatique ou avec le calculateur de direction assistée et le
calculateur habitacle)

10 Ligne low du réseau CAN /S (liaison avec le calculateur de gestion moteur)

1" Ligne high du réssau CAN I/S (liaison avec le calculateur de gestion moteur)

Ligne high du réseau CAN I/S (liaison avec e calculateur d'aide au station-
12 nement semi-automatique ou avec le calculateur de direction assistée et le

calculateur habitacle)

13 Masse (MC14)
14824 Non utilisées

25 Alimentation du calculateur (pompe ABS) via le fusible F24 de BFRM
26et 27 Capteur de vitesse de roue avant droite

28 Non utilisée
29 et 30 Capteur de vitesse de roue arriére gauche

31 Non utilisée

32 Signal du cantacteur ds niveau du liquide de frein
33et34 Capteur de vitesse de rous arriére droite

35 Non utilisée
36et 37 Capteur de vitesse de roue avant gauche

38 Non utilisée

BLOC COMMUTATEUR MULTIFONCTION

Localisation : sur la planche de hord a gauche du volant

Type : ensemble de contacteurs & impulsions avec LED

Fonctionnement : le contacteur a impulsions transmet au combiné d'instruments
les demandes de désactivation (systeme : ESP, Stop and Start, aide au
stationnement) par mise & la masse. Les LED de chaque fonction sont ensuite
alimentées par le combiné d'instruments. L'alimentation aprés éclairage est
délivrée par le calculateur habitacle {voie 52 connecteur 60 voies blanc).
Affectation des voies :

-voies 1et2: non utilisées
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-voie 3 : signal de désactivation du systéme Stop and Start (moteur 1.6 e-+_
-voie 4 : signal de désactivation du systéme ESP

LOCALISATION ET BROCHAGE DU BLOC COMMUTATEUR
MULTIFONCTION

a. Point de masse (MC35)

-voie 5: alimentation aprés éclairage (tension batterie)

- voie 6 : signal de désactivation du systéme d'aide au stationnement *
-voies 7 et 8 ; non utilisées

-voie 9 : commande de la LED du systéme Stop and Start {(moteur 1.6 e-HD:
-voie 10 : commande de la LED du systéme ESP

-voie 11 : masse (MC35)

- voie 12 : commande de la LED du systéme d'aide au stationnement *

*, Selon équipement.

CONTACTEUR DE PEDALE DE FREIN

Localisation : fixé au-dessus de la pédale de frein

Type : contacteur double inversé (contacteur principal normalement ouve=
contacteur redondant normalement fermé)

Fonctionnement : le contacteur de pédale de frein envoie un signal princz=
au calculateur habitacle (voie 43 du connecteur 60 voies noir} pour assurs: =
commande des feux de stop. Un signal redondant est utilisé par mesurs =
sécurité a destination du calculateur de gestion moteur.

Affectation des voies :

- voie 1: alimentation principale aprés contact via le fusible F6 du BSI1

- voie 2 : signal principal

-voie 3 : alimentation redondante aprés contact via le fusible F1 du BSI1

-voie 4 : signal redondant

LOCALISATION ET BROCHAGE DU CONTACTEUR DE PEDALE
DE FREIN
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CONTACTEUR NIVEAU LIQUIDE DE FREIN
_ocalisation : a la base du réservoir de liquide de frein

~ LOCALISATION ET BROCHAGE DU CONTACTEUR
DE NIVEAU DU LIQUIDE DE FREIN

a. Point de masse (MC20)

Type : contacteur normalement ouvert
Affectation des voies:

-voie 1: signal

-voie 2 : masse (MC20)

CAPTEURS DE VITESSE DE ROUE

_ocalisation : en regard du roulement instrumenté de chaque roue

Type : capteur a effet Hall

“onctionnement : le capteur délivre un signal carré (les états haut et bas sont
=zfinis par des paires de pdles magnétiques intégrées au roulement), La fréquence
<u signal est proportionnelle & la vitesse de rotation de la roue. Lorsque le
“=hicule est équipé de 'aide au stationnement semi-automatique, les capteurs de
wiesse de roue arriere sont capables de déterminer, en plus, le sens de rotation
225 roues.

~ffectation des voies ;

-voie 1:signal

-voie 2 : masse
N . Ne pas utiliser d'outil aimanté a proximité du capteur ou du roulement A. Capteur de vitesse de roue avant gauche
-~ au risque d'endommager ceux-ci. B. Capteur de vitesse de roue arriére gauche
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LIQUIDE DE FREIN

Préconisation

Norme : DOT 4

Capacite

Respecter les repéres de niveau « MIN » et « MAX » sur le réservoir,

Couples de serrage e danm

“ 7. Se reporter également aux différents “éclatés de pieces” dans les méthodes.

FREINS AVANT

Vis du disque (*) : 1 daN.m

Vis de purge : 0,7 daN.m

Vis d'étrier (*) : 3 daN.m

Vis de support d'étrier (*) : 10,6 daN.m
Flexible de frein sur I'étrier : 1,5 daN.m
{*) & remplacer

FREINS ARRIERE A TAMBOURS

Ecrou de fusée (*) : 30 daN.m

Vis de cylindre de roue : 3,5 daN.m

Vis de purge : 1 daN.m

Canalisation sur cylindre de roue : 1,5 daN.m
{*) a remplacer

FREIN ARRIERE A DISQUES

Ecrou de moyeu (*) : 30 daN.m

Vis du support d'étrier (*) : 5,3 daN.m
Vis d'étrier (*}: 3,5 daN.m

Vis de purge : 1 daN.m

Canalisation sur étrier: 1,5 daN.m

{*) a remplacer

COMMANDE

Ecrous du maitre-cylindre () : 2 daN.m

Ecrou de servofrein {¥) : 2 daN.m

Ecrous du support du capteur de freinage : 0,8 daN.m {avec systéme Stop and Start)
Boulon de pédale de frein (*) : 2 daN.m

Raccords de canalisations hydrauliques sur le maitre-cylindre : 1,8 daN.m
Ecrou du levier de frein stationnement sur la caisse : 2 daN.m

Vis de capteur de vitesse de roue avant : 0,8 daN.m

Vis de capteur de vitesse de roue arriere : 0,8 daN.m

Vis du groupe électrohydraulique sur son support : 0,8 daN.m

Vis du calculateur sur le bloc hydraulique :

- 1" passe : 0,5 daN.m

- 2¢ passe : 0,6 daN.m

{*) & remplacer
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Voir explications et lecture d'un schéma au chapitre “Equipements électriques”.
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NMETHODES DE REPARATION

@ >

EN BREF :

Le reglage du frein de stationnement s'effectue dans I‘habitacle au niveau du levier de frein de stationnement.

L'entrefer des captelrs de vitesse de roue n'est pas reglable.

Avant toute intervention, respecterimpérativement 18 recommandations du chapitre “Avertissements et précattions”,

Freins avant

DEPOSE-REPOSE
DES PLAQUETTES DE FREIN

DEPOSE

+ Ouvrir le bouchon du réservoir de liquide de frein
st protéger le réservoir a l'aide d'un chiffon.

|\\|..f,

Si le réservoir de liquide de frein est au

> < niveau maximum, enlever le filtre et

- vidanger partiellement le réservoir &

 l'aide d’une seringue propre afin d’éviter son
- débordement.

+ Déverrouiller I'antivol de direction.

+ Debloquer les vis de roues avant.

+Lever et caler I'avant du véhicule.

+ Déposer les roues avant.

* A l'aide d'un tournevis, faire levier entre la pla-
quette extérieure et I'étrier afin de repousser par-
“zllement le piston, créant ainsi un léger jeu entre
25 plaquettes et le disque (Fig.1).

FIG1

«Libérer le flexible de liquide de frein (1) de I'élément
42 suspension (Fig.2).
+Déposer la vis (2).
+ Basculer I'étrier (3) vers le haut (Fig.3),
* Déposer
- 35 plaquettes de frein (4),
a5 cales (5).

FIG3

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Contrdler I'étanchéité du piston, I'état du pare-
poussiére de protection du piston ainsi que I'usure
du disque.

- Repousser complétement le piston au fond de son
logement & I'aide d'une cale et d'une pince.

 /A\ Pendant cette opération, surveiller le
A niveau de liquide de frein.

- Remplacer la vis (2),

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
que les plaquettes reprennent leur position de
fonctionnement.

— RTAn® 787 —

DEPOSE-REPOSE
D UN ETRIER DE FREIN

M. Afin de limiter I'écoulement de liquide
# < defrein lors de I'ouverture du circuit,
-1 mettre en place une pince-durit,

DEPOSE
* Quvrir le bouchon du réservoir de liquide de frein
et protéger le réservoir a l'aide d'un chiffon.

M7 Sile réservoir de liquide de frein est au

“ < niveau maximum, enlever le filtre et

' vidanger partiellement le réservoir a

I'aide d’une seringue propre afin d'éviter son
débordement.

+ Mettre en place un presse pédale sur la pédale de
frein afin de limiter I'écoulement de liquide,

+ Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
* Déposer la roue. :

* A l'aide d'un tournevis, faire levier entre la .
plaquette extérieure et |'étrier afin de repousser
partiellement le piston, créant ainsi un léger jeu entre
les plaquettes et le disque (Fig.1).

« Libérer le flexible de liquide de frein (1) de I'élément
de suspension (Fig.4).

+ Desserrer le raccord (a) de I'étrier (2).

M2 Prévoir 'écoulement du liquide de frein,

o I

« Déposer les vis (3).
» Sortir I'étrier de frein,
* Finir de desserrer le raccord (a) du flexible de
liquide de frein (1) de I'étrier. |
* Déposer I'étrier de frein (2).

FIG.4



REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Contréler I'étanchéité du piston, I'état du pare-
poussiére de protection du piston ainsi que l'usure
du disque.

- Repousser complétement le piston au fond de son
. logement a I'aide d'une cale et d'une pince.

- Remplacer les vis (3).

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
que les plaguettes reprennent leur position de
fonctionnement.

- Procéder a la purge du circuit hydraulique primaire
{voir opération concernée).

DEPOSE-REPOSE
D'UN DISQUE DE FREIN

DEPOSE

» Quvrir le bouchon du réservoir de liquide de frein
et proteger le réservoir a I'aide d'un chiffon.

O Sile réservoir de liquide de frein est au
“ < niveau maximum, enlever le filtre et
- vidanger partiellement e réservoir a
l'aide d'une seringue propre afin d'éviter son
débordement.

» Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
+ Déposer la roue.

» Al'aide d'un tournevis, faire levier entre la pla-
quette exterieure et I'étrier afin de repousser par-
tiellement le piston, créant ainsi un léger jeu entre
les plaguettes et le disque (Fig.1).

» Libérer le flexible de liquide de frein (1) de I'élement
de suspension (Fig.5).

* Deposer les vis {2).

= Déposer I"étrier de frein (3).

FIG.5

* Suspendre I'étrier de frein au ressort de suspension
4 |'aide d'un crochet ou d'une ficelle.

+ Déposer (Fig.6) :

- les plaquettes de frein (4),

- les cales (5).

FIG.6

+ Déposer {Fig.7) :
- les vis (6),
- le support d'étrier (7).

o

FIG.7

» Déposer {Fig.8) :
- les vis (8),
- le disque de frein (9).

FIG.8

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose er
respectant les points suivants ;

- Nettoyer la portée du moyeu.

- S les disques sont neufs ;

- Nettoyer correctement les disques (produit d=
protection sur les disques neufs).

- Remplacer systématiquement les plaquettes ds
frein.

- Remplacer les vis (2), (6} et (8).

- Contréler 'étanchéité du piston, I'état du pare-
poussiére de protection du piston ainsi que 'usur=
du disque.

- Repousser complétement le piston au fond de son
logement a ["aide d'une cale et d’une pince.

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afir
que les plaquettes reprennent leur position dz
fonctionnement.

- Contréler le niveau de liguide de frein dans Iz
réservoir de compensation.

1. Disque

2. Vis du disque (*) : 1 daN.m
3. Plaquettes de frein

4. Cales

5. Etrier

6. Vis de purge : 0,7 daN.m
7. Bouchon

B. Vis d'étrier (*) : 3 daN.m

9. Soufflets de protection

10. Colonnettes

FREINS AVANT

11. Support d'étrier
12. Vis de support d'gtrier (*) : 10,5 daN.m
{*) a remplacer

— RTAn® 787 —
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Freins arriére « Lever et caler le véhicule.

« Déposer la roue arriére du coté concerné.

a tambours * Déposer le capuchon (6) (Fig.12).

DEPoSE-REPOSE
D'UN TAMBOUR DE FREIN

DEPOSE

+ Dégrafer le soufflet du levier de vitesses (1) (Fig.9).
* Déposer le soufflet (1) avec le pommeau de levier
de vitesse (2),

FIG.13
A . ] REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
FIG.12 ; 4
= E : respectant les points suivants :

» Défreiner I'écrou de fusée (7) (Fig.13). - Remplacer I'écrou (7) et le capuchon (6).
. I?epcser : - Freiner I'écrou (7).
- I'écrou de fusée (7), - Proceder au réglage du frein de stationnement (voir
- le tambour (8). opération concernée).

* Tirer le levier de frein de stationnement (3) au
maximum,

* Dégrafer et déposer les garnitures (4) (Fig.10).

- Abaisser complétement le levier de frein de frein
== stationnement (3).

« Desserrer I'écrou (5) pour détendre les cables de
~zin de stationnement (Fig.11).

FIG.14

DEPOSE-REPOSE
DES SEGMENTS DE FREIN

DEPOSE

* Déposer le tambour le tambour de frein (voir

opération concernée). i

« Libérer le céble de frein de stationnement (1) du =

levier (2) (Fig.14). ki

+ Déposer ;

- }e ressc? in{i}rieur {3), | e s

- les agrafes (4) en maintenant la tige de liaison au
FIG.10 contact du plateau de frein,

- les segments de frein (5) avec le ressort supérieur

(6) et le systeme de rattrapage de jeu (7).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :
- Nettoyer le flasque et le tambour.
- Appliquer de la graisse sur les surfaces de contact
entre les segments et le flasque.

‘- Reposer le tambour de frein (voir opération
concernéel.

—RTAN® 787 —



DEPOSE-REPOSE
D UN.CYLINDRE DE ROUE

DEPOSE

* Déposer les segments de frein (voir opération
concernée).

* Mettre en place la pince [1] sur le cylindre de roue
{Fig.15).

» Brancher un tuyau transparent, plonger un bac de
récupération, sur la vis de purge {1) {Fig.16}.

* Quvrir la vis de purge {1).

+ Mettre en place un presse-pédale pour limiter
I'écoulement du liquide de frein.

+ Refermer la vis de purge (1),

+ Dévisser le raccord de frein (2) et I'extraire du
cylindre de roue.

* Déposer :

-lavis (3),

- le cylindre de roue.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Repose les segments de frein (voir opération
concernée).

- Procéder a la purge du circuit hydraulique {voir
opération concernée).

7

1. Tambour
2. Ecrou de fusée (*) : 30 daN.m
3. Capuchon (¥}

4. Flasque

5. Cylindre de roue : 3,5 daN.m
6. Vis de purge : 1 daN.m

7. Capuchon

8. Ressort supérieur

9. Ressort inférieur

FREINS ARRIERE

10. Tiges de liaison
11. Ressorts

12. Coupelles

13. Segments

14, Biellette du mécanisme de rattrapage de jeu

(*) a remplacer

Freins arriere

DEPOSE-REPOSE
DES PLAQUETTES DE FREIN

OUTILLAGE NECESSAIRE
-[11. Outil pour repousser les pistons d'étrier

DEPOSE

* Ouvrir le bouchon du réservoir de compensation et
protéger le réservoir & l'aide d'un chiffon.

M2 Sile réservoir de compensation est au
~ niveau maximum, enlever le fiftre et

- vidanger partiellement le réservoir &
I'aide d’une seringue propre afin d'éviter son
débordement.

» Desserrer le frein de stationnement.

» Lever et caler 'arrigre du véhicule.

* Déposer la roue arriére du cété concernée.

* Insérer un tournevis plat en (a) {Fig.17).

* Appuyer sur le tournevis afin de baisser le levier (1).
» Une fois le levier {1) en butée, & I'aide d'une pince
multiprise, dégager I'embout {2) du levier (1},

* Libérer le cable de frein de stationnement (3) de
I'oeillet en (b).

+ Déposer les vis {4} en exergant un contre-couple
en (c) (Fig.18).

* Dégager I'étrier (5) de son support,

M4 Suspendre I'étrier (5} au ressort de sus-
= < pension & I'aide d'un crochet ou d'une
' ficelle en prenant soin de pas contraindre

le flexible de liquide de frein.

—RTAn® 787 —
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+ Déposer (Fig.19) :
- les plaquettes de frein (6),
- les cales (7).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Controler I'étanchéité du piston, |'état du pare-
poussiére du piston ainsi que I'usure du disque.

- Repousser le piston au fond de son logement en
‘= faisant tourner, dans le sens horaire, a 'aide de
“outil [1] (Fig.20).

M. Veiller a ce que le liquide ne déborde pas
~ < duréservoir de compensation.

-Remplacer les vis (4).

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
zue les plaquettes reprennent leur position de
“nctionnement.

- Contrédler le fonctionnement du frein de station-
-sment.

DEPOSE-REPOSE
D'UN ETRIER DE FREIN

DEPOSE

M2, Afin de limiter I'écoulement de liquide
<, < de frein lors de I'ouverture du circuit,

' mettre en place un presse-pédale.

» Quvrir le bouchon du réservoir de compensation et
protéger le réservoir a I'aide d'un chiffon.

M. Sile réservoir de compensation est au
Z < niveau maximum, enlever le filtre et
-\ vidanger partiellement le réservoir &
I’aide d’une seringue propre afin d'éviter son

débordement.

+ Desserrer le frein de stationnement.

* Lever et caler le véhicule, roues arriére pendantes.
* Déposer la roue du coté concernée,

+ Mettre en place un presse-pédale pour limiter
I'écoulement du liquide de frein.

« Dévisser et écarter le raccord de liquide de frein
(1) (Fig.21).

» Insérer un tournevis plat en (a).

* Appuyer sur le tournevis afin de baisser le levier (2).
* Une fois le levier (2) en butée, a I'aide d'une pince
multiprise, dégager I'embout (3) du levier (2).

» Libérer le cable de frein de stationnement (4) de
l'oeillet en (b).

« Déposer les vis (5) en exercant un contre-couple
en (c) (Fig.22).
= Dégager |'étrier (6) de son support.

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en

* respectant les points suivants :

- Controler I'étanchéité du piston, |'état du pare-
poussiére du piston ainsi que l'usure du disque.

- Remplacer les vis (5).

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
que les plaquettes reprennent leur position de
fonctionnement.

- Contrdler le fonctionnement du frein de station-
nement.

- Procéder & la purge du circuit hydraulique primaire
{voir opération concernée).

—RTAn® 787 —

FIG.22

DEPOSE-REPOSE
D’UN DISQUE DE FREIN

M2 Le disque de frein fait également office
< de moyeu.

TN
]

DEPOSE
= Déposer les plaquettes de frein (voir opération
concernée).

« Déposer (Fig.23) :
-les vis (1),

- le support d'étrier (2).

= Déposer le capuchon (3) (Fig.24).
« Défreiner I'écrou (4),

* Déposer :

-I'écrou (4),

- le disque de frein (5),

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Si les disques sont neufs :

- Nettoyer correctement les disques (produit de
pratection sur les disques neufs).

- Changer systématiguement les plaguettes de frein.
- Remplacer :

- les vis (1),

-I'écrou (4),

- le capuchon (3],




FIG.24

- Graisser la face et le filet de I'écrou (4) {par exemple
graisse TOTAL N3373).

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
que les plaquettes reprennent leur position de
fonctionnement.

Commande
des freins _

DEPOSE-REPOSE
DU MAITRE-CYLINDRE

DEPOSE

+Débrancher la batterie {voir chapitre “Equipements
électriques”).

Moteur 1,4 HDi

* Déposer :
- le conduit d‘air (1) (Fig.25),

FIG.25

1. Disque

2. Vis de purge

3. Ecrou de moyeu (¥} : 30 daN.m
4. Capuchons

5. Support d'étrier

B. Vis du support d'étrier (*) : 5,3 daN.m
7. Soufflet de protection

8. Colonnette

9. Cales

10. Plaguettes

11. Etrier

12. Vis d'étrier (*) : 3,6 daN.m

(*) & remplacer

FREINS ARRIERE

- la batterie {voir chapitre "Equipements élec-
triques”).

* Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au bac
a batterie {Fig.26).

* Déposer :

- les vis (2),

- le bac a batterie (3).

FIG.26
—RTA® 787 —

Moteur 1,6 e-HDi

« Débrancher les connecteurs (4} (Fig.27).

* Déposer le cache (a).

* Déposer les écrous (5).

» Libérer les faisceaux {6).

+ Déposer le calculateur du dispositif de maintie=
de tension (7).




» Déposer |'agrafe (8) (Fig.28).

= Agir sur le verrouillage (a).

« Déposer I'ensemble résonateur d'air (9) et conduit
d'air (10).

- Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au bac
= batterie.

- Déposer (Fig.29) :

- les vis {11),

- e bac a batterie (12).

FIG.29
Suite de la dépose
= Vidanger :
- le réservoir de liquide de frein a I'aide d'une seringue,
-le circuit de Jacommande hydraulique d’'embrayage

oar la vis de purge (13) en actionnant manuellement
'a pédale d'embrayage (Fig.30).

Moteur 1,6 e-HDi

» Débrancher le tuyau de dépression (14} (Fig.31).

+ Dégrafer le capteur de dépression de freinage (15).
- Déposer :

- les écrous (16),

- le support {17).

Suite de la dépose

+ Débrancher :

- le connecteur (18) du contacteur de niveau de
‘quide de frein,

- la durit d'alimentation (19) de I'émetteur d'em-
“rayage.

FIG.28

FIG.30

+ Dévisser et écarter les raccords de canalisations de
frein (20} et repérer leur position.

— RTAN® 787 —

« Déposer :
- l'insonorisant du servofrein,

- les écrous (21) (Fig.32),

- le maitre-cylindre (22) équipé du réservoir de
compensation (23).

FIG.32

» A I'établi, déposer I'axe (b) pour désolidariser
le réservoir de compensation du maitre-cylindre
(Fig.31).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer les écrous (21).

- Procéder a la purge :

- du circuit de freinage (voir opération concernée), |
- du circuit d’'embrayage {voir chapitre “Embrayage”).

DEPOSE-REPOSE DU SERVOFREIN

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. CIé pour clip de verrouillage de la tige de
commande d'embrayage

- [2]. Levier pour désaccoupler la pédale de frein du
servofrein (référence : 818-Z)

DEPOSE

* Déposer le maitre-cylindre (voir opération concernée).
* Débrancher le tuyau de dépression du servofrein.
* Dégrafer et déposer la garniture de genoux (1) |
(Fig.33).

FIG.31

Scan by D




* Désaccoupler la colonne de direction du boitier ~ Montage n°1

de direction. + Dégrafer la tige de commande d’embrayage (9) dz
* Débrancher le connecteur (7) du contacteur de |3 pédale d'embrayage (10) (Fig.37).

stop (8) (Fig.36).

* Tourner le contacteur de stop (8) dans le sens
antihoraire pour le déposer.

* Déposer (Fig.34) :
- les agrafes (2),
- la garniture inférieure gauche (3).

Montage n°2

* A l'aide d'une clé de 10 mm [1], pincer les ergots du clip de verrouillage (11) (Fig.38).
» Libérer la tige de commande d'embrayage (12).

* Extraire le clip de verrouillage (11} du pédalier.

+ Déposer I'écrou (4) (Fig.35),
+ Ecarter 'agrafe (6).
+ Déposer la vis (6).

T

™

FIG.38
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Montage n°3 Moteur 1,4 HDi

’ A-pqu',fer sur le clip de verrouillage (13) (Fig.39). + Déposer le conduit d'air (8) (Fig.43).
* Libérer la tige de commande d'embrayage (14). . S —— — -

A o

FIG.39
]

Suite de la dépose DEPOSE-REPOSE FIG.43

* A l'aide de I'outil [2], écarter les languettesen (a)  pg LA POMPE A VIDE

EF.:P‘m}‘ g ; g 2 + Débrancher le raccord (9) (Fig.44).

Tirer légérement sur la pédale de frein pourla  pEPQSE + Déposer les vis (10)

désaccoupler du servofrein. * Débrancher la batterie. * Sortir la pompe @ vide, la pivoter autour du raccord
* Déposer la vis (1) (Fig.42). (11) puis débrancher ce dernier.
+ Ecarter le collier (2) puis désolidariser le reniflard  + Déposer la pompe a vide,

d'huile (3) du conduit d"air (4).
* Déposer le conduit d’air (4).

* Débrancher le connecteur (5).
* Déposer:

- les vis (6),

- le débitmetre (7).

FIG.40
+Déposer les écrous (15) (Fig.41).

Moteur 1,6 e-HDi
« Déposer I'agrafe (12) (Fig.45).
* Agir sur le verrouillage (al.

. . - » Déposer 'ensemble résonateur d'air (13) et conduit |
FIG.42 d'air (14). i

FIG.41

~Saortir le servofrein.

SEPOSE

“-océder dans |'ordre inverse de la dépose en
“==ozctant les points suivants :

ontroler la présence du joint d'étanchéité entre le
=~ofrein et le tablier.

==mplacer les écrous (15).

= nas actionner la pédale de frein lors de la repose
. :ontacteur de stop (8), au risque d’'un mauvais
- =ge. Celui-ci est automatique.




= Débrancher les raccords {15) [Fig.46).
+ Déposer:

- les vis (16),

- la pompe a vide.

FIG.46

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE DES CABLES
DE FREIN DE STATIONNEMENT

DEPOSE

* Déposer la console de plancher {voir chapitre
“Carrosserie”).

* Desserrer I'écrou {1) (Fig.47).

FIG.47

» Décrocher les cables (2) du palonnier (3).

* Lever le véhicule et déposer les roues arriére.

» Dégrafer et dégager les cables (2) en (a), (b), (c
et (d) (Fig.48).

1. Maitre-cylindre

2. Ecrous du maitre-cylindre (*) : 17
2 daN.m

3. Joints

4. Réservoir de liquide de frein

5. Axe

6. Filtre

7. Bouchon

8. Contacteur de niveau de liquide de frein

9. Tuyau de dépression

10. Raccord

11. Capteur de dépression de freinage

12. Pompe a vide

13. Vis de pompe a vide

14, Servofrein

16. Ecrou de servofrein (*) : 2 daN.m

16. Support du capteur de dépression de freinage
(Avec systéme Stop and Start)

COMMANDE

17. Ecrous du support du capteur de freinage : 0,8 daN.m

18. Pédalier
19. Contacteur de stop
20. Pédale de frein

21, Boulon de pédale de frein (*) : 2 daN.m

(*) a remplacer

— RTAn® 787 —




Avec freins arriére a tambours
+ De chaque cGté :

- Déposer le tambour de frein (voir opération
concernée).

- Défaire le cable (2) du levier (4) (Fig.49).
» Déposer les cables (2).

Nt emsanserad 851 TE L

EE| oy

Avec freins arriére a disques

+ De chaque coté [Fig.50) :

- Dégager I'embout (5) du levier (6].

- Libérer le cable (2) de I'ceillet en (e).
+ Déposer les cables (2).

FIG.50

REPOSE

Zrocéder dans l'ordre inverse de la dépose.
“rocéder au réglage du frein de stationnement (voir
“oération concernée).

REGLAGE DU FREIN

DE STATIONNEMENT

« Lever et caler le véhicule.

* Dégrafer le soufflet du levier de vitesses (1) (Fig.51).

« Déposer le soufflet (1) avec le pommeau de levier
de vitesses (2).

« Tirer le levier de frein de stationnement (3) au
maximum (Fig.52).

* Degrafer et déposer les garnitures (4).

+ Desserrer le levier de frein de stationnement (3).

+ Appuyer sur la pédale de frein a trois reprises.

Wi T
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+ Actionner énergiquement le levier de frein de
stationnement (3) a cinq reprises.

* Desserrer le levier de frein de stationnement (3).

« Déposer les roues arriére,

AVEC FREINS ARRIERE A TAMBOURS
« Déposer les tambours {voir opération concernée).

SUITE DE LA DEPOSE

+ De chaque coté, a l'aide d'un jeu de cales, mesurer
en (a) le décollement du levier (5) par rapport & sa
butée (Fig.53).

A.Freins atambours B, Freins a disques




» Agir sur 'écrou {6), pour obtenir un décollement
inférieur ou égal 8 1 mm en (a) (Fig.54).

FIG.54

| AVEC FREINS ARRIERE A TAMBOURS
| + Reposer les tambours sans les serrer.
« Actionner le levier de frein de stationnement a
plusieurs reprises.
+ Déposer les tambours.
| +Dechaque coté, a 'aide d'un jeu de cales, mesurer
. en (a) le décollement du levier {5]. Celui-ci doit étre
de 0,05 & 1 mm (Fig.53).
* Reposer :
- les tambours (voir opération concernée),
- les roues,
- la garniture du levier de frein de stationnement {4),
| - le soufflet {1) avec le pommeau de levier de vitesses
(2).
» Controler 'efficacité du frein de stationnement. Un
| début de friction des segments doit se faire a partir
du premier cran de la course du levier de frein de
stationnement.

AVEC FREINS ARRIERE A DISQUES

» Actionner le levier de frein de stationnement a
plusieurs reprises.

» De chaque c6té, a l'aide d'un jeu de cales, mesurer
en (a) le décollement du levier (5). Celui-ci doit étre
de 0,054 1 mm (Fig.53).

* Reposer:

- les roues,

-la garniture du levier de frein de stationnement {4),
- le soufflet (1} avec le pommeau de levier de vitesses
i {2).

.+ Controler I'efficacité du frein de stationnement. Un
début de friction des plaquettes doit se faire & partir
du premier cran de la course du levier de frein de
stationnement.

| PURGE DES CIRCUITS
 HYDRAULIQUES DE FREINAGE

. Les véhicules équipés de I'ABS/ESP ont
S un systéme composé de deux circuits de
= freinage:
- Le cireuit de freinage primaire qui est le circuit
hileh principal directement mis sous pression par la
: pedale de frein.
- Le circuit de freinage secondaire mterne au
groupe électrohydraulique.

ORDRE DE PURGE

La purge doit s'effectuer a chaque récepteur dans
I'ordre suivant:

- roue arriére droite,

- roue arriére gauche,

- roue avant droite,

- roue avant gauche.

PURGE AUTOMATIQUE DU CIRCUIT
PRIMAIRE

+ Mettre en place le bouchon adaptateur sur le
réservoir de liquide de frein.

* Raccorder ce dernier sur un appareil de purge.

+ Procéder & la purge en suivant la méthode de
I'appareil de purge.

+ Vérifier et compléter, si nécessaire, le niveau de
liquide de frein dans le réservoir de liquide de frein,

PURGE MANUELLE DU CIRCUIT PRIMAIRE

0 -'-:’,_ Deux opérateurs sont nécessaires pour
cette opération.

* Brancher un tuyau transparent sur la vis de purge.
+ Appuyer lentement sur la pédale de frein.

+ Ouvrir la vis de purge.

+ Maintenir la pédale en appui 4 fond de course.

+ Fermer la vis de purge.

+ Laisser revenir naturellement la pédale de frein,

+ Répéter 'opération jusqu’a ce que le liquide de
frein s’écoule propre et exempt de bulles d'air.

+ Procéder de la méme maniére pour les autres
roues.

» Vérifier et compléter, si nécessaire, le niveau de
liguide de frein dans le réservoir de liquide de frein.

PURGE DU CIRCUIT SECONDAIRE

—RTA n° 787 —

* Mettre en place le bouchon adaptateur sur :
réservoir de liquide de frein.

+ Raccorder ce derier sur un appareil de purge.

» Procéder, a 'aide de I'outil diagnostic, & la purgs
du circuit de freinage secondaire.

+ Vérifier et compléter, si nécessaire, le niveau dz
liquide de frein dans le réservoir de liquide de frein.

Systéme
d’'assistance

au freinage

DEPOSE-REPOSE DU GROUPE
ELECTROHYDRAULIQUE

OUTILLAGE NECESSAIRE
[1]. Inclinométre (référence : 1376-A)

DEPOSE

+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

+ Mettre en place un presse-pédale sur la pédale c=
frein pour limiter I'écoulement de liquide de frein.
» Lever et caler le véhicule.

+ Selon équipement, déposer les vis (1) [Fig.55).

+ Dégrafer et déposer la protection sous moteur (Z°
* Déposer (Fig.56) :

- la roue avant gauche,

- les agrafes (3),

- les vis (4),

- selon équipement, les vis (5),

- le pare-boue avant gauche {6).

FIG.55

FIG.56

Scan by D




» Déposer la protection (7) (Fig.57).
* Débrancher le connecteur (8).

i

FIG.57

= Desserrer les raccords des canalisations (9) sur le
aroupe électrohydraulique (Fig.58).

FIG.58

7. Repérer la position des canalisations.
- ~

» Desserrer les raccords des canalisations (13) sur le
groupe électrohydraulique (Fig.60).

» Déposer (Fig.59) :
- les vis (14),
- le groupe électrohydraulique (15).

REPOSE

M7, Le groupe électrohydraulique est livré
= < rempli de liquide de frein.

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- Procéder & la purge des circuits hydrauliques (voir
opération concernée).

« Desserrer (Fig.59) :
-lavis (10),

- les écrous {11).

» Basculer le support (12).

FIG.59

- Contrdler I'inclinaison du groupe électrohydraulique
(voir opération concernée).

- Effectuer une lecture des codes défauts.

- Si le groupe électrohydraulique a été remplacé,
calibrer celui-ci 4 I'aide d'un outil diagnostic.

- Réaliser un essai sur route.

CONTROLE

« Contréler la pression des pneumatiques.

* Placer le véhicule sur un pont élévateur a quatre
colonnes.

« Positionner I'outil (1) sur le groupe électrohydrau-
lique (15) dans les positions indiquées (Fig.61).

« L'inclinaison du groupe électrohydraulique doit
étre de 0° = 5°.

DEPOSE-REPOSE
D’UN CAPTEUR DE ROUE AVANT

DEPOSE

» Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
€lectriques”).

= Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
= Selon équipement, déposer les vis (1) (Fig.55).

» Dégrafer et déposer la protection sous moteur (2).
» du coté concerné, déposer (Fig.56) :

- la roue avant,

- les agrafes (3},

- les vis (4),

- selon équipement, les vis (5),

- le pare-boue avant (6).

* Débrancher le connecteur (7) (Fig.62).

« Dégrafer le faisceau (8).

FIG.62




* Déposer (Fig.63) :
- la vis (9),
- le capteur de roue avant et sa protection (10).

FIG.64

FIG.66
* Déposer (Fig.65) :

* Déposer (Fig.67) :

FIG.63 jjgg@ﬁ“* la vis (9), )
REP“SE N Ecarter Ie cache (6) = Ie capteur de roue arriére.

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE
D'UN CAPTEUR DE ROUE ARRIERE

DEPOSE

» Débrancher la batterie {voir chapitre "Equipements
électriques”).

* Lever et caler le véhicule, roues arriére pendantes,
+ Déposer la roue du c6té concerné.

+ Selon montage :

* Déposer (Fig.64) : FIG.67
- la vis 1/4 de tour (1),

- la vis (2), + Débrancher le connecteur (7 (Fig.66). REPOSE

FIG.65
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- le cache {3}. » Dégrafer le faisceau {8). Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.



CHAPITRE 8

MY Lesvaleurs sont données a titre indicatif et restent variables en fonc-
>~ tion de nombreux paramétres (conditions ambiantes, matériels de
< mesure) mais peuvent toutefois permettre de débuter un diagnostic.

| . Toutes les mesures de résistance se font calculateur débranché.

DESCRIPTIF DU SYSTEME

de finition retenue !
- Climatisation manuelle :

:zmpérature et la répartition de 'air dans I'habitacle,
oar le calculateur de climatisation,

=viter |a formation de givre,

“intermédiaire d'un module de commande,

zssurer une montée rapide de la température dans le véhicule,
-le compresseur de climatisation est commandé par le calculateur habitacle,

Z'arrét du moteur lorsque le désembuage est activé).
- Climatisation automatique :

‘utilisateur sont maintenues pas des servomoteurs,
notamment a partir du capteur d'ensoleillement,

caur éviter la formation de givre,

“intermédiaire d'un module de commande,

zssurer une montée rapide de la température dans le véhicule,

-le compresseur de climatisation est commandé par le calculateur habitacle,

consigne de I'utilisateur).

PANNEAU DE COMMANDE (CI.IMATISATION MANUELI.E)
_ocalisation : sur la console centrale

La Peugeot 208 dispose de deux systémes de climatisation selon option ou niveau

- I'utilisateur régle manuellement (par I'intermédiaire de céables et volets) la
-seule la fonction de recyclage d'air est assurée par un servomoteur commandé
-une sonde de température évaporateur renseigne le calculateur habitacle pour
- les différentes vitesses du motoventilateur habitacle sont obtenues par

- des résistances chauffantes sont commandées par le calculateur habitacle pour

-le systeme Stop and Start interagit avec la fonction de climatisation (interdiction

LOCALISATION DU CALCULATEUR DE CLIMATISATION
MANUELLE

£

1. Connecteur 6 voies noir
2. Connecteur 12 voies noir
3. Point de masse (MC35)

- les consignes de température, de répartition et de recyclage définies par
-la régulation est déterminée par calcul (estimation de la température habitacle)
-une sonde de température évaporateur renseigne le calculateur de climatisation
- les différentes vitesses du motoventilateur habitacle sont obtenues par

-des résistances chauffantes sont commandées par le calculateur habitacle pour

CONNECTEUR 6 VOIES NOIR

-le systeme Stop and Start interagit avec la fonction de climatisation (interdiction
Z'arrét du moteur si la température habitacle varie de = 3 °C par rapport a la

7. Sauf indication contraire, les mesures de tension sur le calculateur se
< font par rapport & la masse (voie 1du connecteur 6 voies noir) depuis
un bornier connecté aux faisceaux.

BROCHAGE DU CONNECTEUR 6 VOIES NOIR
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Affectation des voies du connecteur 6 voies noir

L e et

Masse (MC35)

Non utilisées

Alimentation + CAN via le fusible F14 du calculateur habitacle

Ligne high du réseau CAN HAB

Ligne low du réseau CAN HAB

o | | e | GO DD —

Non utilisées

. CONNECTEUR 12 VOIES NOIR

BROCHAGE DU CONNECTEUR 12 VOIES NOIR

i e SN

Non utﬂlsee
2 Commande du module du motoventilateur habitacle
3a6 | Commande parla masse des bobines du servomoteur de recyclage d'air
7 Masse de la sonde de température évaporateur
8 Non utilisée
9 Signal de la sonde de tempéralure évaporateur
10et 11 Non utilisées
12 Alimentation du servomoteur de recyclage d'air

SONDE DE TEMPERATURE D’AIR EXTERIEUR

Localisa

tion ! intégrée au rétroviseur extérieur droit

LOCALISATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE D’AIR
EXTERIEUR

Type : sonde a coefficient de température négatif

W Lasonde n'est pas reliée au panneau de climatisation manuelle me :
% S aucalculateur habitacle.

Affectation des voies :

- voie 1: signal

- voie 2 masse

Résistance mesurée entre les voies 12 et 45 du connecteur 60 voies marmoe
{calculateur habitacle) : 3,5 kQ & 16 °C

SONDE DE TEMPERATURE EVAPORATEUR
Localisation : sur le coté gauche du bloc chauffage/climatisation

LOCALISATION DE LA SDNDE DE TEMPERATURE EVAPORATEUR
S | S A

Type : sonde a coefficient de température négatif
Affectation des voies :

- voie 1:signal

- voie 2 : masse

CLIMATISATION MANUELLE
Résistance mesurée entre les voies 7 et 9 du connecteur 12 voies noir; 4 k@a 17 °C

CLIMATISATION AUTOMATIQUE

Résistance mesurée entre les voies 31 et 32 du connecteur 40 voies bleu : 4 kC
a17°C

PRESSOSTAT DE CLIMATISATION
Localisation : & droite dans le compartiment moteur
Type : capteur capacitif

Fonctionnement : le capteur fournit une tension proportionnelle 4 la pression
dans le circuit de climatisation,

Affectation des voies :

-voie 1: alimentation aprés contact {5 V)

-voie 2 : signal

- voie 3 : masse

Données complémentaires :

-tension du signal de sortie (pression a 1 bar): 0,25 V
-tension du signal de sortie (pression a 31 bars) : 4,75 V
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LOCALISATION DU PRESSOSTAT DE CLIMATISATION

COMPRESSEUR DE CLIMATISATION
_ocalisation : a I'avant du bloc-cylindres, coté distribution
Type : compresseur avec embrayage et cylindrée variable

M. Le compresseur n'est pas relié au panneau de climatisation manuelie
~ < mais au calculateur habitacle.
Lors du premier démarrage du compresseur de climatisation, ne pas
dépasser 1500 tr/min durant la premiére minute afin de répartir I'huile dans
le circuit de climatisation.

onctionnement : la commande de I'embrayage est réalisée par le calculateur

“abitacle (voie 11 du connecteur 16 voies gris). La commande de la cylindrée

vzriable est réalisée par le calculateur habitacle {voie 48 du connecteur 60 voies

20ir).

2 savoir

- Le compresseur de climatisation est coupé si la température de la sonde

=vaporateur est inférieure a 1° C pendant 15 minutes. Le compresseur de

““matisation s'enclenche de nouveau si la température passe au-dessus de 2 °C

=or8s arrét du compresseur depuis 5 secondes.

- Le compresseur de climatisation est coupé lorsque la pression du fluide

“igorigéne est inférieure a 2,5 bars. Le compresseur de climatisation s’enclenche

22 nouveau quand la pression du fluide frigorigéne passe au-dessus de 3 bars.

- Le compresseur de climatisation est coupé lorsque la pression du fluide

“gorigéne est supérieure a 30 bars. Le compresseur de climatisation s'enclenche

=~z nouveau quand la pression du fluide frigorigéne passe au-dessous de 22 bars.

-z compresseur de climatisation est coupé lorsque la température extérieure est

~férieure a 0° C. Le compresseur de climatisation s'enclenche de nouveau (selon

= besoin thermique ou la demande utilisateur) quand la température extérieure

sasse au-dessus de 1° C.

~“ectation des voies :

- connecteur 2 voies jaune

-voie 1: commande de |'embrayage

- vole 2: masse (MC11)

- connecteur 2 voies noir :

-voie 1: commande de I'électrovanne de cylindrée variable

- voie 2: masse (MC11)

“=sistance de 'électrovanne de cylindrée variable mesurée directement sur le
~ composant: 10,5+ 05Q

NIODULE DE COMMANDE
DU MOTOVENTILATEUR D'HABITACLE

->calisation : derriére le bloc chauffage/climatisation, accessible par le coté

=uche

= ~ctionnement : le module de commande recoit une consigne de vitesse délivrée

“=* 2 panneau de commande de climatisation sous la forme d'un signal a rapport
- que d'ouverture. Le module de commande transforme la consigne reque en

= :znsion analogique nécessaire pour alimenter le motoventilateur d'habitacle.

LOCALISATION ET BROCHAGE DU COMPRESSEUR
DE CLIMATISATION

a. Point de masse MC11

LOCALISATION ET BROCHAGE DU MODULE DE COMMANDE DU
MOTOVENTILATEUR D'HABITACLE

a. Point de masse MC37

CLIMATISATION MANUELLE

Affectation des voies :

- voies 1 et 2 : commande du motoventilateur d'habitacle
-voie 3 : alimentation aprés relais R5 du BFRM

- voie 4 : non utilisée

- voie 5 ; signal de consigne

- voie 6 : masse (MC37)

CLIMATISATION AUTOMATIQUE

Affectation des voies :

-voies 1 et 2 : commande du motoventilateur d'habitacle
- voie 3 ; alimentation aprés relais R5 du BFRM

- voie 4 : signal de diagnostic

- voie 5 : signal de consigne

- voie 6 : masse (MC37) ScanbyD
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WVIoTOVENTILATEUR HABITACLE

Localisation : derriére le bloc chauffage/climatisation, accessible par le coté
gauche

Type : moteur électrique

LOCALISATION DU MOTOVENTILATEUR HABITACLE

Résistance mesurée directement sur le composant: 0,5 Q

SERVOMOTEUR DE RECYCLAGE D’AIR
Localisation : sur le bloc chauffage/climatisation au niveau de I'entrée d'air

LOCALISATION ET BROCHAGE DU SERVOMOTEUR DE
RECYCLAGE D'AIR

. Type : moteur pas-a-pas

- Fonctionnement : le servomoteur est composé d'un rotor mis en rotation via
quatre bobines commandées par la masse. L'utilisateur autorise ou non le
recyclage de I'air dans I'habitacle via le panneau de commande de climatisation.

MY, Aprés remplacement ou repose, effectuer le calage du servomoteur !
Z < Mettre le contact.
- Appuyer sur la commande de recyclage de |'air.
Attendre 5 secondes.
Appuyer sur la commande de recyclage de I'air.

Affectation des voies :

-voie 1: bobine n® 1

- voie 2 ; alimentation aprés contact (tension batterie)

- voie 3 : bobine n° 2

-voie 4 : bobinen®3

- voie 5 : non utilisée

-voie 6 : bobine n® 4

Résistances mesurées sur le connecteur 12 voies noir entre les voies 12 et 3, 4,
S50u6:80Q
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CAPTEUR D'ENSOLEILLEMENT (CLIMIATISATION
AUTOMATIQUE)
Localisation : sur le dessus de la planche de bord au centre

LOCALISATION DU CAPTEUR D’ENSOLEILLEMENT

i ._'Iiﬂ_itm.. :

Type : photodiode (avec une résistance en paralléle)

Fonctionnement : le capteur d'ensoleillement génére un courant proportion==
a la luminosité qu'il capte. Le capuchon situé au-dessus de la photodiode sert -
- & laisser passer & I'intérieur du capteur des longueurs d’onde spécifigus
(infrarouge et visible),

- & atténuer la réponse du capteur lorsque le rayonnement solaire est perpenz-
culaire & la surface de la photodiode.

SERVOMOTEURS (CLIMATISATION AUTOMATIQUE)

Localisation : sur le bloc chauffage/climatisation
Type : moteur pas-a-pas

Fonctionnement : le servomoteur est composé d'un rotor mis en rotation v
quatre bobines commandées par la masse. L'utilisateur autorise ou norn =
recyclage de |'air dans I'habitacle via le panneau de commande de climatisatic=

LOCALISATION DES COMPOSANTS SUR LE BLOC CHAUFFAGE/
CLIMATISATION

1. Motoventilateur habitacle

2. Module de commande du motoventilateur habitacle
3. Servomoteur de mélange d'air coté gauche

4. Sonde de température évaporateur

5. Resistance du chauffage additionnel

6. Servomoteur de recyclage d'air

7. Servomoteur de répartition d'air

8. Servomoteur de mélange d’air coté droit




Affectation des voies :

-voie 1: bobinen®1

-voie 2 : alimentation aprés contact (tension batterie)
-voie 3 : bobine n° 2

-voie 4 : bobinen®3

-voie 5 : non utilisée

-voie 6 : bobine n®4

Résistances mesurées sur le connecteur 40 voies bleu :
-entre les voies 10et 5,6, 7 ou8:80 Q

- entre les voies 20 et 15, 16, 17 ou 18: 80 Q

- entre les voies 30 et 25, 26, 27 ou 28 : 80 Q

- entre les voies 40 et 35, 36,37 ou 38 : 80 Q

M2 Aprés remplacement ou repose, effectuer le calage du servomoteur
= < recyclage d'air :
=l Mettre le contact.
Appuyer sur la commande de recyclage de l'air.
Attendre 5 secondes.
Appuyer sur la commande de recyclage de [l'air.

VALVES DE SERVICE

IDENTIFICATION DES VALVES DE SERVICE

1. Valve de service haute pression
2. Valve de service hasse pression

COURROIE DE COMPRESSEUR

Courroie multipiste entrainée depuis le vilebrequin et commune a tous les
accessoires.

CONDENSEUR
Il est situé devant le radiateur de refroidissement moteur.

BOUTEILLE DESHYDRATANTE
Localisation : a gauche du condenseur. Elle est intégrée au condenseur.

EVAPORATEUR
Localisation : intégré au boitier de chauffage-climatisation.

DETENDEUR

Localisation : sur le tablier, au niveau des canalisations d'entrée et de sortie de
I'évaporateur.

FLUIDE FRIGORIGENE

Préconisation
R 134a

Capacité
450 grammes

LUBRIFICATION

Préconisation
Huile synthétique Sanden SP10

Capacité

110 cm?

Quantité d'huile a injecter aprés intervention :

- Vidange du circuit : méme quantité que celle récupérée

- Remplacement :

- d'une canalisation : méme quantité que celle récupérée + 5 cm®

- du condenseur : méme quantité que celle récupérée + 20 cm®

- de I'évaporateur : méme quantité que celle récupérée + 20 cm®

- Dépose-repose du compresseur : méme quantité que celle récupérée

MY Se reporter également aux différents “éclatés de piéces” dans les
> < méthodes.

Vis du compresseur : 2,5 daN.m

Vis du détendeur : 0,8 daN.m

Ecrous des brides de canalisations : 0,8 daN.m
Pressostat : 0,6 daN.m

— RTA n® 787 —



e, climatisation et confort

Voir explications et lecture d'un schéma au chapitre “Equipement électrique”.

BSI1

C005

CA00

-DSBON
U0 A9L
o>

-yeaow

Eagnn

5% vpzaz
3AASE

1Z | ¥e08

%z | 5208
51| 8£06

] 6c06

- ---1—===T6T - pgoL—

28 - vzeze

39 AD9

2 o800
HNAZ

8 | 6E06/46E06

-]

8£06/48E06

| o

SEOE/DSC06

PEOGIDOFEDE

L8 =] |

vd AL

—YeeeEReLE——

R _,N:umuu

|~ —0g01
o]

o N -
* _.. N AL

-

&ucssn -
RICEE

e GO

“

- popon-{5r]— b
B [
(S
aveos (L b | o
QSE0E |6 j— —
va A8l

. 7 OSE06 oy 1 o:
| OPE0E E?_ :
! el bl

8070

UL [sltele] ]

s 5] P
o5 &
e B <t
dN A9

N AZ

e

7]

aN AL

—E£v08-{E5
| —d480W-{28

—— 110175

9800~ L€
&

N APS |

=
||
LL
m
e

BB0O

soa-—cog-{— sl = -osoaw-—omoan-4f g
aNAL GNAL an AL

o
B
=
@
_|rﬂw0rﬂ1nm m

CHAUFFAGE ET VENTILATION (JUSQU’A 31/10/2012)

— RTAn° 787 —



T e e el

I
m
=—{ 8 |-osaom S—
U9 AL
%]
B |
92 |- 1100
T
e
Hrd . ]
= =0 0
%) — =
om Bz r-= m
9k L=
MIN Z- o
B g~
o= UN A%
i [
[2]-2
o 1 N AZL
38 A09 <
3 /i
Z |-9800 g E S
dN AZ e mmmu_z..,ﬁm B L b
o g m|
o= =
. = 4N A9
— 000N =i p
vrzaz-{oL— @__ m
aveos | £ |— | o
aseos [6 | ﬁ”
V8 A8L
o
" b I}
W2 [ (2
.................. ; AN AZ o
. P 36E06 vy |
Doavees |5 |eN
' =L~
5 anN AL ”
VoroN-423 oW &
- —gyog = o :
i 1.4 o |
Q \ * 44901 TS m —
=1 =fzebed m m 5
b : i-0501 1o} =
O .é " 9800 e B
ES dN AE [z St} -cog--cog [ MM - 0aoaw-omoan -4 £
N AVS dN AL AN AL an Al

CHAUFFAGE ET VENTILATION (DEPUIS 01/11/2012)

— RTAn® 787 —



BSi1

— —
s————ozoan-~|

snon-%5

C005

| 8] 6eosr6£06

S [+t |-0908
|ﬂj" B 2 e e s
i 1% 8 [-osaow viEon-4/ 8
31 m : D A9l ! o
Sl : | i g
et BB - ; =
&7 8508 - d
....... : [ 66 |-9808 ~- - -~ ————-————— e —m e meemen - i
! : 57 12101 __
"Bk 11| assos ! rooos [0} [T
zl m i (EE | 35S06 i r1006 28§ == |2
S 1z 39508 : ozsos-iz] o+ 1SN
e (57 assos ; ‘ ! £608+%8] 1 |
feeee ﬂ uN A09 : — i : ~aveoe-isr] NN
ot . TLO06 @ lea ] S HNASS | —
e i oL} oepiEz 1 rooos P~ 1
R e T Iﬁm —{EL} vrzaz 1 90006 @ T H
e * ; aLo06 : "
e ) : ZiR: : R
] yeos Bemmresseasrenaaaad ! L geog{~
AR i L naepet=
Gl | gEpG remesesmsmseanmnn— ‘ b HN AL
8l 6e06 . M1006 ; :
..... —zp-d BU 0804~ I MO0DE = § ¢ ;
ZE |- YZ6E8-| . X0008 ] Ta : { %
34 A9 i XL0OG M~ o
: : {3 ©
| T |-om00 RS G i
N AZ i
i3 ari3z @
s ascos [=
13 0806 =
“ " PR G@EE |-
h 4
-
L} 1
[} 13
19
1 %

CADO

M SE06/4BE06
0L} SE06/DSE06
o

=1 prosiopeos

s

000N {5t
vizIz [0
ase06 | ©
areos [ L
Ve AgL

50 I R

vosos——| [ o
neaz| | R
vA 1281, 0
azosn-i] [ren] §90
vesoe-1|
N AZ

dN AL

8070

8006

—=o-WHEED

0004

m=mmmmmm-=-D1E0R =

R L I L

-1
i :
i
i [
=g
=

N e

(i

}-cos
an Al

——
i
o
@
8050

BB00

=
=

8045

r vesom-4 5

|
_

i

=

o
= =,z
M~} osoan——osoan 45

aN AL

Scan by D

CLIMATISATION MANUELLE (JUSQU'A 31/10/2012)
— RTAn° 787 —




BSI1

CA00

| ME@

8020

8070

8006

anN AL

—RTAn® 787 —

8045
CLIMATISATION MANUELLE (DEPUIS 01/11/2012)

8050

——— 1IN~

..... o 11 o008
L - WD e e e e e e e e e e =
6 |-osaom — - -4
oD ASL
(8 D — 1111 1]
| 6 |-g508 qgaam
PR LI e o i e Lo NG, NI AZ
Eag ————— azogn
== rooos o mwv_ 53»1_M
| Lt | gss06 rLO06 | 25 [=] N AZ
£c] 29500 oze0e - 1z| o
12 | 39506 FRAS R . €608 £€] |
5L ] 09306 : e i _ — 4608 57 | MM ¥
N A09 ; ro0s .@8 : | UN AES
= i ro006 ~ ”
i }-gr13z ' @0006 i
ﬂ.«aﬁ o i aoos mm :
aA AL H 1
Pavesswnsnunsansand ¥iE08-{ ™ P~
il ] se08 se0aisy] o ]
9. 8806 LA TS : ozeos-| [ 1 |
82| SE06 ’ : HN AE
12| ve06 MLOOE
..... —z=—{ 6t |-050L— i M000G ks
= et l-z6ze— ¢ X0006 i 0 =
39 A09 L X100 ' S <]
: : (=] Hy
zhesoo————— | e 4 Gl [
N AZ Bl fe— |
ayLaz-{= ~mm B
[ }-e1
aceos [ T El
aseos |+ E =
T poUSN - | @ ]
_ N A9 ]
L
g ]
= N AZE
—— LR 3
|
! TH =7 Y130 :
—vooom-{St— |G| by :
vz e = fameemm e 9608 g
QSe06 (61 @ | =} -5608 P
aveos [ Lf— : N AP | =
vE AgL : L
vigng [ '
DLEan {+ :
.................. : UNAZ | :
. ! 85 lames
i VSE0s S ) R &
y VPE0E : A
.
i m w T L4
= VOLON -
{ M =
M E 2
o 8800 -{ 1€
HN AS _M —Feon———coa-[= [l

2
g
sl |=]-omoan——ogoan % 3

an AL

MC13




m:uz...mm
...... ; it ]-0a08
SN SURETTRIERY o Bt O R ey SRk e : = e o
i e — e N B
HO ASL
B B e e s s e (N L. e azosn [
Eag : a080e-~ o
el g s S L L S e S U R s e i N AZ a
IE [ B == = mmem e e e e e s e S e s g | £ b=
AL LMk preseersessassisaaan ' I S I“ﬁew—.__.mm
15 ass06 ! : 8508 -]
TE| 35506 . . ' HN AT
1| 3m508 . . i
W L] 09506 :
09 - '
@ HN Al ' e i
ey aveaz | e e S E
m_:w. M_ Uerd ; orfel—
3nnsL S RTT TR A S=NINCEN m..ﬂ.ﬂ_® =
2] reos Lomio0s : L N M
| 52| seos [ Moo0E i ] i B
| | REoB \ Xo0os FW o o - =
| 24 | BEOB . Kiooe ~l Py - HN A
= ULRKNIENT Brey 2. it~ BE 050} = 3 : e
| | |- ¥zezs— PRRRG A 821
| Lo 38 A09 =
L by |
' J-a00 o g
Ek-5) &
N AE i & 2] = o .
W nnm Eze :«HU =
@ ) SR LumJ.mV <
Wz a3 |
£ et -7
. - HN AD
araz [ il s o e e
. Ll 1
I 08e05 |+ B S e
st = G- g
N A9 joi -z ]
i g ==
g4 b
; 2 o BLE , LH‘M, 3
= a9l —g|- o Jﬁ.r. =
o T — e A
1519l i 1]
: = i HN A
i e =] |
3 £ !
GEOG/AGL05" i |
E w0 I |
T scosranios i mw”u_‘.»...hm“.._m M I THy _ i
Lo
£ I ] oo a4 G _ w7 |2
o e
3| L |24 scawseos o “ B v = 1053 g
| PEOSOFEDE | Hln .
| ] HN A
e 0 53 ”
O i,
wyzaz (01 W
* QSE06 | & =]
. ayeos | L ©
©
va AsL m
.:EEW :
L e s s :
i ASE0E I £ UNAZ : : ©
T arcos _m“_n. . s, W
4 . 1
R S e } EEE:,W\\W @
.......................................... R
r M o5
| = =] i
L = 2 1S
i
2 m m 5
g : £
. o Kl e o e b L 2 {-1-paoai sase-H g
GN AL aN Al aN AL

CLIMATISATION AUTOMATIQUE (JUSQU'A 31/10/2012)
—RTANn® 787 —




CAD0 BSH i
-. . sy I a-m |
foemlimf 4 s
Ilz:L,‘L;rL‘J _13[‘ V. Ly 5 (P8 * -
; =E H ) e : :
B : -, |
411l 4 :
Elz';i gI;J;;L g]ag gl“ #| gl [ﬂl'L*lﬁigl*lﬂl 5:!;1;
1 §] 58 ..éﬁ §§§§§°§ E §§‘§
1
| 8
| [ :
i H | | k
g it # ||
- g 1
ﬁéﬁ Al il ﬁ““" |
T e
§§§ 251 g
: Tk REARNEAR
i E..EI‘;'[ LJ.JII;‘]: a-i J
¥ e (]
g+ BFRM i 8084 8045 &
>
i
ey ':]Z[:IZI o '
2: I ,
: | l |
b s | i ;— —
Z |BBo0 = el —
gl 7 :
5 § S FSCERESpe Sp—— 1
r'g j 1
| AUl
l
i Zis R i
Ry~ ® i !
= g g g gl g3 z3i
| er=a g dd . sex @ ALUT 3 8¢
3 " ﬁ Ei EIEIE 2 LES 3| BEna 2 TR zi’"r"':’l a|"T*;|
R o Al [, pREN e | §
$ 8006 8033 8063 8064 8070 8071 8020 oy

CLIMATISATION AUTOMATIQUE (DEPUIS 01/11/2012)
—RTA n° 787 —



NMETHODES DE REPARATION

REMPLACEMENT
DU FILTRE D'HABITACLE

M. La Peugeot 208 est équipée de deux
= | < fiftres d'habitacle.

DEPOSE
* Déposer la trappe d'accés (1) (Fig.1).

FIG.1

+Par I'ouverture de la trappe d'accés (1), dégrafer le
couvercle (2) puis le rabattre (Fig.2).

*Extraire le premier filtre (3) en le tirant vers soi.
+Sortir le second filtre (4) en le décalant latéralement
puis en le tirant vers soi (Fig.3).

M2 Pour une meilleure visibilité, la grille
= .~ d'auvent a été déposée.

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- - Nettoyer I'emplacement des filtres.

- -Respecter le sens de montage notifié sur les filtres
(Fig.4).

-Vérifier le débit d'air du motoventilateur d'habitacle
en la faisant fonctionner sur ses différentes vitesses.

FIG.3

FIG.4

DEPOSE-REPOSE DU BLOC
DE CHAUFFAGE/CLIMATISATION

M. Ladépose du bloc de chauffage/climati-
> < sation nécessite celle de la planche de

= bord.

-[1]. Station de charge de climatisation

OUTILLAGE NECESSAIRE

—RTA n° 787 —

DEPOSE

Dans le compartiment moteur

« Débrancher la batterie (voir chapitre “Equips=s
électriques”).
+ Déposer le hoitier de filtre & air (voir ch
“Moteurs”),

* Quvrir le bouchen du vase d'expansion,

* Placer des pince-durits sur les durits (1) IF’g.-n
« Défaire les agrafes de verrouillage (2} puis o=
coupler les durits (1),
* Introduire de |'air comprimé dans I'un des -
du radiateur de chauffage.

* Placer un bac de récupération sous le de
orifice laissé libre et évacuer le liquide de
dissement contenu dans le radiateur de chau™==

» Procéder a la vidange du circuit de climatisatio= =
I'aide de I'outil [1].

* Déposer les écrous (3) (Fig.6).

» Désaccoupler les brides de canalisations (4).
* Déposer :

- le joint (5),

- la vis (6).



Dans I'habitacle

«Débrancher (Fig.7) :
- les connecteurs (7) (selon équipement),
- le connecteur (8).

= Deposer le bloc de chauffage/climatisation.

« Déposer la‘planche de bord (voir chapitre “Carrosserie”).

= Tirer sur la languette (9) pour désaccoupler la durit d‘évacuation de la condensation.

SEPOSE

“rocéder dans |'ordre inverse de la dépose en
=spectant les points suivants :

- Effectuer le remplissage et la purge du systéme de
“=roidissement moteur (voir chapitre “Moteurs”).
- Effactuer le remplissage de la climatisation.

- Verifier I'absence de fuite de liquide frigorigéne.
~Contrler le bon fonctionnement des éléments du
~~auffage et de la climatisation.

DEPOSE-REPOSE
DU RADIATEUR DE CHAUFFAGE

JEPOSE

Zans le compartiment moteur
« Mattre les roues avant en position ligne droite et
“oquer le volant de direction dans cette positon.
~ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
sectriques”).
~ Déposer le boitier de filtre a air (voir chapitre
“Moteurs”),
~ Duvrir le bouchon du vase d'expansion.
- “lacer des pince-durits sur les durits (1) (Fig.5).
- Defaire les agrafes de verrouillage (2) puis désac-
~=upler les durits (1),
~ atroduire de I'air comprimé dans |I'un des orifices
. radiateur de chauffage.
~ ®lacer un bac de récupération sous le deuxieme
wifice laissé libre et évacuer le liquide de refroi-
“ssement contenu dans le radiateur de chauffage.
~=poser (Fig.8) :
: vis (3),
< slaque (4),
-= oints (5).

FIG.10

* Déposer I'écrou (9} (Fig.11).
* Ecarter I'agrafe (10),
+ Déposer la vis (11).

+ Désaccoupler la colonne de direction du boitier '
de direction.
+ Débrancher le connecteur (12) (Fig.12).

: = + Dégrafer le faisceau (13).
FIG.8 + Déposer :
- les écrous (14),
Dans I'habitacle - la pédale d'accélérateur (15).

« Dégrafer et déposer la garniture de genoux (6) [ =
(Fig.9.

« Déposer (Fig.10) :
- les agrafes (7),
- la garniture inférieure gauche (8). FIG.12

—RTAn® 787 — Scan by D



» Déposer la vis (16) (Fig.13). _
* Dégrafer et déposer la garniture latérale gauche de
console centrale (17).

FIG.13

* Selon équipement, débrancher les connecteurs
{18} (Fig.14).

* Déposer :

- les vis (19),

- les résistances chauffantes additionnelles (20).
+ Déposer :

- les vis (21),

- le diffuseur d'air (22).

» Libérer la bride (23).

Ecarter les tuyaux (24},

» Déposer (Fig.15) :

- la vis et la platine (25},

- les vis (26),

- le radiateur de chauffage (27).

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer les écrous (14).

- Effectuer le remplissage et la purge du systéme de
refroidissement moteur {voir chapitre “Moteurs”).
- Contréler le bon fonctionnement des éléments du
chauffage.

FIG.15

DEPOSE-REPOSE
DU PANNEAU DE COMMANDE
(CLIMATISATION MANUELLE)

DEPOSE

+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

* Dégrafer puis déposer |a garniture de fagade
centrale (1) (Fig.16).

FIG.14

— RTA n® 787 —

« Déposer les vis (2) (Fig.17).
+ Dégrafer le panneau de commande (3) et le pouss=
al'intérieur de la planche de bord.

FIG.17

+ Débrancher les connecteurs {4) [Fig.18).

» Dégrafer les arréts de gaines (5).

+ Désaccoupler les cables de commande (6) en (2
+ Déposer le panneau de commande de chauffzz=.
climatisation {3).

FIG.18

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la déposs ==
respectant les points suivants :

- Veiller au bon cheminement des cébles ==
commande, .

- Ne pas pincer les faisceaux électrigues lors dz =
repose du panneau de commande {3).

- Contréler le bon fonctionnement du panneau =
commande (3.

DEPOSE-REPOSE
DU PANNEAU DE COMMANDE
(CLIMATISATION AUTOMATIOUE)

DEPOSE

* Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipemer=
électriques”).

* Dégrafer les caches (1) (Fig.19).

* Déposer les vis {2).

* Dégrafer puis extraire le panneau de commande =
* Débrancher puis déposer le panneau de commanzs
de chauffage/climatisation (3).

REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose =
respectant les points suivants :

- Ne pas pincer les faisceaux électriques lors de =
repose du panneau de commande (3).

- Contréler le bon fonctionnement du panneau o=
commande.



DEPOSE-REPOSE
DU MOTOVENTILATEUR D HABITACLE

DEPOSE
« Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
=lectrigues”).

+ Dégrafer et déposer la garniture de genoux (1)
Fig.20).

- Deposer (Fig.21) :
- =s agrafes (2),
- = garniture inférieure gauche (3).

FIG.21

“<poser |'écrou (4) (Fig.22).
- =zarter I'agrafe (5).
- Z=poser la vis (6).

- Z=saccoupler la colonne de direction du boitier
‘= cirection.
~=orancher le connecteur (7) (Fig.23).

~=arafer le faisceau (8).

S=ooser:

- zcrous (9),

“=dale d'accélérateur (10).

FIG.19

FIG.23

* Déposer la vis (11) Fig.24).

* Degrafer et déposer la garniture latérale gauche de
console centrale (12).

» Déposer (Fig.25) :

-lavis (13),

- le diffuseur (14),

- la vis et la platine (15).

« Ecarter la platine (15).

* Débrancher les connecteurs (16).

* Tourner le motoventilateur d’habitacle (17) d'un
quart de tour dans le sens antihoraire pour la dépo-
ser.

—RTANn® 787 —

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Controler le bon fonctionnement du motoventilateur |
d'habitacle.

DEPOSE-REPOSE
DU MODULE DE CONMMANDE
DU MOTOVENTILATEUR D HABITACLE

DEPOSE

* Déposer le radiateur de chauffage (voir opération
concernée).

* Débrancher le connecteur (1) (Fig.26).

* Déverrouiller puis déposer le module de commande
(2).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Contréler le bon fonctionnement du motoventilateur
d’habitacle.



DEPOSE-REPOSE DU COMPRESSEUR

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Station de charge de climatisation

DEPOSE

« Procéder a la vidange du circuit de climatisation, a
I'aide de I'outil [1].

« Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

= Lever et caler le véhicule.

= Déposer la courroie d'accessoires (voir chapitres
“Equipements électriques”).

» Déposer les écrous (1) et désaccoupler les raccords
de canalisations (Fig.27).

= Débrancher les connecteurs (2).

» Déposer :

- les vis (3),

| - le compresseur {4},

REPOSE

En cas de remplacement

- Vidanger le compresseur déposé et mesurer la
quantité d'huile récupérée.

- Vidanger le compresseur neuf et le remplir, de
nouveau, d'huile neuve en respectant la quantité
d'huile extraite du compresseur a remplacer.
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

| - Les brides de canalisations doivent étre en appui
| ?u]r le compresseur (4) avant le serrage des écrous
4 (1.

. - Controler le bon fonctionnement des éléments du
. chauffage et de la climatisation.

FIG.27

DEPOSE-REPOSE DU CONDENSEUR

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Station de charge de climatisation

DEPOSE :
« Procéder a la vidange du circuit de climatisation, a
I'aide de I'outil [1].

= Déposer le bouclier avant {voir chapitre “Carros-
serie”).

= Déposer les écrous (1) (Fig.28).
* Désaccoupler les raccords (2).

1* montage
-« Libérer le cable d'ouverture de capot (3) en (a)
~ (Fig.29).

. +Déposer:

- - les agrafes (4),

- la protection (5),

- les vis (6},

- le support {7}.

« Dégrafer le condenseur (8) en (b) puis le déposer.

2° montage

« Libérer le cable d'ouverture de capot (9} en (¢} |
{Fig.30}.

. Dépasar: BEPDSE
- les vis (10), Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en respectant les points suivants :

- le support {11). - Les raccords (2) doivent étre en appuis sur le condenseur (8) ou (12) avant le serrage des écrous (1).
« Dégrafer le condenseur (12) en (d) puis le déposer. - Contréler le bon fonctionnement des éléments du chauffage et de la climatisation,

—RTAn® 787 —




DEPOSE-REPOSE DU DETENDEUR

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Station de charge de climatisation
-[2] et [3]. Tiges filetées (diamétre : 5 mm ; longueur :
0 mm)

DEPOSE

*Procéder a la vidange du circuit de climatisation, &
“aide de I'outil [1].

+Débrancher |a batterie (voir chapitre “Equipements
slectriques”).

= Déposer le boitier de filtre & air (voir chapitre
“Moteurs”).

= Déposer les écrous (1) (Fig.31).

« Désaccoupler les raccords (2).

= Déposer le joint (3).

FIG.31

«Déposer (Fig.32) :

-'avis (4) et y mettre en lieu et place la tige filetée [2],
-2 vis (5) et y mettre en lieu et place la tige filetée [3],
- ‘2 détendeur (6).

M7 Les outils [2] et [3] maintiennent I'entre-
“ < toise (7). Ne pas les déposer.

i‘ﬂ!' W L S iz

T e ot B L

2EPOSE

“rocéder dans l'ordre inverse de la dépose en
=spectant les points suivants :
_es raccords (2) doivent étre en appuis sur le
“=tendeur (6) avant le serrage des écrous (1).
“ontrdler le bon fonctionnement des éléments du
-auffage et de la climatisation.

DEPOSE-REPOSE DU PRESSOSTAT

OUTILLAGE NECESSAIRE
-[1]. Station de charge de climatisation

DEPOSE

* Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”),

* Procéder & la vidange du circuit de climatisation, a
I'aide de I'outil [1].

+ Débrancher le connecteur (1) (Fig.33).

* Dévisser et déposer le pressostat (2).

REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE DU SERVOMOTEUR
DE RECYCLAGE D'AIR

DEPOSE

« Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

+ Extraire les axes (1) (Fig.34).

» Ouvrir la porte de la boite & gants (2).

FIG.34

Véhicules équipés du lecteur CD dans la boite
a gants

« Déposer les vis (3) (Fig.35).

» Extraire le lecteur CD {4).

« Débrancher le connecteur (5).

« Déposer le lecteur CD (4).

FIG.35

Suite de la dépose

+ Dégager le couvercle (2) en (a) en commengant par
le coté droit (Fig.36).

« Libérer le vérin (3},

« Déposer le couvercle de la boite & gants (2).

« Déposer les vis (6).

« Dégrafer, débrancher et déposer I'éclaireur de
boite a gants (7).

- Extraire la boite a gants (8}

« Dégrafer, débrancher et déposer la commande
d’activation/désactivation de I'airbag passager (9).
« Déposer la boite a gants (8).

« Débrancher le connecteur (10) (Fig.37}.

= Déposer les vis (11). i
« Dégager et déposer le servomoteur de recyclage |
d'air {12), '

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en =
respectant les points suivants :
- Pour forcer le calage du servomoteur de recyclage |
dair:

- Mettre le contact.
- Appuyer sur la commande de recirculation de I'air
habitacle. i
- Attendre cing secondes.
- Appuyer sur la commande de recirculation de ['air
habitacle. |
- Contréler le bon fonctionnement des éléments du
chauffage et de la climatisation.

FIG.36
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FIG.37
DEPOSE-REPOSE DU SERVOMOTEUR

DE MELANGE D'AIR {CONDUCTEUR)
(CLIMATISATION AUTOMATIQUE)

DEPOSE
+ Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
glectriques”).

* Déposer (Fig.38) :

- les agrafes (1),

- la garniture inférieure gauche (2).

FIG.38

» Déposer la vis (3) {Fig.39).
+ Dégrafer et déposer la garniture latérale gauche de
console centrale (4).

FIG.39

+ Débrancher e connecteur {5) (Fig.40).

+ Agir en (a) et dans le sens antihoraire pour dégager
le servomoteur {6).

* Déposer le servomoteur de mélange d'air (6).

FIG.40
REPOSE
Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.

Controler le bon fonctionnement des éléments du
chauffage et de la climatisation.

DEPOSE-REPOSE DU SERVOMOTEUR
DE MELANGE D'AIR COTE PASSAGER
(CLIMATISATION AUTOMATIQUE)

DEPOSE

* Débrancher la batterie {voir chapitre “Equipements
électriques”).

« Extraire les axes (1) (Fig.34).

« Quvrir la porte de la boite & gants (2).

Véhicules équipés du lecteur CD dans la boite
a gants

* Déposer les vis {3) (Fig.35).

« Extraire le lecteur CD (4).

* Débrancher le connecteur (5).

+ Déposer le lecteur CD (4),

Suite de la dépose

+ Dégager le couvercle (2} en (a) en commengant par
le c6té droit (Fig.36).

* Libérer le vérin (3).

* Déposer le couvercle de la boite & gants (2).

+ Déposer les vis {6).

+ Dégrafer, débrancher et déposer I'éclaireur de
boite a gants (7).

+ Extraire la boite a gants {8).

« Dégrafer, débrancher et déposer la commande
d'activation/désactivation de I'airbag passager (9).
+ Déposer la boite a gants (8).

+ Débrancher le connecteur (10} (Fig.41).

+ Agir en (a) et dans le sens antihoraire pour dégager
le servomoteur (11).

+ Déposer le servomoteur de mélange d'air (11).

FIG.41

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.
Contréler le bon fonctionnement des éléments du
chauffage et de la climatisation.
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DEPOSE-REPOSE DU SERVOMOTE. ¢
DE REPARTITION DAIR
(CLIMATISATION AUTOMATIQUE)

DEPOSE
« Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipe~==
électriques”),

« Extraire les axes (1) (Fig.34).

+ Quvrir le couvercle de la boite a gants (2).

Véhicules équipés du lecteurs CD dans la ba
agants

* Déposer les vis (3) (Fig.35).

» Extraire le lecteur CD (4},

» Débrancher le connecteur (5),
» Déposer le lecteur CD (4),

Suite de la dépose
* Dégager le couvercle (2) en (a) en commengz=
le coté droit (Fig.36).
» Libérer le vérin (3).
* Déposer le couvercle de la boite & gants (2).

* Déposer les vis (6).

» Dégrafer, débrancher et déposer |'éclaireus
boite & gants (7).

» Extraire la boite a gants {8).

* Dégrafer, débrancher et déposer la comma==
d'activation/désactivation de |'airbag passager &
* Déposer la boite a gants {8).

* Débrancher le connecteur (10) (Fig.42).
* Agir en (a) et dans le sens antihoraire pour dég=z
le servomoteur (11).
* Déposer le servomoteur de mélange d'air {17

I}

REPOSE
Procéder dans 'ordre inverse de la dépose.

Contréler le bon fonctionnement des élémen:s =
chauffage et de la climatisation,

DEPOSE-REPOSE DE LA SONDE
DE TEMPERATURE EXTERIEURE

DEPOSE
* Déposer la glace de rétroviseur extérieur droit (vee
chapitre “Carrosserie”).

+ Dégrafer et déposer la coquille (1) (Fig.43).




+ Dégrafer le répétiteur latéral (2) (Fig.44).

FIG.44

+ Dégager la sonde de température extérieure (3)
Fig.45).

« Couper les deux fils noirs en (a) et récupérer la
sonde (3).

MY, Laisser une longueur de 40 mm afin de
7 < rétablir la liaison électrique.

DEPOSE-REPOSE DES RESISTANCES CHAUFFANTES ADDITIONNELLES

DEPOSE
« Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements électriques”).
« Déposer (Fig.38) :
- les agrafes (1),
- la garniture inférieure gauche (2).
* Déposer la vis (3) (Fig.39).
» Dégrafer et déposer la garniture latérale gauche de console centrale (4).
+ Débrancher les connecteurs (5) (Fig.47).
=POSE * Déposer :
#rocéder dans I'ordre inverse de la dépose en - les vis (6), -
speclant les points suivants : - les résistances chauffantes additionnelles (7).
“établir la liaison électrique avec des manchons
- soudier puis I'isoler avec de la gaine thermoré-
“actable.
Contrdler le bon fonctionnement de la sonde de
mpérature extérieure,

POSE-REPOSE DE LA SONDE
TEMPERATURE EVAPORATEUR

JEPOSE
- “ebrancher la batterie (voir chapitre “Equipements

=5 agrafes (1),

2 garniture inférieure gauche (2).

=poser la vis (3) (Fig.39).

sqrafer et déposer la garniture latérale gauche de
w=sole centrale (4),

auper les deux fils en (a) et récupérer la sonde
© 2n la tournant dans le sens antihoraire (Fig.46).

. Laisser une longueur suffisante afin de
< rétablir la liaison électrique.

“=* 2zns l'ordre inverse de la dépose en
== zoints suivants :
= zon électrique avec des manchons FIG.47
soler avec de la gaine thermoré-
: REPOSE

- “anctionnement de la climatisation.  Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
—RTAn° 787 —



DEpPoSE-REPOSE
DU CAPTEUR DE LUMINOSITE

DEPOSE

* Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

+ Dégrafer le cache (1) (Fig.48).

* Débrancher le connecteur (2) (Fig.49).

M. Maintenir le faisceau sur la planche de
> < bord a 'aide d'un ruban adhésif.

FIG.48

» Libérer le capteur de luminosité (3) en tournant le
cache (1) dans le sens antihoraire.

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

BLOC CHAUFFAGE/CLIMATISATION

1. Bloc de chauffage climatisation

2. Résistances chauffantes
additionnelles

3. Radiateur de chauffage

4. Joints 4

5, Bride

6. Platine

7. Durits

8. Sonde de température évaporateur

9. Servomoteur de mélange d'air (conducteur) {¥)

10. Module de commande du motoventilateur

d'habitacle

11. Motoventilateur d'habitacle

12. Détendeur : 0,8 daN.m

13. Conduits d'air

14. Supports des filtres d'habitacle

15. Filtres d’habitacle

16. Servomoteur de recyclage d'air

17. Servomoteur de répartition d'air (*)

18. Servomoteur de mélange d'air (passager) (*)

19. Durit d'évacuation de la condensation

(*) Climatisation automatique
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CIRCUIT DE CLIMATISATION

1. Compresseur

2, Vlis du compresseur : 2,5 daN.m
3. Support de compresseur

4, Condenseur

3. Plots caoutchouc

5. Bride

7. Pressostat : 0,6 daN.m

2. Valve de service basse pression
2. Valve de service haute pression
0. Détendeur : 0,8 daN.m’

“ 7. Ecrous des brides de canalisations : 0,8 daN.m
2. Joints

—RTAn® 787 —



CHAPITRE O

DEescriPTIF

Le véhicule est équipé d'un systéme permettant d'activer, selon I'intensité et le
sens de la collision, certains dispositifs de sécurité :

- un airbag frontal conducteur

- un airbag latéral conducteur

- un airbag rideau c6té gauche

- un prétensionneur conducteur

- un airbag frontal passager

- un airbag latéral passager

- un airbag rideau coté droit

| - un prétensionneur passager

Pour analyser I'intensité et le sens de la collision, le calculateur d'airbags Bosch
abrite un accélérometre bidirectionnel et regoit en plus les signaux des capteurs
de chocs.

. Les airbags passager peuvent étre désactivés par I'utilisateur via un contacteur
- aclé. En cas de choc, le calculateur d'airbags envoie I'information sur le réseau
multiplexé a destination du calculateur habitacle. Selon le type et I'intensité de
. lacollision, le calculateur habitacle permet de déclencher certaines fonctions :

- - désactivation du régulateur de vitesse,

- coupure moteur via le régulateur de débit de carburant,

- déverrouillage des ouvrants,

- allumage automatique des feux de détresse,

- -appel d'urgence via le boitier télématique autonome,

. -arrét du chauffage et climatisation.

M. Nejamais utiliser d‘appareil de mesure si celui-ci n'est pas prévu pour

= < contréler le systéme d'airbags. Si vous ne possédez pas d'appareil

' spécifique, utiliser un allumeur inerte afin de remplacer les airbags et

prétensionneurs. Tous les contrdles de continuité doivent se faire sur le
faisceau, sans aucun élément connecté.

i an 6 4 L ol R P

a. Connecteur 32 voies noir
b. Connecteur 24 voies noir
c. Point de masse (MC50)

CONNECTEUR 24 VOIES NOIR

BROCHAGE DU CONNECTEUR 24 VOIES NOIR

CALCULATEUR D'AIRBAGS
Localisation : sous la console centrale de plancher
Type : Bosch

M. Le calculateur d'airbags et prétensionneurs ne doit jamais étre déposé
“ '~ connecteur branché. En cas de remplacement du calculateur, il est
- nécessaire d'utiliser un outil diagnostic.
Aprés détection d’un choc, le calculateur d‘airbags se verrouille et le témoin
au combiné d'instruments s’allume. Le remplacement du calculateur d'airbags
et des capteurs de chocs est obligatoire.
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Affectation du connecteur 24 voies noir

=Ty

Suite a un déclenchement

1 Ligne high du réseau CAN HAB Airbag frontal conducteur,
5 fiord Remplacer la colonne de
, | Almentation + CAN (tension battere) via e fusible F20 Airbag frontal conducteur m“"”*"v‘c’ﬂe&ﬁ"m““!‘a""." sous | fempec
du calculateur habitacle Vol t da direction
= 7 Conirdler le montage, les
S Ligne lf)}nr'du réseau CAN HAB Airbag frontal passager Airbag frontal passager, jeux &t affleurements el
4 Non utilisée 9 planche de bord I'état des pieces d'envi-
5 | Masse (MC50) ronnement
T Airbag latéral, capteur de :
E29. | Nomuikes Airbags latéraux chac, sisge complet, enrouleur Re-';ﬂ'aw leiréglego/de
10 et 11| Signal de la commande de désactivation des airbags passager pyrotechnique S
12 | Demande d'émission d'un appel d'urgence (version radionavigation) Airqugﬂ rideaux, g‘ajmié;re de
; = pavillon, capteur de choc,
13218 Non \iadas — L gamiture du montant de baie, | Remplacer le joint de
19 et 20 | Commande de I'airbag frontal passager Airbags rideaux garniture supérieure de pied porte et le réglage de
216t 22| Non utilisées milieu, garniture de custods, | ceinture
- poignées de maintien, pare-
123 et 24| Commande de I'airbag frontal conducteur soleil. enrouleur pyrotechnique
Prétensionneurs, Brin de boucle
CONNECTEUR 32 VOIES NOIR Pretensionneurs réglage de renvoi (si ceinture portée)

BROCHAGE DU CONNECTEUR 32 VOIES NOIR

17

~32

Aifectation du connecteur 32 voies noir
g
Jetd
Set6
Tet8
det10
1et12
Feti4
Set16
Tet18
Get20
1121432

ettty

Commande de |'airbag rideau droit
Commande de I'airbag rideau gauche

Non utilisées

Commande du prétensionneur passager
Non utilisses

Commande du prétensionneur conducteur
Commande de I'airbag latéral gauche
Commande de I'airbag latéral droit
Capteur de chocs latéral gauche

Capteur de chocs latéral droit

Non utilisées

AIRBAGS ET PRETENSIONNEURS
ocalisation :
2ans le volant (airbag frontal conducteur)
derriere la boite & gants (airbag frontal passager)
2ans chague siége avant (airbags latéraux)
-2 chaque coté, derriere la garniture de pavillon (airbags rideaux)
:ans chaque enrouleur de ceinture (prétensionneurs)
© 22 éléments pyrotechniques

Aprés un accident sans déclenchement des airbags et prétensionneurs, les
ceintures de sécurité devront étre examinées.

COMMANDE DE DESACTIVATION DES AIRBAGS PASSAGER
Localisation : dans la boite a gants
Type : contacteur avec résistances intégrées

Affectation des voies :

-voies 1et 2 : non utilisées

- voies 3 et 6 : signal

- voies 4 et 5: non utilisées
Résistances mesurées directement sur le composant, entre les voies 3 et 6 :
- commande en position ON : 400 + 10 Q@
- commande en position OFF : 100 + 10 @

LOCALISATION ET BROCHAGE DE LA COMMANDE
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CAPTEURS DE CHOC

Localisation : & |la base du chaque pied milieu

Type : capteur d'accélération

Fonctionnement : il communigue au calculateur d’airbags et prétensionneurs
les données de décélération ainsi que son état (plage de mesure, opérationnel
ou en défaut}.

M2 La lecture de I'état du capteur nécessite I'utilisation d’un outil -

= < gnostic. Aprés détection d’un choc, le capteur doit impérativem=-

= étre remplacé.

LOCALISATION DU CAPTEUR DE CHOC LATERAL GAUCHE
(3 PORTES)

Couples de serrage cndnm

LOCALISATION DU CAPTEUR DE CHOC LATERAL GAUCHE
' (5 PORTES)

AIRBAGS

Ecrou de I'airbag latéral avant sur le sigge : 0,8 daN.m
Vis de |'airbag frontal passager : 0,8 daN.m
Vis de l'airbag rideau : 0,8 daN.m

CAPTEURS ET CALCULATEUR

Ecrous du calculateur d'airbags : 0,8 daN.m
Ecrou d'un capteur de choc latéral : 0,8 daN.m

CEINTURES ET PRETENSIONNEURS
Vis de I'ensemble ceinture et prétensionneur avant : 2,5 daN.m
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A 'Y, Voir explications, légendes et lecture d’un schéma au chapitre “Equipements électriques”.
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NMETHODES DE REPARATION

@

EN BREF :

Respecter les consignes de mise hors et en service du sysreme pyrotechniques avant toute intervention.

Se dfﬂcharqe; de 'électricité statrque e rouchanr une masse carrosserie.

-~ -
Précautions
aprendre ==
VlISE HORS SERVICE
Il est possible de mettre hors service le systeme
d'airbags et prétensionneurs en utilisant un outil
“zanostic approprié. Dans le cas contraire :
“Mettre le contact pour vérifier le fonctionnement du
=moin d'airbags au combiné d'instruments (il doit
s eteindre aprés quelques secondes).
* Débrancher |a batterie (voir chapitre “Equipements
=lectriques”).
+ Attendre une minute avant toute intervention

augmenter le délai d'attente si le témoin d'airbags
= fonctionne pas correctement).

MISE EN SERVICE

‘ est possible de remettre en service le systéme
Z airbags et prétensionneurs en utilisant un outil
iagnostic approprié (notamment lors du montage
'un calculateur d'airbags neuf livré verrouillé). Dans
= cas contraire, rebrancher la batterie (voir chapitre
‘Equipements électriques”).

~ Lors du rebranchement de la batterie,

 l'environnement des airbags et des cein-

| tures pyrotechniques doit ¢ rehbre sans
objet nl ocoupant.

FIG.1

FIG.2
REPOSE

Véhicules équipés du lecteur CD dans la boite
a gants

+ Déposer les vis (3) [Fig.4).

+ Extraire le lecteur CD (4).

+ Débrancher le connecteur {5).

* Déposer le lecteur CD (4).

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose,
Procéder a la mise en service du systéme d'airbags
et prétensionneurs (voir opération concernée).

DEPOSE-REPOSE DE L'AIRBAG
FRONTAL CONDUCTEUR

DEPOSE-REPOSE DE L'AIRBAG

OUTILLAGE NECESSAIRE FRONTAL PASSAGER
-11], Chasse-goupille (@ 5 mm) DEPOSE
DEPOSE + Procéder a la mise hors service du systeme d'air-

M7, Chaque partie de I'airbag dégrafée doit
~ < étre maintenue pour éviter qu'elle se
remette en place lors de la suite des opé-

rations.

«Positionner les roues en ligne droite,
* Procéder a la mise hors service du systéme d’air-
cags et prétensionneurs (voir opération concernée).
«‘nsérer I'outil [1] & travers l'orifice située a |'arriére
“u volant de direction (Fig.1).
* Pousser le ressort de maintien (1) pour libérer le
crochet (2),
= Soulever le cOté concerné et le maintenir en
zasition.
« Procéder de la méme maniére pour |'autre coté.
- Déverrouiller et débrancher le connecteur (3)
Fig.2).

Jebrancher les connecteurs (4).

“eposer |'airbag frontal conducteur (5),

bags et prétensionneurs (voir opération concernée).

* Extraire les axes (1) (Fig.3).

* Quvrir la porte de la boite a gants (2),

FIG.3
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FIG.4

Suite de la dépose

+ Dégager le couvercle (2) en (a) en commengant par
le coté droit (Fig.5).

« Libérer le vérin (3),

* Déposer le couvercle de la boite & gants (2).

* Déposer les vis (6).

+ Dégrafer, débrancher et déposer I'éclaireur de
boite a gants (7).

+ Extraire la boite a gants (8).

+ Dégrafer, débrancher et déposer la commande
d'activation/désactivation de I'airbag passager (9),
* Déposer la boite & gants (8).



+ Déposer le conduit d'air.
+ Débrancher le connecteur {10) (Fig.6).
+ Déposer :

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.
Procéder a la mise en service du systéme d'airbags
et prétensionneurs (voir opération concernée).

DEPOSE-REPOSE
D’UN AIRBAG LATERAL

DEPOSE

M2 La dépose d'un module d'airbag latéral

7 4 < nécessite cefle du siége.

* Procéder & la mise hors service du systéme d'air-
bags et prétensionneurs {voir opération concernée).
» Avancer le siege au maximum.

» Déposer les vis arriére (1) (Fig.7).

-lavis (11),
- les écrous {12),

- 'airbag frontal passager (13).

FIG.6

FIG.7

* Reculer le siege au maximum,
* Déposer les vis avant (2) (Fig.8).
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FIG.8

« Basculer le siege vers l'arriere.
+ Débrancher le connecteur (3} et libérer le faiscezt
{4) [Fig.9).

FIG.9

* A l'aide d'un second opérateur, sortir le siege oo
véhicule,

Du coté extérieur du siége

* Degrafer les enjoliveurs (5) des commandes o=
siége (Fig.10),

FIG.10



* Déposer la commande d'inclinaison de dossier  Suite de la dépose
6) (Fig.11). * Déposer |'appui-téte.
.+ Dégrafer et dégager la garniture (13) (Fig.15).

FIG.11

+ Déposer (Fig.12) : P
- les vis (7), FIG.15

-lacommande de réglage en hauteur de I'assise (8],

* Libérer I'agrafe {a) (Fig.16).
* Dégager la garniture (14).

+ Déposer les guides d'appui-téte (17) en agissant
sur le verrouillage (b) (Fig.19).

FIG.12

- Déposer les vis (9) (Fig.13).
= Dégrafer la garniture (10).

M2 Sile véhicule est équipé de siége chauf- ;
= < fant, débranché le connecteur situé a FIG.16
< [I'intérieur de la garniture.

= Déposer la garniture (10). + Dégrafer et dégager la garniture arriére (15) (Fig.17).

B cdté intériour du sidge EF?;ga?lfer et dégager la garniture de dossier (16) FIG19

= Déposer (Fig.14) :
~lavis (11),
~la garniture (12).

FIG.18

3 portes AR
* Dégrafer lacommande de basculement (18) (Fig.20). =~ il
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» Déposer (Fig.21) ;
- la vis (19),
- I'enjoliveur (20).

Suite de la dépose
- | +Déposer la vis (21) (Fig.22).
. +Dégager la laniére {22).
|+ Débrancher les connecteurs (23).

. «Déposer les écrous (24) (Fig.23).
+ Dégrafer :

- I'airbag latéral (25),

- le faisceau électrique de I'airbag latéral.
* Déposer |'airbag latéral (25).

FIG.23

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Procéder a la mise en service du systéme d'airbags
et prétensionneurs (voir opération concernée},

DEPOSE-REPOSE D UN AIRBAG RIDEAU

DEPOSE
+ Procéder a la mise hors service du systeme d'airbags et prétensionneurs {voir opération concernée).
» Déposer la garniture de pavillon {voir chapitre “Carrosserie”).

* Déverrouiller et débrancher le connecteur (1) (Fig.24).

+ Dégager la partie avant d'airbag rideau (a).
* Déposer la vis (2).

* Dégrafer et déposer 'airbag rideau (3).

FIG.24

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.
Pracéder a la mise en service du systeme d'airbags
et prétensionneurs (voir opération concernée),

Calculateur

DEPOSE-REPOSE
DU CALCULATEUR D’AIRBAGS

DEPOSE

* Procéder a la mise hors service du systeme d'air-
bags et prétensionneurs {voir opération concernée).
* Déposer la console de plancher (voir chapitre
“Carrosserie”). .

* Dégager la protection plastique (1) (Fig.25).

FIG.25

» Débrancher les connecteurs (2).
« Déposer (Fig.26) :

- les écrous (3),

- le calculateur d'airbags (4),
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FIG.26

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose ==
respectant les points suivants :

- Le repére (a) sur le calculateur d'airbags (4) dor
gtre orienté dans le sens de la marche.

- Procéder a la mise en service du systéme d'airbzzs
et prétensionneurs {voir opération concernée).

Prétensionneurs
de ceintures

et capteurs

DEPOSE-REPOSE D'UNE CEINTURE
DE SECURITE AVANT AVEC SON
PRETENSIONNEUR (3 PORTES)

DEPOSE

* Procéder & la mise hors service du systéme d'z+
bags et prétensionneurs (voir opération concernés .
* Deposer la garniture latérale arriére (voir chapit=
“Carrosserie”),

* Déposer (Fig.27) :

- la vis (1),

- le guide (2).




* Débrancher le connecteur (3) {Fig.28).

* Déposer :

- la vis (4),

- la ceinture de sécurité avec son prétensionneur (5).

4

FIG.28

REPOSE

“roceder dans I'ordre inverse de la dépose en
=spectant les points suivants.

“rocéder a la mise en service du systéme d'airbags
=t prétensionneurs (voir opération concernée).

DEPOSE-REPOSE D'UNE CEINTURE
DE SECURITE AVANT AVEC SON
PRETENSIONNEUR (5 PORTES)

DJEPOSE

- Déposer la garniture de pied milieu (voir chapitre
“Carrosserie”).

- Déposer (Fig.29) :

-z cache (1) puis la vis située derriére,

-2 quide (2).

~Debrancher le connecteur (3).

~Déposer :

-2 vis (4),

- 2 ceinture de sécurité avec son prétensionneur (5),

#EPOSE

“~zcéder dans I'ordre inverse de la dépose en

-:oactant les points suivants.

*:zéder a la mise en service du systéme d'airbags
“ratensionneurs [voir opération concernée).

DEPOSE-REPOSE D'UN CAPTEUR
DE CHOC LATERAL (3 PORTES)

DEPOSE

* Procéder a la mise hors service du systéme d'air-
bags et prétensionneurs (voir opération concernée).
» Déposer la garniture latérale arriére (voir chapitre

“Carrosserie”).
« Déposer I'écrou (1) (Fig.30).

* Sortir le capteur de choc latéral (2) de son empla-

cement,
+ Débrancher le connecteur (3).
* Déposer le capteur de choc latéral (2),

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Procéder & la mise en service du systéme d'airbags
et prétensionneurs (voir opération concernée),
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FIG.29

DEPOSE-REPOSE D'UN CAPTEUR
DE CHOC LATERAL (5 PORTES)

DEPOSE

* Procéder a la mise hors service du systéme d'air- B
bags et prétensionneurs (voir opération concernée).
* Déposer la garniture de pied milieu (voir chapitre | o)
“Carrosserie”). o

* Degager la moquette (1) (Fig.31).

* Déposer I'écrou (2).

= Sortir le capteur de choc latéral (3) de son empla-
cement.

» Débrancher le connecteur (4).

+ Déposer le capteur de choc latéral (3).

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.
Procéder & la mise en service du systeme d'airbags
et prétensionneurs (voir opération concernée),



CHAPITRE

CARACTERISTI QUES

Démarrage et charge
BATTERIE

CARACTERISTIQUES

. Localisation : a gauche dans le compartiment moteur
Type:

- moteur 1.4 HDi : EFB (Enhanced Flooded Battery)
- moteur 1.6 e-HDi : AGM [Absorbent Glas Mat)
Tension : 12 V (donnée commerciale)

Capaciteé :

- moteur 1.4 HDi : 60 Ah

- moteur 1.6 e-HDi : 70 Ah

Aptitude au démarrage :

- moteur 1.4 HDi : 640 A

- moteur 1.6 e-HDi : 760 A

Taille :

- moteur 1.4 HDi : L2

-moteur 1.6 &-HDi : L3

ML En cas de remplacement, une batterie de capacité équivalente ou
= < supérieure a la batterie préconisée peut étre utilisée (rappelées sur
-l I'gtiquette de renseignements divers, repére 7). Les caractéristiques
de la batterie sont mémorisées dans le boitier d’état de charge batterie {un
enregistrement inexact peut entrainer des dysfonctionnements).

Ne jamais re JJ.'&CB! une batterie EFB ou AGM par une batterie clas-
sique (risque de détérioration). Une batterie AGM peut remp!acer une:

batterie EFB mais pas l'inverse,

CONTROLE DE LA TENSION

Attendre 2 heures aprés sollicitation et 12 heures aprés recharge pour procéder
a un contrdle de fa tension :

-inférieure a 12,5V : batterie partiellement déchargée {recharger la batterie avec
un courant de charge correspondant a environ 10 % de sa capacité)

- inférieure ou égale a 11,6 V : batterie déchargée (recharger la batterie avec un
courant de charge correspondant a environ 5 % de sa capacité)

5 .'.f,_ Aprés recharge d’une batterie, mesurer sa puissance & I'aide d'un
> < controleur de batterie (possible sulfatation des plaques),

En cas d'utilisation d'un chargeur de batterie, connecter impérative-

ment la pince négative sur le cable de masse et non sur la borne

négative de la batterie (permet de garantir le rscafage correct du
boitier d'état de charge batterie).

CONTROLE DE LA CONSOMMATION

M2 Pour le libre accés aux organes électriques lors du contréle de 'z

= < consommation, certains ouvrants ne peuvent rester fermés. Dans c=

-l cas, les gaches de ces ouvrants doivent étre fermées mécaniquemen:
afin de permettre I'endormissement des calculateurs.

Courant de veille: 4 +1 mA '
Consommation électrique maximum (contact coupé et réseaux multipless
endormis) :

- batterie L2/60 Ah : 40 mA

- batterie L3/70 Ah : 50 mA

+Raccorder 'ampéremétre sans couper |'alimentation électrique du véhicule por
eéviter un redémarrage des calculateurs et de leurs logiciels {risque de disparitae
de la défaillance).

+ Attendre que les réseaux multiplexés et les différents calculateurs du véhico =
s'endorment {temps minimum : 4 minutes ; temps maximum : 35 minutes).

« Si le courant de veille mesuré est supérieur & la normal, procéder & la déposs
repose des fusibles en commencant au plus proche de la borne positive c= =
batterie pour terminer au plus prés des différents consommateurs,

+Dés que le courant consommé descend sous un seuil normal, reposer le derm=
fusible déposé et débrancher un par un les composants du circuit associé juso. =
obtenir un courant inférieur a la normal (détermine I'élément en cause de =
surconsommation).

M2 Silasurconsommation de courant ne réapparait pas lors de la reposz
% < du dernier fusible, il est possible de faire réapparaitre la défaillance.
< Démarrer le moteur (aprés avoir retiré I'outil de mesure) puis actives
les consommateurs reliés au dernier fusible retiré. Reprendre ensuite |z
procédure.

= Sile courant consommeé reste supérieur a la normal malgré la dépose-repose o=
fusibles, controler les lignes et composants alimentés directement par la batteriz

\

BoiTIER D'ETAT DE CHARGE BATTERIE
Localisation : sur la borne négative de la batterie

WM. Composant indissociable du céble de masse ; le remplacement de
Z S Dboitier d'état de charge batterie nécessite I'utilisation d'un outil diz-
gnostic.
Le boitier a besoin d‘un laps de temps pouvant aller jusqu’a 8 heures apres l=
rebranchement de la batterie pour calculer et valider I'état de charge.

Type : capteur multiplexé

Fonctionnement : il a pour role d'optimiser la gestion de I'énergie électrique, L=
hoitier d'état de charge batterie intégre les fonctions suivantes :

-Un autodiagnostic remontant les éventuels défauts détectés sur les capteurs et
ou I'électronique internes du boitier.

- Une mémorisation du courant minimum consommé sur le réseau 12 V lorsqus
le véhicule est en veille.

-Une détection de franchissement d’un seuil de charge batterie de servitude tous
les 10 % avec réveil du boitier de servitude intelligent.

- Une mise a disposition des grandeurs physiques mesurées (tension, intensitz
et température de la batterie).

- Une détection du débranchement de la batterie.

Affectation des voies :

-voie 1: ligne de communication LIN

-voie 2 : alimentation permanente batterie (via le fusible F14 platine BFRM)
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LOCALISATION ET BROCHAGE DU BOITIER D'ETAT DE CHARGE
BATTERIE

Q En cas d'utilisation d'un chargeur de batterie, connecter impérative-

ment la pince négative sur le cable de masse et non sur la borme

_négative de la batterie (permet de garantrr Ie mcafage correct du.

boltier d’e:at de charge batterie).

ALTEHNATEUR
_ocalisation : & I'avant droit du bloc moteur

M7 Valable pour moteur 1.4 HDi,
> .< la cons;gne de charge de l'alternateur est variable et peut descendre
- jusqu’a 12 V environ. Pour éviter toutes erreurs de diagnostic,
debrancher le connecteur de I'alternateur (ligne de communication LIN) afin
qu'il passe en fonctionnement dégradé. Vérifier que la tension délivrée est
sdgpérigt_:re a 14 V puis supprimer le(s) défaut(s) associé(s) au fonctionnement
grade.

Type : triphasé avec régulateur de tension intégré
Caractéristique : classe 15 (débit maxi & 6 000 tr/min : 150 A)
Affectation des voies du connecteur (2 voies noir) ;

-voie 1: ligne de communication LIN

-voie 2 : non utilisée

LOCALISATION ET BROCHAGE DE L'ALTERNATEUR

\Bwlllm

iy RNV
Mx A

ALTERNATEUR REVERSIBLE
_ocalisation : & I'avant droit du bloc moteur

<!, Valable pour moteur 1.6 e-HDi.

" 08 alterno-démarreur StARS (Starter Alternator Reversible System)

Caractéristiques :

- Puissance : 2,3 kW

- Tension :

- minimale délivrée : 10,7 V

- maximale délivrée : 16V

- Intensité :

-a630tr/min: 111 A

- 1050 tr/min: 167 A

-a2100 tr/min: 186 A

-4 2800 tr/minet plus: 191 A

Affectation des voies du connecteur (5 voies noir) ;

- voie 1: alimentation batterie (via le fusible F12 platine BFRM)

- voie 2 : autorisation de redémarrage par le calculateur de gestion moteur
- voie 3 : signal redondant du contacteur de pédale de frein (anticipation de
redémarrage)

-voie 4: ligne de communication LIN

- voie 5: masse de la ligne de communication LIN

LOCALISATION ET BROCHAGE DE L'ALTERNATEUR REVERSIBLE

DEMARREUR
Localisation : a I'arriére gauche du bloc moteur

M. Moteur 1.6 e-HDi : utilisé uniquement pour le premier démarrage du
~ < moteur.

Type : moteur électrique 3 aimant permanent commandé par soléncide
Caractéristiques :

-moteur 1.4 HDi : classe 5 (couple de 1,15 daN.m ;

consommation maxi a 1200 tr/mn : 470 A)

- moteur 1.6 e-HDi : classe 6 (couple de 1,15 daN.m ;

consommation maxi a 1 200 tr/mn : 500 A}

LOCALISATION DU DEMARREUR
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CALCULATEUR DU DISPOSITIF DE MAINTIEN DE TENSION
Localisation : dans le passage de roue avant gauche

M7, Valable pour moteur 1.6 e-HDi.
7 < Leremplacement cu calculateur du dispositif de maintien de tension
=l nécessite I'utilisation d'un outil diagnostic.

. maintien de tension, procéder & la décharge de I'accumulateur d‘éner-

c, Avant toute intervention sur I'un des composants du dispositif de
gie a l'aide d'un outil spécifique.

Fonctionnement : le calculateur du dispositif de maintien de tension commande
I'alternateur réversible sur ordre du calculateur de gestion moteur et gere la
charge / décharge de I'accumulateur d'énergie.
Affectation des voies du connecteur (10 voies noir) :
- voie 1: niveau de tension de I'accumulateur
- voie 2 ; non utilisée
- voies 3 et 4 : sonde de température
- voie 5 : non utilisée
|| -voie 6 : alimentation batterie (via le fusible F12 platine BFRM)
| -voie 7 : alimentation batterie (via le fusible F15 platine BFRM)}
-voie 8 : ligne de diagnostic K
| -voie9: ligne de communication LIN
| -voie 10 : masse de la ligne de communication LIN

LOCALISATION DU CALCULATEUR DU DISPOSITIF DE MAINTIEN
DE TENSION

a. Masse carrosserie
b. Masse batterie

¢. Borne positive de I'accumulateur

d. Connecteur 10 voies noir

e. Borne positive de la batterie {via le fusible F2 de BFRM)

- ACCUMULATEUR D'ENERGIE
- Localisation : dans le passage de roue avant gauche

M2 Valable pour moteur 1.6 e-HD, :
Z < Le remplacement de I'accumulateur d’énergie nécessite I'utilisation
- d'un outil diagnostic.

 Avant toute intervention sur ['un des composants du dispositif de
\ Mmaintien de tension, procéder a la décharge de I'accumulateur d'éner-
=== qie d l'ajde d'un outil spécifique. .

L'accumulateur d'énergie contient de I‘acétonitrile qui est un liquide nocif (par
inhalation et par contact), irritant pour les yeux et inflammable.

Type : deux condensateurs reliés en série avec une sonde de température

Tension de charge maximum : 5,4 V

Tension de décharge maximum: 0,5V

Capacité : 600 F

Intensité de décharge : 600 A

Fonctionnement : accumule et délivre de la puissance €électrique pour faciliter

Is?premier démarrage ainsi que les redémarrages du moteur en mode Stop and
tart.

Affectation des voies du connecteur {4 voies noir) :

-voie 1: niveau de tension de I'accumulateur

-voie 2 : non utilisée

- voies 3 et 4 : sonde de température

LOCALISATION DE L'ACCUMULATEUR D’ENERGIE

a. Connecteur 4 voies noir
b. Masse carrosserie

c. Borne positive du calculateur du dispositif de maintien de tension

CoOURROIE D'ACCESSOIRES _

Le vehicule est doté d'une courroie d'accessoires multipiste entrainant, depu’s =
vilebrequin, I'alternateur et le compresseur de climatisation.

La tension de la courroie d'accessoires s'effectue :

- sans systeme Stop & Start : avec un tendeur dynamique

- avec systeme Stop & Start : avec deux tendeurs dynamiques

ECLAIRAGE AVANT

Feux de position/diurnes : W 5W ou LED (selon niveau d'équipement)
Feux de croisement : H7 55W

Feux de route : H7 55W

Feux indicateur de direction : PWY 24W

Feux antibrouillard : PSX 24W

A | ‘. L'ampoule du répétiteur latéral de direction ne se remplace pas.

- ~

IDENTIFICATION DES AMPOULES AVANT

b

1. Feux de position/diurnes
2. Feux de croisement
3. Feux de route

4. Feux indicateur de direction
5, Feux antibrouillard
6. Répétiteur latéral de direction

— RTA n® 787 —




ECLAIRAGE ARRIERE

Feux de position : LED

Feux de stop : P 21W

Feude recul :R10W

Feux indicateur de direction : PY 21W

Feu de brouillard : P 21W

Feux de plague minéralogique : W 5W

Troisieme feu de stop : W 5W {composé de quatre ampoules)

IDENTIFICATION DES AMPOULES ARRIERE

=

1. Feux de position
2. Feux de stop
3. Feu de recul
4. Feux indicateur de direction

5. Feu de brouillard
6. Feux de plague minéralogique
7. Troisiéme feu de stop

ECLAIRAGE HABITACLE
=iafonnier : W 5W

=clairage de boite & gants : W 5W
=clairage de la zone des pieds : W 5W
=clairage de coffre : W 5W

Gestion

r - - - -

GESTION DE L'ALIMENTATION ELECTRIQUE
== composants électriques du véhicule sont alimentés soit de fagon permanente,
== 1lié au réveil du calculateur habitacle (action sur la télécommande, ouverture
~ une porte, etc.). Les alimentations électriques présentes sur le véhicule sont
== suivantes :
= mentation permanente (+BAT)
= mentation "réveil commandé & distance” {(+RCD)
- mentation dédiée au multiplexage (+CAN)
mantation apres contact (+APC)
~antation accessoires (+ACC)

LOGIQUE D’ETABLISSEMENT DES ALIMENTATIONS

A

A3 A4 A5 A6

+DEM

; !
A0 A1 A2

+ACC. Alimentation accessoires

+APC. Alimentation aprés contact

+BAT. Alimentation permanente

+CAN. Alimentation dédiée au multiplexage
+DEM. Demande de démarrage

+RCD. Alimentation “réveil commandé a distance”
t, Temps

Logique d'établissement des alin:tenta’tions
Etaps Désignation
A0 | L'alimentation “+BAT" est délivrée quelle que soit la position de la clé de contact

Reveil du calculateur habitacle par action sur la télécommande, par une ouver-
ture de porte ou par une action de réveil des réseaux

A1 | Activation de la ligne “+RCD" pendant une seconde pour un réveil partiel du
réseau CAN

Etablissement de I'alimentation «+CAN»

A2 Désactivation de la ligne «+RCD» si aucune demande de réveil partiel n'est
demandée

Le contacteur de démarrage est en position contact

A3 Une demande d'établissement de |'alimentation «+APC» est envoyée par le
calculateur habitacle au boitier de servitude moteur via le réseau multiplexé

Les alimentations «+APC» et «+ACC» sont délivréas

A4 | L'alimentation «+AGG» est désactivée pendant la phase de démarrage
A5 | Phase de fonctionnement normal (moteur tournant)

Le contacteur de démarrage est en position arrét

26 L'alimentation «+APC» est désactivée

La mise en veille des réseaux multiplexés est initiée lorsque I'alimentation
“+CAN" est désactivée sans condition de maintien

Deux mades permettent de gérer la consommation électrique du véhicule (moteur
naon tournant) :

* Le mode nominal autorise toutes les fonctionnalités électriques. Si I'alternateur
a été opérationnel moins de 2 minutes et 30 secondes, le mode nominal reste
actif pendant une temparisation de 5 minutes. Si I'alternateur a été opérationnel
plus de 2 minutes et 30 secondes, le mode nominal reste actif pendant le double
du temps de fonctionnement de I'alternateur avec un maximum de 30 minutes.
Au-dela de cette période, passage en mode économie.

* Le mode economie évite la décharge de la batterie. Les fonctions électriques
non permanentes sont désactivées quel que soit la position de la clé de contact,
Seules quelques fonctions sont autorisées dans le mode économie :

- feux de détresse

- alarme

- verrouillage centralisé
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- avertisseurs sonores
- feux indicateurs de direction
- appels de phare

Affectation des fusibles (BFRIVI)

MU [l est possible de forcer le mode nominal en utilisant un outil de
> S diagnostic.

< Moteur 1.6 e-HDi : pour pallier aux sollicitations du systéme (arrét et de
redémarrage automatique du moteur) en énergie, un dispositif de maintien
de tension du réseau de bord est utilisé.

LOCALISATION DES PRINCIPALES MASSES

12 1

1. Point de masse MC20
2. Point de masse MC40
3. Point de masse MC35
4, Point de masse MC50
5. Point de masse MC70
6. Point de masse MC60
7. Point de masse MC15

8. Point de masse MC37

9. Point de masse MC14

10. Point de masse MC10
11. Point de masse MC11
12, Point de masse MC19
13. Point de masse MC13
14. Point de masse MMO1

40 Mutouentllateur habrlacla
40 Calculateur du dispositif de maintien de tension
FietFd4 80 Boitier fusibles et relais habitacle
F5 70 Calculateur habitacle
F6 60 Module de commande du motoventilateur de refroidissement
F7 80 Calculateur habitacle
Fa; |1=10 ;Z Calculateur de gestion moteur
Calculateur de gestion moteur, module de commande du
F12 5 motoventilateur de refroidissement, calculateur du dispositif o=
maintien de tension, alternateur réversible
F13 5 Calculateur habitacle
F14 5 Boitier état de charge batterie
Fi5 5 Calculateur du dispositif de maintien de tension
F16 15 Projecteurs antibrouillard
20 Boitier de servitude éclairage
F17 5 Calculateur habitacle (selon équipement)
F18 10 Bloc optique droit
F19 10 Bloc optique gauche
F20 30 Calculateur de gestion moteur, pompe-jauge a carburant
F21 30 Calculateur habitacle .
F92 10 Relais coupure d'alimentation - calculateur boite de vitesses
manuelle pilotée
f;zj :g Unité électrohydraulique ABS avec ESP
F25 30 Lave-projecteurs

F26 15 Calculateur boite de vitesses manuelle pilotée, calculateur
boite de vitesses automatique

& fonction des modeles et options retenues.

FuUSIBLES ET RELAIS DANS LE COMPARTINMIENT MOTEUR

~ BOITIER FUSIBLES ET RELAIS MOTEUR (BFRM)
Localisation :  gauche de la batterie

Laffectation des fusibles est donnée 4 titre rndmat:f car eﬂe vane sn

Fo7 25 Calculateur habitacle

F28 30 Calculateur de gestion moteur (selon motorisation)

F29 40 Essuie-vitre avant

F30 80 Bougies de préchauffage

F31 100 Chauffage additionnel (résistance chauffante d'air habitacle)
Faz2 60 Direction assistée

LOCALISATION ET IDENTIFICATION DES FUSIBLES (BFRM)

LOCALISATION ET IDENTIFICATION DES RELAIS (BFRM)
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Affectation des relais (BFRM) [ Ty T = ;
[Relais |  Cirouits lectriques associés _ % Essin ol aikoradhs, Sy icplecr Smalie;
: F18 20 o
PR | Relais principal du calculateur de gestion moteur o ¢
PU | Relais de puissance du calculateur de gestion moteur F19 S Combiné d m‘f“mﬂﬂ”i .
R1 | Calculateur habitacle (selon équipement) F20 5 Calculateur d'airbags et prétensionneurs
R2 F21 5 Fonctions auto-école
a Unité électrohydraulique ABS avec ESP (selon équipement) Fo2 30 Verrouilage centralisé
R4 | Projecteurs antibrouillard F23 5 Eclalrage habltacie
RS | Motoventilateur habitacle F24 30 Verrom}@e centralisé
R6 | Démarreur F25 15 lava-‘wtre
R7 et R8| Essuie-vitre avant F26 15 | Avertisseur sonore
R9 | Blocs optiques F27 15 Lave-vitre
F28 5 Contacteur antivol
" F29 15 Compresseur de climatisation
FUSIBLES ET RELAIS DANS L'HABITACLE F30 15 Essule-vitre amidre

CALCULATEUR HABITACLE (BSI1)

Localisation : derriére la garniture inférieure gauche de la planche de bord BOITIER FUSIBLES ET RELAIS HABITACLE (BFH3)
Localisation : derriére la boite a gants

LOCALISATION ET IDENTIFICATIDN DES FUSIBLES lBSIﬂ

LOCALISATION ET IDENTIFICATION DES FUSIBLES (BFH3)

Lo LA M B st i : TR AﬂectaﬁondufuaibleslBFHai
F 10 Calculateur du dnsposml de malnttan de!ensm conlacteur da e - e ———————
pédale de frein nter il X :
Prise diagnostic, projecteurs, gicleur lave-vitre chauffant, com- F1 40 Luneﬁe ariére chauffante
F2 5 mande de réglﬂ?e du site des projeclﬁurs |3|&'(|HG commande F2 10 Rétroviseurs extérieurs dégwmnts
lave-vitre/rétraviseur porte conducteur -
| F3 30 Léve-vitres impulsionnels avant
F3 10 Calculateur direction assistée électrique, contacteur de pédale -
d'embrayage - pompe additif carburant F4 = Non utilisé
F4 5 Capteur pluie/luminosité, direction assistée FS 30 Leve-vitres impulsionnels arriére
5 5 Module de commande sous volant (COM2000), aide au station- F6 10__ | Rabattement rétroviseurs extérieurs
nement (Park Assist) F7 10 Déploiement rétroviseurs extérieurs
. F6 10 Prise diagnostic, contacteur de pédale de frein F8 e Non utilisé
F7 = Non utilisé F9 15 Siéges chautfants avant
F8 5 Module de commande sous volant (COM2000) F10 20 Amplificateur Hi-Fi
__Fo 5 Alarme FiletF12| — | Nonutiisés
F10 5 Boitier télémalique autonome (eCall - appel d'urgence), boitier
: s e fiper 8 . Affectation des relais (BFH3)
1 5 Calculateur d'aide au stationnement - résistance chauffante air ey . -
habitacle - rétroviseur intérieur électrochrome ‘Relais | Jakiaee
F12 5 Calculateur ABS avec ESP R1 Dégwmge [Im-aite et rétmwseurs}
F13 5 Amplificateur Hi-Fi, aide au stationnement R2 | Léve-vitre électrique
F14 10 Calculateur climatisation, fagade multifonction télématique R3 et R4| Rétroviseurs extérieurs
F15 15 Non utilisé RS Non utilisé
F16 15 Prise 12 V avant R6 | Sibges chauffants avant
iR 15 Autoradio R7 | Non utilisé
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LOCALISATION ET IDENTIFICATION DES RELAIS (BFH3)

BOITIER FUSIBLES ADDITIONNELS (BFH1)
Localisation : sous le calculateur habitacle

. Aifectation des fusibles (BFH1}
Fusibles_{Intensité (&)
F36aF39 20

F40 -

Non utilisé

Multiplexage
DESCRIPTIF DES RESEAUX

Pour réaliser I'échange de données entre les différents systémes, I'architec=
électronique du véhicule est organisée autour de différents réseaux T~
(controller area network) :

- CAN IS : reliant 'ensemble des calculateurs du groupe motopropulseur 5 =
systémes gérant la liaison au sol.

- CAN HAB : reliant les systémes de sécurité, de confort et réalisant l'interiz=
Homme / Machine du véhicule.

- CAN INFO DIV : reliant les éléments d‘information et de divertissement.

- CAN DIAG : permettant d'effectuer le téléchargement, le télécodage == =
diagnostic du vehicule.

3L Un réseau supplémentaire LIN {local interconnect network) est auss
= < utilisé.

Pour assurer la communication entre les réseaux CAN, le calculateur habiizzs
fait office de passerelle.

CAN I/S ET CAN DIAG

Caractéristiques :

- support de communication : deux lignes

- débit : 500 Kbits/s

- tension ligne low a I'étatbas: 1,5 V

- tension ligne low a I'état haut: 25 V

- tension ligne high a I'état bas: 2,5V

- tension ligne high a I'état haut: 3,5V =

M/ Seuls le calculateur de gestion moteur et le calculateur habitac’= '
< intégrent une résistance de terminaison (120 Q).
-l La coupure d'une des deux lignes ne permet pas la communicatio=

du réseau.

CAN HAB ET CAN INFO DIV
Caractéristiques :

- support de communication : deux lignes
- débit : 125 Kbits/s

- tension ligne low a I'étatbas: 1V

- tension ligne low & I'état haut: 5V

- tension ligne high a I'état bas : 0 V

- tension ligne high a I'état haut: 4 V

S la gestion de la communication et I'établissement de I'alimentation ..

P dé?':e’e au multiplexage (+CAN) sont réalisés par le caleulateur hab-
- tacle.

Un court-circuit entre fes fils ou la coupure d’une des deux lignes permet [z

communication du réseau avec enregistrement d'un défaut.

LIN

Caractéristiques :

- support de communication : une ligne
- débit : 19,2 Kbits/s

-tension a l'état bas: 0V

-tension a I'état haut : tension batterie

M/, [a gestion de la communication est réalisée uniquement par les

= < caleulateurs “maitres” {calculateur habitacle, calculateur de gestion

- moteur, calculateur d’alarme). Une seconde ligne est utilisée pour
I'alimentation des composants du réseau.
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PRISE DIAGNOSTIC

Localisation : derriére la garniture de genoux conducteur

Fonctionnement : permet de raccorder un outil diagnostic. Les opérations

suivantes peuvent étre effectuées :

- lecture et effacement des codes défauts

- lecture des parameétres

- test des actionneurs et des capteurs

- téléchargement et télécodage des calculateurs

Affection des voies :

-voie 1: alimentation aprés contact via le fusible F2 {BSI1)

- voie 2: non utilisée

-voie 3: ligne high du réseau CAN DIAG

-voies 4 et 5 : point de masse (MC37)

- voie 6 ligne high du réseau CAN I/S

-voie 7 : ligne de diagnostic K (selon équipement)

-voie 8: ligne low du réseau CAN DIAG

-voies 9 a 13 : non utilisées

-voie 14 : ligne low du réseau CAN |/S

-voie 15 : non utilisée

- voie 16 : alimentation permanente via le fusible F6 (BSI1)
- Résistances mesurées entre les voies 6 et 14 de la prise diagnostic : 60 Q

Couples de serrage coanm

ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES

Moteur 1,4 HDi
Vis de tendeur dynamique : 2 daN.m

Moteur 1,6 e-HDi

Vis de tendeur dynamique supérieur : 2 daN.m
Vis de tendeur dynamique inférieur ; 2 daN.m

ALTERNATEUR

Moteur 1,4 HDi

Vis du support d'alternateur : 2 daN.m

Vis d'alternateur (coté bagues fendues) : 4,9 daN.m
Vis d'alternateur (c6té poulie) : 4,3 daN.m

Ecrou de faisceau sur 'alternateur : 1,6 daN.m

Vis du support multifonction : 2 daN.m

Ecrou du support multifonction : 2 daN.m

Moteur 1,6 e-HDi
Vis de support d'alternateur : 2 daN.m
Vis d'alternateur : 4,3 daN.m
Ecrou du faisceau électrique sur l'alternateur : 1,6 daN.m
Vis de support d'accessoires : 2 daN.m
Ecrou de support d'accessoires : 2 daN.m
|

| DEMARREUR

' Vis de démarreur: 2 daN.m
Ecrou du cable d'alimentation : 1 daN.m
Ecrou du cable d'excitation : 0,5 daN.m
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AIDE A LA LECTURE D'UN SCHEMA ELECTRIQUE
A. Représentation des points de masse

B. Numeéro d'identification de I'organe

C. Numeéro du fil

D. Nombre de vaies du connecteur

E. Couleur du connecteur

F. Numéro de la borne du connecteur

G. Numéro d'identification du fusible

H. Représentation d'information allant vers une autre fonction

. Numéro d'identification d'organe concerné a se reporter

J. Représentation d'un fil existant suivant équipement du véhicule
K. Symbole de représentation de [appareil

L. Fil en mariage

M. Représentation d'une épissure.

MY Les fils représentés en gras correspondent & des réseaux multiplexés.
AN

LECTURE D'UN SCHEMA ELECTRIQUE
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CODES COULEURS
BA. Blanc

BE. Bleu

BG. Beige
GR. Gris

JN. Jaune
MR. Marron
NR. Noir

OR. Orange
RG. Rouge
RS. Rose

VE. Vert

VI, Violet

VJ. Vert/jaune

LEGENDE

COMPOSANTS

0002, Commutateur éclairage signalisation

0004, Combhine

0005. Commutateur essuyage

1000. Contacteur de sécurité démarrage

1002. Pompe de démarrage a froid

1003. Electrovanne de démarrage a froid

1004. Boitier interface commande démarreur

1006. Actionneur du bloqueur moteur

1007. Capteur inclinaison de la caisse

1010. Démarreur

1011, Dispositif maintien tension locale

1012, Dispositif de maintien de tension centralise

1013. Démarreur fonction redémarrage

1014, Dispositif maintien tension réseau

1015. Calculateur controlee Stop and Start

1016. Calculateur contréle flex start

1017. Resistance circuit de charge

1018. Capteur coupure ligne pilotée

1019. Electrovanne chiller

1020. Alternateur

1021. Alternateur réversible

1022, Condensateur filtrage alternateur

1023. Electrovanne évaporateur

1025. Boitier batterie duale

1026, Accumulateur d'énergie

1028. Boitier de protection alimentation des réseaux électriques
1029. Boitier d'isolation réseau

1031. Boitier état de charge batterie

1032. Boitier de protection et gestion alimentations électriques
1033. Potentiometre papillon injection boite de vitesses automatique
1035. Boitier de protection et de gestion des alimentations électriques arriére
1038. Boitier jonction basse tension

1041. Commutateur arrét urgence

1043. Poussoir de réarmement

1044, Boitier diodes

1045. Poussoir de réarmement auxiliaire

1046. Boitier coupe batterie

1050, Electrovanne commande résistance chauffage démarrage
1051. Gestionnaire cellule module 1

1052. Gestionnaire cellule module 2

1053. Gestionnaire cellule module 3

1054, Gestionnaire cellule module 4

1055. Gestionnaire cellule module 5

1056, Gestionnaire cellule module 6

1057. Gestionnaire cellule module 7

1058, Gestionnaire cellule module 8

1059, Gestionnaire cellule module 9

1060. Gestionnaire cellule module 10

1061, Gestionnaire cellule module 11

1062. Gestionnaire cellule module 12

10C2. Antenne transpondeur secours (ADML)

1100. Allumeur

1101. Thermistance eau moteur pour module d'avance

1102. Module d"avance

1103, Resistance électrovanne correction d'avance

1104. Electrovanne correction d'avance

1105. Module d'allumage

1106. Moteur de levée de soupapes déphaseur d'arbre & cames)
1107. Capteur position soupape variable déphaseur d'arbre a cames)
1108. Calculateur commande des soupapes

1109. Electrovanne désactivation cylindres

1110. Distributeur d'allumage

1115. Capteur référence cylindre

1116. Capteur référence cylindre 1

1117. Capteur référence cylindre 2

1118. Capteur référence cylindre admission

1119. Capteur référence cylindre échappement

1120. Capteur cliquetis

1121. Capteur cliquetis 1

1122. Capteur cliguetis 2

1123. Levée de soupapes variable

1125. Contacteur pédale accélérateur

1130. Calculateur d'allumage

1131. Bobine d'allumage cylindre 1

1132. Bobine d'allumage cylindre 2

1133. Bobine d‘allumage cylindre 3

1134, Bobine d'allumage cylindre 4

1135. Bobine allumage

1136. Condensateur de bobine d'allumage

1137. Bobine d'allumage cylindre 5

1138. Bobine d'allumage cylindre 6

1140. Module antipollution pour carburateur

1145, Electrovanne ouverture papillon

1150. Boitier préchauffage

1157. Thermocontact postchauffage

1158. Boitier de commande pré-postchauffage

1159, Barrette d'alimentation bougies de préchauffage
1160. Bougies de préchauffage

1161. Bougie de préchauffage cylindre 1

1162. Bougie de préchauffage cylindre 2

1163. Bougie de préchauffage cylindre 3

1164. Bougie de préchauffage cylindre 4

1190, Réchauffeur circuit eau

1191. Bobine allumage et référence cylindre

1192. Actionneur de |'arbre excentrique

12A0. Turbocompresseur a géométrie variable (T.G.V.)
12A1. Réservoirs assembles carburant additif

12A2. Boitier de localisation du véhicule vole

12A3. Tuyau chauffant vapeur huile

12A4, Vanne déshuilage chauffante

12A5, Electrovanne eau (EGR)

12A6. Boitier de sortie d'eau

12A8. Pompe vaporisateur carburant

12A9. Bougie vaporisateur carburant

12B1. Module jauge pompe réservoir urée

12B2. Réchauffeur canalisation

12B3. Capteur denox

12B4, Injecteur urée

12B5. Electrovanne de déphaseur d'arbre a cames d'échappement
12B6. Capteur arbre a cames

12B7. Capteur arbre a cames admission 1

12B8. Capteur arbre a cames admission 2

12B9. Capteur arbre a cames échappement i )
12C0. Electrovanne proportionnelle vanne de régulation de pression de = -
suralimentation

12C1. Electrovanne proportionnelle déphasage arbre a cames 2
12C2. Electrovanne proportionnelle déphasage arbre 4 cames 1
12C3. Electrovanne proportionnelle déphasage arbre a cames échappement
12C4. Electrovanne proportionnelle by-pass radiateur air suralimentation
12C5. Réchauffeur du circuit de recyclage des vapeurs d'huile 1
12C6. Réchauffeur du circuit de recyclage des vapeurs d'huile 2
12C7. Tuyau chauffant réchauffeur du circuit de recyclage des vapeurs d'huile
12C8. Electrovanne réchauffeur du circuit de recyclage des vapeurs d'huile
12C9. Electrovanne turbocompresseur

12D1. Capteur pédale accélérateur auto-école

1202, Thermistance carburant et présence eau dans filtre

1203, Electrovanne proportionnelle dépression turbocompresseur
1204, Electrovanne proportionnelle purge canister

12D5. Capteur taux éthanol

1203. Contacteur a inertie

12086. Boitier commande pompe de transvasement

1207. Pompe de transvasement

1208. Pompe d'injection Diesel

1209. Pompe de gavage

1210. Pompe a carburant

1211. Pompe jauge carburant

1212. Electrovanne air réservoir

1214, Econoscope

1215, Electrovanne purge canister
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1216. Resistance simulation canister

1217. Electrovanne coupure purge canister

1218. Electrovanne coupure d'avance a |'allumage

1219. Potentiométre papillon injection boite de vitesses automatique
1220, Capteur température eau moteur

1221. Thermistance gazole

1222, Accélérométre

1223, Electrovanne air injection

1224, Electrovanne fermeture absorbeur

1225. Moteur pas-a-pas régulation ralenti

1226. Moteur régulation ralenti et contacteur de ralenti

1227. Capteur pression réservoir carburant

1228. Moteur régulation ralenti et contacteur de ralenti et capteur a effet Hall
1229. Electrovanne régulation turbocompresseur a géométrie variable
1230, Commande d‘air additionnel

1231. Boitier soutien de ralenti boite de vitesses automatique
1232. Electrovanne soutien ralenti

1233. Electrovanne régulation de pression turbocompresseur
1234. Electrovanne étouffoir carburateur

1235. Electrovanne de mise a |air libre carburateur

1236. Electrovanne coupure décélération

1237. Electrovanne pulseur

1238. Electrovanne (AFP)

1239. Electrovanne de régulation de ralenti

1240. Capteur température air admission

1241, Pompe pulseur

1243, Electrovanne de distribution variable 1

1244, Electrovanne proportionnelle (EGR)

1245. Contacteur altimétrique

1247, Thermocontact eau moteur (EGR)

1248. Resistance calibration (EGR)

1249, Potentiométre levier de charge (EGR)

1250, Calculateur recyclage gaz d'échappement (EGR)

1251. Pompe & vide (EGR)

1253, Electrovanne tout ou rien (EGR)

- 1254, Contacteur levier de charge (EGR)

| 1255, Electrovanne d'arrét de pompe

1256. Electrovanne d'avance (diesel)

1257. Electrovanne de débit - (diesel)

1258. Electrovanne de débit (diesel)

1259, Electrovanne de debitet (diesel)

1260. Capteur levée d'aiguille injecteur

1261, Capteur position pédale accélérateur

. 1262, Papillon motorise

1263. Electrovanne {EGR} et papillon

- 1264, Electrovanne SWIRL

© 1265, Thermocontact réchauffage carburateur
1267. Electrovanne papillon diesel (admission d'air)

i 1268, Electrovanne de distribution variable 2

1270. Resistance réchauffage carburateur ou boitier papillon
1271. Electrovanne étouffoir

1272. Ensemble étouffoir

1273, Resistance réchauffage respiration vapeurs d’huile 1
1274. Resistance réchauffage respiration vapeurs d’huile 2

1275, Carburateur

1276. Réchauffeur gazole
1277, Electrovanne désactivation 3 pistons pompe haute pression gazole
1278. Capteur début de refoulement

1279, Electrovanne régulation haute pression essence

1280. Electrovanne (AFP) longue

1281. Electrovanne (AFP) courte

1282. Calculateur additif carburant

1283. Pompe additif carburant

1284. Injecteur additif carburant

1285, Electrovanne réchauffage air admission
1287, Resistance chauffante gazole

1288. Thermocontact réchauffage gazole

1289. Electrovanne eau réchauffage admission
1290, Potentiometre injection

1291. Electrovanne eau dégazage

1293. Electrovanne eau proportionnelle intégrée boitier sortie eau
1294. Pompe a vide

1295, Electrovanne de décharge turbine

1296. Electrovanne admission air variable

1297. Electrovanne (EGR) électrique

1298. Electrovanne proportionnelle dépression air
1289, Electrovanne pagpillon by-pass

13A0. Doseur réchauffeur air admission

13A1. Capteur recopie doseur ras
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13A2. Capteur recopie by-pass (EGR)

13A3. Capteur température et pression air admission

13A5. by-pass RAS

13A7. Electrovanne distribution variable échappement

13A8. Electrovanne distribution variable admission

13B1. Capteur position doseur by-pass RAS

13B2. Electrovanne by-pass RAS

13B3. Capteur température (EGR)

13B4. Capteur température turbocompresseur

13B5. Vaporisateur d'injection du carburant a I'échappement
13B7. Electrovanne proportionnel radiateur air suralimentation
13B8. Capteur oxygéene ON OFF aval

13B9. Capteur oxygéne ON OFF amant

13C0. Capteur oxygéne proportionnel

13C1. Capteur denox

13C2. Capteur pression et Température huile

13C3. Capteur pression et Température gazole

13C4. Doseur électrique

13C5. Capteurs température amont et aval catalyseur

13C7. Capteur pression air échappement

13C8. Régulateur haute pression essence

13C9. Catalyseur denox

13D1. Capteur denox

1300. Capteur émulsion eau

1305. Potentiometre richesse

1308. Capteur pression d'huile

1309. Thermistance d'air turbocompresseur

1310. Débitmeétre air

1311, Capteur surpression turbocompresseur

1312. Capteur pression air admission

1313. Capteur régime moteur

1314. Capteur altimétrique

1315, Resistance injection

1316. Capteur de position papillon

1317. Capteur position levier pompe diesel

1318. Contacteurs papillon

1319. Resistance codage injection

1320. Calculateur contrdle moteur

1321, Capteur haute pression gazole

1322. Régulateur haute pression gazole

1323. Capteur haute température gaz échappement

1324. Doseur électrique et recopie position réchauffage air suralimentation
1325. Capteur haute pression essence

1327. Capteur position came (pompe diesel)

1328. Capteur position rotor (pompe diesel)

1329. Capteur position coulisseau (pompe diesel)

1330. Injecteur

1331. Injecteur cylindre 1

1332. Injecteur cylindre 2

1333. Injecteur cylindre 3

1334, Injecteur cylindre 4

1335. Injecteur cylindre 5

1336. Injecteur cylindre 6

1337. Injecteur cylindre 7

1338. Injecteur cylindre 8

1339. Injecteur cylindre 9

1340, Injecteur cylindre 10

1341. Capteur pression différentiel filtre a particules

1342. Calculateur multifonction moteur

1343. Capteur haute température gaz échappement aval
1344, Capteur haute température gaz échappement amont
1346. Débitmetre air A

1347. Débitmetre air B

1349. Capteur température matiere

1350. Sonde lambda amont

1351, Sonde lambda aval

1352, Sonde a oxygéne avant aval

1353. Sonde a oxygéne avant amont

1354. Sonde a oxygéne arriére aval

1355. Sonde & oxygéne arriére amont

1356. Capteur dépression freinage

1357, Sonde lambda proportionnelle

1358. Capteur haute température gaz échappement aval catalyseur A
1359, Capteur haute température gaz échappement amont catalyseur A
1360. Boitier passerelle antidémarrage code 1 - verrouillage logiciel 2
1361. Electrovanne réchauffage air de suralimentation 1
1362. Electrovanne réchauffage air de suralimentation 2
1363. Capteur haute température gaz échappement aval catalyseur B
1364. Capteur haute température gaz échappement amont catalyseur B




1366. Bride chauffante

1367. Turbocompresseur a commande électrique et contréle local A
1368. Turbocompresseur a commande électrique et contrdle local B
1369. Régulateur volumétrique gazole

1372. Capteur recopie position réchauffage air admission

1373. Capteur recopie position réchauffage air suralimentation

1374, Capteur recopie position turbocompresseur

1375. Electrovanne de bielletta verticale 1

1376. Capteur de pression de suralimentation

1377. Electrovanne (EGR) électrique A

1378. Electrovanne (EGR) électrique B

1379. Electrovanne de biellette verticale 2

1380, Thermostat pilote (S2RE)

1382. Electrovanne échappement bi-mode

1383. Capteur haute température gaz échappement amont (FAP)

1384. Capteur haute température gaz échappement aval pré-catalyseur A
1385. Capteur haute température gaz échappement amont pré-catalyseur A
1386. Capteur haute température gaz échappement aval pré-catalyseur B
1387, Capteur haute température gaz échappement amont pré-catalyseur B
1388. Resistance réchauffage respiration vapeurs d'huile 3

1389. Boitier papillon motorise (EGR)

1390. Capteur de la pression d'air en admission 2

1391, Débitmétre air 2

1392, Electrovanne proportionnelle (WG1)

1393. Electrovanne proportionnelle turbocompresseur 2

1394. Electrovanne papillon by-pass (EGR)

1395, Capteur température air admission 2

1396. Electrovanne de recyclage gaz 2

1397. Electrovanne compresseur 2

1398, Electrovanne vanos admission

1399. Electrovanne vanos échappement

1400. Capteur point mort haut

1401. Capteur pression amplificateur frein

1405, Capteur point mort

1410. Electrovanne récupération température échappsment

7411, Pompe récupération température échappement

412. Thermocontact récupération température échappement

1413, Capteur température eau récupération température échappement
414, Boitier capteur régime moteur

1415. Pompe fapige

'505. Thermocontact d'enclenchement ventilateur

7306, Resistance hi-vitesse moto-ventilateur

1507. Thermistance commande groupe moto-ventilateurs par boitier électronique
1510. Moto-ventilateur

'511. Moto-ventilateur droit

512, Moto-ventilateur gauche

513. Ensemble moto-ventilateur a vitesse variable

'515. Filtre antiparasitage gauche

'316. Filtre antiparasitage droit

317. Volet pilote pour groupe moto-ventilateur

'518. Resistance tri-vitesse moto-ventilateur

7519, Resistance 2 bi-vitesse moto-ventilateur

7520, Thermocontact post-refroidissement moteur

7321, Boitier électronique moto-ventilateur a vitesse variable

7522, Boitier électrique de commande groupe moto-ventilateurs hi-vitesse
'523. Ensemble moto-ventilateur a vitesse variable 2

'526. Temporisateur post-refroidissement moteur

'528. Baitier électrique de commande groupe moto-ventilateur mono-vitesse
'529. Boitier électrique de commande groupe moto-ventilateur

7330, Shunt post-refroidissement

"531. Moto-ventilateur additionnel turbo-alternateur

"534, Module entrée air pilote

'335. Boitier sortie eau

'250. Pompe a eau de refroidissement du turbocompresseur

"352. Pompe & eau débrayable

1353. Actionneur débrayage pompe & eau moteur

'356. Electrovanne régulation pression huile

“357. Pompe & huile additionnelle

'358. Pompe & huile

"359. Electrovanne pompe a huile

“200. Contacteur position levier sélection

“201. Capteur levier de commande impulsionnel

'202. Contacteur de commande impulsionnel

"203. Ensemble commande boite de vitesses automatique

“204, Capteur position émetteur embrayage

"205. Pompe & huile additionnelle

*208. Capteur point mort boite de vitesses

209, Commutateur pack dynamique

210, Electrovanne pilotage débit échangeur

1611. Capteur position angle pédale débrayage

1612. Contacteur point mort diagnostic

1613. Capteur régime moteur boite de vitesses automatique
1614. Capteur température cloche embrayage et régime moteur
1615. Capteur de pression baite de vitesses automatique

1616. Capteur vitesse poulie principal boite de vitesses & variation continue
1617. Capteur vitesse poulie secondaire boite de vitesses & variation continue
1618. Module verrou-Park

1620. Capteur vitesse véhicule

1621. Capteur vitesse véhicule boite de vitesses automatique
1622. Capteur de vitesse sortie boite de vitesses automatique
1623, Capteur récepteur hydraulique

1624. Capteur de passage

1625. Module interface vitesse véhicule

1626. Levier de commande

1627. Module de puissance embrayage

1628. Module de puissance passage

1629. Module de puissance sélection

1630. Calculateur boite de vitesses automatique

1631. Electrovanne estompage du couple

1632. Contacteur position pédale

1633. Capteur de sélection

1634. Capteur embrayage

1635. Bloc électro-hydraulique de boite de vitesses automatique
1636. Capteur position boite de vitesses automatique

1637. Contacteur rétrogradage boite de vitesses automatique
1638. Actionneur blocage levier boite de vitesses automatique
1639. Contacteur pédale accélérateur pied non appuyé

1640. Sélecteur de programme boite de vitesses automatique
1641. Sélecteur de programme boite de vitesses manuelle pilotée
1644. Actionneur blocage clé

1645. Pilotage électronique boite de vitesses automatique

1646. Bloc électrovanne boite de vitesses automatique

1647. Electrovanne embrayage

1648. Pommeau retro-eclaire

1649. Témoin de position du levier de vitesses

1650. Calculateur boite de vitesses électronique pilotée

1651. Calculateur commande électrique de boite de vitesse automatique
1660. Calculateur boite de vitesses manuelle pilotée

1661. Sélecteur de rapport

1662, Capteur vitesse entrée boite de vitesses manuelle pilote
1663, Actionneur passage

1664. Actionneur sélection

1665. Actionneur embrayage

1666. Commande vitesse au volant

1667. Eclairage sélecteur de rapport

1668, Capteur de butée embrayage hydraulique

1669. Groupe électropompe boite de vitesses pilotée

1670, Contacteur mode auto boite de vitesses manuelle pilotée
1671. Capteur de position engagement boite de vitesses manuelle pilotée
1672. Capteur de position sélection boite de vitesses manuelle pilotée
1673. Pompe a huile boite de vitesses automatique

1674. Capteur principal de position levier de vitesse

1675. Capteur secondaire de position levier de vitesse

1676. Electrovanne sélection monte vitesses

1677. Electrovanne sélection descente vitesses

1678. Electrovanne passage vitesses impaires

1679. Electrovanne passage vitesses paires

1680. Capteur pression 1

1700. Calculateur gestion électronique

1701. Module température et tension batterie avant inferieure
1702. Module température et tension batterie avant supérieure
1703. Module température et tension batterie arriére

1705. Coffret électronique

1706. Filtre alimentation secteur

1707. Calculateur de gestion batterie de traction

1708. Boitier électronique convertisseur électrique

1708. Machine électrique

1710. Calculateur superviseur chaine de traction hybride

1711. Pompe a eau de refroidissement électrique

1712. Pompe a eau aérotherme (CTH)

1713. Potentiométre accélérateur

1714. Jauge d'énergie

1718. Thermistance commande pulseur refroidissement moteur électrique
1719. Calculateur de controle hybride 1

1720. Calculateur de contréle hybride 2

1722, Thermistance commande moto-ventilateur refroidissement eau batterie
1725, Boitier électronique onduleur et machine électrigue

1727, Pompe a eau de refroidissement des batteries de traction
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1728. Pompe a eau refroidissement calculateur gestion électronique
1730. Shunt antidémarrage code

1733. Resistance réchauffage batteries

1740. Moteur de traction électrique

1741, Boitier électronique batteur actif

1742. Batteur actif

1745. Convertisseur continu

o 1746. Pulseur refroidissement moteur électrigue
| 1747. Prise de charge

1748. Boitier prise charge batteries

1750. Commutateur de recharge rapide

1751. Convertisseur alternatif continu (12V)

1752. Convertisseur alternatif continu haute tension
1760. Batterie de traction et Superviseur état batterie
1761. Superviseur chaine de traction

1762. Pilote machine électrique

1763. Pulseur refroidissement batterie haute tension
1764. Pompe a huile hoite de vitesses automatigue
1765. Prise de charge normale

1766. Prise de charge rapide

1767. Calculateur gestion compresseur climatisation
1769. Capteur sens rotation

1770. Capteur sens rotation secondaire

1800. Calculateur gaz

1801. Capteur de pression absolue

1802. Electrovanne doseur

1803. Electrovanne réservoir

1804. Electrovanne vapo-détendeur

1807. Pont de diodes

1808. Bloc alimentation gaz

1809. Actuateur linéaire

1810. Commutateur essence-Gaz

1814. Indicateur pression gaz

1816. Montage adaptateur de tension {12V/5V)
1817. Jauge gaz

1818. Thermistance eau moteur (15°)

1819. Boitier amortissement jauge GPL

1820. Moteur distribution gaz

1821. Jauge et électrovanne GPL

1822. Diode montage adaptation (12V/5Y)

1823. Resistance montage adaptation {12V/5V)
1824. Electrovanne volet air admission

1825. Electrovanne alimentation gaz

1828. Distributeur GPL

1829. Capteur pression distributeur GPL

1830. Capteur température vapo-détendeur GPL
1832. Injecteur GPL cylindre 1

.| 1833, Injecteur GPL cylindre 2

. 1834, Injecteur GPL cylindre 3

| 1835. Injecteur GPL cylindre 4

1839, Electrovanne détendeur

. 1842, Electrovanne de retour gaz

| 1843, Capteur de courant de pompe gaz immergée

1848, Capteur température et pression gaz

| 1849, Electrovanne rampe injecteurs gaz

1851. Boitier de gestion pression gaz
1852. Injecteur gaz cylindre 1
1863, Injecteur gaz cylindre 2

| 1854. Injecteur gaz cylindre 3
| 1855, Injecteur gaz cylindre 4
| 1856. Boitier de gestion injecteur essence

1857. Vaporisateur-détendeur gaz

1858. Sonde de pression gaz sur vaporisateur-détendeur
1859. Sonde de température eau sur vaporisateur-détendeur
1860. Capteur basse pression absolue

1861. Capteur haute pression absolue

1862, Afficheur informations gaz

1863. Capteur température gaz

1864. Electrovanne alimentation gaz 2

1865. Electrovanne alimentation gaz 3

1866. Bruiteur niveau bas gaz

1867. Boitier contréle niveau carburant

1900. Calculateur contréle alternodémarreur

1901. Contrdle moteur alterno-démarreur

1902, Machine électrique alterno-démarreur

1903. Pompe & eau aérotherme

1904. Pompe & eau refroidissement électronique

1905. Capteur électronique température d'eau

1906. Contacteur pédale débrayage

1907. Contacteur point mort boite de vitesses
1908. Bougie 1 réchauffage circuit d'eau
1909. Bougie 2 réchauffage circuit d'eau
1910. Bougie 3 réchauffage circuit d'eau
1912, Commutateur Stop and Start

1913. Ventilateur de batterie haute pression
1914. Sonde température batterie haute pression
1915. Capteur de température batterie

1916. Pompe 4 eau aérotherme 2

1917. Alternateur réversible (BASM)

1918. Machine électrique (EDFM)

1919. Boitier électrique de puissance et unité de contréle
1920. Pompe a eau basse température

1921, Pompe a eau hasse température 2
2000. Commutateur feux de brouillard arriére
2001. Combinateur éclairage et essuyage
2002. Bruiteur auto-école Allemagne

2003. Boitier moniteur auto-école

2004. Prise jack auto-école Allemagne

2006. Commutateur auto-école Allemagne
2007. Eclaireur pied auto-école Allemagne
2008. Boitier interface auto-école

2010. Feu de brouillard arriére gauche

2011. Feu de brouillard arriére central

2015. Feu de brouillard arriére droit

2016. Boitier commande feux brouillard arriére
2100. Contacteur de stop

2101. Contacteur de stop redondant

2102. Resistance contacteur stop

2110. Feu stop supplémentaire

2111, Feu stop supplémentaire gauche

2112. Feu stop supplémentaire droit

2113. Capteur de température positif (CTP)
2120, Contacteur bi-fonction frein

2200. Contacteur de feux de recul

2202. Commutateur commancle marche arriére
2210. Feu de recul gauche

2215, Feu de recul droit

2300. Commutateur Signal Danger

2305. Centrale clignotante

2310. Commutateur feux de direction

2320. Feu indicateur direction avant gauche
2325, Feu indicateur direction avant droit
2330. Feu indicateur direction arriére gauche
2335, Feu indicateur direction arriére droit
2340. Feu répétiteur latéral gauche

2345, Feu répétiteur latéral droit

2405. Feux diurnes (avant gauche)

2406. Feux diurnes (avant droit)

2407. Feux avant gauche

2408. Feux avant droit

2415. Resistance codes attenues

2416. Eclairage calandre

2500. Commutateur avertisseur sonore

2501, Contacteur dans volant avertisseur sonore
2510. Compresseur avertisseur

2520. Avertisseur sonore

2521, Avertisseur sonore grave

2522, Avertisseur sonore aigu

2523, Bruiteur piétons

2624, Avertisseur citoyen

2626. Calculateur avertisseur sonore piétons
2530. Boitier siréne (police)

2531, Commutateur siréne (police)

2532, Commutateur siréne jour/nuit (police)
2535. Haut-parleur siréne (police)

2600. Rotacteur éclairage

2601. Capteur de pente avant

2602. Capteur de pente arrigre

2610. Projecteur gauche

2611. Projecteur virage gauche

2612. Projecteur complémentaire gauche
2615. Projecteur droit

2616. Projecteur virage droit

2617. Projecteur complémentaire droit

2618. Commutateur automatique feux de route
2620. Feu de position avant gauche

2625. Feu de position avant droit

2629, Feu de recul et feu de brouillard arriére
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2630. Feux arriere gauche sur caisse

2631, Feux arriere droit sur porte coffre

2632, Feux arriere gauche sur porte coffre

2633, Eclaireur plaque police droit

2634. Shunt prise jack

2635. Feux arrigre droit sur caisse

2636. Eclaireur plaque police gauche

2637. Prise jack pour gyrophare

2638. Gyrophare

2639. Commutateur gyrophare

2640. Feu de gabarit avant gauche

2641. Side marker avant droit

2642, Side marker avant gauche

2643, Side marker arriére droit

2644, Side marker arriére gauche

2645, Feu de gabarit avant droit

2646. Feux arriére gauche sur caisse haut

2647, Feux arriére droit sur caisse haut

2648. Feux de gabarit central gauche

2649, Feux de gabarit central droit

2650. Feux de gabarit arriére gauche

2651, Rampe police sur pavillon

2655, Feux de gabarit arriére droit

2656. Feux rondo (feux arriére de toit)

2657. Centrale feux rondo (feux arriére de toit)
2658, Commutateur feux rondo (feux arriére de toit)
2659. Commutateur feux orange

2660. Commutateur projecteurs antibrouillard
2670. Projecteur antibrouillard gauche

2675. Projecteur antibrouillard droit

2676. Shunt projecteur additionnel

2680. Commutateur projecteurs longue portée
2690. Projecteur longue portée gauche

2695. Projecteur longue portée droit

3000. Contacteur de feuillure porte avant gauche
3001. Contacteur de feuillure porte avant droite
3002. Contacteur de feuillure porte arriére gauche
3003. Contacteur de feuillure porte arriére droite
3004, Boitier temporisateur éclairage

3006. Commutateur des plafonniers

3008. Boitier électronique de commande éclairage intérieur
3009, Push rheostatage éclairage ambiance nocturne et accueil
3010. Plafonnier avant

3011. Plafonnier avant central

3012, Plafonnier avant gauche

3013, Plafonnier avant droit

3014. Contacteur de feuillure céte conducteur
3015, Console pavillon et fonctions intégrées
3016. Contacteur de feuillure cote passager
3017, Eclaireur porte gobelet {avant droit)

3018, Eclaireur porte gobelet (avant gauche)
3019, Commutateur plafonnier arriére

3020, Plafonnier arriere

3021, Plafonnier central arriére

3022, Plafonnier arriére gauche

3023, Plafonnier arriére droit

3024, Plafonnier gauche

3025, Plafonnier droit

3026, Eclaireurs de cave a pieds avant

2027. Eclaireur de cave a pied centrale arriére
3028. Plafonnier du haut du coffre

2029. Commutateur de plafonnier central

2030. Plafonnier central

2031. Lecteur avant droit

3032, Lecteur avant gauche

2033, Lecteur arriére droit

3034, Lecteur arriére gauche

2035. Eclaireur cave & pied

2036. Eclaireur cave a pied avant droit

2037. Eclaireur cave a pied avant gauche

3038, Eclaireur cave a pied arriére droit

2039, Eclaireur cave a pied arriére gauche

2040. Eclaireur bas de porte avant gauche

2041, Liseuse sur siege gauche rang 2

3042, Eclaireur bas de porte arriére gauche

043, Eclaireur commande ouverture porte intérieure arriére gauche
144, Eclaireur commande ouverture porte intérieure arriére droite
:145, Eclaireur bas de porte avant droit

- 146, Liseuse sur siége droit rang 2

3047. Eclaireur bas de porte arriere droit

3048. Eclaireur commande ouverture porte intérieure avant gauche
3049. Eclaireur commande ouverture porte intérieure avant droite
3050. Rhéostat d'éclairage

3051. Eclaireur de climatisation (commande chauffage)
3052. Eclaireur console

3053. Eclaireur allume-cigare

3054. Eclaireur cendrier

3055, Eclaireur commande de volet autoradio

3056. Eclaireur commande de volet cendrier

3057. Eclaireur aérateur gauche

3058. Eclaireur aérateur droit

3059. Eclaireur aérateur central

3060. Eclaireur miroir courtoisie conducteur

3061. Eclaireur miroir courtoisie passager

3062. Eclaireur cendrier arriére

3063. Eclaireur pavillon

3064, Eclaireur planche de bord

3065. Eclaireur de carte

3066. Eclaireur accoudoir avant gauche

3067. Eclaireur accoudoir avant droit

3068, Eclaireur accoudoir arrigre gauche

3069. Eclaireur accoudoir arriére droit

3070. Eclaireur sélecteur de vitesse

3071. Eclaireur montant pied milieu

3072. Eclaireur porte avant gauche

3073. Eclaireur porte avant droite

3074. Eclaireur pavillon 2

3075. Eclaireur contacteur antivol

3076. Eclaireur planche de bord conducteur

3077. Eclaireur planche de bord passager

3078, Eclaireur tablette dossier siége avant gauche
3079. Eclaireur tablette dossier siége avant droit
3080. Eclaireur pare-soleil police

3081. Eclaireur meédaillon porte avant gauche

3082. Eclaireur médaillon porte avant droite

3083. Eclaireur médaillon porte arriére gauche
3084. Eclaireur medaillon porte arriere droite

3085. Commutateur plafonnier central et passager (lumiére blanche)
3086. Commutateur plafonnier central et passager (lumiére bleue)
3087, Commutateur feux de stationnement

3089. Module LED console pavillon avant

3092. Contacteur éclaireur siége arriére gauche rang 3
3093. Contacteur eclaireur siége arriére droit rang 3
3094. Eclaireur de cave a pied arriére gauche rang 3
3095. Eclaireur de cave a pied arriére droit rang 3
3096. Eclaireur zone connectique

3097. Commutateur éclairage habitacle jour/nuit
3098. Eclaireur de seuil de porte {avant droit)

3099, Eclaireur de seuil de porte {(avant gauche)
3100. Contacteur coffre

3101. Eclaireur coffre amovible

3102. Eclaireur rangement central réfrigére

3104. Eclaireur volet

3105. Eclaireur coffre (ou volet arriére)

3106. Eclaireur gauche coffre arriére

3107. Eclaireur droit coffre arrigre

3108. Contacteur éclaireur console CD

3109. Eclaireur coffre secondaire

3110. Contacteur d'éclairage de boite a gants

3111. Bruiteur coffre motorise

3112. Moteur volet coffre

3113. Capteur absolu volet motorise

3114, Eclaireur grand rangement

3115. Eclaireur boite a gants

3116. Eclaireur rangement avant gauche

3117. Eclaireur rangement avant droit

3118. Eclaireur bac vide-poches avant gauche

3119. Eclaireur bac vide-poches avant droit

3120. Contacteur capot

3121. Eclaireur compartiment moteur

3122. Contacteur éclaireur compartiment moteur
3123. Eclaireur bac vide-poches central

3127. Eclairage cuvette push frein de stationnement électrique
3128. Eclaireur bac vide poche arriére gauche

3129. Eclaireur bac vide poche arriére droit

4000. Module électronique centralise combine
4001. Boitier de vision téte haute

4002. Platine de commande pour vision téte haute
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4005. Capteur température eau moteur
4010. Contacteur niveau eau moteur
4012. Boitier Combine Déporte

4015. Boitier niveau eau moteur

4020. Thermocontact eau moteur

4021. Thermocontact température moteur

4026. Indicateur température eau moteur
4030. Thermistance eau moteur (indicateur)
4035. Thermocontact pré-alerte
4040. Thermistance eau moteur et réfrigération
4050, Sonde présence d'eau (décanteur carburant)
4051. Capteur détection eau dans gazole
4060. Indicateur charge hatterie
4100. Indicateur température et niveau huile moteur
4101. Indicateur température huile moteur
4102. Indicateur niveau huile moteur
| 4103. Capteur température huile moteur
4104. Capteur pression huile moteur
4105, Indicateur pression huile moteur
4106. Capteur pression et manocontact huile moteur
4107. Capteur température et pression huile moteur
4108. Capteur pression huile moteur 2
4110. Manaocontact huile moteur
4111. Capteur température et thermocontact d'huile moteur
4120. Capteur de niveau d'huile moteur
4121. Boitier niveau huile moteur
4130. Thermocontact d'huile moteur
4131. Capteur température et niveau huile moteur
4132, Capteur qualité température et niveau huile moteur
4200. Contacteur de starter
| 4205. Manocontact filtre a air
4210. Compte-tours (si sépare)
4240, Capteur pression admission
| 4241. Indicateur pression turbo
| 4300. Contacteur niveau mini carburant
4310. Indicateur niveau carburant
| 4311. Boitier amortissement électronique pompe a carburant
. 4315, Jauge & carburant {émetteur)
4320. Contacteur présence bouchon réserveir
- 4330. Débitmeétre carburant (ordinateur)
| 43365, Boitier interface consommation
4340. Calculateur consommation
4341. Indicateur consommation instantanée de carburant
4400. Contacteur de frein de stationnement
4401. Diode témoin de frein de stationnement
4402. Diode bruiteur marche arrigre
4405. Vlacuo-contact contréle de la dépression assistance frein
4410. Contacteur niveau liquide de frein
4430. Contact usure plaquettes de frein avant gauche
4431. Contact usure plaquettes de frein avant droit
4432, Contact usure plaquettes de frein arriére gauche
4433, Contact usure plaquettes de frein arriere droit
4440. Boitier détection lampes grillées
. 4500. Contacteur niveau liquide correction hauteur d'assiette
4605, Afficheur de sélection ou de programme
. 4670. Thermocontact huile boite de vitesses
- 4630. Indicateur vitesse véhicule
 4635. Convertisseur électronique chrono-tachygraphe
- 4640, Odometre (si sépare)
4645. Boitier électronique témoins et odometre
4700. Contacteur serrure avant gauche {détection porte ouverte)
4701, Contacteur serrure avant droite (détection porte ouverte}
4702. Contacteur serrure arriére gauche
4703. Contacteur serrure arrigre droite
4704. Contacteur fermeture capot (détection capot ouvert)
4705. Contacteur serrure coffre (détection coffre ouvert)
4715. Bruiteur de porte ouverte
4716. Bruiteur oubli position parking
4720. Bruiteur d'oubli d'éclairage
4725. Bruiteur d’oubli d'éclairage et présence clé
4728, Contacteur retour brin boucle rang 3 arriére gauche
4729. Contacteur retour brin boucle rang 3 arriére droit
4730. Contacteur ceinture de securité conducteur
4731, Contacteur ceinture de sécurité passager
4732. Contacteur ceinture de sécurité arriére gauche
4733. Contacteur ceinture de sécurité arriere droite
4734. Contacteur ceinture de sécurité arriére centrale
4735. Bruiteur ceinture de sécurité

4025. Capteur température - thermocontact eau moteur (indicateur)

4736. Boitier de gestion bouclage ceinture

4737. Nappe de détection

4738, Contacteur ceinture de sécurité arriére centrale gauche

4739. Contacteur ceinture de sécurité arriére centrale droite

4740. Bruiteur survitesse

4741, Contacteur ceinture de sécurité rang 3 arriére gauche

4742, Contacteur ceinture de sécurité rang 3 arriére droite

4743. Contacteur ceinture de sécurité arriére centrale et arriére droite
4744, Contacteur ceinture de sécurité arriére centrale et arriere gauche
4745, Contacteur ceinture de sécurité rang 3 arrigre gauche et droite
4746. Boitier témains de non-houclage

4747, Contacteur ceinture de sécurité arriére gauche centrale et droite
4748. Unite connexion electrique sans contact caisse rang 2

4749, Contacteur de ceinture de sécurité passager 2

4750, Bruiteur antiblocage de roues

4751. Contacteur ceinture de sécurité arriére centrale gauche (cote gauche)
4752. Contacteur ceinture de sécurité arriére centrale gauche (cote droit}
4753, Contacteur ceinture de sécurité arriere centrale droite (cote droit)
4754. Contacteur ceinture de seécurité arriére centrale droite (cote gauche)
4760. Contacteur présence clé dans antivol (commande bruiteur)
4761. Contacteur présence clef contact

4790. Bruiteur moteur électrique oublie

4800. Capteur temperature catalyseur

4805. Boitier température catalyseur

4900. Vignette indicateur détecteur anomalies

4905, Matrice de points

4990. Contacteur de contrdle ouverture trappe charge

5001. Capteur de pluie

5004. Calculateur essuie-vitre automatique

5007. Capteur pluie-luminosite

5008, Capteur pluie-luminosité et tunnel

5009. Dégivrage essuie-vitre avant

5010. Temporisateur essuie-vitre avant

5012. Capteur de luminosité

5015. Moteur essuie-vitre avant

5016. Boitier arrét parking

5020. Réchauffeur liquide de nettoyage

5021. Réchauffeur tuyau

5025. Moteur essuie-vitre avant gauche

5030. Moteur essuie-vitre avant droit

5100. Pompe lave-vitre avant

5105. Gicleur lave-vitre chauffant gauche

5106. Gicleur lave-vitre chauffant droit

5110. Capteur niveau liquide de nettoyage

5115. Pompe lave-vitre avant et arriére

5202. Commutateur essuie-vitre arriere

5203. Commutateur lave-vitre arriére

5204. Contact moteur essuie-vitre arriere (si sépare)

5210. Temporisateur essuie-vitre arriére

5211. Moteur essuie-vitre arriére gauche

5212. Moteur essuie-vitre arriere droit

5215, Moteur essuie-vitre arriére

5300. Pompe lave-vitre arriére

5405. Pompe lave-projecteurs

5406. Contacteur lave-projecteur

6000. Contacteur de léve-vitre gauche porte gauche

6001, Contacteur avant léve-vitre gauche

6002. Contacteur avant l&ve-vitre droite

003. Contacteur conducteur de leve-vitre passager

6004. Contacteur de |éve-vitre passager

6005. Contacteur de léve-vitre droit porte droite

6007. Contacteur conducteur de leve-vitre conducteur

6010. Contacteur de leve-vitre gauche porte droite

6015. Contacteur de léve-vitre droit porte gauche

6016. Diode circuit leve-vitre et toit ouvrant

6017. Contacteur passager de leve-vitre passager

6029. Boitier anti-pincement et séquentiel porte conducteur

6030. Boitier leve-vitre séquentiel

6031. Moteur et hoitier leve-vitre avant séquentiel passager

6032. Moteur et boitier leve-vitre avant séquentiel conducteur

6033. Boitier anti-pincement

6034. Capteur anti-pincement

6035. Moteur léve-vitre anti-pincement porte conducteur

6036. Platine commande léve-vitre et rétroviseur porte conducteur
B8037. Platine commande leve-vitre et rétroviseur porte passager
6038. Moteur léve-vitre anti-pincement porte passager

6039. Boitier anticipation micro-descente arriére

6040. Moteur léve-vitre conducteur

6041, Capteur poignée intérieure porte conducteur
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5042. Capteur poignée extérieure porte conducteur
5043. Capteur poignée intérieure porte passager
5044, Capteur poignée extérieure porte passager
5045. Moteur leve-vitre passager
6046. Contacteur poignée extérieure porte arriére gauche
6047. Contacteur poignée extérieure porte arriére droite
6048, Boitier anticipation micro-descente avant
6049. Contacteur poignée extérieure porte conducteur
6050, Contacteur paignée extérieure porte passager
6051, Moteur et boitier leve-vitre avant droit
6052. Moteur et boitier léve-vitre avant gauche
6053. Platine commande léve-vitre et condamnation porte conducteur
5060. Contacteur leve-vitre centralise
5061. Commande léve-vitre électrique double module
5062. Commutateur lave-vitres avant
6100. Contacteur arriére |éve-vitre arriére gauche
5101. Moteur et boitier |éve-vitre séquentiel arriére droit
5102. Moteur et boitier leve-vitre séquentiel arriére gauche
6105. Contacteur arriere léve-vitre arriére droit
6110. Contacteur avant léve-vitre arriére gauche
5115, Contacteur avant leve-vitre arriére droit
5116. Platine commande léve-vitre arriére
5120. Commutateur condamnation léve-vitre arriére
5122. Commutateur condamnation |éve-vitres arriére et coupure alarme
5123. Commande inhibition léve-vitre arriére
5126. Relais leve-vitres arriére en (+) aprés accessoires
5130. Moteur léve-vitre arriére gauche
5131. Moteur et boitier leve-vitre arriére droit
5132. Moteur et boitier Ieve-vitre arriere gauche
2133. Moteur léve-vitre anti-pincement porte arriére gauche
5134, Moteur léve-vitre anti-pincement porte arriére droite
5135. Moteur léve-vitre arriére droit
£136. Moteur léve-vitre anti-pincement porte avant gauche
2137, Moteur leve-vitre anti-pincement porte avant droite
22A1, Ensemble serrure porte battante arriére gauche
22A2. Ensemble serrure bras roue de secours
22A3. Contacteur ouverture bras roue de secours
22A4. Joint sensitif (AP) supérieur
=2A5. Moteur condamnation trappe de charge rapide
22A8, Moteur condamnation trappe de charge lente
=IA7, Serrure coffre droite
=1A8. Serrure coffre gauche
=2A9, Module double coffre trappe carburant
2281, Serrure haute porte battante arriére
=232, Serrure basse porte battante arriére
2283, Contacteur porte battante arriére
=184, Capteur de commande d‘ouverture extérieure arriére gauche
=285. Capteur de commande d'ouverture extérieure arriére droit
536. Calculateur ouverture ouvrant coffre
=237, Calculateur commande ouverture ouvrant gauche
=228, Calculateur commande ouverture ouvrant droit
=2C1. Push Plc droite
=222, Push Plc gauche
~220. Contacteur porte ouverte avant gauche
~2721, Diode contact porte ouverte gauche {BSl) et module de porte
202 Ensemble serrure porte conducteur
123, Diode isolation contacteur portes avant et arriére
24 Diode contact porte ouverte droite (BSI) et module de porte
205, Contacteur porte ouverte avant droit
205, Commutateur condamnation enfants
07, Ensemble serrure porte passager
0. Gache moteur gauche
5. Gache moteur droit
0. Contacteur porte ouverte arriére gauche
.77, Switch verrou
1 Ensemble serrure porte arriére gauche
.3, Capteur de commande d’ouverture extérieure avant gauche
72 Capteur de commande d'ouverture extérieure avant droit
= = Contacteur porte ouverte arriére droit
2 Contacteur coffre ouvert
= 7. Ensemble serrure porte arriére droite
% Ensemble serrure porte battante arriére droite
" Contacteur de condamnation issues portes
" Contacteur de condamnation issue porte battante arriére droite
—_ Ensemble serrure coffre
__© Ensemble serrure lunette arriére

.- =nsemble serrure volet gauche

* Znsemble serrure volet droit
=oitier de condamnation des portes et |éve-vitre électrique

6229. Contacteur condamnation et inhibition condamnation auto
6230. Récepteur infrarouge de condamnation issues (télécommande)
6231. Récepteur hautes fréquences de condamnation issues
6232. Emetteur hautes fréquences de condamnation issues
6233. Ensemble serrure porte avant gauche

6234. Boitier de coupure des actionneurs de portes (BCAP)
6235. Boitier condamnation issues

6236. Contact fin d'ouverture porte latérale coulissante gauche
6237. Contacteur décondamnation coffre

6238. Contact fin d’ouverture porte latérale coulissante droite
6239. Module portes latérales coulissantes

6240. Moteur condamnation porte avant gauche

6241. Commutateur trappe carburant

6242. Moteur super-condamnation porte avant gauche

6243. Moteur porte latérale coulissante gauche

6244. Contacteur avant gauche porte latérale coulissante gauche
6245. Moteur condamnation porte avant droite

6246. Contacteur arriére gauche porte latérale coulissante gauche
6247. Moteur super-condamnation porte avant droite

6248. Moteur porte latérale coulissante droite

6249. Contacteur avant droit porte coulissante arriére droite
6250. Moteur condamnation porte arriére gauche

6251. Contacteur arriére droit porte latérale coulissante droite
6252. Moteur super-condamnation porte arriére gauche

6253. Moteur de condamnation porte battante arriére gauche
6254. Ensemble serrure porte avant droite

6255. Moteur condamnation porte arriére droite

6256. Moteur condamnation portes arriere

6257. Moteur super-condamnation porte arriére droite

6258. Moteur condamnation porte battante arriére droite

6259. Moteur super-condamnation porte battante arriére droite
6260. Moteur condamnation coffre

6261. Moteur de condamnation volet

6262. Diode moteur super-condamnation coffre

6263. Moteur sécurité enfants porte gauche

6265. Moteur condamnation trappe carburant

6266. Moteur condamnation trappe de charge

6267. Moteur sécurité enfants porte droite

6268. LED sécurité enfants porte arriére gauche

6269. LED sécurité enfants porte arrigre droite

6270. Capteur frein porte coulissante gauche

6271. Capteur frein porte coulissante droite

6272. Actionneur ouverture serrure gauche

6273. Actionneur ouverture serrure droite

6274. Serrure a contact intégré gauche

6275. Serrure a contact intégré droite

6276. Actionneur serrure coffre

6277, Contacteur a plots mobile

6278. Contacteur porte latérale coulissante gauche

6279. Contacteur porte latérale coulissante droite

6280. Contacteur dédouble porte latérale coulissante droite
6281. Contacteur ouverture lunette

6282. Contacteur ouverture coffre

6283. Contacteur de position ouverture volet

6284, Actionneur serrure de vitre de volet arriere

6285. Contacteur vitre arriére ouverte

6289. Gache de coffre

6290. Boitier de manceuvre de coffre

6291. Contacteur a plots fixe

6292. Commutateur de coffre

6293. Contacteur dédouble porte latérale coulissante gauche
6295. Capteur anti-pincement gauche

6296. Capteur anti-pincement droit

6297. Contacteur de position ouverture volet

6288. Condamnation accés arriere

6299. Antenne hautes fréquences de condamnation des issues
63A1. Ensemble moteurs siége conducteur

63A2. Ensemble moteurs siege passager

63A3. Moteur rabattement appui-téte arriére droit

63A4. Moteur rabattement appui-téte arriére gauche

63A5. Boitier déverrouillage siéges arriere

63A6. Push déverrouillage siege arriére gauche

83A7. Push déverrouillage siége arriére droit

63A8. Actionneur déverrouillage siége arriére gauche

63A9. Actionneur déverrouillage siége arriére droit

63B0. Mini rupteur de position dossier rabattu siége conducteur
63B1. Mini rupteur de position dossier confort siége conducteur
63B2. Mini rupteur de position dossier confort siége passager
63B3. Boitier mémorisation siége conducteur
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63B4. Boitier mémorisation siege passager

63B5. Commutateur acces place arriére conducteur

63B6. Commutateur acces place arriere passager

63B7. Boitier de puissance siege électrique conducteur

63B8. Diode asservissement sieges arriere rabattables

63C0. Boitier déverrouillage siéges arrieres gauche

63C1. Boitier déverrouillage sieges arriéres droit

63C2. Push intérieur ouverture coffre

63C3. Push verrouillage mains-libres ouvrants arriére

63D1. Contacteur d'assise lombaire niveau de tension siége conducteur
63D2. Contacteur d'assise lombaire puissance siége passager

63D3, Contacteur d'assise lombaire niveau de tension siége passager
63D4. Contacteur d'assise lombaire puissance siége conducteur
63D5, Contacteur réglage dossier siége arriére gauche

63D6. Contacteur réglage dossier sigge arriére droit

| 63D7. Push réglage lombaire cote conducteur

63D8. Push réglage lombaire cote passager

63E1. Boitier pilotage massage conducteur

63E2, Boitier pilotage massage passager

63E3. Moteur inclinaison banquette arriére

63E6. Contacteur réglage dossier siége arriére gauche
63E7. Contacteur réglage dossier siége arriere droit
63E8. Moteur réglage siege (arriére gauche}

63E9. Moteur réglage siége (arriére droit)

63F 1. Moteur réglage repose mollets

63F2. Contacteur réglage repose mollets

63F4. Contacteur réglage repose mollets

6300. Boitier pilotage massage passager

| 6301. Boitier mémarisation position siége conducteur et rétroviseur
| 6302. Ensemble réglage siege conducteur

6303. Ensemble réglage siege passager

- 6304. Boitier mémorisation position siege passager

6305. Contacteur avance siege passager

6306. Moteur mémorise site siege conducteur

6307. Clavier de mémorisation position siége

6308. Capteur présence

6309. Moteur mémorise site siege passager

6310. Contacteur rehausse siége conducteur

6311. Contacteur d'assise 4 mouvements puissance siége conducteur
6312, Contacteur d'assise 4 mouvements puissance sieges passager

| 6313. Moteur mémorise longueur coussin siége conducteur
- 6314. Moteur mémorise longueur coussin siege passager
- 6315. Contacteur rehausse siége passager

| 6316. Moteur site siege conducteur

6317. Moteur site siege passager

6318. Moteur longueur coussin siége conducteur
6319. Moteur longueur coussin siege passager
6320. Moteur glissiére siége conducteur

6321, Moteur mémorise glissiére siege conducteur

| 6322. Moteur réglage rehausse siege conducteur
| 6323. Moteur réglage rehausse siege passager
' 6324, Moteur mémorise glissiére sitge passager

6325. Moteur glissiére siege passager

6326. Moteur appui-téte siége conducteur

6327. Moteur appuie téte siége passager

6328, Moteur mémorise appui-téte siege conducteur
6329, Moteur mémorise appui-téte siege passager

6330, Moteur mémorise rehausse siége conducteur

63371, Moteur mémorise rehausse siége passager

6332. Moteur haut de dossier siege conducteur

£333. Moteur mémorise haut de dossier siege conducteur
£334. Moteur haut de dossier siége passager

£335. Moteur mémorise haut de dossier siége passager
6336. Contacteur avance recul siege avant passager

6337. Moteur assise avant siege passager

6338. Boitier mémorisation siége

6339. Moteur assise arriére siege passager

6340. Contacteur dossier siege conducteur

6341, Moteur mémorise bas de dossier sitge conducteur
6342. Moteur mémarise bas de dossier siége passager
6343. Commande niveau de tension siége conducteur
6344, Commande niveau de tension siége passager

6345. Contacteur d'assise 4 mouvement niveau de tension siege conducteur
6346. Contacteur d'assise 4 mouvement niveau de tension siege passager
6347. Moteur d'accoudoir central

6348. Boitier mémorisation position siége arriere

6349, Boitier position siége passager

6350. Moteur bas de dossier siege conducteur

6351. Contacteur arriére position siege passager
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6352. Boitier position siéges arriere

6353. Contacteur avance recul siége arriére gauche

6354. Contacteur avance recul siége arriére droit

6355. Moteur bas de dossier siége passager

6356. Moteur réglage lombaire siége conducteur

6357. Moteur réglage lombaire siége passager

6358. Moteur lombaire horizontale sigge conducteur

6359. Moteur lombaire horizontale siege passager

6361. Moteur lombaire verticale siege conducteur

6362. Moteur lombaire verticale siege passager

6363. Moteur mémorise lombaire horizontale siége conducteur
6364. Moteur mémorise lombaire horizontale siége passager
6366. Moteur glissiére grande vitesse siége passager

6367. Moteur glissiere grande vitesse siége conducteur

6368. Moteur mémorise lombaire verticale siége conducteur
6369. Moteur mémorise lombaire verticale siege passager
6370, Boitier esclave de mémorisation de siége

6371. Ventilateur siége conducteur

6372. Ventilateur siége passager

6373. Mini rupteur de position butée avant siége conducteur
6374, Mini rupteur de position dossier verrouille siege conducteur
6376. Mini rupteur de position butée avant sigge passager
6377. Mini rupteur de position dossier rabattu siége passager
6378. Mini rupteur de position dossier verrouille siege passager
6379. Mini rupteur de position dossier mémorise siége passager
6380. Contacteur d'assise haut de dossier niveau de tension siege conduci=s
et passager
6381. Contacteur d'assise haut de dossier puissance siége conducteur et passz==
6382. Contacteur d'assise lombaire niveau de tension siége conducteur
passager

6383. Contacteur d'assise lombaire puissance siége conducteur et passager
6384. Moteur réglage siége arriére droit

6385. Moteur réglage siége arriere gauche

6386. Module réglage lombaire siege conducteur

6387. Module réglage dossier sigge conducteur

6388, Moteur appui-téte arriére droit

6389. Moteur appui-téte arriere gauche

6390. Contacteur escamotage appui-téte arriére

6391, Ensemble réglage siege arriére droit

6392. Ensemble réglage siege arriére gauche

6393. Platine de siege conducteur

6394, Platine de siege passager

6395. Siege conducteur

6396. Siege passager

6397. Boitier maitre de siége 5 mouvements

£398. Boitier esclave de siege 5 mouvements

6399. Boitier esclave de siége 2 mouvements

6400. Commutateur rétroviseur conducteur

6404. Boitier éclairage et mémorisation rétroviseur passager

6405. Commutateur rétroviseur passager

6406. Commutateur des rétroviseurs

6407. Boitier rétroviseur rabattable

6410. Rétroviseur conducteur

6411. Rétroviseur gauche

6415, Rétroviseur passager

6416. Rétroviseur droit

6420. Commutateur rétroviseur rabattable

6421. Boitier indexation marche arriére

6422. Commutateur indexation marche arriére

6430. Rétroviseur intérieur électrique

6435. Boitier anti-éblouissement

6440, Rétroviseur intérieur électrochrome

6450, Boitier de surveillance angle mort

6451, Camera gauche

6452. Camera droite

6470. Commutateur réglage volant

6471. Moteur réglage hauteur volant

6472. Moteur réglage profondeur volant

6473. Moteur réglage hauteur profondeur volant

6500. Contacteur ceinture passive conducteur

65A0. Contacteur ceinture sécurité droit siege 1rang 2

65A1. Contacteur ceinture sécurité gauche siege 1rang 2

65A2. Contacteur ceinture sécurité droit siege 2 rang 2

65A3. Contacteur ceinture sécurité gauche siege 2 rang 2

65A4. Contacteur ceinture sécurité droit siege 3 rang 2

B65A5. Contacteur ceinture sécurité gauche sigge 3 rang 2

65A6. Unité connexion électrique sans contact siége 1 rang 2

B5AT. Unité connexion électrique sans contact siege 2 rang 2

65A8. Unité connexion électrique sans contact siége 3 rang 2
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65A9. Unité connexion électrique sans contact caisse rang 2
65B0. Capteur satellite conducteur

65B1. Capteur satellite passager

65B2. Module sac gonflable latéral conducteur

65B3. Module sac gonflable latéral passager

65B4. Eclaireur porte gobelet {gauche)

65B5. Eclaireur porte gobelet (droit)

65B6. Capteur satellite frontal central

65B7. Capteur satellite latéral 2 {gauche)

65B8. Capteur satellite latéral 2 (droit)

65B3. Capteur satellite latéral gauche

65C1. Capteur satellite latéral droit

6501. Enrouleur de ceinture pyrotechnique conducteur
6502. Module sac gonflable latéral téte avant droit
6503. Module sac gonflable latéral téte avant gauche
6505. Contacteur ceinture passive passager

6508. Enrouleur de ceinture pyrotechnique passager
6510. Boitier ceinture passive conducteur

6515. Boitier ceinture passive passager

6524. Prétensionneur retour sangle avant gauche

6625. Led neutralisation coussin gonflable passager
6530. Moteur ceinture passive conducteur

6535. Moteur ceinture passive passager

6539. Prétensionneur avant central

6540. Boitier ceinture pyrotechnique conducteur

6541. Boitier ceinture pyrotechnique passager

6542. Boitier ceinture pyrotechnique

6543. Boitier de caractérisation occupant véhicule conducteur
6544. Prétensionneur retour sangle avant droit

6546, Boitier de caractérisation occupant véhicule passager
6547. Capteur position siége conducteur

3548, Module coussin gonflable genoux conducteur
3549. Module coussin gonfiable genoux passager avant
3550. Capteur position siége passager

8551, Module rideau coussin gonflable droit

3552, Module rideau coussin gonflable gauche

5553. Resistance shunt coussin gonflable

3555. Module sac gonflable central avant

3558. Arceau arriére gauche

5559. Arceau arriére droit

£560. Boitier commande arceau sécurité arriere

£561. Self antiparasitage calculateur coussin gonflable
2562, Module sac gonflable latéral avant droit

2563, Module sac gonflable latéral avant gauche

£564. Module coussin gonflable genoux passager avant
£565. Module coussin gonflable conducteur

3566. Module sac gonflable latéral arriére droit

2367. Module sac gonflable latéral arriére gauche

5568. Prétensionneur retour sangle passager avant
£569. Commutateur neutralisation coussin gonflable passager
3370. Boitier sacs gonflables et prétensionneurs

2571. Boitier sac gonflable latéral droit

572, Boitier sac gonflable latéral gauche

573, Capteur satellite avant gauche

2574, Capteur satellite avant droit

£575. Prétensionneur avant gauche

576. Prétensionneur avant droit

377, Prétensionneur arriére gauche

2578. Prétensionneur arriére droit

=379, Prétensionneur arriére central

2580. Capteur satellite arriere gauche

2381, Capteur satellite arriére droit

=382, Capteur satellite frontal avant gauche

2383, Capteur satellite frontal avant droit

2334, Module anti sous-marinage actif passager

2235, Capteur satellite frontal avant

2236, Prétensionneur retour de sangle arriére droit

3287, Prétensionneur retour de sangle arriére gauche
238, Prétensionneur retour sangle conducteur

228, Capteur accélérometrique de détection choc piéton avant milieu
220, Boitier de commande détection choc piéton

221, Capteur accélérometrique de détection choc piéton avant droit
=322. Capteur accélérometrique de détection choc piéton avant gauche
223, Capteur de force de détection choc piéton

. Actionneur de charniére capot droit

223, Actionneur de charniére capot gauche

“=%. Prétensionneur arriére gauche rang 3

‘=7 Prétensionneur arriére droit rang 3

"= Prétensionneur conducteur

6539, Prétensionneur passager

6600. Commutateur correcteur projecteurs

6601. Commutateur hauteur véhicule

6605. Boitier correcteur projecteurs )

6606, Boitier de correction dynamique des projecteurs
6610. Correcteur projecteur gauche

6615. Correcteur projecteur droit

6616. Capteur hauteur de caisse avant

6617. Capteur hauteur de caisse arriére

6625. Commutateur position haute véhicule

6632. Manocontact liquide circuit hydraulique

6635. Calculateur-capteur correction hauteur véhicule
6640. Moteur électropompe correction hauteur véhicule
6645. Electrovanne correction hauteur véhicule

6646. Contacteur niveau liquide correction hauteur véhicule
6700. Commutateur commande blocage différentiel

6701, Electrovanne de commande blocage différentiel arrigre
6702, Electrovanne de commande passage en (4X4)

6703. Electrovanne de commande maintien en (4X4)

6704, Réducteur arriere hybride

6707. Commutateur de passage en {4x4)

6708. Commutateur commande passage en (4x4) et blocage différentiel
6709. Contact & fermeture de passage réducteur de vitesse
6710. Contacteur position blocage différentiel avant

6711. Capteur a fermeture de passage en {4x4)

6712. Capteur ouverture blocage différentiel arriére

6713. Capteur régime différentiel (Chaine de traction hybride)
6714. Sélecteur mode Hybride

6715. Contacteur position blocage différentiel arriére

6720. Calculateur blocage différentiel

6721, Calculateur 4 roues motrices

6730. Moteur blocage différentiel avant

6735. Moteur blocage différentiel arrigre

6750, Calculateur différentiel pilote

6755, Commutateur coupure anti-patinage (Voir code 7075)
6760. Electrovanne proportionnelle différentiel pilote
68A1. Module assistance fermeture volet

68A2. Moteur toit ouvrant impulsionnel 2

68A3. Toit ouvrant panoramique

6800. Contacteur de toit ouvrant

6801, Contacteur de fin de course coulissement toit ouvrant
6802. Contacteur fin de course entrebaillement toit ouvrant
6806. Contacteur toit ouvrant point zéro

6808. Contacteur toit ouvrant position intermédiaire

6810. Moteur toit ouvrant

6811. Moteur toit ouvrant impulsionnel

6812. Moteur toit ouvrant impulsionnel rang 2

6813. Moteur toit ouvrant impulsionnel rang 3

6814. Contacteur lunette gauche

6815. Contacteur lunette droite

6816. Contacteur ouverture cassette

6817. Contacteurs avant toits ouvrants rang 2 et 3

6818. Contacteur de toit ouvrant rang 2

6819. Contacteur de toit ouvrant rang 3

6820. Ensemble toit ouvrant

6821. Moteur rideau occultant

6822. Actionneur lunette gauche

6823. Actionneur lunette droite

6824. Contacteur ouverture lunette

6825. Emetteur infrarouge toit ouvrant

6826. Récepteur infrarouge toit ouvrant

6827. Actionneur cassette gauche

6828. Actionneur cassette droite

6830. Boitier toit ouvrant

6831. Contacteur arche gauche

6832. Contacteur arche droite

6833. Contacteur cassette gauche

6834. Contacteur cassette droite

6835. Unité de contrdle toit ouvrant

6836. Moteur toit ouvrant impulsionnel avant droit

6837. Moteur toit ouvrant impulsionnel avant gauche

6838. Contacteur rideau occultant

6840. Contacteur custode électrique gauche

6842, Contacteur rappel custode électrique gauche

6843. Yérin motorise manceuvre coffre gauche

6844, Vérin motorise manceuvre coffre droit

6845. Contacteur custode électrique droit

6847. Contacteur rappel custode électrigue droit

6850. Moteur custode électrique gauche
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6861. Contacteur toit escamotable
6852. Electrovanne de régulation toit escamotable
6855. Moteur custode électrique droit
6856. Contact verrouillage et déverrouillage toit
i1 6858. Contact gache gauche mécanisme toit escamotable
#6859, Contact gache droite mécanisme toit escamotable
6860. Boitier capote électrique
6861. Contacteur capote électrique
! 6862. Moteur électropompe capote électrique
| 6863. Electrovanne ouverture partie arriére
6864. Electrovanne fermeture partie arriére
6865. Electrovanne fermeture capote électrique
6866, Electrovanne ouverture capote électrique
6867. Electrovanne ouverture couvercle
6868. Electrovanne fermeture couvercle
6871. Contacteur vérin partie arriére
6872. Contacteur vérin capote électrique
6873. Contacteur vérin couvercle
| 6874. Contact toit déverrouille
6875, Bruiteur capote électrique
| 6876. Diode bruiteur capote électrique
6877. Diode ouverture coffre
. 6878. Contact toit accoste gauche
6879. Contact toit ferme droit
6880. Contact toit ouvert
6881. Conlact coffre
. 6882. Moteur flap toit escamotable
6883. Contact toit verrouille gauche
6884. Contact toit verrouille droit
6885. Bloc pompe hydraulique
6886. Contact rideau
6887. Contact malle verrouillée droit
~ 6888. Contact malle verrouillée gauche
6889. Contact toit ferme
. 6890. Contact malle ouverte
6891. Contact tablette rangée
6892. Contact tablette sortie
| 6893. Calculateur toit escamotable
| 6894. Contact tablette sortie st rangée toit ouvrant
6895. Platine contacteur toit escamotable léve-vitre centralise
6896. Ensemble toit escamotable
6897. Contact coffre verrouille gauche
6898. Contact coffre verrouille droit
| 6899. Contact coffre ouvert
| 6900, Contact rideau cache bagages
| 6901, Contacteur rideau
| 6910. Déflecteur mobile
6911. Push déflecteur
6912. LED déflecteur
70A3. Capteur vitesse de roue avant droit
70A4. Capteur vitesse de roue avant gauche
70A5. Capteur vitesse de roue arriére droit
| 70AB. Capteur vitesse de roue arriére gauche
- 70A7. Capteur dépression freinage
70B1. Frein de stationnement électrique
70B3. Capteur récupération énergie
7000, Capteur antiblocage de roue avant gauche
7001. Manocontact liquide assistance de direction
. 7005, Capteur antihlocage de roue avant droite
 7010. Capteur antiblocage de roue arriére gauche
7013. Contacteur levier vitesses point mort
7014. Capteur gyrométre antiblocage de roues arriére
7015, Capteur antiblocage de roue arriére droite
7016. Capteur accélérométre antiblocage de roues
7019. Resistance simulation soutien ralenti
7020, Calculateur antiblocage de roues
7025. Groupe hydraulique antiblocage (GPF)
7026. Electropompe assistance de freinage
7028. Shunt antiblocage de roues
7030, Groupe électropompe
7040. Groupe régulation additionnel
7041, Platine électrique du groupe régulation additionnel
7045, Contacteur information pédale embrayage
7046. Potentiométre de position embrayage
7048. Amplificateur freinage pilote
7049, Calculateur amplificateur freinage pilote
7050, Calculateur anti-patinage
7051, Commande anti-patinage plus
7052, Capteur récupérateur énergie freinage amplificateur freinage
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7055. Groupe hydraulique anti-patinage

7060. Actionneur papillon anti-patinage

7065. Potentiométre papillon anti-patinage

7070, Bloc électro-hydraulique de freinage

7071, Capteur course pédale de frein

7075, Commutateur coupure anti-patinage

7077. Commutateur de coupure Hill Holder

7078. Bruiteur Hill Holder

7080. Diode information niveau liquide de frein

7090. Pompe & vide assistance frein

7091. Manocontact assistance de freinage

7092. Commande frein de stationnement électrique

7095. Groupe frein de stationnement électrique

7096. Etrier motorise {Arriere gauche)

7097. Etrier motorise (Arrigre droit)

7100. Servo-régulateur assistance de direction

7105. Calculateur de direction assistance variable

7110. Servo direction assistée

7111, Electrovanne proportionnelle direction assistance variable
7112, Capteur pression direction assistée

7113. Capteur butée direction assistée

7114, Valve direction assistée variable

7120, Moteur électropompe direction assistée

7121. Diode électropompe direction assistée

7122, Groupe ¢lectropompe direction assistée

7126, Calculateur direction assistée électrique

7127. Capteur angle volant direction assistée électrigue
7128. Capteur de couple direction assistée électrique

7129. Moteur direction assistée électrique

7130. Capteur angle volant multiplexage

7131. Bloc direction assistée électrique

7201, Boitier de contrdle écran couleur

7202. Récepteur infrarouge écran couleur

7205, Contacteur défilement ordinateur

7206. Commutateur check

7207. Commande défilement informations combine

7210, Ordinateur de bord

7211. Ordinateur embarque police

7214, Moteur basculement écran

7215, Ecran multifonction

7216. Clavier écran multifonction

7220. Montre

7221, Boitier de conversion CAN/Filaire et filaire

7222, Capteur température extérieure

7225, Montre et afficheur température extérieure

7226. Afficheur température extérieure

7300. Commutateur régulateur de vitesse

7302, Capteur lidar

7304. Boitier électronique régulateur vitesse auto-adaptative
7305. Contacteur régulateur de vitesse

7306. Contacteur de sécurité du régulateur de vitesse (embrayage)
7308. Contacteur de securité du régulateur de vitesse (frein)
7309. Shunt circuit régulateur de vitesse et controle moteur
7310. Calculateur régulateur vitesse

7312, Diode circuit voyant interrupteur régulateur de vitesse
7315. Ensemble pompe a vide

7316. Contacteur limiteur de vitesse véhicule

7318, Boitier de conversion analogique et numérique limitation de vitesse véhicu's
7320 Electrovanne sécurité du régulateur de vitesse

7325. Commande de régulation de vitesse véhicule

7400. Affichage température extérieure

7500. Calculateur aide au stationnement

7501, Télémetre laser

7502. Contacteur télémetre laser

7503. Haut parleur avant aide au stationnement

7504, Haut parleur arriére aide au stationnement

7505, Contacteur inhibition aide au stationnement

7506. Capteur de proximité avant gauche extérieur

7507. Capteur de proximité avant gauche intérieur

7508, Capteur de proximité avant droit extérieur

7609. Capteur de proximité avant droit intérieur

7510. Capteur de proximite arriére gauche extérieur

7611. Capteur de proximité arriére gauche intérieur

7512. Capteur de proximité arriére droit extérieur

7613. Capteur de proximité arriére droit intérieur

7514, Bruiteur aide au stationnement

7516, Commutateur coupure aide au stationnement

75186. Capteur de proximité mesure place disponible gauche
7517. Capteur de proximité mesure place disponible droit
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7518. Capteur de proximité avant gauche milieu

7519. Capteur de proximité avant droit milieu

7520, Camera d‘aide au stationnement

7621. Commutateur mesure place disponible

7522. Ecran vidéo d'aide au stationnement

7523. Camera d'aide visuelle au recul

7524, Switch-box aide visuel au recul

7625. Camera d‘aide au dépassement

7526, Voyant de présence de véhicule lors d'un dépassement
7530. Boitier de gestion d'aide au dépassement

7531, Calculateur aide visuelle panoramique

7532, Camera d'aide visuelle panoramique avant

7533, Camera d'aide visuelle panoramique arriére

7540. Capteur ultrason surveillance angle mort gauche

7541, Capteur ultrason surveillance angle mort droit

7542, Capteur ultrason mesure de placement disponible gauche
7543, Capteur ultrason mesure de placement disponible droit
7544, Push city Park

7550. Calculateur de suivi de trajectoire latérale

7551, Capteur gauche 1 de suivi de trajectoire latérale

7552, Capteur gauche 2 de suivi de trajectoire latérale

7553, Capteur gauche 3 de suivi de trajectoire latérale

7554, Capteur gauche 4 de suivi de trajectoire latérale

7555, Capteur gauche 5 de suivi de trajectoire latérale

7556. Capteur gauche 6 de suivi de trajectoire latérale

7559, Vibreur gauche de suivi de trajectoire latérale

7561. Capteur droit 1 de suivi de trajectoire latérale

7562. Capteur droit 2 de suivi de trajectoire latérale

7563, Capteur droit 3 de suivi de trajectoire latérale

7564. Capteur droit 4 de suivi de trajectoire latérale

7565. Capteur droit 5 de suivi de trajectoire latérale

7566. Capteur droit 6 de suivi de trajectoire latérale

7569, Vibreur droit de suivi de trajectoire latérale

7570. Commutateur de suivi de trajectoire latérale

7571. Capteur et calculateur aide au respect du temps inter-vehicules
7572, Boitier électronique vibreur aide au franchissement involontaire de ligne
7573. Camera vidéo multifonction

7600. Calculateur détecteur sous gonflage

7601. Récepteur hautes fréquences détection sous gonflage
7602. Module émetteur de roue

7605. Contacteur réinitialisation détection sous-gonflage

7606, Antenne basse fréquence de détection sous gonflage avant gauche
7607, Antenne hasse fréquence de détection sous gonflage avant droit
7608. Antenne hasse fréquence de détection sous gonflage arriére gauche
7609. Antenne hasse fréquence de détection sous gonflage arriére droit
7610. Antenne haute fréquence de détection sous gonflage avant
7611. Antenne haute fréquence de détection sous gonflage arrigre
7612. Antenne haute fréquence de détection sous gonflage

7700, Capteur angle volant

7701. Calculateur angle volant

7702, Capteur hauteur de caisse avant

7703. Capteur hauteur de caisse arriére

7704, Potentiométre hauteur de caisse

7705. Capteur hauteur de caisse arriére central

7706. Manocontact de frein

7708. Capteur débattement roues avant

7709. Capteur débattement roues arriére

7710. Commutateur suspension

7711, Capteur débattement roue avant droit

7712. Capteur débattement roue avant gauche

7713. Capteur débattement roue arriére droit

7714, Capteur débattement roue arriére gauche

7715, Calculateur suspension

7716. Electrovanne de suspension (seul ou avant)

7717. Electrovanne de suspension arriére

7718, Electrovanne de correction de roulis

7719. Bloc électro-hydraulique anti-devers actif

7720, Actionneur amortisseur avant gauche

7721. Self antiparasitage amortisseur avant gauche

7722. Calculateur anti-devers actif

7723, Accélérometre anti-devers actif

7724. Accéléromeétre amortissement variable

7725. Actionneur amortisseur avant droit

7726. Self antiparasitage amortisseur avant droit

7727. Accélérométre anti-devers actif arriére

7728, Accélérométre anti-devers actif avant gauche

729. Accélérometre anti-devers actif avant droit

“780. Actionneur amortisseur arriére gauche

“731. Self antiparasitage amortisseur arriére gauche

7732. Accélérometre anti-devers actif avant

7733. Accélérometre anti-devers actif arriére gauche

7734. Accéléromeétre anti-devers actif arriére droit

7735. Actionneur amortisseur arriére droit

7736. Antiparasitage amortisseur arrigre droit

7737. Compresseur suspension

7738. Commutateur inhibition suspension

7739. Moteur bloc électronique centralise

7740, Bloc électro-hydraulique suspension

7741, Bloc électrovanne suspension hydraulique avant droit
7742, Bloc électrovanne suspension hydraulique avant gauche
7743. Bloc électrovanne suspension hydraulique arriére droit
7744, Bloc électrovanne suspension hydraulique arriére gauche
7745. Sélecteur de hauteur véhicule

7746. Electrovanne cales train arriére pilotées

7747. Electrovanne suspension avant

7748. Electrovanne suspension arriére

7748. Sélecteur hauteur coffre

7750. Platine de commande de suspension

7751. Capteur hauteur de caisse avant gauche

7752. Capteur hauteur de caisse avant droit

7753. Capteur hauteur de caisse arriére gauche

7754. Capteur hauteur de caisse arriére droit

7755. Capteur pression suspension avant

7756. Capteur pression suspension arriére

7758. Calculateur amortissement variable

7760. Passerelle (CAN)

7769. Bruiteur suspension

7770. Bruiteur niveau et/ou pression liquide hydraulique
7771. Electrovanne réservoir

7773, Calculateur suspension complémentaire

7774. Groupe électropompe (GEP) Suspension hydraulique
7800. Calculateur controle de stabilité

7801. Commutateur coupure controle de stabilité

7803, Capteur angle volant contréle de stabilité

7804, Gyrométre-accélérométre controle de stabilité

7805. Pompe précharge controle de stabilité

7806. Groupe hydraulique controle de stabilité

7807. Capteur 1 pression circuit de freinage

7808. Capteur 2 pression circuit de freinage

7809. Passerelle controle de stabilité

7810. Capteur contréle de stabilité avant gauche

7815. Capteur contréle de stabilité avant droit

7820. Capteur contréle de stabilité arriere gauche

7825. Capteur controle de stabilité arriére droit

80A1. Motoréducteur volet de mixage arriére droit

80A2. Motoréducteur volet de mixage arriére gauche

80A3. Thermistance d'air habitacle arriére gauche

B0A4. Thermistance d'air habitacle arriére droite

80A5, Thermistance évaporateur groupe additionnel

80A6. Module commande pulseur additionnel arriére gauche
80A7. Module commande pulseur additionnel arriere droit
80A8. Pulseur additionnel arriére gauche

80A9, Pulseur additionnel arriére droit

80B0. Module commande réchauffeur eau autonome

80B1. Motoréducteur volet de distribution groupe additionnel
80C1. Fagade climatiseur arriére

80C2. Motoréducteur de volet de distribution {arriére droit)
80C3. Motoreducteur de volet de distribution (arriére gauche)
80C4. loniseur

80C5. Push ioniseur

80D0. Pulseur pavillon

80D1. Moteur pulseur pavillon

80D2. Molette pulseur pavillon

80D3. Module commande pulseur additionnel rang 3

80D4. Pulseur additionnel rang 3

80D5. Module com reception (HF) précond

80D6. Module com reception (HF) recharge

8000, Commutateur réfrigération

8002. Commutateur ventilation interne

8003. Moteur ventilation interne

8004. Boitier coupure réfrigération

8006. Thermistance évaporateur (si sépare)
8007. Pressostat
8008. Thermistance eau moteur réfrigération
8009. Capteur de pression de fluide réfrigérant
8010 Boitier température eau
8012. Manocontact coupure réfrigération
8013. Electrovanne climatisation additionnelle
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B8014. Electrovanne stabilité ralenti

8020. Compresseur réfrigération

8021, Fagade climatiseur conducteur

8022. Thermocontact d’eau moteur climatisation
8023. Fagade climatiseur passager

8024. Thermistance d'air habitacle gauche

8025. Fagade climatiseur (si sépare)

8026. Facade climatisation additionnelle

8027. Commutateur climatisation additionnelle

°| 8028, Thermistance d'air habitacle droite

8029. Rangement central réfrigére

~ | 8030. Thermistance d'air habitacle

-

3NDIEL3TI LNAW

| 8031. Thermistance d'eau

8032. Thermistance air extérieur

8033. Thermistance d'ensoleillement

8034. Thermistance d'air pieds

8035. Thermostat électronique température habitacle (si sépare)
8036. Pompe & eau houcle chaude

8037. Thermistance d'air aérateur

8038. Electrovanne boucle chaude

8039. Pulseur d"air siége avant

8040. Commande vitesse pulseur {si sépare)

8041, Pulseur d'air arriére central

8042, Pulseur d'air arrigre

8043. Module commande pulseur droit

8044. Module commande pulseur gauche

8045, Module commande pulseur (si sépare)

8046. Resistance vitesse pulseur (si sépare}

8047. Commutateur vitesse pulseur (si sépare)
8049, Resistance pulseur climatisation additionnelle
8050, Moteur pulseur (si sépare)

8051. Moteur pulseur droit

|| 8052. Moteur pulseur gauche

8053. Commutateur vitesse pulseur additionnel gauche
8054. Commutateur vitesse pulseur additionnel droit
8059. Moteur pulseur climatisation additionnelle
8060. Groupe chauffage climatisation

8062. Shunt groupe chauffage climatisation

8063. Motoréducteur volet de mixage droit

8064. Motoréducteur volet de mixage gauche

8065. Motoréducteur volet de mixage

8066. Groupe chauffage climatisation arrigre

8067. Commande volet entrée air

8068. Motoréducteur volet entrée air gauche

8069. Motoréducteur volet entrée air droit

8070. Motoréducteur volet entrée air

8071. Motoréducteur volet de distribution

8072. Motoréducteur volet aération

8073. Motoréducteur volet pied et dégivrage

. 8074. Vanne hacheuse
| 8075, Motoréducteur volet de distribution droit
. 8076. Motoréducteur volet de distribution gauche

8077. Commutateur vitesse pulseur arrigre
8078. Moteur pulseur arriere

8079, Capteur qualité d'air

8080. Calculateur climatisation

. 8081. Facade climatiseur arriére gauche

8083. Facade climatiseur arriére droit
8084. Resistance chauffante dair habitacle
8085. Moteur pulseur puissance

 8086. Groupe soufflage additionnel gauche

8087. Groupe soufflage additionnel droit

8088. Tableau de commande chauffage additionnel
8090. Diode de protection compresseur

8092. Commutateur chauffage additionnel

8093. Pompe a carburant chauffage additionnel
8096. Diode info marche chauffage additionnel
8097. Interrupteur commande chauffage a carburant
8098. Chauffage additionnel

8099. Brlleur chauffage additionnel et autonome
8100. Allume-cigares avant

8105. Allume-cigares arriére

8106. Allume-cigares arriére 2

8110. Commutateur vitre arriere chauffante

8111. Commutateur de désembuage

8112. Capteur désembuage lunette arriére

8118. Vitre arriére chauffante gauche

8119. Vitre arriére chauffante droite

8120. Vitre arriére chauffante

8121. Moteur désembuage vitre arriére

8122. Vitre arrigre chauffante haute

8140. Pare-brise chauffant

8141. Commutateur pare-brise chauffant
8146. Boitier temporisateur pare-brise chauffant
8150, Self power antiparasitage antenne
8151. Condensateur antenne

8152. Self power antiparasitage antenne
8200. Clavier antidémarrage code

8201. LED antidémarrage code

8205. Diode circuit voyant diagnostic

8206. Diode circuit porte antidémarrage code

8208, Boitier électronique antidémarrage code et transpondeur

8209, Bobine transpondeur

8220. Transpondeur module analogique
8221. Transpondeur module contrdle
8235. Commutateur démarrage moteur
8238. Boitier sécurité démarrage

8239. Lecteur de clé électronique accés démarrage mains-libres

8240. Boitier mains-libres

8241. Antenne intérieure habitacle 1
8242. Antenne intérieure habitacle 2
8243. Antenne intérigure coffre

8244. Antenne de secours

8245. Antenne extérieure avant gauche
8246. Antenne extérieure avant droite
8247. Antenne extérieure arriére gauche
8248. Antenne extérieure arriére droite
8249. Antenne extérieure coffre

8250. Module de commande d'ouverture extérieur avant gauche acces démarraos

mains-libres

8251. Module de commande d’'ouverture extérieur avant droit accés démarrags

mains-libres

8252, Module de commande d'ouverture extérieur arriére gauche acces

démarrage mains-libres

8253. Module de commande d'ouverture extérieur arriére droit acces démarrags

mains-libres

8254, Antenne intérieure habitacle 3

8255, Bruiteur acceés et démarrage mains-libres
8256. Antenne extérieure coffre 2

8257. Module de commande ouverture extérieure accés et démarrage mains-libres

8300. Commutateur siege chauffant conducteur
8301. Boitier régulation sieges chauffants

8302. Rhéostat sige chauffant conducteur

8303. Rhéostat siege chauffant passager

8305. Commutateur siege chauffant passager
8306. Commutateur siege chauffant arrigre gauche
8307. Commutateur siége chauffant arriére droit
8310. Siége chauffant conducteur

8311. Thermostat siege chauffant

8314, Banquette chauffante passagers

8315, Siége chauffant passager

8316. Boitier régulation coussin chauffant

8317. Boitier régulation dossier chauffant

8318. Rhéostat siege chauffant arriére gauche
8319. Rhéostat siege chauffant arriére droit

8320. Siége chauffant arriere

8325. Siége chauffant arriére gauche

8326. Siége chauffant arriére droit

8327. Nappe chauffante coussin siége conducteur
8328. Nappe chauffante dossier siege conducteur
8329. Nappe chauffante coussin siége passager
8330. Nappe chauffante dossier siége passager
8331. Boitier régulation siége chauffant conducteur
8332. Boitier régulation siége chauffant passager
8333. Sonde siége chauffant conducteur

8334. Sonde siége chauffant passager

8335. Nappe chauffante coussin siége central
8336. Commutateur siege massant

8337. Commutateur siége massant conducteur
8338. Commutateur sitge massant passager

8339. Boitier pilotage massage conducteur

8340. Ensemble régulation siége chauffant conducteur
8341. Boitier pilotage massage passager

8345. Ensemble régulation sieége chauffant passager
8346, Commutateur siége chauffant avant droit
8347. Commutateur siege chauffant avant gauche
8350. Siege chauffant avant droit

8351. Sigge chauffant avant gauche
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8352. Chauffe nugue siége conducteur 8430. Haut-parleur arriere gauche

8353. Chauffe nuque siége passager 8431. Haut-parleur central arriére gauche
8354. Rheostat chauffe nuque siege conducteur 8432. Filtre d'antenne 2

8355. Rhéostat chauffe nuque siege passager 8433, Filtre alimentation autoradio

8356. Self power antiparasitage antenne 8435, Haut-parleur arriére droit

8357. Boitier régulation siege chauffant arriére droit 8436. Haut-parleur central arriére droit
8358. Nappe chauffante dossier siége arriére gauche 8440. Haut-parleur tweeter avant gauche
8359, Nappe chauffante dossier siége arriére droit 8442. Haut-parleur medium avant gauche
8360. Nappe chauffante coussin siége arriére gauche 8443, Haut-parleur hoomer avant gauche
8361. Nappe chauffante coussin siége arriére droit 8444, Haut-parleur woofer avant gauche
8362. Nappe chauffante coussin siége arriére droit 8445, Haut-parleur tweeter avant droit
8363. Commande multifonction massage siége passager 8447. Haut-parleur medium avant droit
8364. Boitier de régulation chauffage ventilation siege conducteur 8448, Haut-parleur boomer avant droit
3365. Boitier de régulation chauffage ventilation siege passager 8449. Haut-parleur woofer avant droit

34A1. Prise (USB) sur console centrale avant
34A2. Prise jack lecteur (MP3)

34A3. Filtre d'antenne et Lunette arriére chauffante
34A4. Filtre d’antenne - Lunette arriére chauffante

34A5. Module de service émetteur récepteur télématique

34A6. Lecteur de carte (SIM)

84A7. Push appel marques

34A8. Push appel d'urgence

84A9. Ecran multimédia arriére gauche
24A0. Ecran multimédia arriére droit

34B1. Haut-parleur medium avant central
34B3. Afficheur matriciel combine

3484, Boitier nomade multimédia

34B5. Haut-parleur tweeter porte avant gauche
24B6. Haut-parleur tweeter porte avant droite
24B7. Haut-parleur porte avant gauche
24B8. Haut-parleur porte avant droite

34B9. Calculateur kit mains-libres

24B0. Lecteur-écran multimédia arriere
24C1. Boitier interface multimédia

24C2, Commande vocale radiotéléphone sur volant
=4C3. Prise (USB) boite a gants

24C4. Boitier télématique autonome

24(5. Antenne tuner numérique

#4C6. Fagade multifonction

24C7. Lecteur (CD)

24C8. Fagade multifonction basse

24C9. Fagade multifonction haute

24D1. Adaptateur antenne numérique
24D2. Adaptateur d'antenne (AM-FM 1)
24D3. Adaptateur d’antenne (AM-FM 2)
24D4. Adaptateur multiprise (USB 1) entrée - 2 sorties
34D5. Boitier wifi

24D6. Antenne arriére droit

24D7. Arriere gauche

24D8. Prise (USB 2)

24D9. Booster prises (USB)

2402. Cable d'antenne

3403, Filtre d'antenne

3404, Antenne

2405, Antenne électrique

2406. Amplificateur antenne

2407. Duplexeur

2408. Amplificateur autoradio

2409. Ensemble antenne lunette chauffante
2410. Autoradio

£411. Balance radio avant gauche et droit
2412, Balance radio avant et arriére

2413, Commande autoradio

2414, Transformateur de ligne audio navigation
2415, Chargeur compact disque

2416. Interface compact disque

2417, Ventilateur émetteur récepteur radio
2418. Adaptateur antenne radio

2420. Haut-parleur porte avant conducteur
2421, Haut-parleur avant

2422. Haut-parleur avant gauche

2423. Haut-parleur avant droit

2424, Amplificateur audio

2425, Haut-parleur porte avant passager
3426. Enceinte acoustique grave

2427. Enceinte acoustique grave amplifiée
2428, Coaxial hifi arriere gauche

2429, Coaxial hifi arriére droit

8450. Haut-parleur tweeter arriére gauche
8452. Haut-parleur medium arriére gauche
8453. Haut-parleur boomer arriére gauche
8454, Haut-parleur subwoofer arriére gauche
8456. Haut-parleur tweeter arriére droit
8457, Haut-parleur medium arriére droit
8458. Haut-parleur hoomer arriére droit
8459. Haut-parleur subwoofer arriére droit
8460. Prise de casque arriére gauche

8461, Resistance 1 (Japon)

8462. Resistance 2 (Japon)

8463. Resistance 3 (Japon)

8464. Resistance 4 (Japon)

8465. Prise de casque arriére droit

8470. Alimentation radio police avant

8471. Alimentation radio police 1 arriére
8472, Alimentation radio police 2 arriére
8473, Alimentation radio police 3 arriére
8475. Combine radio téléphone

8476. Boitier électronique contréle radiotéléphone a
8477. Boitier électronique contrdle radiotéléphone b
8478. Micro auto (PC)

8479. Commutateur auto (PC)

8480. Emetteur récepteur télématique

8481. Haut-parleur radio téléphone

8482. Micro-radiotélephone

8483. Bruiteur oubli radio téléphone

8484. Antenne radiotéléphone

8485. Clavier radio téléphone

8486. Bloc entrée audio vidéo externe

8487. Ensemble multimédia

8488. Ecran couleur auto (PC)

8489. Unité annexe auto (PC)

8490. Unité centrale auto (PC)

8491, Boitier de commutation antenne

8492. Kit mains-libres

8493. Commande récepteur télématique
8494. Alimentation charge téléphone

8495, Ensemble antenne télévision (Japon)
8496. Systéme télépéage (Japon)

8497, Filtre (Japon)

8498. Antenne (AM/FM) {Japon)

8499. Bloc entrée audio externe

8500. Calculateur navigation

8501. Antenne (GPS)

8502. Haut parleur navigation

8503, Clavier de commande

8504. Boitier info trafic

8505. Contacteur info trafic

8506. Transformateur de ligne audio navigation droit
8507. Transformateur de ligne audio navigation gauche
8508. Contacteur rappel navigation

8509. Voyant information état trafic

8510. Ensemble navigation (Japon)

8511. Diode info frein (Japon)

8512. Boitier émission réception informations trafic
8513. Boussole

8520. Boitier de contrdle de vitesse autorisée
8521. Boitier de dialogue

8522, Contacteur d'arrét de vitesse autorisée

8523. Systeme d'acquisition et recueil des données et transmission

8600. Boitier alarme antieffraction
8601. Contacteur & clé alarme antivol
8602. Boitier volumétrigue alarme antivol
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~ | 8603. Commutateur alarme antieffraction
. 8604, Capteur volumétrique
8605. Sirene alarme antieffraction
| 8606. LED alarme antieffraction
| 8607. Emetteur ultrason
| 8608. Récepteur ultrason
| 8609. Emetteur ultrason et LED alarme antivol
| 8610. Contacteur coffre alarme antieffraction
| 8611. Contacteur capot alarme antieffraction

| 8618. Contacteur anti-soulévement

| 8619. Avertisseur alarme

{ 8630. Centrale de protection

8700. Moteur store électrique

| 8701. Contacteur avant store électrique

| 8702. Contacteur arriére store électrique

| 8703. Commutateur store électrique

8803. Prise remorque

| 8900. Ensemble serrure boite & gants

| 8901. Ensemble serrure accoudoir

8906. Contacteur eclairage zone multifonction

9000. Unité centrale

9005. Station feu avant gauche

9010. Station groupe moto-ventilateur

9015. Station feu avant droit

9020. Station essuie-vitre et lave-vitre

9025. Station acquisition capteurs

| 9030, Station porte avant gauche

| 9031. Station siége

| 9032, Station porte arriére gauche

9033. Station porte arriére droite

9035, Station combine

9040. Station afficheur

| 9045. Station Habitacle

| 9050. Station porte avant droite

| 9055, Station commutation signalisation

| 9056, Station eclairage automatigue

¢ 9060. Station commutation essuyage

9065. Station console

9070. Station remorque

| 9075. Station feu arriére gauche

- 9080. Station Volet arriére

- 9085. Station feu arrigre droit

| AE00. Antivol électrique

| B001. Borne équipotentielle mixte 1

. B002. Borne équipotentielle mixte 2

. B003. Borne équipotentielle mixte 3

. B004. Borne équipotentielle mixte 4

- BO005. Borne équipotentielle mixte 5
B006. Borne équipotentielle mixte 6

. B007. Borne équipotentielle mixte 7

B008. Borne équipotentielle mixte 8

B009. Borne équipotentielle mixte 9

B010. Borne équipotentielle mixte 10

B011. Borne équipotentielie mixte 11

B012. Borne équipotentielle mixte 12

B013. Borne équipotentielle mixte 13

B014. Borne équipotentielle mixte 14

B015. Borne équipotentielle mixte 15

B016. Borne équipotentielle mixte 16

B017. Borne équipotentielle mixte 17

B018. Borne équipotentielle mixte 18

B019. Borne équipotentielle mixte 19

B020. Borne équipotentielle mixte 20

B021. Borne équipotentielle mixte 21

B022. Borne équipotentielle mixte 22

B023. Borne équipotentielle mixte 23

B024. Borne équipotentielle mixte 24

B025. Borne remise a zero

BB0O. Batterie de servitude

BB01. Ensemble batteries de servitude arriére

BB02. Ensemble batteries de servitude inferieur avant

BB03. Ensemble batteries de servitude supérieur avant

BB04. Ensemble batteries de servitude centrale

BBO5. Batterie de démarrage

BBO6. Batterie de service

BBO07. Batterie de puissance alterno-démarreur

=
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| 8612. Contacteur porte battante arrigre droite alarme antieffraction
8613. Contacteur porte arrigre gauche alarme antieffraction
8674. Contacteur porte arriére droite alarme antieffraction

BBO8. Batterie de traction (chaine de traction hybride)
BB09. Batterie de traction arriére

BB10. Boitier d'alimentation

BB12. Borne de liaison et batterie

BCMO. Bloc commutateur multifonction

BCM1. Bloc commutateur multifonction gauche
BCM2. Bloc commutateur multifenction droit

BCM3. Bloc commutateur multifenction gauche
BCM4. Bloc commutateur multifonction droit

BCMS. Bloc commutateur multifonction sous volant
BCMS. Bloc commutation multifonction plafonnier
BCM?7. Bloc commutation multifonction planche de bord
BCMY. Bloc commutateur multifonction droit (NG4)
BDE1, Boitier de dérivation électrique

BEME. Boitier électronique interface moteur électrique
BEPR. Boite embase prise de charge

BFHS5. Boite 5 fusibles habitacle 1

BGPO. Boitier de gestion centralisée {police)

BPBT. Boitier de protection basse tension

BPCB. Boitier de protection céable batterie

BSC1. Boitier de servitude coffre

BSE1. Boitier de servitude intelligent/éclairage extérieur
BSG. Boite servitude générique 1

BSG2Z. Boite servitude générique 2

BSG3. Boite servitude générique 3

BSG4. Boite servitude générique 4

BSG5. Boite servitude générique 5

BSGS. Boite servitude générique signalisation

BSI1. Boitier de servitude intelligent

BSP1. Boite servitude passerelle 1

BSR1. Boitier de servitude remorque

BSTC. Boitier de servitude générique transformateur carrosserie
BTC1. Boitier transformateur carrossier

CA00. Contacteur antivol

CBE1. Carnet de bord électronique {police)

CCS1. Ensemble commande centralisée signalisation (police)
CP0O. Prise (12V) arriére

CPO1. Prise (12V) avant

CP02. Prise (12V) arrigre gauche sur console centrale
CP03. Prise (12V) arriére droite sur console centrale
CP04. Prise (12V) centrale arriére

CP05. Prise (12V) coffre

CP08. Prise (12V) planche de bord

CPO07. Prise (12V) boite & gants

CPCO. Ensemble contact porte coulissante gauche
CPC1. Ensemble contact porte coulissante droite
CT00. Contacteur tournant volant

CV00. Module de commutation sous volant (COM 2000)
DRAQ. Drain

DRA1. Drain1

ECV0. Ensemble commande dans volant

IC02A, Liaison faisceau moteurffaisceau principal
IC02B. Liaison faisceau moteur/faisceau principal
IC02C. Liaison faisceau moteur/faisceau principal
IC02D., Liaison faisceau moteur/faisceau principal
PCO1. Prise de courant arriere droite

PC02. Prise de courant arriére gauche

PCO3. Prise de courant (220V) console centrale

PS00. Platine de servitude (si sépare)

PT0O. Prise de transformateur

P001. Prédisposition information vitesse véhicule
P002. Predisposition alimentation clavier chaudiére
P003. Prédisposition réveil BS| chaudiére

VMF1. Volant @ commandes centralisées fixes

V004. Voyant alerte stop

V100. Voyant de charge

V1017. Voyant de charge correcte de batteries de traction
V102. Voyant de batteries de traction déchargées
V110. Voyant test allumage

V115. Voyant de préchauffage

V117. Voyant de défaut du convertisseur (12V)

V120, Voyant test injection

V123, Voyant coupure de pompe

V130. Voyant diagnostic moteur

V170. Voyant défaut temporaire

V171, Voyant de marche avant

V172. Voyant de marche arriere

V173. Voyant de défaut d'isolement

\/180. Voyant alimentation gaz
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V200. Voyant antibrouillard arriére
V201. Voyant de brouillard avant
V230. Voyant signal danger
V231. Voyant indicateur de direction gauche et droite
V232, Voyant indicateur direction gauche
V233. Voyant indicateur direction droit
V260. Voyant de veilleuse
V261. Voyant de croisement
V262, Voyant de route
V266, Voyant projecteurs antibrouillard
V401, Voyant niveau eau moteur
V402. Voyant température eau moteur maxi
V404, Voyant niveau mini eau lave-vitre
V405, Voyant de présence eau dans gazole
V411. Voyant de pression huile moteur
V412, Voyant de niveau huile moteur
V413, Voyant de température huile moteur maxi
V417. Voyant de manque eau batterie
V420, Voyant de starter
V425, Voyant filtre & air colmate
V430, Voyant de niveau mini carburant
V432, Voyant d'ouverture bouchon de réservoir
V440. Voyant frein de stationnement
V441, Voyant de niveau liquide de frein
V442, Voyant frein de stationnement et niveau liquide de frein
V443. Voyant d'usure plaquettes
V444, Voyant détection lampes grillées
V460, Voyant position levier de vitesses
V461, Voyant de température huile boite de vitesses maxi
V470. Voyant porte ouverte
/471, Voyant portes avant et 2 portes latérales
V472, Voyant portes avant et 1 porte latérale
/473. Voyant bouclage ceinture de sécurité
/480. Voyant surchauffe catalyseur
/625, Voyant de super-condamnation
1/656. Voyant coussin gonflable avant
857. Voyant coussin gonflable latéral

/658. Voyant inhibition coussin gonflable passager
/664, Voyant de niveau liquide correction hauteur d'assiette
/670. Voyant test blocage différentiel

1679, Voyant temoin de passage du réducteur de vitesse
¥700. Voyant diagnostic antiblocage de roues

/701, Voyant antiblocage de roue actif

705, Voyant diagnostic anti-patinage de roues
706. Voyant fonctionnement anti-patinage de roues
1707. Voyant position pédale de frein (autorisation démarrage)
731. Voyant régulateur de vitesse
¥770. Voyant diagnostic suspension

+780. Voyant diagnostic controle de stabilité

(811. Voyant vitre arriere chauffante
¥818. Voyant de niveau mini carburant chauffage additionnel
/822. Voyant transpondeur
/823. Afficheur voyants gauche
1824, Afficheur voyants droit
/100, Voyant de charge
/100. Voyant de charge
/101, Voyant de charge correcte de batteries de traction
/110. Voyant test allumage
V115. Voyant de préchauffage

/120. Voyant test injection
¥120. Voyant test injection
V130. Voyant diagnostic moteur
V170. Voyant défaut temporaire
/170. Voyant défaut temporaire
/170, Voyant défaut temporaire
/170, Voyant défaut temporaire
/180. Voyant alimentation gaz
/200, Voyant antibrouillard arriere
/201. Voyant de brouillard avant
¥230. Voyant signal danger

/231. Voyant indicateur de direction gauche et droite
1232. Voyant indicateur direction gauche

1233. Voyant indicateur direction droit

1260. Voyant de veilleuse

1261, Voyant de croisement

'262. Voyant de route

266. Voyant projecteurs antibrouillard

01. Voyant niveau eau moteur

01, Voyant niveau eau moteur

V402. Voyant température eau moteur maxi

V404, Voyant niveau mini eau lave-vitre

V405. Voyant de présence eau dans gazole

V411. Voyant de pression huile moteur

V412. Voyant de niveau huile moteur

V413. Voyant de température huile moteur maxi

V420. Voyant de starter

V420. Voyant de starter

V430, Voyant de niveau mini carburant

V432, Voyant d'ouverture bouchon de réservoir

V440. Voyant frein de stationnement

V441, Voyant de niveau liquide de frein

V442, Voyant frein de stationnement et niveau liquide de frein
V443, Voyant d'usure plaquettes

Va44. Voyant détection lampes grillées

V4860. Voyant position levier de vitesses

V461. Voyant de température huile boite de vitesses maxi
V470. Voyant porte ouverte

V470. Voyant porte ouverte

V470. Voyant porte ouverte

V473, Voyant bouclage ceinture de sécurité

V480. Voyant surchauffe catalyseur

V623. Voyant de super-condamnation

V656. Voyant coussin gonfiable avant

VV656. Voyant coussin gonflable avant

V656. Voyant coussin gonflable avant

V664, Voyant de niveau liquide correction hauteur d'assiette
V670. Voyant test blocage différentiel

V670, Voyant test blocage différentiel

V700. Voyant diagnostic antiblocage de roues

V700. Voyant diagnostic antiblocage de roues

V705, Voyant diagnostic anti-patinage de roues

V706. Voyant fonctionnement anti-patinage de roues
V731. Voyant régulateur de vitesse

V731. Voyant régulateur de vitesse

V770. Voyant diagnostic suspension

V780. Voyant diagnostic contréle de stabilité

V801. Voyant de niveau mini carburant chauffage additionnel
V811. Voyant vitre arriére chauffante

V822, Voyant transpondeur

CONNECTEURS

C001. Connecteur diagnostic

€002, Connecteur pour fils de dépannage

€003. Connecteur prédisposition apres-vente

C004. Connecteur test combine

C005. Connecteur instrumentation

C006. Connecteur diagnostic 2

C007. Connecteur diagnostic 3

C008. Connecteur diagnostic 4

C103. Connecteur test information moteur tournant

C104. Connecteur porte-fusible commutateur arrét urgence
C105. Connecteur optionnel coupe-circuit général

C109. Connecteur test allumage

C110. Connecteur antiparasitage allumage

C111. Connecteur réglage allumage pour ralenti

C120. Connecteur test injection

C125. Connecteur réglage antipollution

C126. Connecteur porte-fusible pompe alimentation

C128. Connecteur porte-fusible résistance réchauffage carburateur
€127. Connecteur test (EGR)

C130. Connecteur test injection-allumage

C131. Connecteur interconnexion moteur et véhicule

C132. Connecteur interconnexion boite de vitesses automatigue et véhicule
C133. Connecteur porte-fusible calculateur injection-allumage
C136. Connecteur porte-fusible bride chauffante

C137. Connecteur porte-fusible réchauffage sonde a oxygéne
C140. Connecteur point mart haut

C145. Connecteur développement systeme

C150. Connecteur test fonctionnement groupe moto-ventilateurs
C163. Connecteur test boite de vitesses automatique

C170. Connecteur test gestion électronique

C180. Connecteur diagnostic gaz 1

C181. Connecteur diagnostic gaz 2

C182. Connecteur gaz riche

€183, Connecteur gaz pauvre

€200. Connecteur alimentation prise caravane

€231, Connecteur double commande auto-école

€260. Connecteur porte-fusible feux de brouillard avant
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C310. Connecteur alimentation et permanent éclairage caravane
C311. Connecteur de liaison contacteur de stop
C464. Connecteur porte-fusible alimentation chrono-tachygraphe
C623. Connecteur test condamnation
€630. Connecteur test mémorisation siége
C654. Connecteur test ceinture pyrotechnique
C656. Connecteur test coussin{s) gonflable(s)
C657. Connecteur test coussins gonflables et prétensionneurs
C664. Connecteur purge circuit correction hauteur d'assiette
C680. Connecteur de liaison toit ouvrant
C686. Connecteur test capote électrique
C700. Connecteur test antiblocage de roues
| C701. Connecteur porte-fusible puissance (ABR)
C705. Connecteur test anti-patinage
€710. Connecteur test direction assistance variable
C721. Connecteur test écran multifonction
C722. Connecteur de pré-équipement navigation
C771. Connecteur test suspension
C800. Connecteur test climatisation
€820, Connecteur test antidémarrage code
€840. Connecteur alimentation et permanent autoradio
€860, Connecteur test alarme antivol
C861. Connecteur alimentation alarme antivol
C863. Connecteur test centrale de protection
CJ01. Connecteur de jonction 1
CJ02. Connecteur de jonction 2
CONN. Détails des connecteurs
€103. Connecteur test information moteur tournant
C104. Connecteur porte-fusible commutateur arrét urgence
C110. Connecteur antiparasitage allumage
- C110. Connecteur antiparasitage allumage
| C111. Connecteur réglage allumage pour ralenti
€120. Connecteur test injection
C125. Connecteur réglage antipollution
C126. Connecteur porte-fusible pompe alimentation
C126. Connecteur porte-fusible pompe alimentation
C127. Connecteur test (EGR)
C130. Connecteur test injection-allumage
C131. Connecteur interconnexion moteur et véhicule
C131. Connecteur interconnexion moteur et véhicule
C136. Connecteur porte-fusible bride chauffante
€140. Connecteur point mort haut
C145. Connecteur développement systeme
C150. Connecteur test fonctionnement groupe moto-ventilateurs
C163. Connecteur test boite de vitesses automatique
C170. Connecteur test gestion électronique
€231. Connecteur double commande auto-école
C260. Connecteur porte-fusible feux de brouillard avant
C464. Connecteur porte-fusible alimentation chrono-tachygraphe
.| C623. Connecteur test condamnation
| €630. Connecteur test mémorisation siege
C654. Connecteur test ceinture pyrotechnique
. €656. Connecteur test coussin{s) gonflable(s)
| C657. Connecteur test coussins gonflables et prétensionneurs
|| C664. Connecteur purge circuit correction hauteur d'assiette
| €686. Connecteur test capote électrique
| C700. Connecteur test antiblocage de roues
| €700. Connecteur test antiblocage de roues
C705. Connecteur test anti-patinage
| €710. Connecteur test direction assistance variable
| €721, Connecteur test écran multifonction
. C771. Connecteur test suspension
C800. Connecteur test climatisation
€820. Connecteur test antidémarrage code
C840. Connecteur alimentation et permanent autoradio
C860. Connecteur test alarme antivol
C863. Connecteur test centrale de protection

FUSIBLES

1008, Fusible sectionneur batterie arriére

1034, Matrice fusibles avant

1036. Fusible protection alimentation convertisseur

1205, Fusible pompe a carburant

1326. Fusible alimentation calculateur injection

1348. Fusible chauffage sonde lambda

1501. Fusible moto-ventilateur

1551, Fusible pompe & eau refroidissement turbocompresseur
1743. Porte fusible 1 chaine de traction

1744, Porte fusible 2 chaine de traction
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1812. Bloc fusibles alimentation gaz

1844. Porte fusible d'électrovannes gaz

1845. Porte fusible d'injecteurs gaz

18486. Porte-fusible d'alimentation calculateur gaz
1847. Porte-fusible d'alimentation relais général gaz
1911, Power fusible alterno-démarreur

2525, Fusible compresseur avertisseur

2603. Porte fusibles feux de gabarit

6620. Fusible commande correction hauteur véhicule
6621. Fusible moteur correction hauteur véhicule
6705. Fusible blocage différentiel

7017. Fusible calculateur antiblocage de roues
7027. Fusible électrovannes antiblocage de roues
7029. Fusible pompe antiblocage de roues

7311. Fusible régulateur de vitesse

7772. Platine fusible calculateur suspension
7775, P-fusible calculateur suspension

80F1. Platine fusible 1 climatisation additionnelle
80F2. Platine fusible 2 climatisation additionnelle
8089. Fusible électrovanne chauffage additionnel
8094. Fusible chauffage additionnel

8095. Fusible tableau de commande chauffage additionnel
8802. Porte fusible prise remorque

8905. Fusible (ATO 15 A) prise réfrigérateur
BF00. Boite fusibles habitacle

BFO1. Boite fusibles compartiment moteur

BF02. Boite fusibles coffre

BFDB. Boitier fusibles départ batterie

BFH1. Boite 5 fusibles habitacle 1

BFH2. Boite 5 fusibles habitacle 2

BFH3. BoTte fusibles relais habitacle 1

BFH4. Boite fusibles relais habitacle 2

BFH6. Boite fusibles relais habitacle 3

BFRM. Boite fusibles relais moteur

BH12. Boite 12 fusibles habitacle

BH28. Boite 28 fusibles habitacle

BM27. Boitier de servitude moteur 27 fusibles
BM34. Boitier de servitude moteur 34 fusibles
BMF1. Boitier maxi-fusibles

BMF2. Boitier maxi-fusibles

BMF3, Boitier maxi-fusibles

BMF4. Boitier maxi-fusibles

MF00. Maxi-fusible batterie de service

MF01. Maxi-fusible alternateur

MF02. Maxi-fusible batterie de démarrage

MF17. Méga-fusible compartiment moteur 1
MFM1. Méga-fusible compartiment moteur 1
MFAV. Matrice fusibles avant

PFO1. Porte-fusible 1

PF02. Porte-fusible 2

PSFO. Platine servitude - boite fusibles habitacle
PSF1. Platine de servitude - boite fusibles compartiment moteur
PSF2. Platine servitude - boite fusibles coffre
PFC1. Porte fusible coffre 1

PFPR. Porte fusible alimentation présence remorque

RELAIS

1001. Relais de démarrage a froid

1005. Relais d'interdiction de démarrage

1009. Relais de démarrage

1030. Relais information moteur tournant

1037. Relais alimentation prise [230V)

1040. Relais de maintien général

1042, Relais général

1086. Relais coupure démarrage par alarme antieffraction
1087. Relais électrovanne de démarrage

1088. Relais alimentation du frigo de la remorque
1089. Relais alimentation prise (12V)

1111. Relais moteur de levée de soupapes deéphaseur d'arbre & cames)

1127. Relais alimentation allumage

1141. Relais alimentation bougies 1 réchauffage eau
1142, Relais alimentation bougies 2 réchauffage eau
1143, Relais alimentation bougies 3 réchauffage eau
1146, Relais alimentation bougie 1-2 réchauffage eau
1147, Relais alimentation bougie 3-4 réchauffage eau
1148. Relais 1 réchauffeur eau moteur

1149. Relais 2 réchauffeur eau moteur

1151, Relais pour filtre a carburant chauffant

1155, Relais préchauffage
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1156. Relais postchauffage

12A7. Relais pompe a vide - Pompe aérotherme

1200. Relais pompe a carburant

1201. Relais pompe a injection

1202. Relais bathymeétrique

1204. Relais sécurité de choc

1213. Relais pompe air

1242. Relais pulseur

1246. Relais alimentaticn fonction (EGR)

1252. Relais correcteur d'avance diesel

1266. Relais réchauffage carburateur

1269. Relais résistance réchauffage carburateur

1286. Relais réchauffeur gazole

1292. Relais filtre a carburant

13A4. Relais simple contréle moteur 2

13A6. Relais papillon motorise

13B6. Relais commande pompe a vide

13CB6. Relais sélection catalyseur réduction

1301. Relais information hoite de vitesses automatique (injection)
1302, Relais alimentation injection

1303. Relais alimentation injection-allumage

1304. Relais double multifonction contréle moteur

1306. Shunt relais boite de vitesses automatique

1307. Relais double multifonction puissance

1345. Relais chauffage sonde lambda

1365. Relais de bride chauffante

1370. Relais simple contréle moteur

1371. Relais double multifonction contréle moteur mulet
1381. Relais de coupure de I'alimentation des injecteurs essence
1500. Relais mato-ventilateur

1502. Relais alimentation moto-ventilateur gauche

1503. Relais alimentation moto-ventilateur droit

1504. Relais alimentation série moto-ventilateurs gauche et droit
1508. Relais alimentaticn moto-ventilateur petite vitesse
1509. Relais alimentation moto-ventilateur grande vitesse
1514. Relais alimentation moto-ventilateur moyenne vitesse
1524, Relais de coupure alimentation

1525. Relais post-refroidissement moteur

1527, Relais de coupure d'alimentation 2

1532. Relais commutation vitesse groupe moto-ventilateurs
1533. Relais additionnel commutation vitesse groupe moto-ventilateurs
1555, Relais commande pompe a eau refroidissement turbocompresseur
1606. Relais alimentation bruiteur position parking

1607. Relais alimentation éclaireur grille et sélection

1842. Relais de commande actionneur blocage levier vitesses
1643. Relais de commande actionneur blocage clé

1655. Relais de puissance boite de vitesse électronique pilotée
1704, Boitier relais

1715. Relais pompe a eau refroidissement électrique

1716. Relais pompe a eau aérotherme

1729. Relais antidémarrage code véhicule électriqu

1732, Relais réchauffage batteries ‘

1749, Relais auto maintien coupure chauffage

1768. Relais charge rapide

1771. Relais contrdle chaine traction

1772. Relais pompe a eau chauffage

1773. Relais refroidissement batterie

1774. Relais boitier électronique convertisseur électrique
1805. Boitier 3 relais

1806. Relais sonde oxygéne

1811. Relais temporisateur gaz/essence

'813. Relais coupure voyant diagnostic

1815. Relais double dialogue carburant et (GPL)

1826. Relais coupure pompe a carburant

1827. Relais commande électrovanne réservoir

1831. Relais commutateur (GPL)

1836. Relais général (GPL)

1837. Relais gavage carburant

1840. Relais électrovanne de retour gaz

1841. Relais injecteur gaz

1850. Relais de commande électrovanne vapo détendeur
2005. Relais feux de brouillard arriére

2109. Relais feux stop

2201 Relais feux de recul

2400. Relais ligne veilleuse feux diurnes

2401. Relais feux de croisement feux diurnes

2402. Shunt relais feux diurnes

-403. Relais feux de position arriére

-204. Relais feux diurnes

2410. Relais feux de croisement

2411, Relais codes attenues

2417, Relais éclairage calandre

2505. Relais compresseur trompes

2604. Relais feux de gabarit

2606. Relais feux de route

2607. Relais feux de route 2

2662. Relais d'interdiction projecteurs antibrouillard {avant)
2665. Relais projecteurs antibrouillard avant

2685. Relais projecteurs longue portée

3005. Relais temporisateur plafonniers

3007. Relais eclairage plafonnier

3088. Relais feux de stationnement

3090. Relais temporisateur éclairage siege arriére gauche rang 3
3091. Relais temporisateur éclairage siége arriére droit rang 3
3125. Relais éclairage coffre

3126. Relais temporisateur éclairage coffre

4420. Relais voyant alerte antiblocage de roues

4445, Relais lampes grillées (voyant)

4450, Relais témoin frein (australie)

4710. Relais d'avertisseur lumineux

4765. Relais bruiteur présence clé dans antivol

5002. Relais commande capteur de pluie

5003. Relais pilotage vitesse capteur de pluie

5005. Relais essuie-vitre avant

5006. Relais essuie-vitres avant et arriére

5011. Relais dégivrage essuie-vitre avant

5107. Relais gicleur lave vitre chauffant

5205. Relais essuie-vitre arriere

5400. Relais temporisateur lave-projecteurs

5401. Relais lave-projecteurs

6020. Relais leve-vitres avant et toit ouvrant

6021. Relais leve-vitres

6025. Relais réalimentation leve-vitre et toit ouvrant
6121. Relais condamnation fonctions arriére

6125. Relais leve-vitres arriére

6140. Relais leve-vitre arriére et sigge chauffant

62A0. Relais condamnation centralisée

6219. Relais de securité de décondamnation des portes
6226. Relais trappe a carburant

6264. Relais sécurité enfants

6286. Relais autorisation coffre et lunette

6287. Relais ouverture coffre

6288. Relais ouverture lunette

6294. Relais commun coffre

B63E4. Relais réglage inclinaison dossier sigge arriére gauche
63ES. Relais réglage inclinaison dossier siége arrigre droit
63F0. Relais sécurité mouvement siége

63F3. Relais interdiction mouvement

63F5. Relais 2 réglage siege passager

6360. Relais réglage siége conducteur

6365. Relais réglage siége passager

6408. Relais rabattement rétroviseurs

6409. Relais déploiement rétroviseurs

6520. Relais temporisateur de ceinture passive

6630. Relais information frein de stationnement

6631, Relais information pédale de frein

6636. Relais moteur correction hauteur véhicule

6637. Relais électrovanne correction hauteur véhicule
6706. Relais de commande de passage en (4x4)

6740. Relais blocage différentiel

6803. Relais de commande coulissement toit ouvrant
6804. Relais de commande entrebaillement toit ouvrant
6805. Relais toit ouvrant

6807. Relais toit ouvrant dans ensemble toit ouvrant
6809. Relais alimentation actionneur lunettes

6829. Relais alimentation actionneur cassettes

6841. Relais custodes

6853. Relais R1 bloc hydraulique toit escamotahble

6854. Relais R2 bloc hydraulique toit escamotable

6870. Relais bloc pompe hydraulique

70A1. Relais alimentation moteurs (ABS)

70A2. Relais alimentation électrovannes (ABS)

70A8. Relais contrdle électrique pompe dépression frein 1
70A9. Relais controle électrique pompe dépression frein 2
70B0. Relais principal pompe dépression frein

70B2. Relais alimentation UC frein

7018. Relais calculateur antiblocage de roues

7031. Relais groupe électropompe
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7076. Relais voyant interrupteur anti-patinage

7115. Relais de commande direction assistée

7125. Relais de puissance de direction assistée

| 7200. Relais information ordinateur-régulateur

| 7307. Relais de sécurité régulateur de vitesse

7757. Relais coupure courant alimentation groupe électropompe

| 7759. Relais coupure moteur bloc électronique

1| 7802. Relais contrdle de stabilité
| 78A1. Relais alimentation moteurs (ESP)

i85  78A2. Relais alimentation électrovannes (ESP)

80AO. Relais pulseur multifonction

80B2, Relais de chauffage additionnel 1

80B3. Relais de chauffage additionnel 2

80B4. Relais de chauffage additionnel 3

80C8. Relais de ventilation 1

80C7. Relais de ventilation 2

8001. Shunt relais compresseur réfrigération

8005. Relais compresseur réfrigération

8011. Relais de commande pompe a eau boucle chaude
8015. Relais coupure compresseur commande par boitier température eau
8016. Relais coupure compresseur commande par calculateur injection
8017. Relais de commande électrovanne boucle chaude
8018. Relais de commande grande vitesse pulseur

8019. Relais de commande petite vitesse pulseur

8048. Relais pulseur

8055. Relais de commande premier groupe de résistance
8056. Relais de commande deuxidme groupe de résistance
8057. Relais de commande troisieme groupe de résistance
8058, Relais de commande R2 et R3

8061. Relais groupe chauffage climatisation

8082. Relais de commande motoréducteur volet de mixage
8091. Relais commande chauffage additionnel/autonome
8115. Relais temporisateur de vitre arriere chauffante
8116. Relais temporisateur de vitre arriére chauffante
8145. Relais pare-brise chauffant

8147. Relais pare-brise chauffant zone 2

8203. Diode circuit relais alimentation calculateur injection
8207. Relais antidémarrage code pour pompe diesel

8210. Shunt relais transpondeur

8308. Relais siéges chauffants

8312, Relais siege chauffant conducteur

8313. Relais sigge chauffant passager

8321, Relais temporisateur siége chauffant conducteur
8322. Relais temporisateur siége chauffant passager
8323. Relais temporisateur siége chauffant arriere gauche
8324. Relais temporisateur siége chauffant arriere droit
8348. Relais temporisateur siége chauffant avant droit
8349. Relais temporisateur siége chauffant avant gauche
84B2. Relais alimentation autoradio

8419. Relais amplificateur autoradio

8615. Relais alimentation feux de croisement pour alarme
8616. Relais alarme antieffraction

8617. Relais avertisseur alarme antieffraction

8704. Relais réglage store arriére

8800. Relais commande réfrigérateur remorgue

8801. Relais remorque

8902. Relais commande serrures rangements intérieurs
BCP3. Boltier commutation protection 3 relais

PRO1. Platine support relais habitacle

PRO2. Platine support relais moteur

PRF1. Porte relais - fusible 1 compartiment moteur
PRF2. Porte relais - fusible 2 compartiment moteur

RP0O0, Relais de puissance boitier de servitude intelligent

CODES COULEURS
NR . Noir

RG . Rouge

JN. Jaune

BA. Blanc

MR. Marron

VE . Vert

BE . Bleu

OR . Orange

GR. Gris

MC . Multicolore
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NMETHODES DE REPARATION

@
EN BREE :

AV&H? tolite m!‘en’entron Sur Lmn appa €

Avant rout i ervenhon, respecte

Batterie et
sinitiali .

DEBRANCHEMENT DE LA BATTERIE

+ Récupérer, si nécessaire, les codes des systémes &
mémoire (autoradio, systéme vidéo, etc.),

+ Noter, si nécessaire, les parameétres du conducteur
[stations de radio, navigation, etc.).

+ Interroger la mémoire de diagnostic pour constater
d'éventuels défauts.

+ Couper tous les consommateurs et retirer la clé du
contact (pour les véhicules équipés d'un systéme de
démarrage mains-libres, éloigner la télécommande
de plus de 3 métres autour du véhicule).

« Fermer mécaniquement les gaches des ouvrants
laissés ouverts (permet I'endormissement des cal-
culateurs}.

+ Attendre 4 minutes environ pour mettre en veille
le véhicule,

+ Débrancher le raccord rapide de la borne positive.
+ Isoler la borne positive de la batterie afin d'éviter
tous contacts involontaires. '

U !~ Le débranchement de la cosse négative
7 < de la batterie n'est nécessaire que pour
' ladépose de la batterie.

REBRANCHEMENT DE LA BATTERIE

+ Vérifier qu'aucun consommateur n'a été activé
par}inadvertance {balais d'essuie-glace, clignotants,
etc.).

+ Si la batterie a été déposée, remettre la cosse négative.
+ Rebrancher le raccord rapide de la borne positive.
+ Déverrouiller les gaches des ouvrants laissés ouverts.
* Mettre le contact et vérifier I'absence de message
d'erreur.

+ Attendre une minute avant de démarrer le moteur.
+ Couper le moteur et interroger la mémoire de
diagnostic pour supprimer d'éventuels défauts.

+ Retablir les paramétres du véhicule (autoradio,
date et heure, etc.).

+ Procéder aux réinitialisations nécessaires (voir
opération concernée).

+ Contréler le bon fonctionnement de tous les
eéquipements électriques (notamment la fermeture
centralisée).

M. Certaines fonctions peuvent étre
~ < momentanément indisponibles (systéme

“I d'arrét et de redémarrage automatique
du moteur, climatisation, navigation).

REINITIALISATION DES LEVE-VITRES

Aprés déconnexion de la batterie, le dispositif
antipincement est hors fonction. Pour activer de
nouveau ce dispositif, procéder comme suit :

* Descendre complétement la vitre concernée.

+ Remonter complétement la vitre concernée
(appuyer plusieurs fois sur le contacteur).

Il est possible que le dispositif impulsionnel passe en
mode défaut (perte de I'information “position vitre”),
Pour activer de nouveau ce dispositif, procéder
comme suit :

+ Remonter completement la vitre concernée
lappuyer plusieurs fois sur le contacteur).

* Maintenir lacommande en position fermée pendant
2 secondes minimum.

DEPOSE-REPOSE DE LA BATTERIE
(moTeur 1,4 HD))

DEPOSE

* Récupérer, si nécessaire, les codes des systémes a
mémoire (autoradio, systéme vidéo, etc.).

+ Noter, si nécessaire, les parametres du conducteur
{stations de radio, navigation, etc.),

* Interroger la mémoire de diagnostic pour constater
d'éventuels défauts.

+ Couper tous les consommateurs et retirer |a clé du
contact {pour les véhicules équipés d'un systéme de
démarrage mains-libres, éloigner la télécommande
de plus de 3 métres autour du véhicule).

» Fermer tous les ouvrants.

WM. Une ou plusieurs portes peuvent étre
= N laissées ouvertes pour I'acces au véhicule

-\ mais il faut simuler la fermeture en
manoeuvrant la gdche (inhibition des consom-

mateurs électriques).

+ Attendre 4 minutes environ pour mettre en veille
le véhicule.

+ Débrancher le raccord rapide (1) de la borne
positive (Fig.1).

+ Desserrer I'écrou (2).

+ Débrancher la borne négative (3).

+ Déposer le cache (4).

+ Sans débrancher les connecteurs, extraire le calcu-

l{;l:geuzr] de gestion moteur (5) équipé de son support
ig.2).

« Agir sur le verrouillage (a) puis incliner la batterie

{6) pour pouvoir la dégager (Fig.3).

+ Déposer la batterie (6).

REPOSE

Procéder dans "ordre inverse de la dépose.
Procéder au rebranchement de la batterie (voir
opération concernée),
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il electrique ou sur le faisceau de cablage, débrancher la bancne A
eranvement Ies fecommandanons dui chap}tn?’ "Avembsemenm et Utions”.

FIG.3

DEPOSE-HEPOSE DE LA BATTERIE
(moTEUR 1,6 E-HD1)

DEPOSE

+ Récupérer, si nécessaire, les codes des systémes a

mémoire (autoradio, systéme vidéo, etc.).

+ Noter, si nécessaire, les paramétres du conducteur

(stations de radio, navigation, etc.).

» Interroger la mémoire de diagnostic pour constater ’

d'éventuels défauts.

+ Couper.tous les consommateurs et retirer la clé du

contact (pour les véhicules équipés d'un systéme de

démarrage mains-libres, éloigner la télécommande

de plus de 3 métres autour du véhicule),

* Fermer tous les ouvrants.

_‘\'jf’_ Une ou plusieurs portes peuvent étre

“ .~ laissées ouvertes pour I'acces au véhicule

mais il faut simuler la fermeture en

manoeuvrant la gache (inhibition des consom-
mateurs électriques).

+ Attendre 4 minutes environ pour mettre en veille
le véhicule,
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» Soulever la trappe (1) et débrancher le raccord
rapide de la borne positive {Fig.4).

» Déposer le cache (2).

= Sans débrancher les connecteurs, extraire le
caleulateur de gestion moteur (3} équipé de son
support.

» Dégrafer vers le haut le couvercle (4).

» Desserrer I'écrou (5).

» Débrancher la borne négative ().

» Déposer (Fig.5) :

- lavis (7),

- la bride (8),

- la batterie (9).

FIG.5

. REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Procéder au rebranchement de la batterie (voir
opération concernée).

- Alternateur
. etdémarreur
DEPOSE-REPOSE DE LA COURROIE
p’accessoires (moTeur 1,4 HD1)

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1). Levier de compression du tendeur dynamique
(référence : 0194-E3)
- [2]. Pige de blocage (référence : 0194-F)

CONTROLE

* Remplacer la courroie d'accessoires lorsque le
repére mobile (a) est aligné avec le repére (b) (Fig.6).

FIG.4

DEPOSE

+ Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
+ Débrancher la batterie {voir opération concernée).
+ Selon équipement, déposer les vis (1) (Fig.7).

+ Dégrafer et déposer la protection sous moteur (2).

pi i ¥
1. Tendeur dynamigue
a. Repére mobile de tension
b. Repére d'allongement maximum de la
courroie
¢. Repére d'allongement nul de |a courroie
d. Trou de pigeage

FIG.6

+ Coté droit, déposer (Fig.8) :

- la roue avant,

- les agrafes {3),

- les vis (4},

- selon équipement, les vis (5),
- le pare-boue (6).

— RTAn® 787 —
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FIG.9

+ En cas de réutilisation de la courroie, repérer le
sens de montage de la courroie.

= Positionner I'outil [1] en (e} (Fig.9).

+ Agir sur I'outil [1] jusqu'a ce que le repére mobile
de tension (a} soit en butée.

+ Dans cette position, mettre en place I'outil [2] dans
le trou de pigeage (d).

* Déposer la courroie d’accessoires.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- En cas de réutilisation de la courroie, respecter le
sens de montage.

- Effectuer deux tours de vilebrequin et contréler
que la courroie est correctement positionnée dans
les gorges des poulies.

DEPOSE-REPOSE DE LA COURROIE
D’ACCESSOIRES
(moTeEUR 1,6 e-HD1)

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1] Levier de compression du tendeur dynamique
(référence : 0194-E et E2)

- 2], Piges de blocage (référence : 0194-F1)

-13]. Levier (référence : 0188-2)

DEPOSE

» Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes.
+ Débrancher la batterie {voir opération concernée).
+ Selon équipement, déposer les vis (1) (Fig.7).

* Dégrafer et déposer la protection sous moteur (2).
« Coteé droit, déposer (Fig.8) :

- la roue avant,

- les agrafes (3),

- les vis (4},

-selon équipement, les vis (),

-le pare-boue (6).

« En cas de réutilisation de la courroie, repérer le
sens de montage de la courroie.

« Degrafer la durit (7) (Fig.10).

* Déposer :

-I'écrou (8),

- les vis (9),

- avec précaution, la protection (10).

+ Positionner I'outil [1] en (a) (Fig.11).

* A 'aide de I'outil (1], comprimer le tendeur dyna-
mique supérieur {11) dans le sens horaire (b).

+ Mettre en place l'outil [2] dans le trou de pigeage
(c) (Fig.12).

« Positionner I'outil [3] en (d) (Fig.13).

+ A l'aide de I'outil [3], comprimer le tendeur
dynamique inférieur (12) dans le sens horaire.

+ Mettre en place un autre outil [2] dans le trou de
pigeage en (e},

+ Déposer la courroie d'accessoires.
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FIG.13

REPOSE

Proceder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- En cas de réutilisation de |a courroie, respecter le
sens de montage.

- Effectuer deux tours de vilebrequin et contréler
que la courroie est correctement positionnée dans
les gorges des poulies.
- En cas de remplacement de la courroie, initialiser
le compteur d'usure de la courroie d’accessoires a
I'aide d"un outil diagnostic.

DEPOSE-REPOSE DE L’ ALTERNATEUR
(moTEUR 1,4 HD)

DEPOSE g
+ Déposer la courroie d'accessoires (voir opération
concernée).

» Débrancher le conduit d'air (1) (Fig.14).

FIG.14

* Débrancher les connecteurs (2) (Fig.15).
* Dégrafer le faisceau électrique (3),




« Débrancher les canalisations (4) (Fig.16). FIG.18
= Déposer:

- les vis (5),

- le support (6),

- I'électrovanne (7).

+ Déposer les vis {14) (Fig.19).
» Desserrer la vis {15), FIG.21
» Basculer le tendeur {16).

» Débrancher les connecteurs (22} (Fig.22).
+Sans débrancher les canalisations, écarter et brides
le compresseur de climatisation (23),

* Débrancher le connecteur (8) (Fig.17).
* Déposer la vis (9).
* Ecarter le capteur de pression différentielle (10).

FIG.22
+ Déposer :
- les vis (17) [Fig.20), + Devisser et écarter les canalisations de prise de
- le tendeur (16). pression (24) (Fig.23).
* Déposer les écrous (18) (Fig.21), + Desserrer la vis (25).
* Desserrer la vis (19). * Pousser 'alternateur (26) vers 'extérieur et le

déposer.
M2 Ecarter 'écran thermique (20).

hS
7

FIG.17

FIG.23

REPOSE

* Déposer le cache {11) et 'écrou se trouvant derriére

(Fig.18). Do Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
+ Débrancher le connecteur {12}, T En cas de remplacement de I'alternateur, récupérer
* Libérer les faisceaux (13). FIG.20 les bagues de centrage.
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ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES (MOTEUR 1,4 HDI)

1. Courroie d'accessoires

2. Tendeur dynamique

3; Vis de tendeur dynamigue : 2 daN.m

4, Support d'alternateur

5. Vis du support d'alternateur : 2 daN.m

6. Bagues fendues

7. Vis d'alternateur (coté bagues fendues) : 4,9 daN.m
8. Alternateur

9. Vis d'alternateur (c6té poulie) : 4,3 daN.m

10. Cache

11. Ecrou de faisceau sur |'alternateur : 1,6 daN.m
12. Support multifonction

13. Vis du support multifonction : 2 daN.m

14. Ecrou du support multifonction : 2 daN.m

DEPOSE-REPOSE DE L'ALTERNATEUR
(moTeEUR 1,6 E-HD1)

DEPOSE

* Déposer :

- le boftier d'air de suralimentation (voir chapitre
“Moteur”),

- la courroie d'accessoires (voir opération concernée).
* Déposer (Fig.24) :

- les vis (1),

- le tendeur dynamigue supérieur {2).

P rﬁ‘\'\
@
b ey @) A

« Déposer (Fig.25) :

- les vis (3),

- le tendeur dynamique inférieur (4),

- Libérer le faisceau (5} (Fig.26}.

= Déposer :

- la vis {6),

- la bride (7).

= Dévisser et écarter les canalisations de prise de
pression (8).

— RTA n° 787 —
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» Débrancher le connecteur {9} {Fig.27).

« Déposer la vis (10).

» Ecarter le capteur de pression différentielle (11) et
les canalisations de prise de pression (8).

FIG.27

+ Débrancher les connecteurs (12} (Fig.28).

.+ Déposer la vis {13) du guide de jauge a huile.

.+ Dégrafer les faisceaux électriques (14) du support
{15).

* Déposer :

- les vis (186},

- le support (15).

FIG.28

» Débrancher le connecteur (17) (Fig.29).
» Déposer I'écrou (18),
+ Libérer le faisceau (19).

FIG.29

» Dégrafer les faisceaux électriques (Fig.30).
» Débrancher le connecteur (20).
* Déposer les vis (21).

+ Sans débrancher les canalisations, écarter et brider

le compresseur de climatisation (22).

FIG.30

+ Desserrer, de quelques tours, les vis (23) (Fig.31).

MY Pour décoller les bagues de centrage de
= < lalternateur (24), frapper sur la téte des
< vis (23).

* Déposer :
- les vis (25),
- les écrous (26).

FIG.31

= Basculer I'alternateur (24) vers |'avant (Fig.32).
« Déposer:

- le support (27),

- les vis (23),

- |"alternateur (24).
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FIG.32

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
En cas de remplacement de |'alternateur, récupér=
les bagues de centrage.

DEPOSE-REPOSE DU DEMARREUR

DEPOSE
* Déposer la batterie (voir opération concernée).

Moteur 1,4 HDi

» Dégrafer et écarter les faisceauyx attenants au bas
a hatterie (Fig.33),

* Déposer:

- les vis (1),

- le bac a batterie (2).

FIG.33

Moteur 1,6 e-HDi

» Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au bac
a batterle.

* Déposer (Fig.34) :

- les vis {3},

- le bac @ batterie (4),
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ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES (MOTEUR 1,6 E-HDI)

1. Alternateur

2. Courroie d'accessoires

3. Tendeur dynamique supérieur

4. Vis de tendeur dynamique supérieur : 2 daN.m
5. Tendeur dynamique inférieur

6. Vis de tendeur dynamique inférieur : 2 daN.m
7. Support d'alternateur

8. Vis de support d'alternateur : 2 daN.m

9. Bagues fendues

10. Vis d'alternateur : 4,3 daN.m

11. Cache

12. Ecrou du faisceau électrique sur I'alternateur : 1,6 daN.m
13. Support d'accessoires

14, Vis de support d"accessoires : 2 daN.m

15. Ecrou de support d'accessoires : 2 daN.m

16. Protection

* Dégrafer et écarter les faisceaux attenants au support de batterie (Fig.35).
* Libérer le faisceau (5).

« Déposer :

- la vis (6),

- le support de batterie (7).

Suite de la dépose
+ Si nécessaire, déposer le boitier de filtre & air (voir chapitre “Moteurs).
+ Déposer la vis (8) {Fig.36).

N

FIG.36
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» Selon équipement, déposer les vis (9) {Fig.37).
» Dégrafer et déposer la protection sous moteur {10).

Moteur 1,6 e-HDi
- Déposer (Fig.38) :
- les agrafes (11),

- I'écran (12).

Suite de la dépose

« Déposer (Fig.39) :

- le cache (13},

- les écrous {14).

= Libérer les faisceaux (15).
« Déposer :

- les vis (18),

FIG.37

- le démarreur (17).

— RTA n° 787 —

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.




= CHarPITRE 11 =

JEUX D' OUVERTURE ET AFFLEURENIENTS

VALEURS DE REGLAGE PARTIE LATERALE (BERLINE 3 PORTES)

PARTIE AVANT

ieuz 1:8
=4%15mm
E= BC:: 1,56||'nnc'; g\ﬁleurement JAEE’és__'_ .

1: Contréle du jeu =-2x15mm o
C=35+15mm h2 : Contréle de I'affleurement B=35:15mm Affleurement

" . C=2+09mm A=-05+15mm
D=3=15mm C=0x15mm

- B D=35+15mm B=35+15mm
E=08+08mm D=-2:15mm =

= = E=45%15mm D=-05=15mm
F=35%15mm E=-05+1Tmm F=18+15mm F-0+15
G=35+15mm F=-25=15mm =ity mRADIIN
H=1+1mm G=-25%15mm

I=1=1mm H=2:23mm

J=0808mm J=-05%1mm PARTIE ARRIERE
K=0z1mm K=-05=1mm

L=22+15mm L=0x15mm

PARTIE LATERALE (BERLINE 5 PORTES

A

B=35

C=45

D +

E 559 B

=109 mm =-3+15mm
Jeux Affleurement v .
A=35+1mm A=-0,5mm =1,5mm E=zfgt:.gmm C=-15+15mm
B=4+2mm B=0+2mm =45+15mm D=-05+15mm
D=2=+0,9mm C=0+2mm I=4+15mm F=-16%12mm
E=35+15mm E=0+15mm JK=_}}'411mm il(i-a.gﬂ.?_mm
F=35%15mm F=-0,5+15mm L_—1t1mm L—_('}'+‘12mm
G=18=156mm G=0=15mm =1x1Tmm =0,1+1,2mm
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PAVILLON AVEC TOIT PANORAMIQUE

Affleurement
A=-2+15mm
B=0x15mm

Couples de serrage nanm

ELEMENTS D'HABITACLE

Vis de volant de direction (*}: 3,6 daN.m

Ecrou de la colonne de direction sur le boitier de direction (¥} : 2,2 daN.m
Vis de la colonne de direction sur la traverse de planche de bord : 2,2 daN.m
Vis de I'ensemble des commandes sous volant : 0,3 daN.m

Vis de la planche de bord sur la traverse de planche de bord : 2 daN.m

(*) & remplacer

PARTIE AVANT
Vis du mécanisme d'essuie-vitre ; 0,8 daN.m
Ecrous de bras d'essuie-vitre : 2,56 daN.m

PARTIES LATERALES

Vis de gache de porte ; 2 daN.m

Support de commande d'ouverture extérieure de porte : 1 daN.m
Vis de charniére de porte : 3 daN.m

Ecrou de tirant sur porte : 1 daN.m

Vis de tirant sur caisse : 3 daN.m

PARTIES ARRIERE

Vis de charniéres sur le hayon : 1,5 daN.m
Vis de gache de hayon : 1 daN.m
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SELLERIE

EN BREF :

Lors de llintervention sur le systéeme pyrotechnique, respecter impérativement les consignes de sécurité et de mise hors
service du systeme. Se reporter au chapitre “Airbags et prétensionneurs”.
Respecterles consignes de secutité decrites al chapitie “Avertissements et précautions”.

DEPoOSE-REPOSE
DE LA CONSOLE DE PLANCHER

DEPOSE

* Débrancher |a batterie {voir chapitre “Equipements
électriques”).

* Reculer les sieges avant au maximum.,

« Dégrafer le soufflet du levier de vitesses (1) (Fig.1).
« Déposer le soufflet (1) avec le pommeau de levier
de vitesse (2).

+ Dégrafer puis déposer 'embase (3) de I'enjoliveur
du soufflet de levier de vitesses (Fig.2).

FIG.2

+ Tirer le levier de frein de stationnement au maxi-
mum.
+ Dégrafer et déposer les garnitures (4) (Fig.3).

Avec accoudoir central + Déposer (Fig.6) :
+ Relever I'accoudoir central. - les écrous (8),

FIG3

+ Dégrafer et déposer le vide-poches (5) (Fig.4). - I'accoudoir central (9).

» Dégrafer puis déposer les garnitures latérales (6) et
(7} en commengant par celle cété passager (Fig.5).

FIG5

—RTAn® 787 —

ScanbyD




+ Déposer (Fig.7) :
- les vis (10),
- les écrous {11).

|
1.
|
1)
.i

‘;‘.

i

1

&

Sans accoudoir central
+ Déposer (Fig.8) :

- les vis (10),

- le cache (12},

- I'éerou (13).

Tous types

* Soulever |a partie arriére de la console de plancher
puis I'extraire vers I'arriére pour la déposer.

M. Lors de la dépose de la console de plan-
~ .~ cherprendre soin au passage !
= - du levier de frein de stationnement,
- des houcles de ceintures.

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE
DE LA PLANCHE DE BORD

DEPOSE

* Déposer :

- la console de plancher,

- I'airbag frontal conducteur (voir chapitre "Airbags

et prétensionneurs”).

;FDessierrer la vis (1) (Torx (T50)) de quelques filets
ig.9),

« Dégager le volant de direction (2} de ses cannelures

en tapotant sur son pourtour si nécessaire.

» Déposer :

-lavis (1),

- le volant de direction (2) en prenant soin de ne pas

endommager les faisceaux électriques lors de leur

passage a travers le volant,

AT

FIG.8
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FIG.9

* Déposer les vis (3 (Fig.10).
* Dégrafer et déposer la demi-coquille supérieure (4).
+ Déposer la demi-coquille inférieure (5).

FIG.10
+ Desserrer la vis (6} (Fig.11).
+ Libérer les verrouillages {a).

+ Extraire 'ensemble des commandes sous volant
(7).

:E‘*‘f_ Le bris d'une patte de verrouillage
~ .~ entraine fe remplacement complet du
< module de commandes sous volant,

+ Débrancher les connecteurs (8),
+ Déposer les commandes sous volant (7),

FIG.11

+ Dégrafer et déposer la garniture de genoux (9)
(Fig.12).




CONSOLE DE PLANCHER

1
A'B

A, Avec accoudoir central 6. Embase
B. Sans accoudoir central 7. Garnitures latérales de console de plancher
1. Console de plancher 8. Conduits d'air
2. Garniture du frein de stationnement 9. Accoudoir central
3. Garniture de console de plancher 10. Vide-poches
4. Support de soufflet du levier de vitesses 11. Garnitures latérales d'accoudoir central
5. Soufflet du levier de vitesses 12. Support d'accoudoir central
+ Déposer (Fig.13) : » Désaccoupler |a colonne de direction du boitier de direction,
- les agrafes (10), » Dégrafer le faisceau électrique (15) (Fig.15).
- la garniture inférieure gauche (11). + Débrancher le connecteur (16).
+ Déposer :

- les vis {17),
- la colonne de direction (18).

FIG.13

» Déposer I'écrou {12) (Fig.14).
» Ecarter |'agrafe (13).
+ Déposer la vis (14).

FIG.15

FIG.14
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+ De chague coté :

- Dégager partiellement le joint d’entourage de porte
(19) (Fig.16).

- Dégrafer et déposer la garniture latérale gauche
(20).

FIG.16

| - Dégrafer et déposer la garniture du montant de
| pare-brise (21) (Fig.17),

FIG.17
* Dégrafer la prise diagnostic (22) de la planche de
bord (Fig.18).
-+ Débrancher :

- les connecteurs (23),
- le connecteur de raccord (24).

* Déposer (Fig.19} :
- les agrafes (25),
- la garniture inférieure droite (26),

FIG.19

« Déposer I'insonorisant du levier de vitesses (27)
{Fig.20).

FIG.18

— RTA n® 787 —

+ De chaque coté (Fig.21) :

- Déposer la vis (28).

- Dégrafer et déposer la garniture latérale de consolz
centrale (29).

FIG.21

» Débrancher les connecteurs (30} (Fig.22).
» Déposer la vis {31).

+ Déposer le module (32).

» Débrancher le connecteur (33) {Fig.23).

» Déposer les vis (34).

» Dégrafer le faisceau (35).

FIG.23

FIG.22



Avec climatisation manuelle
* Dégrafer la garniture (36) (Fig.24).

« Déposer les vis (37} (Fig.25),
+ Dégrafer le panneau de commande (38} et le
pousser a |'intérieur de la planche de bord.

M. Avant de placer le panneau de com-

-~ mande al'intérieur de la planche de bord,
= débrancher le connecteur (39) (Fig.26).

FIG.29

Tous types

* Dégrafer la garniture (44) (Fig.30).
* Débrancher les connecteurs et déposer la garniture
(44).

FIG.26

Avec climatisation automatique

« Déposer les caches (40) (Fig.27).

+ Déposer les vis (41) (Fig.28),

+ Dégrafer le panneau de commande (42).

+ Débrancher et déposer le panneau de commande
de climatisation (42).

* Dégrafer, débrancher et déposer le capteur de
luminosité (43) (Fig.29). FIG.30
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FIG.27
* Déposer (Fig.31) : i
- les écrous (45),
- la vis (46),

- le renfort de planche de bord (47).

* Déposer (Fig.32) :
- les vis (48),
-a l'aide d'un second opérateur, la planche de bord.

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer I'écrou (12).

- Remplacer la vis de volant (1),

- Respecter le cheminement des différents cables et
faisceaux électriques.

- Effectuer un calibrage du capteur d'angle de volant
de direction a I'aide d'un outil diagnostic.

- Tester le bon fonctionnement des équipements.



FIG.32

4-~..%§:3 1

1. Planche de bord

2. Joint

3. Agrafes

4, Cache/capteur de luminosité (*) &

5. Garnitures latérales de planche de bord
6. Aérateurs latéraux de planche de bord
7. Renfort de planche de bord

8. Garnitures inférieures de planche de bord
9. Garniture genoux conducteur

10. Combiné d'instruments

11. Enjoliveur du combingé d'instruments

12. Boite 4 gants

13. Vérin de couvercle de boite a gants passager 20. Garnitures de prises auxiliaires

14. Axes
15. Couvercle de boite a gants passager
16. Garniture afficheur central

PLANCHE DE BORD

9

17. Support afficheur central 21 )

18. Garnitures des aérateurs centraux

19. Garniture de panneau de commande
de climatisation

21. Vide-poches
22. Tapis
{*) Climatisation automatique
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DEPOSE-REPOSE D'UNE GARNITURE DE PORTE AVANT

DEPOSE

l + Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements électriques”),
» Dégrafer et déposer (Fig.33) :
- la garniture (1) en commengant par la partie inférieure,
- la garniture {2).
* Déposer I'obturateur (3).
* Dégrafer la commande (4).
« Débrancher le connecteur (5).
* Déposer la commande (4).
» Déposer les vis (6).
» Dégrafer la garniture de porte (7).
« Tourner le tweeter d'un quart de tour puis le dégager de la garniture de porte.
« Déposer la garniture de porte (7).

FIG.33

REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose,
Contréler le bon fonctionnement des différentes commandes.
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GARNITURE DE PORTE AVANT

1. Garniture de porte

2. Support

3. Grille du haut-parleur
4. Garniture

5, Platine de commandes
6. Agrafes

DEPOSE-REPOSE
D'UNE GARNITURE DE PORTE
ARRIERE (BERLINE CINO PORTES)

DEPOSE

+Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

Avec léve-vitres mécaniques

* Appuyer, a I'aide d'un tournevis plat, sur |'agrafe
{1) en tirant la manivelle (2} (Fig.34).

«* Déposer :

- la manivelle (2),

- la bague (3).

Avec léve-vitres électriques
+ Dégrafer, débrancher et déposer la commande (4.

Tous types

+ Dégrafer puis déposer la garniture (5),

* Déposer les vis (6).

+ Dégrafer et déposer la garniture de porte (7).

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.
Contréler le bon fonctionnement de la commande
de leve-vitre électrique, si équipé.

FIG.34
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A, Avec léve-vitre électrique
B. Avec léve-vitre manue

1. Garniture de porte

2, Garniture

GARNITURE DE PORTE ARRIERE

A'B

3. Agrafes
4. Commande de lévre-vitre
5. Manivelle de mécanisme de leve-vitre

DEPOSE-REPOSE DES GARNITURES DE HAYON

DEPOSE
+ Ouvrir le hayon,

Garnitures latérales
» Deposer les vis (1) (Fig.35).

« Dégrafer puis déposer les garnitures latérales (2).

FIG.35

Garniture inférieure
+ Déposer les vis (3) (Fig.36).
+ Dégrafer et déposer la garniture de hayon (4).

FIG.36

REPOSE
Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.
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DEPOSE-REPOSE D'UNE GARNITURE
D'UN MONTANT DE PARE-BRISE

DEPOSE

* Du cdté concerné (Fig.37) :

- Dégrafer partiellement le joint d'entourage de
porte (1.

- Déposer la garniture de montant de pare-brise (2).

. REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE
DES GARNITURES D'UN PIED MILIEU
(BERLINE CINQ PORTES)

DEPOSE
» Dégrafer le cache (1) (Fig.38).

* Déposer :

-la vis (2),

- le renvoi de ceinture de sécurité (3), |

* Dégrafer et déposer la garniture supérieure de
pied milieu {4),

* Déposer les vis (5) (Fig.39).

* Dégrafer la partie avant de la garniture de seuil (6).
« Dégrafer et déposer la garniture inférieure de pied
milieu (7).

REPOSE
Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE DE LA GARNITURE
SUPERIEURE D'UN PIED MILIEU
(BERLINE TROIS PORTES)

DEPOSE

+ Avancer le siege au maximurm.

+ Déposer la vis (1) (Fig.40).

« Ecarter le guide (2).

+ Dégager la ceinture de sécurité (3) du guide (2).

T E T
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« Dégrafer et déposer la garniture supérieure du pied
milieu (4) (Fig.41).

FIG.41

REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE
D'UNE GARNITURE LATERALE
ARRIERE (BERLINE TROIS PORTES)

DEPOSE

+» Déposer |'assise de la banquette arriére.

* Basculer les dossiers de la banquette arriére.
+ Déposer (voir opérations concernées) :

- la garniture supérieure de pied milieu,

- la garniture de custode.

* Dégrafer et déposer la garniture (1) (Fig.42).
* Déposer les vis (2).

FIG.42



« Dégrafer et déposer la garniture latérale arriére
(3) [Fig.43).

FIG.45

FIG.43

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

FIG.47

DEPOSE-REPOSE

DES GARNITURES DE COFFRE :

“g;gffr REPOSE

g tapiﬁ Us coflfre, . - Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

- partiellement le joint d'entourage du hayon.

+ Basculer les dossiers de la banquette arriére. QEPOSE‘“EPOSE

* Déposer (Fig.44) : D'UNE GARNITURE DE CUSTODE

- les vis (1), F

- les anneaux (2). DEPOSE

; Dégrafer et déposer la garniture de seuil de coffre ;l Déposer partiellement le joint d'entourage du
3. ayon,

* Déposer la vis (4} (Fig.45). « Basculer les dossiers de la banquette arriere.

+Extraire, débrancher et déposer I'éclaireur de coffre  + Déposer (Fig.46) :

(5). -le cache (1),

» Dégrafer et déposer la garniture (6). -la vis (2),

* Déposer : -I'ancrage de la ceinture de sécurité (3).

- les agrafes (7), « Déposer la vis (4) (Fig.47).

- la grille (8), + Extraire, débrancher et déposer I'éclaireur de coffre

- la garniture (9). (5).

FIG.44
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| + Dégrafer et déposer la garniture de custode (7)
(Fig.48).

s

FIG.48
DEPOSE-REPOSE * Déposer de chaque coté (voir opérations concer-
D'UNE GARNITURE DE PAVILLON [!;aae;}a:rn!ture du montant de pare-brise,

» Mettre hors service le systéme d’airbags et pre-  « Extraire, débrancher et déposer le plafonnier (1)
tensionneurs (voir chapitre “Airbags et prétension- (Fig.49).
neurs”}, + Déposer :

—RTANn® 787 —

FIG.49

- les pare-soleil (2},

- les crochets (3),

- les agrafes (4),

- la garniture de pavillon (5.

REPOSE
Procéder dans l'ordre de la repose.



NMECANISIVIES ET SIGNALISATION
Partie avant

DEPOSE-REPOSE ET REGLAGE
D"UN BLOC OPTIQUE AVANT

DEPOSE-REPOSE D'UN FEU
ANTIBROUILLARD AVANT

DEPOSE

* Lever et caler le véhicule.

+» Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

+ Du coté concernée, déposer (Fig.54) :
- la roue avant,

- les agrafes (1),

- les vis (2),

- selon équipement, les vis (3),

- le pare-boue (4).

* Débrancher le connecteur (5) (Fig.55).
« Déposer :

- la vis (6),

- le feu antibrouillard avant (7).

DEPOSE

« Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

« Déposer le bouclier avant (voir opération concernée).
« Dégrafer |'insonorisant (1) (Fig.50).

* Déposer les vis (2) (Fig.51).
» Extraire, débrancher et déposer le bloc optique
avant (3).

FIG55

REPOSE
Procéder dans 'ordre inverse de la dépose.

REGLAGE
« Tourner la vis de réglage (8).

DEPOSE-REPOSE
DE LA GRILLE D'AUVENT

DEPOSE
» S'assurer que la commande d'essuie-vitre est en |

REPOSE position "0".

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose. * Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
' électriques”).

REGLAGE * Déposer:

- les caches écrous (1) (Fig.56),
- les écrous,
- les bras d'essuie-vitre (2).

« Positionner le véhicule sur une surface plane et
horizontale.

M. Ne pas serrer le frein de stationnement.

L.

« Contréler la pression des pneumatiques.

= S'assurer :

- que le coffre du véhicule soit vide,

- que les projecteurs soient propres.

« Positionner la commande de réglage des feux sur
la position “0".

» Allumer les feux de croisement.

* Mettre en place I'appareil de contréle et réglage des
projecteurs réglé devant le véhicule.

M2 Lavaleur de rabattement du faisceau (a)

> < estinscrite sur le bloc optique avant
< (Fig.52).

* Agir sur les vis (Fig.53) :
- (1) pour le réglage vertical,
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FIG.56

+ Dégrafer (Fig.57) :
- les joints (3),
- les insonorisants (4).

FIG.57

-+ Dégrafer, sur toute la longueur du pare-brise, les grilles d’auvent (5) en
- commengant par celle c6té conducteur (Fig.58).

FIG.58

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

DEPOSE-REPOSE DU MECANISME D ESSUIE-VITRE

DEPOSE

» Déposer :

- la grille d'auvent {voir opération concernée),

- les vis (1) {Fig.59),

- les écrous (2),

- le support (3),

- les vis (4),

« Extraire le mécanisme d'essuie-vitre (5).

+» Débrancher le connecteur (6}.

+ Déposer le mécanisme d'essuie-vitre avant (5).

REPOSE

Procéder dans |"ordre inverse de la dépose.
Contréler le bon fonctionnement du systeme d'essuie-vitre avant,

1. Mécanisme d'essuie-vitre : 0,8 daN.m

2. Balais d'essuie-vitre

3. Bras d'essuie-vitre

4. Ecrous des bras d'essuie-vitre : 2,5 daN.m
5. Cache-écrous de fixation des bras

MECANISME D’ESSUIE-VITRE AVANT
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DEPOSE-REPOSE D'UN RETROVISEUR
EXTERIEUR

DEPOSE

* Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
electriques”).

» Déposer la garniture de porte (voir opération
concernée).

« Débrancher les connecteurs (1) (Fig.60),

* Déposer :

- l'obturateur (2),

- I'ecrou (3),

FIG.60

* Déposer le rétrovissur extérieur (4) (Fig.61).

FIG.61

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Vérifier le fonctionnement du rétroviseur.

DEPOSE-REPOSE
D'UNE GLACE DE RETROVISEUR

DEPOSE

» Protéger la bordure du rétroviseur.
+ Orienter au maximum la glace de rétroviseur (1)

= Exercer un effort de bras de levier a |'aide d'une
spatule en (a) pour dégrafer les ergots (2) de la glace
de rétroviseur (1} (Fig.63).

+ Débrancher le connecteur (3},

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Vérifier le bon fonctionnement du rétroviseur.

FIG.63

DEPOSE-REPOSE D'UNE VITRE
COULISSANTE DE PORTE AVANT

DEPOSE

« Déposer la garniture de porte (voir opération
concernée).

* Dégrafer (Fig.64) :

- le faisceau (1),

- le support (2) et le déposer par le haut.

* Déposer :

- la feuille d'étanchéité (3),

- le Iache-vitre intérieur (4).

* Brancher provisoirement la platine de commandes
de leve-vitres.

* Placer la vitre de maniére a accéder aux vis.

1. Retroviseur extérieur

RETROVISEUR EXTERIEUR

2. Glace de rétroviseur
3. Moteur
4, Coquille de rélroviseur

5. Répétiteur latéral
6. Sonde de température d'air habitacle
7. Ecrou de rétroviseur

vers |'intérieur (Fig.62).
+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).
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Berline 3 portes

+ Déposer (Fig.65) :

- la vis (5),

- I'agrafe (6),

- la vitre {7) en la sortant par |'extérieur de la porte.

Berline 5 portes

+ Déposer (Fig.66) :

- les vis (8),

- la vitre (9) en la sortant par I'extérieur de la porte.

FIG.66

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Remplacer les agrafes (10} (Fig.67).

..:
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FIG.67

DEPOSE-REPOSE
D'UNE VITRE FIXE DE PORTE AVANT

DEPOSE
+» Déposer:
. -lerétroviseur extérieur (voir opération concernée),
- -avec précaution, le leche-vitre extérieur (1) (Fig.68).

» Dégrafer puis déposer la garniture (2) du montant
(Fig.69). '

....................................

ik
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FIG.70

+ Percer les rivets (4) a |'aide d'un foret de @ 8 mm
{Fig.71).

FIG.71

« Percer le rivet (5) & I'aide d'un foret de @ 8 mm
(Fig.72).

+ Dégager la vitre fixe (6) de |a porte.

+ Pivoter la vitre fixe (6) et la déposer.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
—RTA n° 787 —
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FIG.72

DEPOSE-REPOSE D'UN MECANISME
DE LEVE-VITRE DE PORTE AVANT
(BERLINE 3 PORTES)

DEPOSE

+ Déposer la vitre coulissante de porte avant (voir
opération concernée),

+ Percer les rivets (1) a 'aide d'un foret de @ 8 mm
(Fig.73).

* Déposer |"absorbeur (2).

FIG.73

» Débrancher le connecteur (3) (Fig.74).

« Desserrer les écrous (4).

= Déposer le mécanisme de |éve-vitre de porte avant
(5).

FIG.74

REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose.
Vérifier le bon fonctionnement du leve-vitre.

DEPOSE-REPOSE D'UN MECANISME
DE LEVE-VITRE DE PORTE AVANT
(BERLINE 5 PORTES)

DEPOSE

» Déposer la vitre coulissante de porte avant {voir
opération concernée).

+ Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).

* Percer le rivet (1) & I'aide d'un foret de @ 8 mm
(Fig.75).

+ Déposer |'absorbeur {2).

+ Débrancher le connecteur (3).

+ Ecarter I'obturateur (4).

+ Desserrer les écrous (5).

» Déposer [e mécanisme de léve-vitre de porte avant
(6).
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REPOSE * Extraire et déposer la poignée de porte (4).

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Vérifier le bon fonctionnement du leéve-vitre.

DEPOSE-REPOSE D UNE POIGNEE
EXTERIEURE DE PORTE AVANT

DEPOSE

* Déposer I'obturateur (1) (Fig.76). REPOSE

* Desserrer jusqu'en butée la vis (2) (Fig.77). Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

+ Déposer le barillet (3). Vérifier la présence et I'état du joint (5) (Fig.78). FIG.78
VITRAGES ET MECANISMES DE PORTE AVANT

A 1B

A, Version 3 portes 2. Leche-vitre intérieur 5. Guide de vitre 8. Rivets
B. Version 5 portes 3. Leche-vitre extérieur 6. Mécanisme de leve-vitre 9. Vitre fixe
1. Vitre coulissante 4. Joint d'entourage de vitre 7. Agrafes 10. Garniture
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DEPOSE-REPOSE D'UNE VITRE
COULISSANTE DE PORTE ARRIERE

DEPOSE
* Déposer :
- la garniture de porte (voir opération concernée),
- |a feuille d'étanchéité (1) (Fig.79).
* Déposer les vis (2).
» Extraire le haut-parleur (3).
» Débrancher le connecteur (4).
» Déposer le haut-parleur (3).

+ Déposer (Fig.80) :
- les vis (5),
| - le guide de vitre {6).

+ Brancher provisoirement, en fonction de I'équipe-
ment, la platine de commandes de léve-vitres.
+ Placer la vitre en butée basse afin d'accéder aux
vis (7).
+ Déposer les vis (7).
+ Placer la vitre au fond du caisson de porte.
+ Déposer, avec précaution, les leches-vitre intérieur
et extérieur.
* Pivoter la vitre (8) vers I'avant puis |'extraire par
I'extérieur de la porte (Fig.81).

FIG.81

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Remplacer les agrafes (11} (Fig.82).

FIG.80
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FIG.82

DEPOSE-REPOSE
D UN MECANISME DE LEVE-VITRE
ELECTRIQUE DE PORTE ARRIERE

DEPOSE

+ Déposer la vitre coulissante de porte arriére (voir
opération concernée).

* Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
glectriques”).

» Débrancher le connecteur (1) {Fig.83).

» Desserrer les écrous (2).

+ Déposer le mécanisme de leve-vitre de porte arriére
(3.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Contrdler le bon fonctionnement du leve-vitre
électrigue.

FIG.84

DEPOSE-REPOSE
DU MECANISME DE LEVE-VITRE
MANUEL DE PORTE ARRIERE

DEPOSE

+ Déposer la vitre coulissante de porte arriére (voir
oEération concernge). )

+ Ecarter les obturateurs (1) (Fig.84).

+ Desserrer les écrous (2).

» Extraire le mécanisme de léve-vitre de porte arriére.

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.




VITRAGES ET MECANISMES DE PORTE ARRIERE

>
W
©

A. Leve-vitre électrique

B. Leve-vitre manu

1. Vitre coulissante

2. Leche-vitre intérieur

3. Leche-vitre extérieur

4, Joint d’entourage de vitre
5. Guide de vitre

6. Mécanisme de leve-vitre
7. Manivelle

8. Bague

9. Agrafes

DEPOSE-REPOSE D'UNE POIGNEE
EXTERIEURE DE PORTE ARRIERE

DEPOSE

* Dessarrer jusqu'en butée la vis (1) (Fig.85).
+ Quvrir la poignée extérieure (2).

+ Exercer une pression sur la vis (1),

+ Déposer le faux-verrou (3).

FIG.85

+ Extraire et déposer la poignée de porte (2) (Fig.86).

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.
Vérifier la présence et I'état du joint (4) {Fig.87).

FIG.87

DEPOSE-REPOSE
D UNE SERRURE DE PORTE AVANT

DEPOSE

+ Déposer la garniture de porte (voir opération
concernge),

* Dégrafer (Fig.88) :

- le faisceau (1),

- le support {2) et le déposer par le haut.

» Déposer la feuille d'étanchéité (3).

* Déposer la poignée extérieure de porte (voir
opération concernée).

» Desserrer la vis (4) (Fig.89).

» Par l'intérieur, dégrafer du panneau de porte, le
support intérieur de la poignée extérieure (5),

* Désaccoupler I'arrét de gaine (6) (Fig.90),

» Libérer le cible (7),
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« Dégrafer (Fig.91):
- la commande d'ouverture intérieure (8),
- le cable d'ouverture (9).

FIG.91

. Désaccoupler I'arrét de gaine (10} (Fig.92).
« Libérer le cable (11).

8

FIG.92
* Déposer les vis (12] (Fig.93).

FIG.93

» Extraire la serrure de porte {13) (Fig.94).
« Débrancher le connecteur (14).
* Déposer la serrure de porte (13).

FIG.94

REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer le joint (15) (Fig.95).

FIG.95

- Vérifier le bon fonctionnement du systeme de
verrouillage.

DEPOSE-REPOSE
D'UNE SERRURE DE PORTE ARRIERE

DEPOSE

+ Déposer la garniture de porte (voir opération
concernee).

+ Déposer la feville d'étanchéité (1) [Fig.96).

FIG.96

+ Dégrafer (Fig.97) :
- lacommande d’ouverture intérieure (2),
- le cable d'ouverture (3).

FIG.97
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« Desaccoupler I'arrét de gaine (4) {Fig.98).
» Libérer |e cable (5).

5

4

3

FIG.98

* Déposer la poignée extérieure de porte {voir
opération concernée).

« Desserrer la vis {6) (Fig.99).

* Par I'intérieur, dégrafer du panneau de porte, le
support intérieur de la poignée extérieure (7).

* Désaccoupler I'arrét de gaine (8).

* Libérer le cable (9) en {a) puis le dégager du support
intérieur en (b).

FIG.99
* Déposer les vis (10} (Fig.100).

FIG.100

« Extraire la serrure de porte (11) (Fig.101}.
+ Débrancher le connecteur (12),
+ Déposer la serrure de porte {11).

FIG.101



DEPOSE-REPOSE DU MECANISVE
D'ESSUIE-VITRE ARRIERE

DEPOSE

+ S'assurer que le moteur d'essuie-vitre est en
position “0".

+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

* Soulever le cache-écrou (1) (Fig.102).

+ Déposer :

- I'écrou (2),

- le bras d'essuie-vitre arriére (3).

FIG.102

- la garniture inférieure de hayon {voir opération
concernée),

+ Débrancher le connecteur (4) (Fig.103).

+ Dégager le mécanisme d'essuie-vitre arriére (5)
puis le tourner dans le sens antihoraire pour le
déposer.

FIG.103

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer si nécessaire, le bague d'étanchéité (6)
de I'axe de sortie du mécanisme (Fig.104).

- Controler le bon fonctionnement du systéme
d'essuie-vitre.

M7 Une marque sur la lunette arriére permet
= < [lalignement du balai d'essuie-vitre.

b

FIG.104
DEPOSE-REPOSE D'UN FEU ARRIERE

DEPOSE

« Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

« Quvrir le hayon.

« Déposer la trappe (1) (Fig.105).

» Débrancher le connecteur (2).

« Déposer I'écrou (3).

« Déposer le feu arriére (4) en tirant dans I'axe.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Vérifier la présence des joints d'étanchéité (5)
{Fig.106).

— RTA n® 787 —

DEPOSE-REPOSE
DU TROISIEME FEU DE STOP

DEPOSE
« Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

* Ouvrir le hayon.

* Déposer les vis (1} (Fig.107).

FIG.107

+ Extraire le troisieme feu de stop (2) (Fig.108).
« Débrancher :

- le connecteur (3),

- la durit (4).

+ Déposer le troisieme feu de stop (2).

FIG.108

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Controler le bon fonctionnement du 3¢ feu stop.

FIG.105
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ELENENTS ANMOVIBLES

DEPOSE-REPOSE
DU BOUCLIER AVANT

DEPOSE

» Disposer le véhicule sur un pont élévateur a deux
colonnes.

+ Quvrir le capot moteur.

+ Débrancher la batterie (voir chapitre “Equipements
électriques”).

» Du coté concernée, déposer (Fig.109) :

- la roue avant,

- les agrafes (1),

- les vis (2),

- selon équipement, les vis (3),

- le pare-boue (4).

« Débrancher selon équipement, les connecteurs des
feux antibrouillard (5) (Fig.110). - les vis (7}, selon équipement.

* Déposer : + A l'aide de second opérateur, dégrafer de chaque ~ REPOSE

- les vis (6), coté et déposer le bouclier avant. Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

FIG.110
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BOUCLIER AVANT

1. Bouclier avant

2. Supports latéraux

3. Absorbeurs supérieurs

4. Grille

5. Déflecteur supérieur

6. Supports projecteurs antibrouillard

7. Obturateurs (sans projecteurs antibrouillard)/
enjoliveur {avec projecteurs antibrouillard)

8. Cache d'accés au dispositif de remorquage

9. Monogramme

10. Enjoliveur

11. Absorbeur inférieur

12. Déflecteur inférieur

DEPOSE-REPOSE DU CAPOT MOTEUR

DEPOSE

* Quvrir le capot moteur.
+ Dégrafer la durit de lave-vitre (1) (Fig.111),

+ Déposer I'insonorisant (2) et débrancher la durit de lave-vitre (1),

« A l'aide d'un deuxieme opérateur, déposer :
- les écrous (3),
- |e capot moteur (4),

FIG.111

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Contréler les jeux d'ouverture,

DEPOSE-REPOSE D'UNE AILE AVANT

DEPOSE

* Disposer le véhicule sur un pont élévateur & deux
colonnes.

* Déposer (voir opérations concernées) :

- la grille d'auvent,

- le bouclier avant.

+ Du cOté concerné :

» Déposer :

- le bloc optique (voir opération concernée),

- les agrafes (1) (Fig.109),

- les vis (2),

- selon équipement, les vis (3),

- le pare-houe (4).

- Dégrafer et déposer la garniture (5) (Fig.112),

FIG.112

» Dégrafer (Fig.113) :
- le joint (6),

- I'insonarisant (7).

« Déposer :

- l'agrafe (8),

- les écrous (9),

- le support (10),

— RTA n°® 787 —



FIG.113

- I'insonorisant intérieur d'aile (11),
| -lesvis (12).
- - Déposer |'aile avant.

. REPOSE

5‘ Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
i Contréler les jeux d'ouverture.

. DEPOSE-REPOSE
. D'UNE PORTE AVANT

DEPOSE

- +Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).
* Quvrir la porte.
* Mettre en place un dispositif de soutien sur la porte.
+ Déposer (Fig.114) :
- les circlips (1),
- les axes (2),
- la vis (3).
+ Dégager légérement la porte en veillant & ne pas
endommager |'aile avant,
+ Dégrafer le joint passe-cables (4) du coté du pied
avant.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose. .
Controler les jeux d'ouverture, FIG.114

— RTAN® 787 —



P
16—y~ T™—16

17

SERRURE ET CHARNIERE DE PORTE AVANT

1. Porte

2. Commande d'ouverture extérieure de porte

3. Barillet de porte

4. Joints

5, Obturateur

6. Gache de porte

7. Vis de gache de porte : 2 daN.m

8. Garniture

9, Serrure de porte

10. Vis de serrure de porte

11. Support de commande d'ouverture exiérieure de
porte : 1 daN.m

12. Commande d'ouverture intérieure de porte

13. Feuille d'étanchéité

14. Absorbeur

15. Charniéres de porte

16. Vis de charniére de porte : 3 daN.m

17. Circlips

18. Axes

19. Tirant de porte .

20. Ecrou de tirant de porte : 1 daN.m

DEpPOSE-REPOSE
D'UNE PORTE ARRIERE

DEPOSE

+ Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).

+ Quvrir la porte.

* Mettre en place un dispositif de soutien sur la porte.
+ Déposer (Fig.115) :

- les circlips (1),

- les axes (2],

- la vis (3).

* Dégager légerement la porte en veillant a ne pas
endommager la porte avant,

+ Dégrafer le joint passe-cables (4) du pied milieu.

+ Débrancher le connecteur.

* Déposer la porte.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
Contréler les jeux d'ouverture.

— RTAn®787 —

FIG.115




SERRURE ET CHARNIERE DE PORTE ARRIERE

1. Porte
2. Commande d'ouverture extérieure de porte
3. Joint
4. Obturateur
5. Gache de porte
6. Vis de géche de porte : 2 daN.m
7. Serrure de porte
8. Vis de serrure de porte :
9. Support de commande d'ouverture extérieure de
porte : 1 daN.m
10. Commande d'ouverture intérieure de porte
11. Feuille d"étancheité
12. Garniture
13. Support haut-parleur
A, Unaniienes Bt potie
15. Vis de charniére de porte : 3 daN.m
16. Circlips
17. Axes
18. Tirant de porte
19. Ecrou de tirant de porte : 1 daN.m

DEPOSE-REPOSE
' DU BOUCLIER ARRIERE

DEPOSE

.+ Disposer le véhicule sur un pont élévateur & deux
. colonnes.

-+ Ouvrir le hayon.

-+ Débrancher la batterie voir chapitre “Equipements

~ électriques”).

-+ Déposer de chaque coté:
- la roue arriére,
- les agrafes (1) (Fig.116),
- les écrous (2),
-lavis (3),
- le pare-boue (4),
- le feu arriére {voir opération concernée).
+ Dégrafer puis débrancher les connecteurs (5)
(Fig.117).
» Déposer les vis (6).
» De chaque c6té du bouclier abaisser le verrouillage
(a).
+ Al'aide de second opérateur ;
- dégrafer le bouclier des ailes arrigre,
- déposer le bouclier arriére.

FIG.116

REPOSE
Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
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FIG.117

BOUCLIER ARRIERE

1. Bouclier arriére

2. Supports latéraux

3. Support central

4. Jupe arriére

5. Cache d'acces au dispositif de remorquage
6. Support

7. Enjoliveur
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DEPOSE-REPOSE DU HAYON

DEPOSE

+ Quvrir le hayon.

+ Débrancher la batterie (voir chapitre "Equipements
électriques”).

+ Déposer les garnitures de hayon {voir opération
concernée).

+ Débrancher les connecteurs (1) (Fig.118).

« Dégrafer les joints passe-cable (2).

|+ Libérer le faisceau (3),

= Débrancher la durit de lave-vitre (4).

* A 'aide d'un deuxiéme opérateur :

| - Dégrafer les vérins (5) en (a).

* Déposer :
- les vis (6),
- le hayon.
| REPOSE
| Procéder dans l'ordre inverse de la dépose.
- | Contrdler les jeux d'ouverture. HGH18
HAYON
1. Hayon
2, Joint

3. Charniéres

4. Vis de charniéres sur le hayon: 1,5 daN.m
5. Ecrou de charniére sur caisse

6. Vérins

7. Butée

8. Serrure de hayon

9. Support serrure de hayon

10. Gache de hayon

11. Vis de gache de hayon : 1 daN.m
12. Moteur d'essuie-vitre

13. Bras d'essuie-vitre

14. Ecrou d'essuie-vitre

15. Bague d'étanchéité

16. Balai d'essuie-vitre

17. Garnitures latérales

18. Garnitures inférieure
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%E\clHﬁl QUE Vehicules traités dans cette revue |H|||“|||‘””H”H‘“”
Automobile PEUGEOT 208 9 I78272618787501>

: Date de Cylindrée (cm’) / Puissance ' ;
Appellation commerciale (kW/ch) Type de boite de vitesses

1.4 HDi 68 ch FAP 01/2012 5 8HR (DV4C) 1.398/50/68 Boite mécanique MAS5/0 (5 rapports)
1.6 e-HDi 92 ch FAP 9HP (DV6DTED) 1 560/68/92 Boite mécanique BE4/5L (5 rapports)
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Carnet de bord et d’entretien (en couleurs)

v Prise en main rapide du vehicule

MOTEUR
Contrau du nivesu de liquide de relroldissement

v Présentation détaillée des équipements reens

Dépose-repose des ploguettes de frefn avant
e

v Methodes d’entretien simples et illustrées

Guide du controle technique
v" Les points clés pour bien préparer son véhicule

Etude technique détaillée du véhicule

¥ Plan d'entretien et reinitialisation R —
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v’ Valeurs de référence pour le diagnostic et le réglage du vehicule
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