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(Photo RTA)

CONDUITE ET ENTRETIEN
des PEUGEOT ““205 *

uGl7-« HGR

LEVAGE

A l'aide du cric de bord
o Volr page 5 et paragraphe « Changement de roue » page

A l'aide d'un cric rouleur
Voir page 5.

ARRIMAGE

~Des points d'arrimage sont prévus, un a |'avant et un a
“arriere pour immoblliser le véhicule pendant son trans-
port sur train ou bateau

“SR' - “GT"

REMORQUAGE

Ne jamais utiliser les cillets d'arrimage ni soulever
I'avant du véhicule pour le remorquage.
Utiliser impérativement un plateau.

TRACTION D’UNE REMORQUE

Aprés avoir monté un crochet de remorquage appro
prie suivant les directives du constructeur, tenir compte.,
en particulier, des points suivants :
® Ne pas dépasser les poids tractés maxi autorisés [voir
chapitre « Dimensions et poids », page 78) suivant qu'il
s'agit d'une remorque freinée ou non freinée.
® Respecter le poids autorisé sur le train arriére ainsi que
la force appliquée par le timon sur la boule du dispositif
d'attelage (40 kg).




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Levier de déverroulllage (L) du capot (Photo RTA)

© MOTEUR

Caractéristiques détaillées : pages 6 & 10 et 84 & 89.
Consells pratiques : pages 10 & 32.

OUVERTURE DU CAPOT

Pour ouvrir le capot :
® Tirer le levier de déverrouillage sous la planche de
bord, eoté gauche (voir figure).
® |ibérer la sécurité en soulevant la palette sous le capot
et I'immobiliser a I'aide de la béquille.

Pour fermer le capot :
® Soulever légerement le capot.
® Amorcer le pliage de la béquille.
@ Baisser le capot jusqu'a 20 cm de sa position de ferme-
turg. puis le laisser tomber. Il se verrouille par son propre
poids.
® S'assurer que le capot est bien verrouillé.

MISE EN ROUTE

Combiné antivol-contact-démarrage

Les Peugeot = 205 » sont équipées d'un systeme de
contact & clé combiné avec le verrouillage de l'antivol.

Ce combiné est disposé sur le coté droit de la colonne
de direction.

Le jeu de deux clés identiques fourni avec chaque voi-
ture (anti-vol-contact, portes AV, fermeture du coffre ar-
rigre et, sur certaines versions, vide-poches) porte un nu-
méro d'ordre qu'il est de bonne précaution de noter pour
faciliter le remplacement en cas de perte.

Position du combiné contact - antivol - démarrage (dessin RTA)
S : Stop - A : Alimentation - G : Garage - M : Marche - D :
Démarrage

Les différentes positions de la clé dans le combiné
correspondent aux repéres et aux fonctions suivantes :
S. STOP : Contact coupé - Sécurité antivol.

Pour verrouiller :

e Retirer la clé et tourner le volant jusqu'au blocage
(bruit de déclic).

Pour déverrouiller :
® |ntroduire la clé et la tourner, sens horloge, tout en
sollicitant légérement le volant de droite a gauche.
A. ACCESSOIRES : Contact coupé.

Les accessoires branchés sur le fusible n® 2 sont ali-
mentés (voir page 70).

Attention : Décharge de batterie possible et risque
de manceuvres intempestives des léve-glaces (suivant
équipement).

G. GARAGE : Contact coupé, clé retirée, direction libre.
M. MARCHE : Contact mis.

Les circuits protégés par les fusibles n* 1, 2, 3, 5, 9,
10 sont alimentés (voir page 70). Ne pas laisser la clé
dans cette position, le moteur étant a l'arrét, pour éviter
un échauffement anormal de la bobine.

D. DEMARRAGE : Contact mis.

La commande du démarreur s'obtient en tournant la
clé]a fond dans le sens horloge, & partir de la position
(M).

La clé revient automatiquement & cette position (M)
lorsqu'on la lache.

LANCEMENT DU MOTEUR A FROID

Le levier de vitesses étant au point mort et le frein
de stationnement serré :
e Tirer le starter 2 fond ou & mi-course par temps doux
(10°C). Le bouton de starter est situé en bas du tableau
de bord entre la colonne de direction et la console cen-
trale. Le témoin de controle de mise en fonction du star-
ter est situé en haut a droite du cadran de la jauge a
carburant.
e Amener la clé de contact en position (M). Les témoins
rouges : de charge, d'huile et eau, de frein serré, d'ar-
rét impératif (Stop) et de starter doivent s'allumer au

* tableau de bord.

e Tourner la clé a fond, sens horloge jusqu'a la position
(D) pour actionner le démarreur et sans accélérer. Lacher
la clé dés que le moteur est parti.

e Ramener la clé en arriére si le moteur n'a pas démar-
ré a la premiere sollicitation et, aprés avoir marqué un
temps d'arrét, refaire une nouvelle tentative.

@ Repousser le starter & mi-course.

e Ne jamais emballer un moteur froid.

Quand le moteur a pris du régime, les témoins rouges
doivent s'éteindre (témoins de charge, huile et eau), les
témoins de frein serré et de stop doivent s'éteindre
lorsqu'on desserre le levier en prenant la route.

e Repousser le starter progressivement en fonction de
la mise en température du moteur. Lorsque le starter est
repoussé a fond, le témoin correspondant doit s'éteindre.

LANCEMENT DU MOTEUR CHAUD

e Ne pas utiliser le starter.
e Accélérer franchement.

Important :
e Ne pas laisser tourner le moteur dans un local fermé
les gaz d'échappement étant nocifs.

DEMARRAGE DU MOTEUR A L'AIDE
D'UNE BATTERIE AUXILIAIRE

Si la batterie du véhicule est déchargée, on peut faire
démarrer le moteur, en branchant une batterie chargée,
de la manigre suivante :

e Relier obligatoirement la borne (« + =) de la batterie
du véhicule avec la borne (« + =) de la batterie auxiliaire
(B) a l'aide d'un cable (généralement rouge).
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Démarrage du moteur & l'alde d'une batterle auxiliaire (B)
{dessin RTA)

. ® Relier avec un autre cable les bornes négatives des
deux batteries (voir figure),

: /~ ' Brancher en Rrami&r lieu les cables sur la
erie’ auxiliaire (bien chargée) de maniére a éviter la
‘farfation d'étincelles,

® Ne pas débrancher les cébles de la batterie auxiliaire,

aprés démarrage du moteur, lorsque ce dernier tourne

-au . ralenti acceléré, mais laisser le moteur retourner
‘abore & un ralenti normal.

REGLAGE DES CULBUTEURS
.. Voir page 10.

GRAISSAGE

Caractéristiques détalllées : page 8.
Consells pratiques : page 30,

MOIN DE PRESSION D'HUILE

S'allume au tableau de bord dés que |e contact est
M. et doit s'éteindre dés que le moteur tourne. 8'il
. en_cours de route, contréler le niveau d'huile
e, %a témoln peut aussi Indiquer une hausse
pérature du moteur si le témoin de température
g'allume également (voir chapitre « Refroidis.
0 R

/- Ne Jamais rouler avec ce voyant allumeé.
: gourrole de pompe & eau est rompue, |e témoin
‘85t également allums,

mpin d'arrét impératif = Stop » s'allume
ps que les témoins d'huile et d'eau.

PHUILE

‘Conttaler-ig niveau d'huile dans le carter-moteur avant
chague déparioy tous les 1000 km & l'aside de la jauge.
Le niveau ng dolt jamais étre en dessous du repére mini
encaghe Inférieufe), Je maintenir au-dessus du niveau

de tem
1d's

ntrble doit 8tre effectué sur une alre plane et
orizontale, - -

) Tirer la Jauge (J), I'essuyer avec un chiffon propre puis
er a fond de nouveau : enfin tirer la jauge et véri-
niveau (voir flgure).

joint 8i nécessalre en utilisant de I'huile de
que celle qui est déja dans le carter.
@ minl et maxi correspond & 1 litre

Périodicité 1 B
Tous les 7500 km'ou plis fréquemment (5000 km) en
cas d'utilisation intensive, en hiver et pour la circulation

T T

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Emplacement de la jauge {J) d'hulle moteur [corps de filtre & ait
déposé sur photo) (Photo RTA)

urbaine. Dans tous les cas, effectuer la vidange 1 fois
par an minimum.

® Amener le moteur a sa température normale de fonc
tionnement,

® Dévisser et enlever le bouchon de vidange (V) situé
sous le carter-mateur (voir figure).

® laisser couler 'hulle usagée et revisser le bouchon

=32 e

Bouchon de vidange (V) du carter d'huile - Graissage commun,
moteur/boite de vitesses (Photo RTA)

e Refaire le plein d'huile jusqu'au niveau.,maxi de la
Jauge aprés avolr enlevé le bouchon de l'orifice de rem-
plgsaag}e (voir « Capacités et Préconisations » pages
78, 79). d

Nota : Vérifier |'étanchéité (contrdle visuel) des carlers
du groupe moto-propulseur tous les 15000 km.

FILTRE A HUILE

A 7 500 km, & 15000 km, puis tous [es 15 000 km.

Cette cartouche n'a pas & 8tre déposée aux vidanges
intermédiaires.

Voir page 8.



HOS détaalléss pages 8 ot 9. ,
. pages 30 & 32.. -

¢t est mis et doit s'éteindre dds mr‘b

veﬁtllateur éleetrique ou. son br
défectueux de I’ ﬂumeu‘

' Vérifler en attomne
mélange antigel. ;
: nlve

1 'est Imp:
Tét: dil moieur pour déposer le bouchon

’ nécerssare et régler =a tension tous les. 15mkm.

‘Caractéristiques dé
Consells pratiques : pages 5
'nzsznvom

Situé & lamére. le bouchon
neau de I'alle arriére droite.

INDICATEUR DE NIVEAU D’ESSENCE

rcrle de température daau saﬂume by

'POMPE A ESSENCE

ératif d attendre au molns une:

"§tat de la courroie ae pompe 2 eau, 1a chan-

_ CALAGE DE L

k . bougies & portée conique sans joint

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

A droite. du tableau de contréte. Fonctlonne dés que
le contﬁct est mia.: Il ‘comporte trois repéres H
au centre moltié -

Aucun entretien particulier. ‘
Effectuer un nettoyage de Ia pompe & essem:e :
22 500 km.

s les 45000 km

Caractéristiques m ,
Conseils praru ; pages 11

~Vérifier gler si nécessal
Voir pagés 9 et 13 >

BOUGIES

En. régle générale. Ihnonvnent de réviser |
tous les 10000 km: Elles dolvent &tre ,
temps utile et tous les 20000 km au.plus: §I

. Ne démonter les bougies qu'avec l'aide .d'une A
bou,gnes afin’de ne pas-endommager la porcstaine. Régl
I'écartement & 0,6 mm en agissant uniquement sur | :
trode de masse. Au remontage, utilisér une clé d
métrique pour serrer au couple de-15 a 2 d
mkg). A -défaut.de clé dynamométrique uti
sivement. la clé spéoiala fixde sur la parot
g_ uche, dans le” compartiment moteur
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- Compartiment moteur (Photo RTA)

! 1. Fixations supérieures éléments de suspension avant - 2. Bé-

5 quille de maintien du capot - 3. Pompe a essence - 4. Remplis-
sage huile moteur/boite de vitesses (graissage commun) - 5.

i Réservoir de liquide de frein - 6. Maitre-cylindre - 7. Pompe de

lave-glace - 8. Batterie - 9. Bouchon radiateur circuit de refroidis-
sement - 10. Filtre & air - 11. Jauge 2 huile - 12. Prise diagnostic -

13. Cartouche filtre & huile - 14. Alternateur

&® EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées : pages 33 et 89.
Conseils pratiques : 33 a 38.

REGLAGE DE LA COURSE A LA PEDALE e
Voir pages 33 et 38. Remplacement de la cartouche de filtre a air (Photo RTA)




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

© BOITE DE VITESSES
(4 et 5 rapports)

Caractéristiques détaillées : pages 39 et 40 (4 rap-
ports) - pages 46 et 89 (5 rapports).

Conseils pratiques : pages 40 a 45 (4 rapports) - pages
47 a 50 (5 rapports).

COMMANDE DES VITESSES

Levier au plancher.

Types de boites : sur modéles GL et GR (4 CV), qua-
tre rapports avant synchronisés et une marche arriére.

Sur modeéles GR (5 CV), SR et GT, cing rapports avant
swnchronisés et une marche arriére,

3 135
54 R "Npta R

Grilles des vitesses

GRAISSAGE

Le graissage de la boite de vitesses-différentiel est
commun avec celui du moteur.

@® TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées : page 51.
Conseils pratiques : pages 51 et 52.

ENTRETIEN

Pas d'entretien particulier.

S'assurer seulement lors des vidanges d’huile moteur
que les soufflets de caoutchouc des transmissions ne
sont ni fendus ni déboités.

© DIRECTION

Caractéristiques détaillées : page 53.
Conseils pratiques : pages 53 et 54.

ENTRETIEN

La direction a crémaillere est graissée & vie et ne
demande aueun entretien .Tous les 15000 km, vérifier
I'état des soufflets de protection de crémaillere ainsi
que du flector de direction et des protecteurs de rotules
de connexion.

® SUSPENSION - TRAIN AVANT -
MOYEUX

Caractéristiques détaillées : pages §5 et 90.
Conseils pratiques : pages 55 a 58.

SUSPENSION

Pas d'entretien particulier.
Vérifier périodiquement ['état des amortisseurs (effica-
cité et fuites d'huile).

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS
Voir page 55.-

CONTROLE ET REGLAGE DU PARALLELISME
Voir page 56. :

@ SUSPENSION - TRAIN ARRIERE
MOYEUX

Caractéristiques détaillées : pages 59 et 90.
Conseils pratiques : pages 59 a 64.

SUSPENSION

Pas d'entretien particulier.
Vérifier périodiquement |'état des amortisseurs.

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS
Voir page 59.

CONTROLE DU PARALLELISME
Voir page 59,

© FREINS

Garactéristiques détaillées : pages 65 et 90.
Conseils pratiques : pages 65 a 69.

TEMOIN DES FREINS

Ce témoin rouge est situé sur la rangée des témoins

face au conducteur. Allumé il signale :
— frein de stationnement serre;
— baisse excessive du liguide dans le réservoir.

Si ce témoin s‘allume en marche (frein de stationne-
ment desserré), il y a liew de vérifier le niveau et com-
pléter si nécessaire.

Si le niveau étant correct, le témoin reste allumé ou
s'allume de nouveau, rejoindre 2 faible allure le répa-
rateur qualifié le plus proche. Pendant le trajet vérifier
souvent le niveau dans le réservoir et contrbler avec
deuceur a plusieurs reprises I'efficacité du freinage.

NIVEAU DU LIQUIDE DE FREINS

Vérifier, au moins tous les 7500 km, le niveau du li-
quide de freins dans le réservoir. Une légére baisse
de niveau est normale (usure des plaguettes), mais en
cas de baisse importante, faire rechercher immédiate-
ment l'origine de la fuite, g

Faire également, tous les 7500 km, un controle visuel
de I'étanchéité du circuit de freinage et des flexibles
et supprimer, le cas échéant, les fuites constatées.

Utiliser exclusivement le liquide Lockheed 55 ou Nafic
FN 3 ou Stop HD 88 miscibles entre eux.

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

Dolt étre faite dés qu'il est nécessaire d'actionner
plusieurs fois la pédale pour cbtenir le freinage.
Voir page 68.
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‘DE FREINAGE

du clrcuit de freinage tous Ies 45000
deux ans. ..

tous les 22 500 km.

GR-SR et GT.sont équnpées ‘d'une assls-
. 3 dépression qui n'est en fonction que .
teur tourne. Il ne faut donc Jamals rouler

ENT

“Hrer le hwlar vers s haut. N
grrer le frein, tirer l6grement vers le haut.

poussolr en bout du levier et le.

. Un ratirapage de jeu automati-
out réglage ,ultérleur.,
 (réglage ’cﬁb!es)

e nlveau: n'est

wralsons porte-d-
tlveau . tous les

st la lampe cont
circult é}ectrique

ALTERNATEUR

L'alternateur ne demande aucuﬁ
doit pas 8tre touché.
Il faut toutefols tenir compte de
o Ne jamais couper le circult altern i o
le ‘moteur tourne en débranchant -une co : -
o Ne jamais brancher un chargsur sans avol: ;préala-
lgle d?connecté les deux cébles rellés aux bornes.
atterie. .

La vérlfication et la remise en état de ialtemateur\ s
sont & exécuter par un spéclaliste

TENSION DE LA COURROIE

Vérifier I'état de 1a courrole et Ia reglage de sa” ten.
sion tous les 15000 km.

‘Voir page 30.

FUSIBLES

En-cag: d’iacident da—
trique avant ;

I sont.aans i -boitier: plaoé

_c6té gauche.

Vorr « Circuits protégés » pages 70 ot 74 e
Il est de bonne précaution de disposer de quelques

fusibles de rechange de : 5,10 6t 25 A, ”

En cas de court-circuit, ne pas oublier-qué Ia battsrie
peut 6tre facilemient débranchée, Il suffit de dévisser -
I'écrou & orellles qu! colffe l'una des bomas de fa bat-
terle. :

pno.uzctsuns
REGLAGE
Volr page 73,

connsc'ttun DE CHARGE

" Pour éviter I'ébloulssement des -
gler le falsceau des projecteurs en'
correcteur situé & la_partl 5
vers I'alle, et accessible lors
Il peut otcuper trofs:pe

. en: haut
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Levier correcteur de charge V : vide - C : chargé (Photo RTA)
ECLAIRAGE - CLIGNOTANTS - AVERTISSEURS

Ces différentes fonctions sont commandées par le
levier situé sous le volant 4 gauche;

ECLAIRAGE

— Faire pivoter le levier d'un quart de tour vers l'avant :
feux de position AV et AR (éclairage du témoin au
tableau de bord).

— Faire pivoter le levier jusqu'en butée : feux de croi-
sement (éclairage du témoin au tableau de bord).
— A parlir de cette position, tirer le levier vers le vo-
lant en franchissant le point dur : feux de route
(éclairage du témoin au tableau de bord). Pour revenir

an feux de croisement repousser le levier.

Commande d'éclairage et clignotants (Photo RTA)

0 : Feux éteints - FP : Feux positions - FC : Feux de croise-

ments - FR : Feux de routes - AOR : Appel en feux de route -

AOC : Appel en feux de croisement - D ; Clignotants droits -

G : Clignotants gauches - M : Position pour fonctionnement
momentané - AS : Avertisseur sonore

APPELS OPTIQUES

— En position O (feux éteints), tirer le levier vers le
volant : appel en feux de route.

— en position feux de position, tirer le levier vers le vo-
lant : appel en feux de croisement.

CLIGNOTANTS

La clé de l'antivol étant en position A ou M, mancu-
vrer le levier dans le plan paralléle au volant :

— a fond vers le haut : changement de direction vers

la droite.

— a fond vers le bas : changement de direction vers
la gauche.

— le retour du volant en ligne droite provogue le rappel
automatique du levier en position de repos.

— pour signaler un simple déboitement (dépassement
changement de file...) déplacer le levier jusqu'au point
dur, sans le franchir et I'y maintenir. Le relacher lors-
que la manceuvre est terminée, il revient a sa position
de repos. ;

TEMOINS DES CLIGNOTANTS

Lorsque les indicateurs de direction sont en service,
un voyant clignote au méme rythme au tableau de bord.
Si l'ampoule d'un des clignotants est brulée, le clignote-
ment du témoin s'accélére sensiblement.

AVERTISSEUR SONORE

Appuyer sur l'extrémité du levier dans le sens axial
pour |'enfoncer.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Plafonnier sur le pavillon entre les deux pare-soleil.
Le transparent peut é&tre basculé dans trois po

sitions :

— vers |'arriére : extinction.

— au milieu : allumage commandé par l'ouverture des
portes avant.

— vers l'avant : allumage permanent.

SIGNAL DE DETRESSE

Commandé par un bouton-poussoir, avec un témoin in-
corporé, situé au tableau de bord au-dessus de la con
sole centrale. (Voir « Poste de conduite » page XIV).

Pour faire fonctionner simultanément les quatre cli-
gnotants, enfoncer le bouton. Pour l'interrompre, appuyer
de nouveau sur le bouton.

FEU ARRIERE DE BROUILLARD

Commandé par un bouton-poussoir, avec teémoin in-
corporé, situé au tableau de bord au-dessus de la console
centrale. Ne s'allume qu'avec les feux de croisement en
service.

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE

Le levier de commande est situé sous le volant a
droite. Il n'agit gue lorsque la clé de |'antivol se trouv
sur la position A ou M. 3

Fonctionnement permanent de l'essuie-glace

sur modéles GL - GR
Enfoncer le levier dans le sens axial puis :

— le faire pivoter vers l'avant jusqu'au premier cran
pour obtenir le balayage normal.

— le faire pivoter vers |'avant jusqu'au deuxieme cran
pour obtenir le balayage accéléré.

Sur modéles SR - GT :

— Enfoncer le levier dans le sens axial pour obtenir le
balayage intermittent (une action toutes les 5 se
condes).

— Vill —

=
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Commande d’essuie/lave-glace
M/A : Marche/arrét - O : Balayage intermittent (sur SR et GT) -
1 : Balayage normal - 2 : Balayage accéléré - 3 : Balayage mo-
mentané - 4 : Lave-glace/essuie-glace avant et arriere - 5
Essuie-glace arriere

— Levier enfoncé, le faire pivoter vers l'avant jusqu'au
premier cran pour obtenir le balayage normal.

— lLevier enfoncé, le faire pivoter vers l'avant jusqu'au
deuxiéme cran pour obtenir le balayage accéléré.

Sur tous modéeles

Pour obtenir la cadence désirée dés la mise en marche,
faire pivoter le levier sur la position correspondante
lorsque les essuie-glace sont a I'arrét’

Pour obtenir |'arrét, quelle que soit la position, appuyer
sur le levier dans le sens axial.

Fonctionnement momentané de I'essuie-glace

Amener le levier vers le volant jusqu'au point dur, et le
maintenir, le reldcher pour obtenir |'arrét.

Lave-glace

Amener le levier vers le volant jusqu'en butée et le
maintenir. Le relacher pour l'arrét.
Cette position commande également :
— la mise en marche des essuie-glace s’ils étaient a
I'arrét au début de la manceuvre.
— la mise en marche simultanée de l'essuie-glace et du
lave-glace arriere surles véhicules qui en sont équipés.

Essuie-glace arriére (suivant équipement)

Pousser le levier vers le bas parallélement au volant et
I'y maintenir, le relacher pour I'arrét.

Pour faire fonctionner simultanément essuie-glace et
lave-glace arriére, voir la derniére partie du paragraphe
précédent « Lave-glace ».

Réservoir de lave-glace

Il est situé dans le compartiment moteur entre la bat-
terie et la paroi de I'aile gauche.

Vérifier fréquemment le niveau. L’hiver ajouter un an-
t_rgel spécial lave-glace, ne pas utiliser I'antigel réservé au
liquide de refroidissement. =

TABLEAU DES LAMPES
Voir page 70.

REMPLACEMENT DES LAMPES

Lampe de projecteur

— Quvrir le capot.

— Retirer le protecteur caoutchouc.

— Retirer le connecteur.

— Dégrafer les deux ressorts de maintien (voir figure).

— Monter la nouvelle lampe en orientant correctement
'ergot.

Remplacement d’une lampe de projecteur (Photo RTA)

1 : Ampoule - 2 : Agrafe de maintien (sur photo, lampe 2a iode
type H 4)

— Sur versions SR et GT les lampes de projecteurs
sont du type H4 i iode. Eviter soigneusement de tou-
cher la lampe avec les doigts. Si cela se produisait,
essuyer le verre avec un chiffon non pelucheux im-
bibé d'alcool.

Lampe de feu de position avant

— OQuvrir le capot.

— Repérer la position des clignotants situés de part et
d’autre des projecteurs cote aile. (Voir figure « Rem-
placement lampe projecteur »).

—— Tourner dans le sens inverse d’horloge le support de
lampe.

—— Tirer vers soi le support pour l'exiraire de son loge-
ment et avoir acces a la lampe. :

Remplacement d’une lampe de feu de position avant (Photo RTA)

e
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Lampes de feux arriére

— Déposer le couvercls.

— Repérer I'emplacement de ja lampe défectueuse (voir
figure).

— La remplacer et fixer soigneusement le couvercle,

— Les lampes des feux arrigres de brouillard sont situées
dans ‘des logements séparés, de part et d'autre de
la plague minéraloginue.

Emplacement des Jampes des feux arriére (Photo RTA)

1 : Glignotants - 2 ; Position/stop - 3 ¢ Feu de recul -4 : Cata.
dioptre - 5 ¢ Feu arrigre de brouillard

de la plague minéralogigue

Leg delix:jampes sont situées dans le pare-choc au-
dassus de ‘la plague. Déposer les protectsurs plastique

pour les atteindre.

Lampes de plafonnier

— Daposer le boitler, maintenu par des regssorts laté-
raux,.a l'slde d'un tournevis.
Introduire Vextrémité du tournevis entre le petit coté
du boitier et la parel du logement; faire levier avec
précaution pour dégager les ressorts.

COMPTE-TOURS _
Cet instrument de contrdle équipe |a version « GT =,

Il est situé dens le tableau central, & gauche du comp-

teur de vitesse :
Il indique le régime de rotation du moteur en milllers
de tours par minute. ;

Les zones critiques oir l'aiguille ne doit pénétrer qu'ex-

ceptionnellement sont repérées par un ftrait épals,

En régle générale. les régimes supérletrs & 5000 tr/mm
entrainent une consommation excsssive de carburant, les
régimes supsriaurs & 6000 tr/mn sont dangereux pour
le moteur et ne peuvent étre maintenus qu'un trés court
instant, 8'll est nécessalre par sécurité de disposer d'une
puissance maxi sur les intermédiaires, par exemple, sans
toutafols dépasser 6 500 tr/mn.

Y
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@® DIVERS

Caractéristiques détaillées : pages 78, 79 et 94.
Consells pratiques : pages 79, 80.

ROUES ET PNEUS

Tous les pneus qui équipent {a voiture dolvent é&tre
de méme marque, de méme type et de méme profil,
Les pneus dolvent &tre en bon état et leurs sculptu-
res présenter un relief suffisant. lls doivent 8tre Inspec-
tés tous les 7500 km.
Certalns pneus présentent des particularités :
— Indication sur le flanc donnant le sens de montage;
il est impératif de respecter cette indication.
— Indicateurs d'usure incarporés dans les sculptures :
le pneu dait &tre remplacé lorsqu'ils affleurent la sur-
face de |a bande de roulement.

Pression de gonflage

La pression des pneus doit étre vérifiée au moins une
fois par mois (pneus froids) : des pneus sous-gonflés
s‘usent anormalement et nuisent & la tenue de route.

{Voir » tableau des pressions » page 78).

ROUE DE SECOURS ET CRIC DE BORD

Le cric et la manivelle sont disposés dans le compar:
timent moteur contre la parol de 'aile droite.

La roue de secours est placée dans un « panler » &
|'extérieur sous le coffre 4 bagage. Le crochet de maln-
tien du panier est bloqué par un écrou accessible par
['intérieur du coffre.

Emplacement du cric ot de la manivelle (Photo RTA)

CHANGEMENT DE ROUE

» Placer la voiture en un endroit plan. e

‘w. Serrer |e frein & maln, caler [es rougs di/c0té oppose.
® Engager la premigre vitesseou la marche arriére.

# lLever le capot mafeur et sortir'le cric et la manivelle.
s Ouvrir le coffre 4 bagages et dévisser 'écrou de fixa-

. tion du panigr de Ja Toue de secours (15 tours environ),

e Spulever le panjer et libérer le crochet,

# Sortir la-rous du panier,

e Avec la manivelle débloquer les vis de la rous 2
remplacer,

® Placer la téte du cric dans |'encoche du point de |e-
vage situé prés de la roue & remplacer,




e
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Emplacement de la roue de secours. Fléche : Crochet de main-

tien du panier (Photo RTA)

Mise en place du cric

o Placer la partie avant de la semelle du cric exacte-
ment & |'aplomb du point de levage (voir figure).

e Déployer le cric en s'assurant que sa téte est bien
engagée sur le support.

o Pendant le levage le cric bascule légérement vers
l'arriere.

® Retirer les quatre vis et le cache-moyeu et déposer
la roue.

8 La remplacer par la roue de secours, serrer les qua-
tre vis & la main aprés avolr replacé le cache-moyeu.
® Serrer les vis a la manivelle sans les bloquer.

‘- Dr;scandre la volture, dégager le cric puis bloquer
es vis.

@ Mettre la roue remplacée dans le panier en orientant
s4 face extérleure vers le haut.

® Soulever le panier au maximum et |'accrocher.

L) f?errer a fond I'écrou de maintien ®u panier dans le
coffre.

e Replacer cric et manivelle dans leur fixation dans le
compartiment moteur.

e Faire vérifier dés que possible la pression des pneus,
I'équilibrage des roues et le serrage des vis.

Attention : Ne jamais se glisser sous la voiture lors-
qu'elle est soulevée avec le cric de bord.

ACCES AU VEHICULE

PORTES

QOuverture

— De l'extérieur, a I'avant comme a l'arriére, soulever
la palette de la poignée.

— De l'intérieur, a l'avant comme a |'arriere tirer vers
soi le levier incorporé dans la garniture de porte.

Verrouillage

— De l'extérieur, sur portes avant, utiliser la clé; la
tourner dans la serrure pour abaisser le bouton de
verrouillage intérieur.

Sans utiliser la clé, soulever la palette et abaisser le

bouton intérieur puis fermer la porte.

Attention de ne pas laisser, dans ce cas, le jeu de
clé a l'intérieur.

— De l'extérieur, sur portes arriére, abaisser le bouton
de verrouillage puis claquer la porte.

— De lintérieur, & l'avant comme a l'arriére, enfoncer
le bouton de verrouillage.

Sécurité enfants sur portes arriere

Lever les petits leviers (fleche) situés au-dessus des
serrures des portes arriére, celles-ci ne peuvent alors
gtre ouvertes que de |'extérieur, |'ouverture intérieure
est condamnée.

Sécurité enfant (portes arriére)
V : Dispositif de verrouillage (Photo RTA)

PORTE DE COFFRE ARRIERE

Ouverture

® Appuyer sur le poussoir aprés l'avoir déverrouillé,
si nécessaire avec la clé.

e Soulever la porte de coffre qui sera maintenue automa-
tiquement.

Fermeture

e Abaisser la porte de coffre et appuyer légérement en
fin de course.

i



— CONDUITE ET ENTRETIEN — :

Verrouillage

® Tourner la clé dans le sens horloge et le poussoir
devient libre.

VERROUILLAGE CENTRALISE
{suivant équipement]

Le verroulllage et le déverrouillage simultanés des
guatre portigres et de la porte du coffre sant obtenus:
— de |'extérieur en actlopnant avec la clé la serrure de

la porte du condugteur.

— de l'intérieur en enfongant ou soulevant le bouton de
verrouillage de la porte du conducteur.

ELEMENTS DU CONFORT

REGLAGES DES SIEGES AVANT

Réglage longitudinal

° Pour permetire aux sieges de coulisser en avant et en
arrigre, débloquer le verrouillage en soulevant la barre
situee en avant de |'assise,

® Deplacer le slége jusqu'a la position cholsie.

e Reldcher la barre pour assurer le verrouillage (voir
figure).

Inclinaison du dossier (suivant équlpement)

Tourner le gros bouton moleté situé & la basa coté in-
terieur du dossier (voir figure), ‘

Siéges avant

1 : Barre de réglage longitudinal - 2 : Bouton de réglage de
I'inclinaison du dossier (Photo RTA)

SIEGES ARRIERE

Pour agrandir le volume du coffre a bagages, 1l est
possible de rabattre siége et dossier arriére.

Sur versions GL et GR

* Pour soulever et rabattre |'assise, tirer sur la sangle
placée & l'arrigre au milieu (voir flgure).

e Pour rabattre le dossier, débloquer la verroulllage
an appuyant sur les leviers placés darriére le haut du
dossier, un & droite, un & gauche (voir figure).

Assise rabattable sur versions GL et GR
Sangle de levage du coussin (Photo RTA)

Sur versions SR et GT

Les deux siéges arriere sont rabattables séparément :
e Chacune dgs assises comporte & l'arrigre en son mi-
lieu, une sanale sur laguelle il faut tirer pour soylever
et rabattre le coussin,
® Chacun des dossiers comporte un varrouillage qu'il
faut dégager en appuyant sur le levier .gemme sur les
vaersions a dossier unique (voir -paragraphe précédent
« GL » &1 = GR =),

Dassier rabattable

Emplacement du levier de déverrouillage (4). Levier identigue
cité opposé (Photo RTA)

= Xll=
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TABLETTE ARRIERE AMOVIBLE (suivant équipement)

e Pour agrandir le coffre en hauteur, la tablette arriere
peut étre rabattue verticalement le long du dossier. Dé-
grafer les deux cordons du hayon et appuyer sur les
supports latéraux.

e Pour déposer la tablette, dégrafer les cordons du
hayon, soulever la tablette progressivement en la pous-
sant latéralement pour la dégager des charniéres.

RETROVISEUR

Le rétroviseur est du type jour/nuit.
Pour éviter I'éblouissement par les phares des voitu-
res suiveuses, appuyer sur la palette inférieure.

AERATION - CHAUFFAGE - VENTILATION

VITRES DESCENDANTES
Commande manuelle

Les quatre portes sont équipées de glaces descen-
dantes qui sont totalement escamotables.

Commande élecirique

Sur certains équipements les glaces des portes avant

sont commandées électriquement, clé de contact sur po-
* sition A ou M. .
Les contacteurs sont placés a l'avant des bacs de por-
tigre. Le conducteur peut commander les vitres des deux
portes avant, le passager commande la vitre de sa seule
porte.

CHAUFFAGE - AERATION

L'air pénetre par des ouies extérieures placées en-des-
sous du pare-brise et se dirige vers les buses d'entrée
de I'habitacle soit directement sgit & travers le dispositif
de chauffage selon la position des différentes commandes
placées en haut de la console centrale (veir figure). Les
quatre commandes se présentent sous forme de curseurs
a éiéplacement vertical qui ont pour fonctions, de gauche
a droite :

, ERa

Commandes de chauffage - ventilation (Photo RTA)
C : Commande d'intensité du chauffage - V : Commande du
ventilateur - A : Commande du volet d'entrée d’air - R : Com-
mande de la répaitition d'air (a : vers les vitres - b : vers les
vitres et le plancher - ¢ : Vers le plancher - d : Vers le plancher
et aérateurs centraux et latéraux - e : Vers les aérateurs cen-
traux et latéraux)

gENIRElicN —

Commande du chauffage (C), commande du ventilateur
(V), commande du volet d'entrée d'air (A), commande de
répartition d’air (R).

Commande d’entrée d’air (A)
— Curseur en haut : ouvert.
— Curseur en bas ; fermé.

Débit réglable suivant les positions intermédiaires.
Commande de répartition de I'air admis (R)

L'air réchauffé ou non, suivant la position de la com-
mande de chauffage (voir ci-dessous), est réparti vers
les différentes buses d'entrée dans |'habitacle en pla-
gant le curseur face a |'une des cing figurines.

De haut en bas :

— a : vers le pare-brise par les ouies supérieures du
tableau de bord et vers les vitres latérales par les ouies
fixes des aérateurs |atéraux.

— b : vers le pare-brise et les vitres latérales ainsi que
vers les bouches situées sous le tableau de bord et a la
base de la console centrale.

— ¢ : vers les bouches sous le tableau de bord en di-
rection des pieds des passagers avant et les bouches &
la base de la console centrale en direction des pieds des
passagers arriére. :

— e : vers les aérateurs centraux et latéraux unique-
ment. L'air pénétre directement sans traverser le dispo-
sitif de réchauffage.

Commande de chauffage (C)

— Curseur en bas (repére bleu) : froid.
— Curseur déplacé vers le haut : augmentation progres-
sive de |'intensité du chauffage.

Air frais (& température extérieure)

e Commande (A) en haut, ou en position intermédiaire,
selon le débit désiré.

¢ Commande (C) en bas, chauffage fermé.

o Commande (R) dans la position qui correspond a la
répartition désirée. Pour concentrer le flux d'air, placer
la commande en (e).

Chauffage

e Commande (A) en haut, ou en position intermédiaire.
e Commande (C) déplacée vers le haut suivant l'inten-
sité de chauffage désirée.

e Commande (R) en position (c), ou en position (b}
pour un désembuage simultané.

Chauffage et aération

o Commande (A) en haut, ou en position intermédiaire.
e Commande (C) déplacée vers le haut.

e Commande (R) en position (d). Une partie de lair
est réchauffée en traversant le dispositif de chauffage
et se dirige vers les bouches inférieures, l'autre partie
pénétre directement par les aérateurs centraux et la-
téraux.

Désembuage - dégivrage

e Commande [A) en haut, ou en position intermédiaire.
e Commande (C) déplacée vers le haut.

e Commande (R) en position (a).

Aérateurs centraux et latéraux

— Deux bouches d'aération munies de grilles orienta-
bles sont placées au zentre du tableau de bord.
— Deux bouches d’aération munies de grilles orienta-
bles sont disposées l'une et l'autre a chaque extré-

mité de la planche de bord.

— Chacune des deux bouches latérales est munie a sa
partie supérieure-d'une ouie fixe destinée au désem-
buage des vitres de portes avant (commande (R) en
position (a) ou (b).

Nota : Les aérateurs centraux et latéraux orientables
sont principalement destinés a la diffusion de ['air frais.
(Commande (R) en position (e) ou (d).

— Xl —
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Commande du ventilateur

Pour accélérer le débit d'alr réchautfé ou non, natam-
ment lofsque le véhicule se déplace a faible allure tmains
de 50/60 km/h mettre la soufflerie en marche en dépla-

Pour la mise en fonctionnement appuyer sur le bouton-
poussoir corerspondant situe au-dessus de la console
centrale sous les aérateurs centraux. Un témoin incorpo
ré reste allumé durant le fonctionnement dont l'inter

cant le curseur (V) : ruption est obtenue en appuyant de nouveau sur lg bou-
— en bas : arrét. ton.

— @n haut ; vitesse maxi .
— vitesse réglable selon les positions intermédiaires. Nota : Ce dispositif ne doit étre utilisé que lorsque A l'ir
le moteur tourne et doit étre interrompu dés que la vi o Al
LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE tre est claire car il consomme beaucoup de courant. 2, At
Une résistance electrique incorporée a la face inter- D‘
ne de la vitre arriére permet le désembuage par la cha- Ne jamais gratter la face intérieure de la vitre pou _!P
leur degagée lorsqu'elle est sous tension, ne pas déteériorer les résistances. '_"_L-‘
e
ment
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CAPOTE DU CABRIOLET CT

QUVERTURE DE LA CAPOTE

A lintérieur du véhicule

® Abaisser les pare-soleil.

e Déverrouiller les poignées :

— Appuyer sur le houton de déverrouillage;
— Tourner a fond les poignées vers l'arriere.

Les crochets de verrouillage se dégagent automatique-

ment.

A 'extérieur du véhicule

® Relever |'antenne.

® Tirer la capote vers |'arriere jusqu'a sa position d'équi-
libre.

® Plier la lunette sur la tablette arriere.

® Amener la capote vers l'arriére en la tirant par ses ar-
ceaux, en veillant & ce que la toile soit correctement
repliée sous |'arceau avant.

® Verrouiller les poignées et abaisser les crochets.

INSTALLATION DE LA HOUSSE DE PROTECTION

® Quvrir le coffre pour accéder aux leviers de déver-
rouillage des dossiers de siege arriére.

® Basculer les dossiers arriére.

® Engager les hoitiers droit et gauche de la housse sur
I'armature de la capote.

e Glisser la housse sous le couvercle de coffre et l'agra-
fer par ses boutons-pression.

® Accrocher la housse sur l'avant de la tablette arriere.
® Rabattre les dossiers et fermer le coffre.

FERMETURE DE LA CAPOTE

® Relever 'antenne et abaisser les pare-soleil.

® Retirer la housse.

® Déverrouiller les poignées et pousser la capote vers
I'avant.

® Engager les crochets dans leurs logements et verrouiller
les poignées.

Bouton de déverrouillage des poignées de capote. (Photo RTA).

Crochets de verrouillage. (Photo RTA).

s Z

A. Boitier de housse de capote. (Photo RTA).

Agrafage par boutons-pression de la housse de capote.
(Photo RTA).

S [
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des PEUGEOT ““205"

AVANT-PROPOS

E nos jours un grand consiructeur se doit
D de proposer une gamme compléte et
111e rigan! & sa base par une
allractifs. La 104 lancée en 1972
commencail & paraitre son 4ge. En 1983 Peugeot,
tout en consarvant quelgues versions de law 104 »,
co sreldlipe sa remplagante, Selon la tradition
nstaurée valcl plus d'un ni-gigcle son nom uti-
2 3 ¢hilfres avec un zéro central mais pour
miaux placer e nouveau modéle dans la hiérarchig
autamobile Peugeol & choisi pour le premier chil-
fre un « 2 v au d'unw1a, la 3 étantun « 5 e
pour gituer la voiture dans la chronclogie de la
marqu
La « 206 » puisgue c'es! son nom, commence
sa carrlére avec des motorisations empruniéss
pour la plupart & la gamme « 104 », mais c'est
quand méme un modéla vraimant nouvead : esthe-
llque, structure, train avarnt, suspenslon arrigre,
etc
Malgré sa longusur réduite (3,70 m), la carros-
sarie offre une silhcuette élégante, un Cx trés
harnéte (0,35) et un SCx (prodult Cx par surface
frontale) trés favorable | 0,61, La conception assis
\éa par ordinaleur el ies toles a naute élasticité,
ont permis une réduction notable du polds.
Bian sdr on retrouve 'architecture particuhare
du groupe lracteur bien connue sur les Peugeat
5 104 », Citroén « LNA 11 TRE » et « Visa », Talbot
W Samba » et feu Ja Renault « 14 », mais Il y a en
'sccurence qualre versions particulierement
adaplées aux besgins du nouveau modéle el de
ses différentes cibles de clientéle.
Les voicl récapitulées en bref
— 984 em®, 45 ch sur 205 de base el n GL », e
modéle & prix d'attague avec bien sdr la puls-
sance la plus modeste car, sur le marche auto-
moblle la régle veut que |'on paie en chavaux
méme sl le motaur plus lort a le méme prix de
revient que lg e patit », Compte tenu du prix
o d'attaque », il n'a droit qu'a la boite de viles-
585 4 4 rapports. .
— 1124 om?, 50 ch, c'es! |a version & ldible con-
sommalion déja utllisée sur les Talbot
samba » (L et GL) ains| que sur les Citroén
« Visa Super E ». La bolte reste & 4 rapports,

dlve!

La peugeot « 205 » a été lancée avec une carrosserle unique, pouvant recevoir quatre niveaux
d'équipement. Les voitures ne se distinguent que par les roues et les enjoliveurs.

la vitesse maximale atteint 142 km'h. Cet
ensemble mécanigue psut équiper les ver-
slons GL et GR

— La 205 utllise également une version de
moteur spéclalemneant développée pour elle a
partir du 1 360 cm? déja connu sur les hauts
de gamme « 104 », « Samba » et « Visa » Cetle
application utilise un arbre & cames spécial et
un carburateur simple corps. La pulssance
s'en trouve volontalrerment limitée a 60 ch,
chiffre modeste pour la cylindree, au profit du
couple (10,9 m.kg & 2 500 trimn seulement)
de ia souplesse, de la consommation et du
sllence, C'est |'apanage des modéles GR et
SH. Vitesse 154 kmif.

— En haut de la gamme, la « 20§ » utihse, elle
aussi le 1360 cm? avec un arbre a cames
« performant » et deux carburateurs. |l déve-
loppe BO ch. comme sur la « Visa GT» el la
« Samba GLS ». Vitesse 170 km/h.

|l faut noter aussi I'évolution des liaisons au sol,
notamment a Favan! le train avant avec barre antl

Au sommet des « 205 » & moteur incliné et boite de vitesses en dessous ! la « GT » reconnaissa-
ble & ses roues sports chaussées de pneus sérle 70.

roulls guidées lataralement par une pelite barre
ancrée sur e berceau et bien sir le tout nouveau
traln arriére qul avait &té essayé sur le protolype
wierae

Cet ensemble est extrémemant compact © deux
bras tirés axés aux deux extremites d'un méme
type et agizsant chacun sur une barre de lorsion
extérieure ancrée sur le palier de |'autre, barre
droite en avant du tube, barre gauche en arriére.

Les amortisseurs disposés obliguement sous 1es |

hras ne font pas saillia dans le plancher d'ol un
galn de place Important pour les bagages. Au pra-
mier abord on pourralt croire que cé nouveau traln
arriére est dépourvu de barre anti-roulis. C'est vial
pour les modéles 45 et 50 ch tandis que CELX
qui utilisent les groupas 1 360 em?®, 60 ou BT ch
le ube abrite une barre de diametre 14 mm sur
les GR et SR et 18 mm sur les GT

Bien que la 205 consarve le mateur inc
vers |'arriére au-dessus de la boite de VItEsses,
Paugeot a fall des efforts importants pour simpli-
fler I1a réparation. Au contraire des 104 1| est desor-
mais possible de yGser la culasse sans dépo-
par simple basculement du mateur
5@ du carter de distribution, Le rem-
ament de 'embrayage est égalament possi-
5 sUF Voiture sans autre dépose &t la réparation
g5l simplifiée. Retenons aussi |e capot cuvrable
aangle droit, le boltler electrique d'intercennexion
centralisant fusibles, relais, connectaurs at fais
ceaux, la dépose aisée de l'ensemble train arriere
tenu par & fixations

Les qualre motorisations & moteur Incline avec
boite de vitesses en dessous el |es qualie niveaux
d'équipement proposes aux lancements canstl-
tuent une famille que nous avons pu réunir dans
une seule étude technlgue, les autres SHE:
avec des motorisations trés dilférentes et
bout (Diesel, GTI, etc.) devant étre traitées a part

B.P.

Fna

¢

La présente Etude Technigue et Prati-
que, traite des PEUGEOT « 206 » & moteur
956, 1 124 et 1 360 cm’ depuls le lancement

de ces modéles.
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PEUGEOT
¥ 205 » R|T @

IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

La plaque constructeur est placés dans le
compartiment moteur sur e passage de roue
avant, cdté drolt, Elle indique le numeéro a 17
chiltres, le poids total en charge, e poids total
roulant autorisé, le poids maxi sur |'essieu
avan! el le polds max| sur I'essieu arrigre.

NUMERQ D'IDENTIFICATION (B)

Le numéro & 17 chiffres est frappe sur le
lablier, a droite.
REFERENCE PEINTURE (C)

Marquée sur la tale d'armature avant cdle
gauche,
TYPE ET NUMERO MOTEUR (D)

Le type moteur esl marqué sur une pla-
quette rivée sur le carter, c6té embrayage. Le
numeéro moteur figure sur une autre plaguette.

BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

Plaguette d'identification sur le coté arrigre
gauche du carter de bojte de vitesses.

FHOTO MTA

Repéres |
d'identification 1
|
Appellations commerciales 205 205 GL I 205 GA [ 205 SR 205 GT
Types mines 741 A D T41 A1 T41 A 4T » T41 A ST
Cylindrée (cm?) ! Al i 854 1124 1360 ~ 1360
Puissance (ch DIN) .. .. . 45 50 60 80
Puissance administrative en France 4 4 5°* T
Nombre de rapports de boite de vitesses 4 4 5. 5

LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE

Avec le cric de bord ou un cric rouleur

Deux points de levage sont prévus de cha-
qua chté du véhicule (2 et 3),

Avec un eric rouleur

A l'avant, placer un cric sous la plaque ren-
forl ‘soudée sur le berceau avant,

A l'arriere, prendre appul sur le tube de la
\raverse arriére,

Ne pas utiliser d’autres points de levage.

REMORQUAGE

Utiliser impératlvemnent un plateau pour
déplacer le véhicule. Ne pas le soulever par
l'avant. Utiliser les paints d'arrimage avant (4)
el arrigre (1) pour immoblliser le véhicule mals
fen pour le remorquage. Points de levage et d'arrimage

OTO WA




Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Moleur 4 temps, 4 cylindres en ligne verticaux, refroidi par hiquide per-
manent, arbre & cames en téle entrainé par chaine. Disposé transversale-
ment a l'avant el incliné de 72° vers |'arriére.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Typa XV 8 XwW 7 Xy7 | Xya8
P (108 ¢C) | (109 H | (150 D) | (150 B)
Alésage (mm) 70 72 7=
Course (mm) BL 69 77
Cylindrée (cm’) 954 1124 1 3R0
Puissance administrali-
ve en France 4 5 7
Rapport volumétnque
(xx a 1) 9.3 97 93 8.7
Pression de compres-
ston (kglem?) 11 th
Puissance max DIN
(ch) 45 a4 6000 | 50 a 4800 | B0 & 5000 |80 a 5800
trimn trimn trfmn trfmn
(32,5 kW) | 135.7 kW) | (43.4 kW) [ (58.7 kW)
Couple max DIN (m kg) 7 8.7 10,9 1.2
= 750 2 800 2 500 2 B0O
trfmn trimn frfmn trfmn
6,75 (8,4 (10.5 (10,8
dalN.m) dai.m) dah.mj} dai mj
CULASSE

Culasse en alliage léger d'aluminium. Chambres de combustion hemis:
phériques. Siéges el guides de soupapes rapporieés,

Hauteur de la culasse : 111,20 mm,

Tolérance maxi de planéité du plan de joint : 0,05 mm,

Aucune rectification du plan de joint de culasse n'es! autorisee. I

Alésage des paliers d'arbre & cames (5 paliers)

— Palier gauche : 31 mm.

— Palier intermediaire gauche . 40,7 mm.

— Palier milieu : 41,3 mm. . §

— Palier intermediaire droit : 41,9 mm.

— Palier droit (c6té distribution) : 42,5 mm.
Tolérances : + 0, + 0,025.

Joint de culasse
Joinl Reinz & monler a sec.

Serrage de la culasse (& froid)

Serrer les vis dans I'ordre, voir photo page 11.
Huiler les lilets et les tétes de vis.
Attention : Présence de rondelles scus téle sur moteurs XY 7 el XY 8.
Préserrage : 5 daM.m.
Serrage : 7,75 daNm.
— Mettre le moteur en lempérature (12 mn a 2 000 tr/mn environ) el le
laisser refroidir au mains 2 heures.
— Desserrer complétement la vis n® 1 el la resserrer & 7,75 daN.m.
— Procéder de la méme lagon el dans l'ordre indiqué pour les autres vis,

Guide de soupapes

Rapportés, en fonte, identiques pour I'admission et I'échappement et sur
les 4 moleurs.
Remplacement et mise en place : par immersion de la culasse dans I'eau
bouillante.
Alésage Intérieur des guides : 8 + 0,022 mm.
0

Dimensions

des guides (mm) @ extérieur Alésage culasse

13,24 + 0,075
13,54 + 0,055

13,24 + 0,023
13,54 + 0,003

1"¢ cole réparation
2¢ cote réparation

SOUPAPES

Commandées par arbre & cames en 1éte el culbuteurs.

Soupapes en acier haule résistance maintenues par un clavetage de
sécurité Teves.

Soupapes ..... iridi Admission Echappement
Moteur ........... XV 8 Autres XV 8 Autres
moteurs moteurs
Diamétre de la téte
{mm) 34.8 ar 27.8 29.5
Diamétre de la gueue
{mm) g 8 — 0,010 8 — 0,023
— 0,035 — 0,038
Angle de portée (°) 120° ] 90° |
Joints de queue de soupapes a I'échappement.
SIEGES DE SOUPAPES
Rapportés, en fonte.
Angle de porlée :
— admission : 120°
— échappemenl : 80°.
Largeur des porlées .
— admission : 1,45 maxi .
— échappement ! 1,80 maxi
Dimensions des siéges (mm)
Sieéges de soupapes Cole nominale i 2
Ay réparation | réparation
Admission :
& exterieur . 38,01 + 0,137 38,31 38,51
+ 0,112
¢ alésage culasse ... 38,0 = 0,025 28,30 38.50
Echappement :
¢ exlérieur .. .. .. 31,01 + 0,137 31.31 3181
+ 0,112
¢ alésage culasse 31,00 £ 0,025 31,30 31,80

RESSORTS DE SOUPAPES

Un ressort par soupape, identique pour 'admission et I'échappement
Diamétre du fil : 4,3 mm.

Mombre de spires : 6.8,

Hauteur sous 26 = 2 daN.m :© 41 mm.

Hauleur sous 77 =+ 7 daN : 30 mm

Repére : touche de peinture bleu ciel.

CULBUTEURS

Rampe de culbuteurs constituée d'un axe maintenu par cing supports
en lonte lixés par les dix vis de culasse.

Les supports d'extrémilés comportent chacun un pied de centrage

Alésage de passage de |'axe : 19.985 + 0,020 mm.

— 0

Lengueur de 'axe : 3655 mm

L'axe es! arrété en rotation par une vis pointeau dans le palier colé
distribution

i —
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[ /limite de rectilication sur ponéé coté

[—'.

— MOTEUR — Pezoes IFIT|&

Culbuteurs identiques & I'admission et I'échappement, en acier traité avec
vis de réglage de 8 X 26,5 mm pas de 100 a téte sphérigue.

Alésage | 19,992 + 0.021 mm.

Largeur portée du culbuteur : 59 mm.

Ressort d'appul entre chaque paire de culbuteurs admission
échappement.

Jeu de fonctionnement a froid
Admission : 0,10 - Echappement : 0,25

Le réglage s'effectue soupapes « en bascule » (voir page 10).

CARTER-CYLINDRES

Enalliage d'aluminium coulé sous pression réalisé en deux parties com-
prenant un carter-cylindres proprement dit et un carler chapeau de palier
solt deux demi-carters.

Longueur du bloc-cylindres : 382,65 mm.

Entraxe cylindres : 84 mm.

Hauteur du bloc ;

— Moteurs XV 8 et VW 7 : 187,5 mm ;
— Moteurs XY 7 et XY 8 : 207 mm.

CHEMISES

En fonte spéciale centrilugee, comprimees, du type « humide » et amo-
vibles & la main, non centrées a la partie supérieure mais maintenues par
la pression de |a culasse.

Hauleur des chemises entre la face supérieure el la face d'appui (mm):
— Moteur XV 8 : 84,90 mm ;

— Moteur XW 7 : 85,00 mm ;
— Moteurs XY 7 el XY 8: 90 mm.

Joints de chemises

— Moteur XV B : joints papier ;

— Autres mofeurs : joints loriques en caoutchouc diamétre ; 1,15 a
1,35 mm.

Dépassement des chemises

— Moteur XV 8; 0,11 4 0,18 mm.
— Autres moteurs : 0,10 & 0,17 mm par construction.
Différence de niveau maxi entre deux chemises consécutives : 0,05 mm.
Les chemises sont classées en trois catégories suivant leur alésage
mayen qui correspondent aux repéres des pistons (1, 2 ou 3 frails corres-
pandant aux repéres A, B ou C).
Les ensembles chemises-pistons sont vendus appariés,
Sens de montage des chemises : repére coté canal d’hulle.

Jeu chemise-piston

~Sur un méme moteur, les 4 ensembles chemise-piston daivent étre de
méme catégorie et la fleche du piston orientée vers la distribution.

VILEBREQUIN
En fonte GS & 5 paliers et contrepoids incorporés.

— Sur le vilebrequin cété distribution : 35 x 50 - 8.
— Dans le vilebrequin cété embrayage : 12 X 19 - 4,5,

COUSSINETS DE PALIERS

Différents entre moteurs XV 8, XW 7 et moteurs XY 7, XY 8.
Demi-coussinets bi-métal aveec couche de frotterent alu-étain,
Demi-coussinels supérieurs rainurés,

Demi-coussinets inférieurs (dans carter chapeau) :

— Rainurés sur les deux paliers intermédiaires.

— Lisses sur les trois aulres paliers (extrémes el central).
Epaisseur nominale : 1,826 a 1,832 mm.

Réparation : 1,976 a 1,982 mm.
& : 49,965 & 49,981 mm*.
& réparalion : 49,665 & 49,681 mm*.

* Le jeu de fonctionnement est donné par les tolérances d'usinage sur tou-
rillons et coussinels.

VOLANT

Fixé sur flasque avant du vilebrequin par six boulons et comportant trois
plots de centrage du mécanisme d'embrayage.
Nombre de dents de la couronne de démarreur : 117.

BIELLES

En acier forgé, section en = | =, 18te & coupe droite.
Pied avec alésage sans bague serrant |'axe de pision, 1éle garnie de cous-
sinets en alliage d'aluminium-étain.

MGteurs ......ccovvevvenns XVB-XWT XW7T-XY8
Entraxe (mm) 112.30 126,80
Alésage pied (mm) 19,463 + 0,013

+ 0
Alésage lete (mm) 48,655 + 0.016

+ 0
Largeur pled (mm) 23,930 —0

— D05
Largeur téte (mm) = . 23

Ecart maxi de poids des 4 bielles entre elles : 3 g.

Défaul maxi de parallélisme : 0,06 mm sur 100 mm.

Vrillage maxi : 0,09 sur 100 mm.

La dépose des bielles nécessite I'echange de I'ensemble chemises-
pistons (pistons hors d'usage),

Les bielles sont livrées par jeu de quatre avec chapeaux appariés et sans
coussinets,

Important : || est formellement proscrit de changer systématiquement
les boulons de bielles gui sont moletés et montés a force dans le corps
de bielle, Toutefois, le remplacement d'un boulon détérioré peut étre effec-
lué de maniére & eviter I'échange d'un jeu de quatre bielles,

Boulon de : 9 x 55,5 mm pas de 100.

mm

& des manetons ;

— origine: ..... 44,975 a 44,991
— reclification (— 030 mm} 44,675 a 44,691
Largeur des manetons , . . : 24,05
 dés tourlllons

— origine ; 49,965 a 49,981

— reclification (— 0, 30 mm) 49,665 a 49,681
volant .. 77,74

Largeur limite de rectification du’ tou
flon n® 2 (rect. égale sur les 2
llasques)’ .. .. ; 24,052

Largeur des tourillons ... ... ..... 1-3-4 el 5: 24
2:236

Ovallsation maxi des manetons et touril-

long 0,007
Jeu dismétral entre palie(s et touril-

lons: . 0,030 a4 0,077
Jeu diamélral enire manelcms el bielles 0,024 a 0,068
Faux-rond maxi sur palier central .. . 0,02

Colt inets de biell

Demi-coussinets bi-métal avec couche de frottement alu-étain.

Les ergols des demi-coussinets sur le corps de bielle et sur chapeau
doivent étre placés du méme colé.

Largeur des coussinets : 19,50 & 19,75 mm.

Epaisseur des coussinets : 1,814 & 1,821 mm.

Réparation : 1,964 a 1,970 mm.

PISTONS

En alliage d’aluminium, comportant 3 segments.

¢ alésage axe de piston : 19,5 + 0,099 mm.

Déport de I'axe : 1 mm.

Jeu chemise-piston : 0,07 & 0,09 mm.

Différence de poids entre deux pistons d'un méme moteur : 10 g. Les
ensembles chemises-pistons son! vendus appariés.

Les pistons sont classés en trois calégories el repérés sur la face supeé-
rieure par les letires A, B ou C correspondant & un, deux ou trois raits des
chemises (voir paragraphe « Chemises » pour |'appariement = chemises-
pistans »),

Les repéres 1, 2. 3 sur lace supérieure’ de chaque piston indiguent la

Jeu latéral du vilebreguin : 0,07 & 0,27 m
Epaisseur des demi-lasques de réglags '2,40-2,50 - 2,55 - 2,60 mm.
Joinis d'dtancheéité (mm) :

— Sur le vilebrequin c6té embrayage : 78 X 100 - 10.

classe de |'axe (voir paragraphe « Axe de piston »),

Sens de montage ; fléche sur le dessus du piston avec inscription « DT »
a orienter vers distribution.

Nota. — Le diamére du piston doit étre mesuré perpendiculairement
& I'axe de piston, & 34 mm au-dessous de la gorge du segment inférieur
(racleur).

W
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AXES DE PISTONS

En acier cémente, montés libres dans le piston el serrés dans |'alesage
du pied de bielle.

Longueur (mm) :
— Moteurs XV 8 et XW 7 62 mm.
— Moteurs XY 7 et XY 8 : 65 mm.

Appariement axe-piston

Repére comespon-

Repére sur face ¢ axe de piston
dant sur axe

supérieure du piston de piston . (mm)

1 : Bleu 18,509 a 19,5086

2 i ; Blanc 19,506 a 19,503

IENG e Rouge 19,508 a 19,500

Pour emmancher les axes du piston, chaulfer les pieds de bielles a
250° C.
Serrage axe-piston : 0,021 a 0,043 mm,

SEGMENT

Au nombre de trois par piston,

Segment supérieur en fonte, bombé,

Segment d'étanchéité en fonte, conique.

Segmenl racleur en fonte avec expandeur (Perfect Circle) ou en acier
avec expandeur {U-Flex).

Moteurs VX8-XWT XYT-XY8
Epaisseur segment supérieur et
segment d'étanchéité (mm) 2.0 — 0,010 1,75
— {0,022
Epaisseur segment racleur (mm) 2,68 + 0,05 4

Jeu & la coupe : segments livrés ajustés.

Ne Jamais retoucher le jeu & la coupe et lg jeu dans les gorges.

Montage : marque du fabricant ou repére « TOP » orientée vers le haut ;
coupe de I'expandeur du segment racleur dans I'axe « DT » sur piston, Tier-
cer les deux aulres segments a 120°, coupes décalées de 20 & 50 mm
de part el d'autre de la coupe de I'expandeur.

DISTRIBUTION

Commande sur le cdté droit assurée par chaine don! la terision est réglée
automatiquement par un tendeur hydraulique agissant sous I'action d'un
ressort et de la pression d'huile du moteur.

Carter de distribution en alu coulé sous pression lixé par 19 vis, diffé-
rent selon le monlage d'une boile 4 ou 5 vitesses.

Chaine simple avec un maillon blanc (repére pour pignon de distribution
sur vilebrequin de 17 denls) et deux maillons blancs (repére du pignon de
distribulion sur arbre & cames de 34 dents).

Cylindre n® 1 coté embrayage.

Nombre de maillons de la chaine :

— moteurs XV 8 et XW 7 ; 84 ;

e — Moteurs XY 7 el XY 8 ; 88.. 3

Repére de pignon d'arbre & cames :
— moteurs XV 8 et XY 8 : sans;
— moteurs XW 7 el XY 7 : W.
Fonctionnement de la distribution
Avec Jeu de référence de 0,7 mm entre culbuteurs et soupapes.

Moteurs Xve w7 XY 7 XY 8
ACA. ., — 4° 20 2° 930
A.F.A. s 22° 23° 23° 44°10°
AOE ...... 30° 36° 36° 40°50°
Bl i — 57 — 11° — 11° 1§®

ARBRE A CAMES

Arbre & cames en téte tournan! sur 5 paliers.
Arbre en fonle avec cames trempées,

Identification

Lettre repére en boutl coHté allumeur :
— moteurs AV B - XW T el XY 7 A,
— moteur XY 8 : C.

Jeu laléral : 0,07 & 0,014 mm,

Epaisseur butée : 595 + 0,01 mm ;

— 0,08

Largeur gorge : 6 mm.

Dimensions des portées de I'arbre (mm)

Diamétre
Portées Largeur

@ Tolérance
Gauche 31 32,74
Intermédiaire gauche 40,7 — 0,050 16
Centrale 5 % 41,3 a 16
Intermédiaire droite 419 — 0,075
Droite (coté distribution) 42,5 15

GRAISSAGE

Graissage sous pression, commun pour le moleur et I'ensemble boite
de vilesses-différentiel avec disposilif de réaspiration des gaz du carter.

CARTER INFERIEUR
En tole emboutie, fixé par 13 vis munies d'une plaquetle d'appui.

Capacité
Avec baoite 4 vitesses : 4,5 |
Avec boite 5 vitesses ; 5 |

Préconisation

Précanisation canstructeur @ Shell Super 200, 10 W 40 ou Esso Uniflo
10 W 40,

POMPE A HUILE

Pompe a huile & engrenage classique a deux pignons paralléles, entrai-
nés par pignon & partir du vilebrequin.

Corps de pompe & huile modifié avec montage boile 5 vitesses.

Pignon d'entrainement claveté sur vilebrequin : 25 dents.

Pignon de pompe a huile ; 47 dents.

Une entreloise est placée entre le corps de pompe et le carter-chapeau,
I'ensemble étant fixé par six vis.

Filtration de I'huile par un lamis fixé sur le carter inférieur,

Controle pression d'huile : 1 bar & 1 000 tr/mn ; 2,5 bar & 2 500 te/mn ;
3 bar 4 4 000 tr/mn {moteur neuf, huile 4 90° C).

Diminution de la pression en fonction du kilométrage : maxi 0,4 bar,

Clapet de décharge
Dans le corps de pompe & huile.
& du piston : 16,0 — 0,032 mm.
— 0,050
Longueur du piston : 25 £ 0,5 mm,
Coles du ressort :
— g¢-du il : 1,6 mm,
— Nombre de spires : 20.
— Longueur {(mmjicharge (kg) : 46 = 1,5/8,8.
— ¢ extérieur du ressort : 115 — 0 mm.
— 05
— Nombre de spires ; 20.

FILTRE A HUILE

A carlouche vissée du type « Easy-Change » & by-pass intégré.
Margue et type : Purflux LS 498 ou SIF VH 163.

MANOCONTACT DE PRESSION D'HUILE

Vissé & I'extrémité du canal de graissage du palier de vilebrequin n® 4
(partie supérieure avan! droite du carter-cylindres).

La lampe au tableau de bord s'allume pour une pression inférieure a 0,6
bar.

REFROIDISSEMENT

Par liquide tous temps, eau plus antigel Scalf 660 (protection — 15° C).
Circuit avec radiateur, vase d'expansion, pompe a eau, lhermostat et
ventilateur commandé par thermocontact.
Capacité totale du circuit
— moteurs VX Bet XW 7:581;
— moteurs XY 7 et XY 8:6 L
Circuil pressurisé a 0,8 bar comportant 1 vis de purge.

Pompe a eau

Pompe centrifuge a turbine, lixée sur un support rapporté cdté distribu-
lion el commandée par poulie el courroie (commune & I'allernateur).
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Courroie de pompe a eau

Marque : Kleber Venufiex AV 10 900/810

Tension aves un lensiométre homologué (volr page 30)
~— neuve ; 40 a 50 kg/brin |
— ugagée : 30 &4 40 kg/brin,

Vase d'expansion
En plastique, fixé & ca1é du radiateur,

Thermostat
Thermostal & simple effet placé sur entrée d'eau culasse.
Marque et type . Calorstat V 28 V 5348.
Début ouverture - 82° C + 0°.
EEE
Pieine ouverture : 93°
Coursa du ¢lapet 1 7.5 mm.

Motoventilateur

Vertilateur électrique placé devant le radiateur et commandé par
thermocantact,

Marque : AQP.

Nombre de pales - 5

Diamétre des pales : 284 mm

Moteurs .......... XV 8 et XW 7 LXY 7 et XY 8
Pulssance 100 W 170 W
Eliquette repére Bianche Rouge
Vilesse & vide 2 400 trimn 2 500 trimn

Thermocontact de commande
Tempéraiure d'enclenchement : B8® + 1.5° C
—_
Température de coupure | 79° + 2° G,
— 150
Repére (pastlle adhésive) . rouge

A partir du numéro de série 5043 526, montage d'un thermocontact
dggommande de ventilateur a 2 niveaux de temperature.
— 1™ yitesse | fermelure | B8® C - ouverture ; B3° C
= 2% vilesse : fermeture | B4° C - ouverture 1 79° C
{Veir schéma page 74.)

Thermoconiact de témoin de surchauffe
Mise en action : 105 = 3°.
Repéra | viclet.
Radiateur
fadiateur 4 falsceau aluminium herizontal et boite & gau en plastique.
Dimensions du faisceau : 470 X 288 mm,
~ Margue : Chausscn,

ALIMENTATION

- RESERVOIR

~Réservolr en polyethylens haule densité placé en avan! de l'essieu
arrikre, sous les sieges
Capacilé du réservair © 50 | (saul 205 base 140 |)

POMPE A ESSENCE

. Pompe mécanigue & membrane commancée par un excentriqus placé
e bowt de l'arbre 4 cames, coté distribution, qui agit sur un poussolr.
Marques ' Gulot, Sofabex ou SEV-Marchal.
$ du pougsair . 8 mm
Longueur | 63,79 mm.

Course - 5 mm
. Pression statigue de pompe 1 0,250 bar,
Débit
Bous 76 g ¢ €9 lires & 2 000 trimn - 65 litres & 2 500 trimn - 70 lires

d 3 000 trimn,
Sous 110:g 1 62 lirres & 3 000 trimm,

FILTRE A AIR

Fiirg & alr sec avec élément huilé
Repdre fitre : AP - AC - AT 2001

CARBURATEURS

Moteurs XV 8 W7 Xy7z Xy e
Margue . Solex Solax Solex Solex
Type ..... Simple corps inverse

32 PBISA 12 34 PBISA 12| 35 BISA B

MNombre 1 1 1 2
Repéres PEU 370 TAL 144 PEU 350 346 el 347
CARACTERISTIQUES

Carburateurs 32 PBISA 12 (moteurs XV B et XW 7)

— Dispositif de départ & froid & volst & commande manuelle
— Pompe de reprise commandée par came.

— Enrichisseur & commande mécanique.

— Réglage du régime da ralenti par vis butée de paplilon.

Carburateur 34 PBISA 12 (moteur XY 7)

— Dispositif de déparfa froid a volet & commande manuelle,
— Pompe de reprise & commande mécanigque avec ressort
— Enrichisseur a tommande pneumatique

— Réglage du régime de ralenti par vis butée de papllion

Carburateur 35 BISA 8 (moteur XY 8)

— Disoositlf de départ 4 froid & commande manuelle
— dispositif d'ouverture volet aprés départ (O.V.AD.) pneumatique,
— Héglage du régime de ralent) par vis bulée de papiiien.
— Coupe ralentl électrigue
— Pompe de reprise avec commandes mécanique par came.
A partir du numéro de série 5043 526, suppression des électrovan-
nes de ralenti ef pointeau de 1,2 au lieu de 1.5
Régime de ralenti : 860 tymn * 50

Eléments 32 32 34 35
de réglage PBISA 12 | PBISA 12 | PBISA 12| BISA 8
Repéres PEU 370 | TAL 144:3| PEU 350 346
gt 347
Buse 25 25 28 28
Gicleur principal . 12256 =
5 125 £ 5 | 130 £ 25145 = 10
Ajutage d'automaticité | 1756 & 20| 175 = 20| 160 + 20| 176 = 10
Gicleur de ralenti 42 % 5 42 '+ § 45 £ B 47 £ 5
Injectaur de pompe de
reprise 3 &5 2 E 40 = 5 | 40 £ 10
Calibreur enrichisseur | 80 = 20 | 60 = 20 | V5 £ 20
Flotteur {g) 57 8:7 5.7 57
Pointeau 1.8 16 1.6 15
Quverture positive du
papillon 20°40' 20°40' 20°40' 15
+ 30’ = an’ + 30
Posltion ralenti nomb-
nal T7° 45
Ouverlure volel aprés
départ (mm) 25 + 03
Niveau da cuve non réglable
% de CO 1.5 +05 15+ 058 16205 2x05
Régime de ralenti
trimr) B30 + 50| 650 = 50| B50 = 50950 + &0
+ 0
ALLUMAGE

Allumage fransistorisé compartant un allumedr & declenchement élec-
tromagnétique, une bobine et un madule amplificateur
ALLUMEUR

Allumeur 4 générateur dimpulsions avec systémes d'avance &
depressian

maoteurs XV e w7 XY 7 XY 8
Margue et référence Duceilier | Ducelier | Ducellier | Ducellier
532 431 525 402 525398 528 423

Basch Bosch Bosch
237009015 | 0237009017 | 0237009016
Courbe M160E | M146 E | M154E | M 152 E

Calage Initial {avant

PMH) & trimn B 4650 | B°a650 | B® 4650 | 07 4830

A partir du numéro de serie 5 043 526, montage sur moteur Xy 8dun
allumeur avec courbe M 159 E. Calage initial 8% & 850 trimn.




— MOTEUR —

Ordre d'allumlage : 1-3-4_—2. Résistance du primaire : environ 0,82  (Ducellier) - 0,85 2(Bosch).
Sens de rotation : sens inverse herloge vu de face. Résistance du secondaire ; environ 6 000 Q.
BOBINE MODULE AMPLIFICATEUR
Babine Ducellier 520 015 ou Bosch 0 221 122 317, Medule Duceliier 521 007 ou Bosch 0227 100 111,
l X
EEEEE I TV T ]
B = I 5 I 3 1=l
M160E ' i [M154E A
A g T
- 30° > 5o o~ L]
-5 5 -
Hf EE 4 : E - P B._
5 B ] 7
X pAp 4 | ) et y.
2 20° VAP 4 3 7
3 V.Ay 4 BAR £10% 7 7
" V.4V 4 e L7 @
>
¢ pr L AP = § A
< !0“- __I | i - llrflmll| r!l!ullejr —|
c 0,
ST LY BEAR 4 B NS ED
Y - 1000 2000 3000 4000 5000 6000
£ L
4 L tr/mn moteur | mm/Hg 100 200 300
1000 2000 3000 4000 5000 6000
100 200 300 400 mm/Hg
20"
| 11 I
'§ [I:IE 530“'M152E ~ T el -] TT 11 1L 11 T
g ] 3 -1 A H T 2 [M159E | EEE
g 'M146|: A = ; 7 =1 ] 3 ___|[ 1 |
> 20 | | s P4l B = F g0l L1 [ A+E
§T L -] * 20¢ AP 3 i = “HE
) ] ] i 1 ] I - — BPL
; I £ i il 7 1B g‘ " =] = 1 A
I / LATBry | § / | Lo v
g P AP 4 Pl B 3 . A" o e
¥ A7 3 19 L RAWPa § 7 ,I:
" ” '3 8 ‘.r " 2 T 1 g L -
5 Al . tr/mn moteur -} g ;" /i A, v £ o I : e tr/mn
o ! H | 12 TR s 1000 2000 3060 4000:
1000 2000 3000 4000 5000 1000 2000 3000 4000 5000 6000 mm/Hg 100 200 200
mm/Hg 100 200 300 400 100 200 300 400 mm/Hg
Utilisation des courbes. A : centrifuge - B. dépression. Contréle des courbes sur véhi- i
cule, ajouter la valeur de I'avance initiale.
BOUGIES Manocontact : 4.

Du lype a siége conigue sans jaint,
— Moteurs XV 8, XY 7 el XW 7 : Bosch H6 DO, AC C42 LTS, Champion
BN 9Y, g
— Moteur XY 8 : Bosch H5 DO, AC C42 LTS, Champion BN 9Y.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis de culasse : préserrage 5; serrage 7,75, resserrage (voir page 6).

Couyre-culasse : 1.

Ecrous des vis de réglage des culbuteurs © 1,7.

Ecrou de bielle ; 3,75,

Ecrou de poulie : 14,

Vis de fixation du valant moteur : 6.8,

Vis de fixation carter-chapeau sur carter-cylindres : préserrage 3,75 -
serrage 5,25.

Vis carter d'huile : 1.

Vis carter de pompe a huile @ 1.

Vis de crépine @ 1.

Conseils

Vis de lixation latérale des deux carters : 1,5,

Bouchon vidange d'huile : 2,8.

Bouchon vidange eau sur carter-cylindres : 3,75,

Vis tendeur de chaine : 0.6,

Vis téle de protection : 1,75.

Ecrou pignon de distribution : 7.6.

Vis carler de distribution : 1,2

Vis de fixation pompe & eau, carburateur, démarreur sur carier
embrayage et tendeur de courroie : 1,75,

*  Ecrou tubulure d'échappement : 15,

Vis plaquette de calage avance : 0,6.

Bouchon de fermelure trau de passage de la pige de controle du PM.H. :
2,75,

Fixation support moteur arriére droit (sur traverse) : 3.

Fixalion support moteur avant droit (sur caisse) © 3.

Fixation support meteur alu avant droit sur groupe : 2,5

Fixalion support moteur alu gauche sur groupe : 3.

Cale élastique gauche sur support batterie : 2,5.

Pratiques

MISE AU POINT
Réglage des culbuteurs

* Déposer les couvre-culbuleurs.
« Amener les soupapes du premier cylindre (coté
embrayage) en bascule (lin échappernant, debut

admission) en faisant tourner le moteur a l'aide
d'une clé plate prise sur |'écrou de palier de vile-
brequin (tourner dans le sens horaire),

On peut aussi entrainer le moleur aprés avoir
engagée la 4° vitesse en levanlt |a roue avan! gau-
che el en la lournant dans le sens de la marche
jusqu'a ce que les soupapes soient en bascule.
» Régler le jeu des soupapes du cylindre n® 4

— 10 -

« Desserrer le contre-écrou de la vis de réglage
du culbuleur el glisser la cale d'épaisseur corres
pondante (admission : 0,10 mm - échappement &
0,25 mm) entre le bec de culbuteur et la gueuve de
soupape

o Visser ou dévisser la vis de réglage jusqu'a
I'obtention d'un coulissement gras de la cale
d’épaisseur.

* Resc
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pes du
papes s
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Réglage des culbuteurs

* Resserrer e contre-écrou.

* Fajre lourner le moteur pour amener les soupa-
pes du cylindre n® 3 en bascule et régler les sou-
papes du cylindre n® 2.

* Conlinuer le réglage comme indigué dans le
{ableau ci-dessous en mettanl successivement
en bascule les soupapes du cylindre n® 4 puis du
n°2

Mettre « en bascule »
les soupapes du Régler les soupapes
ﬂy"nﬂrﬂ du ﬂy“ﬂdl‘e
1 4
3 2
4 1
2 3

Jeu & I'admission : 0,10 mm,

Jeu & I'échappement © 0.25 mm,
* Aeposer le couvre-culbuleurs avec son joint en
parfait état.

HOTO RTA

— MOTEUR —

PEUGEOT
« 205 » R|T|a

Identification des sou-
papes et ordre de ser-
rage de la culasse

FHOTO NTA

ALLUMAGE

Constitution
et fonctionnement
de l'allumage

transistorise
CONSTITUTION

Le systéme comprend un allumeur a capleur
magnétique, un module éleclronique et une
bobine haute performance.

Comme un allumeur classique, 'allumeur
magnétique comporte un systéme d'avance cen-
trifuge el un systéme d'avance a depression par
capsule ; la dépression agit par déplacement de
|'ensemble aimant-disque a gritle (repére 10 sur
vue éclatée ci-dessous).

Le module est fixé a la doublure d'aile par
I'intermédiaire d'une semelle aluminium assurant
son refroidissement.

1 ALLUMEUR DUCELLIER

1. Toc d'entrainement - 2. Joint torique - 3. Corps - 4. Arbre d'entrainement avec pla-

teau porte-masselotte - 5. Masselotte centrifuge - 6. Disque a griffes mobiles - 7. Con-

necteur - 8. Bague plastique - 9. Bobine inductive - 10. Disque a griffe - 11. Partie supé-
rieure - 12, Pare-poussiére - 13. Doigt - 14. Téte - 15. Capsule a dépression

Son role est de transformer le signal du géne-
rateur d'impulsions en un signal de commande.

1l comporte une cellule de mise en forme du
signal de I'allumeur (le Triger), un calculateur a
énergie constante, un amplificateur de sorlie
contenant un transistor Darlington et une tempo-
risation.

_La bobine, spécifique au systéme, est placée a
coté du module sur la doublure d'aile.

Fonctionnement

La partie magnétique de I'allumeur, appelée
générateur d'impulsions est composee d'un
aimant circulaire fixé par trois rivets sur un dis-
que & 4 griffes (une par cylindre) et surmonté
d'une bobine inductive ; un autre disque a 4 gril-
fes est fixé sur I'arbre d'allumeur.

Le flux magnétique au niveau de la bobine
varie en fonction du passage des griffes du dis-
que en rolation devant celles du disque fixes.

Cetle variation engendre une force électromo-
trice dans la bobine inductive, force qui est maxi-
mum au moment ot le flux décroit le plus rapide-
menl et qui change de sens & I'instant ou les grif-
fes sont exactement en face de l'autre.

Le calculateur du module prend en compte |a
vitesse de rotation de I'allumeur, |a tension de la
batterie et I'impédance de la bobine afin de four-
nir une énergie constante dans tous les cas.

PeaTO ATA

Le module et la bobine d'allumage sont mon-
tés sur une semelle aluminium de refroidisse-

ment sur la doublure d'aile




Lorsque le générateur de I'allumeur n'eémet
plus d'impulsion posilive, le transistor de I'ampliti-
cateur est bloqué et il interrompt le passage du
courant dans l'enroulement primaire de la
bobine.

L'interruption du courant primaire provoguee
par le module entraine une brutale variation de
flux dans la bobine el engendre un courant haute
lension dans |'enroulement secondaire.

Le montage de la temporisation a pour but
d'éviter I'échaufiement de la bobine lors de
I'arrél du moteur ; lorsque |'allumelur ne tourne
plus depuis 1,5 seconde, un circuit spécial coupe
progressivement ['alimentation de la bougie.

Controle des tensions

Utiliser un voltmétre :
— U Conlaclt mis, la tension « U » de la bat-
terie doil &lre de 11V minimum ;
— «U1v:Lalension « U1 walaborne s + »de
la bobine doit étre égale & la tension « U », Si
« U1 » est égale & O, c'est que l'alimentation
de la bobine est coupée ;
— « U2 : La tension « U2 entre les bornes
« 4 nel« —» de la bobine dolt étre égale &
0, Si « U2 est différent de O, le module
amplificateur ou le fil N 3 allant de |a bobine
4 la borne 1 est en court-circuil avec la

masse .

— a U3 : La tension a U3 » & la borne 15 du
module doit ére égale & Ia lension « U ». Si
« U3 » est égale & O, ¢'est que le lil 2B reliant
la bobine au module est coupé |

Controle du générateur d’Impulsions de

— MOTEUR —

— w4 : La tension « U4 » & la borne 16 du
module doil étre égale & « U », Si « U4 » est
égale 4 O, c’est que le fil N® 3 reliant la
bobine au module esl coupé.

Contréle du générateur
d’impulsions
= Uliliser un ohmmétre.
« Débrancher le connecteur entre |'allumeur et
le boitier.
» Brancher I'ohmmeétre (voir dessin).

Valeurs correctes :

— Q1:99041210Q:
— Q2et Q3 :|'appareil doil indiquer I'infini.

Dépose et repose

7
de I'allumeur
DEPOSE
= Deégrafer les fixalions de 13 téte d'allumeur et
la déposer.
¢ Débrancher le luyau d'avance a dépression et
le connecteur allant au module électronigue.
« Déposer les écrous de lixation de I'allumeur et
le déposer.

REPOSE

» Contrdler el éventuellement remplacer le joinl
torique en bout d'allumeur,

= Engager l'allumeur en tournant le doigt de
fagon a orienter correctement le loc d'entraine-
meni (une seule position).

* Procéder en ordre inverse de la dépose.

= Regler le point d'avance (voir plus loin).

Démontage de I'allumeur
(Ducellier)

« Déposer I'allumeur.

¢ Déposer le doigt el le pare-poussiere.

« Déposer les 3 vis de fixation de la partie supé:
rieure de |"allumeur.

* Basculer el déposer la partie superigure.

» Déposer I'ensemble cable-connecteur.

« Déposer la bague plastique, le générateur
d'impulsions el récupérer la capsule a dépres-

Fe0T0 WIA

Dépose de la partie supérieure de I'allumeur
Ducellier

Remontage de I'allumeur

« Placer le générateur d'impulsions et la capsule
4 dépression en engageant son axe d'accro-
chage dans le trou du disque a griffes (trait repere
sur disque en face du trou)

» Metlre en place la bague plastique.

» Reposer la partie supérieure de I'allumeur
serrer la vis de fixation de la capsule a dépression
et les 3 vis de la partie supérieure.

» Reposer |'ensemble cable-connecteur.

« Reposer le doigt et le pare-poussiere.

Pallumeur sion (1 vis). » Heposer |'allumeur.
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Allumeur Ducellier démonié
3. Corps - 7. Faisceau - 8, Bague plastique - 9.
Bobine - 11, Partie supérieure - 12,
Pare-poussiére

Allumeur Duceliier : mise en place de la cap-
sule de dépression

Démontage de I'allumeur
(Bosch)

* Déposer |'allumeur

¢ Déposer le doigl et le pare-poussiére

* Deposer |a 16le palier supérieurs (2 vis).

¢ Déposer le gros clrclip servant de support aux
vig de la tdle palier.

» Déposer |'ensemble cAble-connecteur

* Déposer le clrclip sur |'arbre.

* Déposer les vis maintenant la capsule 3
depression el les autres vis

* Déposer la capsule & dépression.

* Décrocher les ressorts d'avance centrifuge
par la fenétre de visite

* Dégager le plaleau

T WA

Allumeur Bosch : dépose de la tdle palier
supérieurs
1. Vis de fixation

—MOTEUR -

Remontage de I'allumeur
(Bosch)

* Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

* Engager |a tige de la capsule & dépression sur
le téton du piateau {voir photo),

* Reposer |'allumaur,

Calage de I'allumeur
. .

(réglage du point
d’avance)
* Utiliser une lampe siroboscopique
* Déposer e prolecteur plastique dans le canter
d'embrayage.
* Amener le moteur 4 sa lempérature normale
de fonctionnement,
* Brancher la lampe siroboscopique sur le fil
haute tension de la bobine
* Débrancher le tuyau de capsule & dépression
* Contrdler le régime de ralenti (350 tr/mn pour
moteur XY8 ; 850 trimn pour les autres moteurs)
* Diriger la lampe vers le regard dans le carter |
le repére sur volant doit étre face au repére de la
plaguetle (voir valeurs aux = Caracléristiques
Detailidas »),
* Regler eventuellement en tournant I'allumeur
aprés avoir dévissd ses 3 vis de fixation,
» Resserrer les vis de fixation de |'allumeur
* Déposer la lampe slroboscoplgue et repaser le
protecteur plastiqus dans |e carter,
* Brancher le tuyau de capsule a dépression
* Contrdler le ralenti

Nota, — Le vofan! moteur compartant deux
repéres diamélra'ement opposés, || peut arriver
qu'a la lampe stoboscopique ils soient distants
d'une certaine valeur, Dans ¢e cas, regler en ali-
gnant ie milieu de 1a zone délimitée par les deux
repéres avec l'encoche de la plaguette.

Contréle
de I’'avance centrifuge
sur voiture

* Amener le moteur & sa tempéralure normale
de tenctionnement,

» Contréler la regme de ralentl (voir « Caracté-
ristigues Détalllées »)

PHOTO BT
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Allumeur Bosch
1. Accrochage du levier de capsule & dépres-
sion - 2. Points d'accrochage des ressorts
d'avance centrifuge

Repére de calage de I'avance Initiale

* Débrancher le luyau de capsule & dépression,
* Brancher une lampe stroboscopigue a dépha-
sage sw le fil de bougle du cylindre n® 1 (cdte
embrayage).

* Brancher un compte-tours
* Deposer le protecteur
d'embrayage.

* Contréier |'avance en degrés, d'apres le
tableau ci-dessous en amenan| le moteur au
regime presarit | prendre pour référence le point
0 de la plaquette

dans le carter

Allumeur Bosch démonté
2. Doigt - 4. Tole palier - 5. Capteur magnétique
- 7. Capsule a dépression - 8. Corps

B e

|




Avance centrifuge

— MOTEUR —

Moteurs Xvs Xw7 XY6 XYs
Types courbes M160E M146E M154E M152E
Trimn moteur Degrés moteur
1500 12417 7amn 7ai2 Gais
3000 27a3 20424 22326 20424
4000 36 a 40 25429 26.a 30 26430

» Si les valeurs sont incorrectes, passer |'allu-
meur au banc.

Contréie de ’avance
a dépression sur voiture

s Contraler ['avance centrifuge {voit plus haut)
* Brancher une pompe a dépression sur la cap-
sule.

* Amener le régime moteur a 2 500 te/mn el rele-
var la valeur d'avance centrifuge en dégrés, par
rapporl au point O de la plaquette.

* Etablir les valeurs de dépression indiquées
dans le tableau ci-dessous el ramener le régime a
2 500 tr/mn.

* Relever la valeur d'avance el soustraire la

Avance a dépression

valeur d'avance centrifuge précedemment rele-
vée - on oblient la valeur de l'avance a dépres-
sion,

s Si les valeurs sont incorrectes, passer |'allu-
meur au banc,

Contréle ou réglage
de la plaquette de calage

= Déposer le protecteur plastique dans le carter,
* Faire tourner le moteur pour amener le repére
sur volant lace & I'encoche 0 de la plaquelle.
e Déposer le bouchon fileté dans le carter-
cylindres & |'aide d'une clé spéciale (Facom J
236), outil B-0133 B passée & travers la poulie de
vilebrequin.

Moteurs Xvs XW7 XY7 XY8
Types courbes M160E M146E M154E M152E
mmiHg Degrés moteur
150 2a5 145 Tan 3a 6
220 7a9 549 16420 9a13

1bis

ALLUMEUR BOSCH

1. Téte d'aliumeur - 2, Rotor - 3. Pare-poussiere -

4, Palier supérieur - 5, Capteur magnetique - 6. Arbre

d'allumeur - 7. Capsule de correction & dépression
- 8, Corps d'allumeur - 9, Connecteur

FOTO ATA

Pour contrdler I'avance a dépression sur véhi-
cule, brancher une pompe a dépression sur la
capsule

» Introduire la pige spéciale {outil 8-0133 A) dans
le carter.

¢ Faire tourner lentement le moteur jusqu'a
I'engrénement de |a pige dans la rainure du con-
repoids du maneton n® 4. Dans cette position,
les pistons (2 et 3) sont au P.M.H.

« Vérifier I'alignement du repére sur volant et de
I'encoche de la plaguetle : 0°

* Modifier éventueliernent la position de la pla-
quetle en agissant sur sa vis de fixation

» Resserrar la vis de la plaguetle el déposer une
touche de peinture dessus.

* Reposer le protecteur plastigue.

* Déposer la pige et replacer le bouchon avec un
joint neut ; le serrer & 2,75 daN.m.

Important. — Le volani moteur comporte
deux repéres diamétralemen! opposés. Si la pige
ne trouve pas sa place, tourner le moteur d'un
demitour pour amener le second repére face a
I'encoche de la plaquette.

Réglage du capteur

Le réglage du capleur doil étre fail aprés
échange du mecanisme d'embrayage, échange
du carter ou lors d'une anomalie de lecture au
caontrole de l'avance initiale.

PeaTD HTA

Prise diagnostic

1. Capteur

Régl
1. Br

CAPY
® La

enliles
* Mai

CAPT
* Ara
e Ent
* Mai
* Dép
la vis
* Mes
* Des
cole X
* Res
carter.

Coup

breur e
144. 3)




— MOTEUR —

Reéglage du capteur : A. Capteur neul - B. Cap-
teur usage
1. Bride - 2. Vis de réglage - 3. Tétons - 4. Vis
de fixation de I'ensemble

CAPTEUR NEUF

¢ |la bride plastique du ¢apleur étant en placa,
anliler le capleur jusqu'a contact sans forcer

* Maintenir le capteur ef serrer la vis (2).
CAPTEUR USAGE

* Araser las 3 télons en boul de capteur.

* Enfiler e capteur jusqu'a contact, sans farcer,
* Maintenir le capteur et serrer la vis (2)

* Dépeser 'ensemble bride-capteur en dépasant
a vis {4)

s Mesurer la cote (X)

* Desserrer la ws (2) ef metire le capteur 4 la
cate X- 1 mm

* Resserrer la wis (2) et reposer | 'ensemble sur la
carter

Coupe des carburateurs 32 et 34 PBISA 12
1. Injecteur de pompe de reprise « 2. Pointeau
+ 3. Flotteur « 4. Gicleur de ralenti - 5. Tube
d'émulsion - 6. Ajutage d'automaticité - 7, Cali-
breur enrichisseur (carburateurs repérés 370 et
144 - 3) - B, Calibreur enrichisseur (carburafeur

repare 350) - 9. Gicleur principal

ALIMENTATION

Pompe a essence

La pose et la dépose de |a pompe a essence ne
presentent pas de dilhoultés particuliéres

Au remantage, veiller @ ne pas inverser les
luyaux d'arrivée et de départ sur pompe (fléche
suUr pampe)

Pour les valeurs de contrdle de la pompe, se
reporter aux « Caractéristiques Détaliées » page

Carburateurs 32 PBISA 12
(moteurs XV8 et XW7)

et 34 PBISA 12

(moteur XY7)

Contréle et réglage de
I'ouverture positive (OP)

* Utiliser lg masureur d'angle Solex.
* Placer |'apparel sur la carburateur retournd
touche fixa en contact avec |'alle haute du papii-

PEUGEOT
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1. Cable d'accélérateur
2, Fixations du céble de commande de départ
& froid

lon, louche mobile avec |'autre aile: Aligner les
deux repéres rouges sur la ligne d'axe du papillon
et placer |'étrier de fixation de I'appareil.
* Fermer le volel de départ.
* Lire la valeur d'ouverture du papillon ; elle doit
elre de 20°40' + 30

Le réglage s'effectue par la vis (A) (Pholo page
16)

Réglage du ralenti

* Regler e regime du ralenli en agissant sur la
vis (1) de fagon 4 oftenir |3 valeur de 650 =
50 trfrmn

Réglage de la richesse
¢ Amenar le moteur @ sa ternpérature de fonc-
lhonnement (aprés anclenchement du motovent)-
lateur)

L'allumaur doit &tre réglé et ie filtre & air en
piace
* Brancher un compte-tours




— MOTEUR —

Contrale d'ouverture positive (OP)
A. Vis de réglage

SANS ANALYSEUR

= Agir sur la vis de butée de papillon (1) de fagon
a obtenir le régime de G50 trimn.

« Agir sur la vis de richesse (2) (si I'on dispose de
l'outillage nécessaire) pour oblenir le regime
maximum.

* Ramener le régime a 650 trfmn par la vis (1).

» Répéter ces deux opérations jusqu'a ce que le
régime maximum cbienu par la vis G2 richesse
soit de 650 trimn.

s Serrer la vis de richesse jusqu'a ce que le
régime amorce une légére chute de régime,

1. Vis de butée de papillon (réglage du régime
de ralanti)

2 CARBURATEURS (A : 32 PBISA 12 - B : 34 PBISA 12)

1. Couvercle - 2. Filire d'arrivée d'essence - 3. Joint - 4. Pointeau - 5. Came de com-

mande de départ  froid - . Flotteur - 7. Injecteur de pompe de reprise - 8. Ajulage

d'automalicité - 9. Clapet d'aspiration de pompe de reprise - 10. Gicleur de ralenti -

11. Calibreur enrichisseur - 12. Corps cuve - 13. Gicleur principal - 14. Pompe de reprise

- 15. Enrichisseur - 16. Cale - 17. Joints - 18. Vis de richesse - 19. Vis de régime de
ralenti - 20. Vis de réglage de I'OP - 21. Semelle




Vis de richesse
A. Carburateur 32 PBISA 12 - B, carburateur 34
PBISA 12

AVEC ANALYSEUR

* Agir sur la vis de butée de papillon (1) de fagon
& oblenir le régime de 650 tr/mn,

* Amener le pourcentage de CO a 1,5 % %
0,5 % par |a vis de richesse (2) (si I'on dispose de
l'outillage nécessaire).

* Ramener le régime a 650 tr/mn par la vis (1}

¢ Contréler le pourcentage de CO el la corriger
si nécessaire (vis 2),

Nota. — Le niveau de cuve n'est pas réglable.

— MOTEUR —

Réglage de la course
de pompe de reprise
(carburateur 34 PBISA 12)

Cette opération nécessite la dépose du carbu-
rateur,
* Retourner le carburateur.
*® Placer unforetde @3 = 0,5mm entrele corps
de carburateur et |'aile la plus haute du papillon.
* Dévisser |'écrou (3) de plusieurs tours.
* Revisser I'écrou (3) jusqu'au contact avec le
levier.

Carburateurs 35 BISA 8
Repéres 346 et 347

Nota. — Respecter I'ordre des apérations.

Contréle et réglage
de la position
de ralenti nominal (P.R.N.)

Ce contréle est & effectuer obligatoirement
avant le remontage des carburateurs,
* Relourner le carburateur et placer le mesureur
d'angle Solex avec son étrier de fixation,
L’angle de P.R.N. doit étre de 7°45'.
* Regler eventuellement par la vis (1) (carbura-
teur repére 346) ou la vis (2) (carburateur repere
347).

Contrdle et réglage
de I'ouverture positive
(0.P.)

Celte opération ne s'effectue gue sur le carbu-
rateur repére 346 (carburateur menant),
* Placer le mesureur d'angle Solex sur le carbu-
rateur retourné et mettre son étrier de fixation en
place.
* Fermer le volel de départ.

La valeur d'O.P, doit étre de 15°,
* Regler eventuellement par la vis (3).

Controle et réglage

de I'ouverture volet aprés
départ (O.V.A.D.)

* Fermer le volet de départ.
* Tirer sur la tige (4) el mesurer I'ouveriure du
volel de départ a I'aide d'un foret.

PEUGEOT
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Carburateur 34 PBISA 12

3. Vis de réglage de la course de pompe de
reprise

La valeur d'ouverlure doil étre de 2,5 =+
0,3 mm.
* Régler eventuellement par I'écrou (5).

Réglage
de la synchronisation

* Amener le moteur & sa température de fonc-

lionnement;

* Deposer le filire & air.

* Serrer @ fond sans forcer les deux vis de

richesse (2) et (3) el les desserrer chacune de 4

fours.

¢ Regler le régime & 1 000 tr/mn par la vis (1),
Il'y a 3 méthodes possibles :

Coupe du carburateur 35 BISA-8
1. Injecteur de pompe de reprise - 2. Poin-
teau - 3. Buse - 4. Ajutage d'automaticité
- 5. Gicleur de ralenti - 6. Etouffoir électro-
magnétique - 7. Gicleur principal

Z
2 st

]




Carburateur 35 PBISA 8

Contréle P.R.N. Vis de réglage : 1. Carburateu
repére 346, carburateur repére 347

1. AVEC UN DEPRESSIOMETRE

= Débrancher les luyaux (A) et (B} et brancher le
dépressiometre en (D) (Photo page 19).
o Agir sur la vis (1) de fagon a afficher une valeur
de dépression de 100 mm/Hg minimum (150 mb).
» Brancher le dépressiométre en (C).

La valeur de dépression doit élre identique a la
dépression lue en (D).
* Régler éventuellement en agissant sur la vis

(4).

e Accélérer plusieurs fais puis véritier que les
dépressions sonl restées identigues. Sinon,
recommencer les opéralions.

e Régler la richesse el le ralenti (voir plus loin).

2. AVEC UN MANOMETRE-
DEPRESSIOMETRE

e Débrancher les tuyaux (A) et (B).
» Brancher I'appareil en (C) et (D).

Contrdle de I'O.V.A.D.
4, Tige - 5. Ecrou de réglage

— MOTEUR —

PHOTO RTA

» Accélérer |égérement le moteur en agissant
sur la vis (1).

Si les deux carburaleurs sonl synchranisés,
|'aiguille doit rester & 0. Si par contre ['ziguille se
déplace :
¢ Débrancher I'appareil en (C).
= En agissant sur la vis (1), afficher une valeur de
dépression de 100 mm/Hg minimum (150 mb).

s Rebrancher I'appareil en (C).

s Agir sur la vis (4) pour amener l'aiguille de
'apparell & 0.

o Accélérer plusieurs fois et vérifier que l'aigullle
reste a 0. Sinon, recommencer les cpérations.

3. AVEC UN SYNCHROTEST

* Poser le couvercle sur le carburateur menant
(repére 346).

» Amener le repére mobile de |'appareil sous le
repére lixe central en vissanl ou devissant I'obtu-
rateur de la buse.

1. Vis de régime de

ralenti - 2. 3. Vis de

richesse - 4. Vis de
synchronisation

FHOTO ATA

Controle de 'OP
3. Vis de réglage

s Poser le synchrotest sur le carburateur mené
(repére 347).

Le repére mobile doit occuper la méme posi-
lion que sur 'aulre carburateur. Sinon, agir sur 1a
vis (4).

o Accélérer plusieurs fois et vérifier que les deux
carburateurs sont toujours synchronisés. Sinon,
recommencer les opérations.

« Régler la richesse et le ralenti (voir ci-dessous).

Nota. — Si la synchronisation ne peut se faire,

déposer les carburateurs, les nelloyer et procé-

der a tous les controles.

Réglage de la richesse
et du ralenti

« Amener le moteur & sa température de fonc-
lionnement.
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ALIMENTATION

3 1. Pompe & essence - 2. Joint - 3. Poussoir

Réglage de la synchronisation & I'alde d'un
manométre-dépressiométre

4 CARBURATEUR 35 BISA 8

1. Capsule & dépression - 2. Filtres d'arrivée d'essence - 3. Barrette de connexion - 4. Pointeaux - 5. Injecteurs de pompe de reprise
- 6. Alutage d'automaticiteé - 7. Clapets d'aspiration de pompe de reprise - 8. Pompes de reprise - 9. Vis de richesse - 10. Vis de
synchronisatien - 11. Vis de réglage PRN
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Aprés réglage du ralentl, ls levier () ne vient
pas en appul sur la vis butée &

s Procéder au réglage, ventilateur & |'arrét et fil-
tre & @ir en place.

» Débrancher |'excitation de |'alternateur,

» Sarrer. & fond, sans lorcer les vis de richesss
(2)et (3) (sl I'on dispose de |'outillage nécessaire),
puis les dessarrer de 4 tours

SANS ANALYSEUR

* Rechercher fe régime maximum en agissant
sur les vis (2) et (3)

» Amener le régime & 1 000 trimn par la vis (1),
» Répéter ces deux opéralions jusqu'a ce que le
régime max| obtenu par les vis (2) et (3) corres-
ponde & 1 000 3tmn

» Amorcer unechute de régime.de 20 a 30 trimn
par une action combinée sur 1es vis {2) et (3)

* Aebrancher l'excitation de |'alernaleur

AVEC ANALYSEUR
. Amener le régime a 850/1 000 trimn par la vis

{1}

o Agir gur les deux vis de richesse (2) 8t (3) pour

‘gbienic un pourcentage de CO de 1,5 a25 %

{002 rdsultent < 10 % mini)

» Febrancher I'excitation de {'alternataur.
Nota, — Apris |e réglage de ralenti, Il est nar-

mial que le levier {8) ne soll pas en appui sur la vis

ie)

TRAVAUX

Dépose et repose
de la culasse

Cette opération est realisable sur vehicule
aprés basculemen! du moteur, Elle nécessite
I'utilisation d'un apparell de maintien du pignon
d'arbre & cames el d'un outil pour basculer le
moteur
DEPOSE
» Placer de préférence le véhicule sur un pont
Glévateur
» Dabrancher |la ballgrie
» Vidanger e circuit de refroidissemant (bou-
chons sur radiateur et bloc-cylindres)

+ Débrancher le uyau d'échappemeant du collec:
1BUr

» Déposer la bialletle de passage des vilesses &l
I'écrou de blellette de sélection

- MOTEUR —

S FILTRE A AIR

1. Collecteur de réchauffement - 2.
Durits - 3. Boitier de filtre a alr - 4.
Filtre & air - 5. Joint de carburateur
- 6. Durit de recyclage

NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE
DU MOTEUR

« Dégager l@s rotules des barres de selection el
de passage des vilesses el pousser les comman:
des vers la gauche

» Desserrer de 4 mm environ lgs écrous (1) du
supparl motaur gauche

* Deposer le filtre 4 air @ son support

» Débrancher les cébles aboutissant & 1a
culasse
s Déposer la thte d'alumeur ef les lils de bougie,
le tuyau de réchauffage, le couvre-culbuteurs, la
pompe & essence el l'allumeur

e Déposer les vis (2) du suppart moleur arriere
droit.

s Placer |'outil de basculemen! du moleur
70155 sur le support-tdle, rainure bien en place,
encoche de seécurlté engagée dans le lrou du
suppori-idle sur carter de distribution

» Visser la vis de 'appare(l & fond pour basculer

o BT

le moteur. 1. Ecrous du support moteur gauche

- —

——

2,

* Tour
poLr 1z
I'arbre
* Plac
culasse
FECUpS)
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dhislriby
carter ¢
* Dess
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2. Vis du support moteur arriédre drolt

* Tourner le mateur par la poulie de vilebrequin
pour faire apparaitre par le dessus |a fente de
l'arbre & cames

* Placer un chiffon sous I'écrou de la vis de
S8 sous la pompe & eau pour faciliter la
de |'écrou.

ser la plague de visite dans le carter de
oulion et desserrer les 4 vis supérieures du
carler de distribution

* Desserrer les vis de culasse
* Placer deux entrelaises caoulchouc réalisées
dans de la duril (hadteur 70 mm, @ extérieur

i ebebbabi bt

— MOTEUR —

Basculement du
moteur & 'alde de I'ou-
til spécial

bbbt b b b b

FOTO WA

Qutil de basculement

du moteur

6 CULASSE

1. Joint de culasse - 2. Culasse - 3. Contacteur de témoin de surchauffe - 4. Pastille
de dessablage - 5. Raccord d'eau - 6. Guides de soupapes - 7. Siéges de soupapes -
8. Couvre-culasse - 9. Filtre - 10, Bouchon de remplissage d’huile - 11, Durit de recyclage

PEUGEOT
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20 mm, @ intérigur 13 mm) sous 2 vis de culasse
opposees de fagon a soutenir la rampe de culbu-
teurs.
* Deposer |a vis de fixation du pignon de distribu-
tion en bout d'arbre a cames
* Huiter l'outil 7.0132
* Placer la bride 7.0132 N1 sur le carter sans
serrer les vis.
¢ Placer le mandrin N2 de tagon & engager sa
rainure dans |'encoche de l'excentrique de
pompe 4 essence.
* Visser la vis N3 dans le filetage de |'arbre &
cames, & la main

Dans celte position, les ralnures de |'arbre a
cames el de l'outil doivent élre atignédes, cdnes
en cantact.
* Serrer les vis de fixation de la bride
* Desserer la vis de la butée d'arbre a cames 2
I'aide d'une clé plate (meulée sl nécessairg) de
13 mm
» Degagerla bulée d'arbre & cames vers e haut
el revisser modérement sa vis de fixation.
* Repousser |'arbre & cames dans la culasse
paur le dégager de la distribution, fe pignon de
distribution repose sur |'outil
* Déposer les 4 vis du carter de distribution dans
la culasse

1. Emplacamant daes vis de fixation de la pla.
que de visite dans le carter de distribution - 2.
Vis de fixation du pignon de distribution




Outlls en place sur le carter

Mise en place du pignon de distribution sur
I'outil : I'arbre & cames est repoussé dans la
culasse

Outil 7.0132 N permettant la dépose de la
culasse sur véhicule sans toucher a la
distribution

— MOTEUR —

« Déposer la culasse & |'aide d'une seconde per-
sonne.
s Placer sur la vis N3, la rondelle N4 et I"écrou

NS.
e Immobiliser les chemises & I'aide des brides.

Déshabillage
de la culasse

+ Déposer les bougies.

« Déposer le collecteur d'admission avec le car-
burateur.

s Déposer le collecteur d'échappement el la tdle
de réchaullage.

= Déposer le boitier de thermostat et le thermaos-
tal.

« Déposer la sonde de température d'eau,

s Déposer la bride de maintien de I'arbre a
cames.

« Déposer I'arbre & cames.

» Comprimer les ressorts de soupape a I'aide
d'un compresseur universel,

» Déposer les soupapes et récupérer les clavel-
tes, les ressorts, les cuvettes et les appuis de res-

sort.
s Déposer les joints de queue de soupape.

OTO ATA

1. Vis de fixation de la bride d’arbre & cames

Contréle de la culasse

« Nettoyer le plan de joint & 'aide de Décap-Lac,
ne pas utiliser d'outil coupant.

« Contréler & I'aide d'une régle rectifiée et d'un
jeu de cales la planéité : 0,05 mm maxi.

» Ne pas raboter la culasse.

Habillage de la culasse

o Metlre en place les soupapes, les joints de
queue de soupapes, les appuis de ressorts, les
ressorts, les cuvelles.

e Comprimer les ressorts avec un compresseur
el meltre en place les clavetles.

« Huiler I'arbre a cames, le mettre en place &l
placer la bride ; serrer la vis a 2 daN.m.

« Terminer la repose des éléments dans l'ordre
inverse du déshabillage. Veiller & bien positionner
le thermostat (voir photo au chapitre « Relroidis-
sement ).

REPOSE

e Vérifier 1a présence des deux goupilles de cen-
trage de la culasse sur le bloe.

« Placer un axe sous |a goupille coté embrayage
afin d'éviter son enfoncement lors de la repose.

Dépose de la culasse

¢ Dec

* Plac

-

distribut
* Dépos
| nant la r

! Moteur e
déposda,




Mise en place d'un outil sous la goupille pour
éviter son enfoncement

* Déposer |"écrou N5 et la rondelle N4 de 'outil
7.0132 et reculer la vis N3 & l'intérleur

* Placer le joint de culasse neuf a sec,

* Melire de la pate CAF 33 sur les faces du car-
ter de distribution.

* Metire la culasse en place en veillant au bon
centrage des goupilles

* Meiltre en place les 4 vis du carter de distribu-
tlon sans les serrer

* Repousser 'arbre & cames par le cdte aliu-
meur jusqu'au conlact avec le cone du mandrin
N2

s Aligrier & |'aide de |la claveite NE les fentes de
|'arbre @ cames e! du mandrin N

* “Serrer ala main la vis N3 el déposer la clavetle
NG .

* Frapper en boul d'arbre & cames avec une
masselle plastigue pour le.réaccdupler dans le
plgnon de distibution ! |'excentrique de pompe
4 essEnce -

o Améliorer le guidage én maintenant a la main
le pignon 8l 'excentrigue

* Hemelire en piace la bride d'arbre & cames et
SEITEr 52 s

vis a 2daN.m,

e Déposer las oulils el sarrer la vis en bout
d'arbre a cames a 7,5 daN.m

* Reposer i@ plague de visite dans le carter de
distribution aprés |'avoilr enduite de pate a joint.
* Déposer les enlreloisgs caculchouc mainte-
nant fa rampe de culbuteurs.

-i;‘F S

Moteur en place dans le véhicule, culasse

déposée, le pignon de distribution reste main-
tanu par 'outil 7-0132 N

OO ATA

— MOTEUR —

Remise en place de
l'arbre 4 cames
1 et 2. Entretolses
caoutchouc

T ATA

* Placer les écrous de vis de culasse.

* Serrer les vis a b daN.m (préserrage) puis sefr-
rer a 7,75 daN.m (voir ordre de serrage page 11),
* Deépaser le chiffon sous la pompe 8 eau

* Serrer les 4 vis du carter de distribution

* Régler les culbuteurs (voir page 10).

* Feposer e couvre-culbuteurs, I'allumeur et la
tete avec le faisceau,

* Dévisser la vis de 'outil 7.0155 et récupérer ce
darniar

* Flacer el serrer les 2 boulons du support
moteur arriére droit 4 3 daN.m.

* Continuer le remontage dans l'ordre inverse de
la dépose,

» Régler le point d'allumage.

* Remplir lg circuit de refroidissement (voir ce
paragraphe)

* Regier le ralenti moteur chatid.

o Lalsser le moteur refroidir 2 heures et, dans
|'ordre prescrit, en procédant vis par vis, desser-
rer complétement les vis el les resserrer a
7,75 daN.-m

» Reégler les culbuteurs {voir page 10).

Dépose et repose
de I’ensemble moteur -

boite de vitesses
DEPOSE

* Mettre de préférence le véhicule sur un pant
élévateur,

* Vidanger 'huille du moteur et le cireul de
refrojdissement.

* Debrancher le tuyau d'echappement du collec-
leur.

* Déposer 1a biellette de passage des vilesses
(la plus langua)

« Debrancher la blellelte da selection {1 écrou).
* Deégager la rolule de la barre de sélection et
pousser la cammande de cole.

* Deposer |la fixation inférieure de béguille de
capol et verroulller les charnidres de capol avac
2 gavallers (cutlls 0-1303)

* [Desserrer les ecrous avan! de flixalion des
charniares et basculer le capol a la verllcale

* [esserrer les @
* Deposer la bs
* Déposer e hiltre & air 8t 5
les aurits de recyclage de
e Detirancher les durits de refroidissement,

« Debrancher les laisons electrigues  sur
maoteur

23 —

PEUGEOT
% 205 »

R|T|a

1. Cavaller de verroulllage des charnléres de
capot - 2, Ecrou de charniére

» Débrancher le cable d'accelérateur et la com-
mande d'embrayage.

* Mettre la traverse de levage (outll 80102 Y)en
place sur le moteur dans les crochets prévus &
cet effel et l'accrocher au palan

* Mettre le palan en tension.

* Dépoger les boulons (2) du support moteur
arriéire droil (voir photo page 21).

Vis (3) du support (4) avant




Vis (5) et écrou (6) du support moteur avant
i gauche

« Déposer les vis (3) du support moteur avant
d_roit et le support aluminium avant droit (4) (trois

vis).

= Déposer les vis (5) et I'écrou (6) du support
moteur avant gauche.

» Récupérer le bac & batterie.

« Déposer le support moteur gauche (3 vis).

e Lever le palan sans tirer sur les transmissions.
» Déplacer I'ensemble moteur-boite vers un coté
du véhicule et dégager la transmission du cdté
0ppose.

e Dégager la seconde transmission en déplagant
I'ensemble moteur-bofte de |'aulre coté.

» Lever le palan et débrancher le cable de comp-
teur,

» Déposer |'ensemble moteur-boite.

REPOSE

» Remplacer les joints de sorlie de ponl.

« Elfectuer la repose dans I'ordre inverse de Ia

dépose en veillant au bon engagement des trans:

missions

— Engager les lransmissions une par une an
déplacant 'ensemble moleur-boite de cha-
que coté, faciliter éventuellement |'engage-
menl des transmissions en déplagant le véhi-
cule d'avant en arriére |

— Placer I'ensemble moteur-boite a hauteur des
supports, les fransmissions doiyent étre enga-
gées a fond dans le différentiel.

« Poursuivre le remontage.

* Faite le plein dhuile el de liquide de refroidis-

sement.

o Régler la course de la pédale de débrayage (volr

pages 33 et 38),

PHOTD RTA

1. Goupllles de cen-
trage - 2. Goujons - 3.

— MOTEUR —

Canal d'huile

Déshabillage
et séparation
moteur-boite

« Nettoyer I'ensemble moteur-boile el fixer le
support-traverse 8-0313 P sur |a boile de viles-
ses.

» Déposer le demarreur.

» Récupérer le poussoir de lourchetle de
débrayage.

e Déposer les vis de fixation du carter
d'embrayage (attention : une vis est située sous
le canal d'huile).

s Déposer le carter d'embrayage en frappant
doucement au maillet sur les bossages prévus a
cel effet.

= Déposer le mécanisme et le disque.

+ Déposer le volant moteur.

« Déposer les fixations moteur-bofte : les vis et
I'écrou repérés (voir photo) et les 6 vis cdté tole
de protection,

« Déposer |'alternateur,

« Placer I'ensemble moteur-boite sur un support
approprié (outil 80313 MZ).

« Immobiliser le vilebrequin (plaque J1 coté
volant) et déposer la poulie de vilebrequin.

+ Déposer le couyre-culbuteurs, e carler de dis-
\ribution et récupérer le poussoir de pompe a
essence,

» Déposer les derniers écrous et vis de fixation
de la boite.

o Déposer la boite de vitesses en faisant levier
avec une cale de bois et en la soulenant par 1a
traverse-support 8.0313 P.

Habillage
et accouplement
moteur-boite

e S'assurer de la présence des goupilles de cen-
trage (1) et des goujons sur moteur (2).

= Remplacer le joint torique sur boite de vites-
ses,

» Appliquer du produit d'étancheité sur le plan
de joint du moteur et aulour du canal d’huile (3).
» Assembler la boite de vilesses en prenant scin
de ne pas enfoncer les goupilles de centrage.

» Monter la visserie sans serrer.

« Placer le groupe en appui sur le support de
bolte de vitesses et serrer les vis et écrous &
1 daN.m.

» Placer le poussoir huilé de pompe a essence
dans le carter de distribution:

e Placer le joint de carter de distribution et véri-
fier la présence de la goupille de centrage.
= Présenter le carter de distribution et le centrer
avec la bague de centrage 8.0132 F, joint de viler

Dépose des vis et écrou du cana;'-cyllndres-
boite de vitesses

La fléche sur carter indique I'emplacement de (
la vis qui doit recevoir un joint de cuivre (voir

photo page suivanle).

» Suiffer et poser un joint neuf de vilebrequin,

{&vre « a » vers l'intérieur. utiliser I'outil 8.0132 G. .
e Araser le joint de carter de distribution avec le !

plan supérieur de la culasse.

« Poser la poulie en I'engageant sur la clavetle.

+ Metire I'écrou en place.

1. Goupllle de centrage - 2. Vis de fixation du

brequin déposé.

— | =

patin de chaine (moteur 1360 cm’)

» Serrer les vis & 0.6 daN.m. B

Mise en ¢

* Immobll;
poulie & 14
Frenetanct
* Poser le
* Poser Iz
chapitre « |
* Monler

dégrajssée
6,8 daN.m.
* Monter
« Embrayag
pignonnerie
* Reposer
poussoir de

Démos

* |'ensemt
rer 12 motek
* Déposer
huile sur vils
* Déposer
* Déposer
* Verrouille
tournevis (e
appuyant ves
* Déposer §
* Deposer I
commande e
a cames gt
* Déposer
plgnon d'ark:
clavelte.
* Desserrar
Ecraus,
* Deéposer le
* Basculer Iz
tiges métallic
culasse a ch
* Immobilise




Emplacement (lléche) de la vis de carter de dis-
tribution recevant un point culvre

asiesaine
80132 E:’

Mise en place du joint de vilebrequin sur car-
ter de distribution

¢ |mmoklizer le vilgbreguin et serrer 'écrou de
poulie a 14 daN.m aprés 'avoir endult de Loclite

Frenetanch

* Poger le couvre-culbuteurs

s Pn I' rnateur et tendre la courrola (voir
chapltre « Etsctricité »)

* Monter la wvolanl moteur et serrer les wis,
deqgre . enduites de Loctite Frenetanch &
6.8 daN.m
* Monter |‘embrayage (velr chapliire
w Embrayage », page 35) &t |'ensemble carter-
pianannene (voir page 38)

* Reposer le dérmarreur gt metire an place |e
poussoir de lourchette de débrayage

Démontage du moteur

o L'ensembie moteur-boita dtanl déposeé, séna-
rer la mateur de la boile (veir cetle opération),

* Déposer |e plgnon d'entrainement de pompe a
Nuile sur vilebreguin et recupérer la clavetie

e a hule

4 n de chaine

* Verroulller le lendeur de chaine a |'aide d'un
odrnevis (en lournant sur B 1% modéle, en
appouyant vers |e bas sur le 2 modéle)

* Deposer la tendeur el réoupérer e filtrd™

. oser la Wis de lization de I'excentrigue de
nande de pompe 4 essence en boul g'arbire
‘excanirig
aposer |'ensemble
QN dlarbre & cames -

n de vilebrequin -
chaine gt recupérer la

ierfer les vis de culasse el recupérer les

* immob:

ser les ehemises 2 |'side de brides.

PHOTD WTA

PHOTD WA
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Verroulilage du tendeur de chaine

Mise en place des brides de maintien des che-
mises et pleds de centrage sur la culasse
(fléche)

PEUGEOT
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Décollement de la culasse

Démontage
de l'attelage mobile

* Reperer et classer toutes les pigces réutilisa-
bles au fur et a mesure du demontage.

* Retourner et poser lea moteur sur les vis des bri-
des de maintien des chemises

« Déposer e carter chapeau de paliers

¢ Déposer les chapeaux de bielles

* Enlever le vilebrequin, les coussinets et les
demi-flasques de lateral

¢ Déposer & la main les efsembles chemises-
pistons-biglles. En cas de coliage des chamises,
reposer les vis de bride, retourner le bloc et
decoller las chemises & |'aide d'une chasse en
bois

PHOTO RTA

Repérage des chepeaux de bislles

Désassemblage
bielles/pistons

Celte opération nécesslie I'écharge des
ensambles chamises-pistons (hors d'usage)
* Monter la chasse (D3) avec son emboult,
* Chasser 'axe & la presse,

Contréle et nettoyage
avant remontage

* S'assurer gue les pléces { exemples de
défauts, rayures, bavures, traces de choc

* Respecier |'appariement, le sens de montags
la position relative des pieces reulllisables, les
repéres
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7 EQUIPAGE MOBILE

1.Volant - 2. Bague d'étanchéité - 3. Joint dans vilebrequin - 4. Bague - 5. Coussinets

de vilebrequin - 6. Vilebrequin - 7. Pignon de distribution - 8. Pignon d'entrainement de

la pompe & huile - 9. Joint - 10. Poulie - 11. Bielle - 12. Coussinets - 18. Pistons (livrés

avec chemises) - 14, Segment racleur - 15. Segment d'étanchéité - 16. Segment coup
de feu

Deml-flasque de latéral

« Remplacer systémaliquement les joints d'étan-
cheéité el les rondelles-rain.

. » Pour le neltoyage des plans de joinis de
cg1a§se et d'assemblage, utlliser du Decap-Loc
88,

PHOTO ATA

Controle des bielles

» Huiler au fur el & mesure du remontage toutes
les surlaces frollantes,

» S'assurer du parfait état des vis de bielles.

o Contrdler le poids des quatre bielles (écart
entre elles 3 g maxi).

o Vérifier qu'elles ne présentent pas de trace
d'échautfement ancrmal.

s Contrdler au'il n'y a aucun arrachement de
métal dans les alésages de tétes et de pieds de

bielle, ;
o Vérifier le parallélisme 0,06 mm sur 100 mm et
le vrillage maximal 0,03 sur 100 mm (voir figure).

Assemblage
bielles-pistons

Ne pas réutiliser un piston dont la bielle a
élé déposée.
= Disposer en élolle les bielles sur un réchaud
électrigue.

piglon

Extraction des axes do

Contréle d'une bielle

s Placer un morceau de soudure auto-decapante
2 I'étain sur la surface de l'alésage de l'axe de
piston du coté corps de bielle.

e Monter I'axa du premier piston sur a chasse
(D3).

 Brider le premier piston dans I'outil de mon-
tage piston bielle, lamage du trou d'axe en appui
sur la collerette.

e Visser le cone de I'outil & la main jusgu'en
butée, sans forcer, tremper |'axe et I'outil dans
I'huite.

Il n'y a pas d'orientation des bielles par rapport
aux pistons a respecler, @ condition de prévoir le
montage de coussinets de bielles neufs. Dans le
cas contraire, respecler l'orientation d'origine
par rapport & la fleche gravée sur les pistons
(repéres au démontage).

Pour la réussite des opérations execuler
I'emmanchement de |'axe avec la plus grande
rapidité.

« Mettre le réchaud sous tension et couper [e
courant dés que le point de fusion des quatre
morceaux de soudure est atteint (230 °C).

« Essuyer la goutte de soudure de la premigre
bielle et la poser sur le montage.

« Engager rapidement I'axe de piston a la main
jusqu'a ce que le céne (D3) bule sur le socle de
I"'appareil.

e Attendre au minimum 10 secondes.

« Lever la téte de bielle et éjecter I'ensemble.
» Assembler de la méme maniére les trois autres
bielles.

Contréle du dépassement
des chemises

Le dépassement des chemises esl réalisé par
les cotes de fabrication du carter et des chemi-

PHOTO ATA

Contrile du dépasssment des chemises

il

| EE——

565 (cac
celles-ci
carter-cy
Des
I"étanche
* Placer
carler-cy
* Posar
versle h
* Si les
d’orienta
reglage,
* Monies
de fixatio
* Elalonr
vers la b
de |a pors
* Compa
doit pas ¢
cause (prs
¢ Conirdl
points il
Si le dép
I'état des
* Procéde
* Contrdls
points (A)
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8

CARTER

-CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Carter de vilebrequin - 3. Carter de distribution - 4. Ensemble chemise-piston - 5. Joint d'embase (torique)
- 6. Jeint d'embase (papler pour moteur XV8) - 7. Bouchon

ses (ce gul n'exclut pas le contrdle voir plus loin),
cellgs-cl venant directement en appul sur le
indres.
Des joinis forlgues caoulchouc assurent
I'étancheité enire chemise et bloc
* Placer les quatre chemises sans joint dans le
carter-cylindres.
* Posar |a plague 8-0132 TB face sans rebord
vers e haut sur la chemise n® 1
* 5i les chemises sonl peuves, il n'y a pas
d'onientation angulaire a respecter au débul du
réglage
* Monter le comparateur sur son suppor, collet
de fixation en reirail de la face rectifiée.
Etglonner le comparateur sur la chemise a tra-
vars la boutonniere, toucheau en apput au miljeu
de la portéa de la chemise
» Comp e en 4 polnis | I'écan ne
| , Sinen en éliminer la
Hranger)
5 chemisos en 3
e 0,10 et 017 mm
it ect hors tolérance, veritier

i

PHOTO ATe

Au mentags, s'assur

ar que les joints torigues
das chemisos no sont pas vriliées

Polnts de masure de la
différenca ds wnivery
ontre Ias chemises

Chague diftérence de niveau ne dolt pas excé-
der 0,05 mm

b1 celle cote esl dapassee, |l esl possible, aveg
des chemises neuves de jauer sur la rotation
des chemises d'un demi-tour ou de les changer
de place dans le bloc-cylindres (& condition de
monter des coussinels de bielles neufs) afin
d'obtenir une difference de niveau correcte
* Reperer, cote canal d'huile, I'ordre et l'arienta-
tion des chemises (crayon teutre),
» Déposer les chemises et monter des joints
d'élanchéité neuts en prenant soin de ne pas les
vriller

Assemblage
niston-chemise

Les segments, ajustés d'origine, doven! élre
libres dans leur gorge aprés neltoyage.

Les taces marquees dowvent éire orignides
vers la haut du pistan.

Tiercer les coupes des segmants & 120°
* Huller le piston, comprimer les segments et
sarrer mederement e collier, clg'vers |a téte de
a 4. mm environ du somme! du piston,
pecler |'apparieman! des chemises-pistons
W aux «Caractéristiques detaillées »

la enemise (nuilee) par rapporl au pis:
— Repera sur chemise cétaé canal d'hule

— Fléche sur piston (vaes distnibution}

* Enfoncer |'ensemble biella-piston dans la che-
Mise saANs rotatian,

* Prgceder de la méme maniere pour les 3
aulres pistons

* Deppser tgs qualre chapeaux de bielles

s PFlacer les ensembles dans |e carlercylindres
en respectan! |a concordance des repéres

» [mmabiliser las chemises avec |es brnides,

s el




Orientation des segments

Repose du vilebrequin

« Controler les cates des manetons el lourillons
{voir « Caractéristiques détaillées », page it

« Veérilier la faux-rond maximal sur le palier cen-
tral 0,02 mm.

« Nelloyer (écouvillons) el soulfler énergique-
ment les canalisalions de graissage.

« Contrdler visuellement les manetans, touril-
jons, portées de joints afin de s'assurer qu'ils ne

— MOTEUR —

PHOTO ATA

portent pas de traces de rayures, de chocs ou de

délormations.

« Controler également I'état des logements de

claveltes el des liletages.

e Placer (ergots dans |leurs logements) et huiler

— Les demi-coussinets dans les bielles |

— Les 5 demi-coussinets de paliers rainureés
dans le carter-cylindres,

En cas réutilisation des coussinets,
s'assurer qu'ils ne comportent aucune
rayure, usure anormale, trace de grip-
page, trace de rotation sur la face exté-
rieure, etc. respecter leur position repé-
rée au démontage.

9 DISTRIBUTION

1, Support d'axe - 2, Culbuteurs - 3. Ressort d'appui - 4. Goujon d'orientation - 5. Axe

. 6. Jonc - 7. Arbre & cames - 8. Pignon - 8, Tendeur - 10. Tamis - 11. Patin - 12, Chaine

. 13. Excentrique de pompe & essence - 14. Butée - 15. Clavettes - 16. Cuvelte - 17.

Ressort - 18, Appui de ressort - 19. Jeint de soupape - 20. Soupape d'échappement -
21. Soupape d'admission

Contréle du jeu latéral du vilebrequin
a. Ergots du méme cété - b. Joint torique - C.
Goupilles de centrage

» Placer le vilebrequin et les deux demi-flasques
de butée huilés, face rainurée en appui sur & vile-
brequin (palier n® 2)
= Régler le jeu laléral, pousser le vilebreguin en
butée vers |'embrayage, dans cette position, éta-
lonner le comparateur (zéro face 4 la grande
aiguille, toucheau en appui sur la face avant).
« Pousser le vilebrequin en butée dans l'autre
sens, relever la valeur du jeu latéral indiquée par
le comparateur.

Le jeu latéral doit étre compris entre : 0,07 et
0.27 mm,
s Monter deux demi-llasques d'epaisseur conve-
nable. de méme épaisseur, 4 épaisseurs de demi-
flasque « voir Caractéristiques détaillées », page
T
» Monter les chapeaus de bielles mumis de derm-
coussinets huilés, les 2 ergots (a) du meme colé
en respectant I'appariement.
« Serrer les 8 écrous a 3,75 daM.m,
» Placer un joint torique neul (b).
e S'assurer de la présence des 2 goupilies de
centrage (c)
« Enduire le plan d'assemblage de « Rhodorsil »
CAF 33.
s Placer sur le carter-chapeau (ergots dans leurs
logements) .

Ordre de serrage das vis de carter chapeau sur

bloc-cylindres

Mise en ¢

— Deuxc
interm
— Trais
paliers
* Placer |
demi-cous
plates (la \
du repére




Mise en place de la bague d'étanchéité (2) sur
vilebrequin

— Deux demi-coussinets rainurés sur les paliers
intermédiaires |

— Trois demi-coussinels lisses sur les aulres
paliers

* Placer le carter-chapeau sans falre chuter les

demi-coussinets les 10 vis munigs de rondelles

plates (la vis la plus longue doit étre placee prés

du repera 7 (voir photo de serrage),

Positionnement du vilebrequin et de 'arbre &

cames pour le calage de la distribution
1. Emplacement du filtre du tendeur

| » Régler les culbuteurs (vair paga 10).

— MOTEUR —

* Serrer les 10 vis dans |'ordre indigué : préser-
rage ' 3,75 daN.n el serrage definitif : 525
daN.m

r les 7 vis extérisures & 1,5 daN.m (ron-
astjouas)

a portéa du joint d'étanchéité sur le vile-
breguin.

» Suiffar et manter le joint @'étancheita (2) neuf
levre (a) vers |'intérigur

‘outh 8.0132 T jusqu'en butée
e M, reposer la plaque (J1) per-
. irg tourner ou d'immebiliser lg vile-
brequin & |'aide d'une clé & fourct

Repose de la culasse

* Orienter le logement de |a clavette sur vilebre-
quin perpendiculairement aux cyiindres, coté

suppart de filtre 4 hulla.

* Déposer les brides des chemises.
* S'assurer de la présence des 2 goupilies de
centrage da la culasse sur le cartercylindres
(dépassement : 7 mm). (Placer un chasse-
goupille dans le trou du bloc pour empé-
cher la goupilie de s'enfoncer lors de la
pose).

* Placer le joint de culasse neuf & sec sur
le carter-cylindres.

* Poser la culasse sans enfoncer les gou-
pilles de centrage

e Appliquer sur les patins de culbutsurs
une fing coucha de Molykota 321 R,

» Placer la rampe de culbuleurs avec les
pteds de centrage, mettre les 10 vis de
culasse el leurs écrous

* Serrer las visdans I'ordre preserit et au
couple de 5 daN.m pour leé préserrage e
7,75 daN.m pour le serrage définitif (volr
figure page 11).

Repére sur chaine et
pignons pour calage de
la distribution

PHOTO WTA
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Calage de la distribution

* QOrienter le logement de

clavelle d'arbre a
caf camme indj .

» Caontroler |'orlentetion
sur vilebrequin (perpe
support de lillre a huile)

daire aux cylindres,

e Placer le filtre du tendaur [1° moniage),

* Metire |e ten
C.&daN.m (!

* Placer les cla

n
En cas de dispatition des repéres, reperer ies 2
maillons et le mailion (voir tigure)




s Placer 'ensemble pignon- chaine en respec-
{ant la concordance des repéres (s'assurer de la
présence des claveltes).

Les repéres doivent élre visibles de I'extérieur.
s Libérer le patin du tendeur
o Placer |'excentrique de commande de pompe
3 pssence sur l'arbre & cames, la clavette enga-
gee dans |'encoche.
« Serrer la vis de fixation de I'excentrique @
7.5 daN.m,
» Fixer la patin de chaine (2 vis a 0.6 daN.m),
« Monter la pompe & huile (vOir paragraphe
« Graissage v),
« Poser le pignon d'entrainement de pompe a
huile {clavetie).
« Poser la pompe & eau (voif paragraphe
i Ralfroidissemnent »).
« Placer une carlouche neuve de filtre a huile.
« Monter 'alternateur et poser le faisceau de
prise diagnostic,
» Assembler le moteur e 1a boite (voir page 24).

GRAISSAGE

Remontage
de la pompe a huile

o S'assurer de la présence de la goupille de cen-
lrage.

« Poser la pompe & huile et sa plagque entretoise
en utllisant une pige pour centrer la pompe.

o Serrer les qualre vis munies de leurs rondelles
elastiques & 0,6 daN.m.

» S'assurer apres serrage de la libre rotation de
la pompe a huile.

» Placer la clavelle el le pignon

Contréle
de la pression d’huile

« Faire lourner le moteur de fagon que I'huile
soit & la température de 90 °C environ.
* Arréter le moteur,
= Déposer le manocantact (place prés du liltre &
huile).
« Metire en place un manométre par I'interme-
diaire d'un raccord. Brancher un comple-tours.
s Faire tourner le moteur & 4 000 trfmn.

La pression relevée doil étre de 3 bars mini
(moteur neul).

Diminution maxi due au kilométrage : 0.4 bar
environ.
« Déposer le manometre et le raccord,

Pompe & huile avec sa plague entretoise

— MOTEUR —
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1. Bouchon de remplissage - 2. Joint - 3.
- 6. Tube guide - 7. Jau
4 huile - 11, Entretoise -

- 15. Crépine - 16. Jo

int &

GRAISSAGE

Eiltre - 4. 5. Tuyaux de recyclage des vapeurs

ge - 8. Joinl 6 X 14 % 3.5 - 9. Cartouche filtrante - 10. Pompe

—
o e——-
-

N
iy

12, Piston de décharge - 13. Ressort - 14, Cuvetle d'appui $16,2
orique 15 X 20 X 2,5-17. Joint - 18. Carter d'huile - 18. Tole
de protection

piga

Prec1D AR

Centrage de la pompe & huile & l'aide d'une

s Poser le manoncontact avec san jaint (serrer a

2 daM.mj.

Me pas oublier de rebrancher le fil.
« Conlraler le niveau d¢'huile

REFROIDISSEMENT

La pornpe & eau forma un ensemble irrépara-

ble qui doit &lre echange
La dépose-repose de la pompe p
sur vihicule sans difficuli@ particuliére.

— a0 —

on cas d'avarie
eul étre faile

Repose de la pompe a eau

« intercaler entre la pompe a eau el le carier-
cylindres un joint torique neul

« Serrer les lrois vis @ 1,75 daN.m

« Tendre la courroie pompe a eau-allernateur.

Réglage de la tension
de courroie

« Tracer 2 repéres distants de 200 mm sur cour-
roie neuve détendue qui doivent étre distants
aprés tension de 202 mm (40 & 50 kg'brin avec
I'appareil krikit préconise par le constructewr)

Vidange et remplissage

du circuit

de refroidissement

VIDANGE

» Déposer le bouchon de remplissage du radia-
teur

2 Déposer la bouchon de vidange du radiateur.

Mise en place du joint torique de pompe aecou

11

1. Rad




Bouchon de vidange du bloc

T WTA
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* Déposer e bouchon du vase d'expansion

* Dégager le vase d'expansion de son logement
el lg vidanger,

* Déposer le bouchon de vidange du bloc
REMPLISSAGE

* Reposer el resserrer les bouchons de vidange.
+ Maintenir le vase d'expansion le plus haul pas-
sible

* Quvrir la vis de purge {1) (Photo page suivante),

1

REFROIDISSEMENT

1. Radiateur - 2. Thermaostat - 3. Pompe & eau - 4. Ventilateur - 5. Vase d'expansion
- 6. Durit - 7. Thermocontact de ventilateur - 8. Buse de ventilateur

=N g

Remplissage du circult de refroidissement :
maintenir le vase d'expansion le plus haut
possible
1. Bouchon de remplissage du radiateur

* Remplir le circuit par |e radiateur jusqu'a stabi-
lisation du niveau au ras de |'orifice de remplis-
sage

* Reposer le bouchon de remplissage du radia-
leur

* Remplir le vase d'expansion jusqu'au repére
W Maxi »

* Fermer la vis de purge (1) dés qu'slle laisse
s'écouler un jet continu sans air,

* Continuer le rempiissage pour amener |a
niveau du liquide entre 30 &t 40 mm au-dessus du
repere maxi

* Reposer le bouchon du vase d'expansion

* Controler le serrage des bouchons ef de la vis
de purge,

Le vase d’expansion est placé dans la traverse
avant 4 c6té du radiateur
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D RiA

1. Vis da purge du clrcuit de refroldissement

Attention. — Ne pas faire janctionner |8
mateur avec boluchans ouverts ou vis de purge

puverte
s Meilie e moteur en roue gl le laisser tourner
\a rmise en route du matoventi-

srcore 5mn aprésla

ateur | aélleeluer quelques accéléralions pour
laciile le degazage
« Arréter le moteur ‘
« Remettre e vase d'expanaion en place

iLIde

Aprés refroidissement, A rivead du
ans e yase doil tre proche du maxt un l&ger
warmal |

s Compleler (¢ nveds 3

necessaife

ECHAPPEMENT

1, Collecteur - 2. Tube - 3 Joint de bride - 4. Silencieux

Nota. — &, &pres tonctionnement, la ni-
le vagie monte de tagon anormale
us de |la parlie supe

13

ndte (& rempl

aprés variication de | atanchaitéd du circuit

Remplacement
du thermostat |

» Vidanger partiellement e reuil de retroidisse:

meat

« Débrancher la durit supéneu

sur {'amboul de sortie ge cuiasse
de |'embout de |

g da radiateur de

» Enlever les deux visde fixation
sorie.

* Déposer 'emboul €l
¢ Remplacer les joinls caOUICTOLC @y
arriérg du thermostat

» Placer le tharmoseial, [a parie
wers fa culasse (voir pholo)

« Falre lg plein du circul de 7e

sortif le thermostat |
anl et

longue dinges |

froidissement, |

Emplacement et positionnement dul
thermostat |

SUPPORTS MOTEUR

{. Silentbloc arriére - 2, SUppart et silentbloc avant gaucne -

brayage - 5. Patle de levage

4. Support sur cloche d'em:-

S—
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tes charnidra
* Deassarrer |
niére & basc
¢ Resserrer |
* Déposer la
reur

* Débranche
réoupérer e |
* Debranche
meur,



EMBRAYAGE

Caractéristiques Détaillées

Embrayage monodisque fonctionnant 4 sec situé a gauche du moteur,

La révision de 'embrayage s'effectue sur véhicule sans qu'il soit
nécessaire de déposer I'ensemble moteur-boite de vitesses (voir
« Conseils Pratiques ».

Marque : Luk T 180 ou Verto 180 DBR 335.

Mécanisme & diaphragme, pression du plateau : 335 kg.

Disque : Luk.

Dimensions des garnitures :

— ¢ extérieur ;: 181,5 mm ;
— & intérieur : 127 mm.

Qualité des garnilures : Ferodo A 2 S.

Moyeu amortisseur comportant 1 ressort vert, 1 ressort noir, 2 res-
sorls bruns el 2 ressarls roses.

Epaisseur du disque sous charge : 7,7 mm.

Commande : mécanique par cable, sans garde.

Butée a billes & appui constant.

La rotation du moteur est transmise & la boite par l'intermédiaire de
I'embrayage et d'une pignonnerie de transfert logee dans son carter
(coté gauche du moleur) comprenant :

— un pignon sur arbre moteur de 'embrayage ;

— Un pignon intermédiaire :

— Unpignon sur arbre d'entrée de boite lequel entraine 'arbre pri-
maire de la boite & I'aide d'un mandrin cannelée de liaison,

L'ensemble pigrionnerie de transfert est monté sur une plague entre-
loise intermédiaire fixée sur le carter d'embrayage el appariée avec
ce dernier, Fermeture par un carter en tole. L'ensemble prend le nom
de «lriplette ». Plaguette d'identification placée sur le carter
d'embrayage,

Arbre moteur d'embrayage comportant un pignen de 27 dents monté
sur la plague Intermédiaire dans un roulement & billes de @ 25 % 68
— 19 mm. .

Longueur de |'arbre moteur ; 173,3 mm.

Conseils

Remplacement
de I'embrayage

Le remplacement de l'embrayage s'effeclue
sur véhicule sans dépose de |'ensemble moteur-
boile de vilesses.

Dépose de I’embrayage

* Meatire le véhicule sur un pont élévateur.

* Débrancher fa ballerie,

* Vidanger I'huile moteur-boile,

* Débrancher la bielletie de passage des viles-
ses.

* Déposer la fixation de la béquille de capol et

¢ maxi du jonc d'arrét de roulement en place : 22,6 mm.
¢ de la portée de I'arbre coté vilebrequin : 13,95 — 0,016 mm.
— 0,034
@ portée de roulement sur I'arbre moteur : 25 + 0,09 mm.
— 0,04 mm
Pignon intermédiaire de 35 dents monté sur carter d'embrayage et
sur plaque intermédiaire dans deux douilles a aiguilles de 25 x 33 —
22 mm.

Nota. — Douille borgne dans le carter d'embrayage.
Démultiplication de la pignonnerie de transfert : 0,7941 (27/34).
Arbre d'entrée de boite comportant un pignon de 34 dents monté

sur la plaque intermédiaire dans un roulement a billes de 25 X 68 x

18 mm.

Longueur de I'arbre d'entrée de baite : 261,7 mm,

% maxi du jonc d'arrét de roulement en place : 22,6 mm.

& portée de roulement sur l'arbre d'entrée : 25 + 0,000 mm,
— 0,04

Défaut maxi de planéité du plan de joint du carter d'embrayage, coté

plague intermédiaire.

— 0,05 mm entre deux points distants de 100 mm :

— 0,10 mm entre deux points distants de plus de 100 mm.

Défaut maxi de parallélisme entre les deux plans de joint du carter
d'embrayage (plan de joint ¢4l carter-cylindres en appui sur le mar-

bre} : 0,15 mm.

Réglage de la course a la pédale : 135 + 10 mm,

Le réglage s'effectue par la vis du levier de renvoi apreés desserrage
du contre-écrou.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis d'assemblage du mécanisme : 1.
Vis de carter d'embrayage : 1,25.
Vis t0le de fermeture pignonnerie de transfert : 1,1,

Pratiques

placer deux cavaliers (voir pholo page 23) dans

les charniéres de capal pour les verrouiller,

* Desserrer les écrous de pivotemnent des char-
niére el basculer le capol jusqu'a la verlicale.

* Resserrer les écrous de pivolement.

* Déposar la baltenie, le fijire 4 air el le démar-
reur,

* Débrancher la commande d'embrayage et
récupérer le poussolr,

¢ Débrancher le (uyau de dépression cété allu-
meur,

Transmission du mouvement

B,




cea

Révision de 'embrayage - Mise en tension du
palan

e Déposer l'écrou du support moteur coété
embrayage.

 Soutenir le moteur & I'aide d’un palan en utili-
sant |a patte de levage c6té embrayage.

o Déposer, par le dessous, les deux écrous de la
cale élastique support moteur et déposer la cale.
e Abaisser le palan au maximum ; |'ensemble
moteur-boite est soutenu par les transmissions
dont la gauche vient peu & peu en appui sur le
berceau.

— EMBRAYAGE —
o,
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e Déposer les vis de fixation du carter
d’embrayage. >
o Déposer |'ensemble carter-triplette par le des-

sous du véhicule.
» Déposer le mécanisme et le disque.

Controle des éléments
de I’embrayage

« Vérifier les plans de joints (chocs, rayures,
déformations) du carter-cylindres, de |a boite de
vitesses, du carter d'embrayage.

Positionnement de I'ensemble moteur-boite
pour la révision de 'embrayage : la transmis:
sion gauche vient en appui sur le berceau

e Contréler I'usure du plateau.
« Vérifier la denture de la couronne de démar-

reur (écaille, rupture).

o Controler la bague de centrage et le joint de

bague.

En cas de présence d’huile dans le carter, pro-
céder a I'échange du joint d'étanchéité de vile-
brequin (derriére le volant moteur).

14 EMBRAYAGE - PIGNONNERIE

1. Disque - 2. Mécanisme - 3. Butée - 4. Arbre moteur - 5. Roulements - 6.
S mande - 9: Levier - 10. Vis de réglage de garde -

DE TRANSFERT

Pignon intermédiaire - 7. Fourchette - 8. Cable de com-
11. Carter d’embrayage .
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Remplacement de la bague de centrage

Coupe embrayage-pignonnerie de transfert
1. Carter d'embrayage - 2. Douille de guidage
- 3. Plaque Intermédiaire - 4. Joint - 5. Téle de
fermeture - 6. Arbre moteur - 7. Pignon intermé-
diaire - B. Arbre d'entrée de boite de vitesses
+ 9. Butée - 10. Mécanisme - 11. Disque - 12.
Volant moteur

9 10

1 2

Remplacement

de la bague de centrage
du pignon moteur

dans le vilebrequin

* Extraire simultanément la bague de centrage
(1) et son joint (2) 4 'aide des éléments K1, K4 et
K5 de I'outil 8.0132.
* Introduire la bague neuve, chanirein (a) vers
I'extérieur, frapper au maillet jusgu'en butée (voir
figure). b

La bague de cenirage ne doit jamais étre
degraissée (bague autolubrifiante).

\\
W

A
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* Introduire le joint d'étanchéité lavre mince (b)
vers l'intérieur (frapper trés doucement jusqu'en
appui sur la bague mais sans la repousser au
fond du logement.

* Uliliser le mandrin 8.0132 L.

* Huiler sans excés (éviter toule projection sur le
plateau d'embrayage).

Echange
du joint d’étanchéité
de vilebrequin

* Déposer le volant moteur sans repérer sa posi-
tion (une seule position de monltage possible).

* Percer le joinl & travers les trous de I'outil
8.0132 J1 a I'aide du forel spécial J2, & I'exclu-
sion de tou! autre,

* Extraire le joinl en serrant alternativement les
vis J3 a travers 'outil.

* Contrdler visuellemen! la portée du joint
d'étanchéilé : aucun choc ni rayure

* Huiler la portée du joint sur le vilebrequin.

¢ Suitfer et monter le joint d'étanchéité neaf,
lévre vers I'intérieur (voir figure page 29 du chapi-
tre « Moteur »).

* Serrer les vis jusqu'en butée.

* Dégraisser, brosser les vis du volant moteur et
les enduire entiérement de Loctite frein filet nor-
mal.

* Reposer le volant moteur.

® Serrer les vis & 6,8 daN.m,

Repose de ’embrayage

* Centrer le mécanisme et le disque & I'aide du
mandrin 8.0209,
* Serrer les vis & 1 daN.m,

FROTO RTA

“Mise en place du disque d'embrayage, moysu
amortisseur (2) vers I'extérieur

1. Plot de centrage




Centrage du disque & I'aide du mandrin 8-0208

« Remplacer éventuellement le joint de carter et
|es rondelles élastiques.

» Vérifier dans le carter d'embrayage, le grais:
sage avec du Molykote 321 R de |a rotule de four-
chette d'embrayage, des pecs de fourchette, du
manchon et de la bulée,

e Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

« A |'engagement du carter tripletie, faire tour-
Ter |'arbre d'entrée de boite de vitesses a |'aide
d'une pince pour faciliter 1a repose {voir photo).
+ Régler la course de la pédale de debrayage
{voir page 38).

Révision de la pignonnerie
de transfert

s Déposer l'ensemble carter d'em-

brayage - pignonnerie de \ransfert (voir « Dépose
de I'embrayage »).

e Placer le protecteur 8.0313 TA de joint d'etan-
cheéité de la poulie de guidage.

s Déposer |'ensemble. pignonnerie de transiert-
plaque intermédiaire (1).

Dépose du plgnon Intermédiaire

FHOT0 RTA

* Frapper doucement au maillet sur les bossa-
ges (a) et (b) pour faciliter le dégagement.

« Eviler la chute du pignon intermédiaire placé
derriére la plague intermédiaire et le déposer.

» Neltoyer les plans de joint avec du
Décap-Loc 88 (respecter imperativement les con-
signes d'utilisation).

Echange d’un roulement

7 k& g
3 billes ou d’un arbre

Utiliser le coffret d'outillage B.0313 T.

Nota. — La méthode est identique pour les
deux roulements a billes et pour les deux arbres.
s+ Chasser l|'ensemble roulement-arbre. & 1a
presse, jonc d'arrét écarté au maximum (1) et
serrer |'arbre entre mordaches.

e Déposer le jonc d'arrét (2) et la rondelle elasti-
que (3).

e Chasser |'arbre (diametre maximal de |'embout
24 mm) a |'aide d'une presse ol déposer le roule-
ment & |'aide d'un extracteur,

Dépose de la plague
intermédiaire (1)
a et b. Bossages

Protecteur du joint d'étanchéité en place

Ecartement
pour dépos

3

e

Dépase du jos

* Remplacer:
et la rondelle -
* Monter le r
(G2) | gorge (a
ble (voir figure

11—
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Ecartement du jonc d’arrét de roulement (1)
pour dépose de 'ensemble roulement-arbre

Dépose du jonc d’arrét (2) et de la rondelle élas-
tique (3)

* Remplacer systématiquement les joncs d'arrét
et la rondelle élastique. £

¢ Monter le roulement entre les outils (G1) et
(G2); gorge (a) du coté de (G1) et huiler I'ensem-
ble (voir figure).

]M 80313 Gl

80313 G2

Is6 en place du jonc d’arrét et du roulement

I

Extraction de la douille intarﬁédiaire etdu car-

— EMBRAYAGE —

® Placer le jonc d'arrét (1).

° Introduire le montage a la main, outil (G1) vers
le haut, jusqu'a ce que le jonc d'arrét se loge
entre le céne (G2) et roulement.

° Achever la mise en place, a la presse, jusqu'au
parfait engagement du jonc d’arrét dans la gorge
du roulement.

® Disposer les arbres dans la plague intermé-
diaire, arbres moteur du c6té le moins large de la
plague intermédiaire.

e Utiliser la bague d'appui (G1).

® Engager |'arbre : par le coté opposé au jonc
d'arrét (1) jusqu'en butée.

Ne pas appuyer sur le manchon de liaison de
I'arbre d’entrée de B.V. Utiliser un embout de
presse de diametre maximal 13 mm.
® Placer la rondelle élastique neuve face con-
cave (a) vers le roulement (voir figure).

e Monter le jonc d'arrét neuf (3); s’assurer de
son parfait engagement dans la gorge (@ exté-
rieur maximal du jonc en place : 22,6 mm).

Remplacement
des douilies a aiguilles
du pignon intermédiaire

e Utiliser une presse hydraulique pour I'extrac-
tion et I'emmanchement des douilles.

® Remplacer les deux douilles et ne pas les
dégraisser si elles sont neuves.

e Chasser la douille du carter d'embrayage (outil
F).

® Introduire dans le carter d’embrayage la
douille borgne (1) jusqu’en butée.

® Placer le carter sur I'appui (E), nervure (a) dans
I'encoche (b).

e Utiliser, comme pilote, le pignon intermédiaire
)

Ne pas faire monter la pression du vérin en
butée.

* Placer I'appui (E) encoche vers le haut et des-
sus la plaque intermédiaire, arbres vers le haut.
¢ Introduire jusgu’en butée la douille de la pla-
que intermédiaire & Il'aide du pignon intermé-
-diaire,

ter d’embrayage a la presse

o TR,
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Emmanchement de I’arbre moteur

Mise en place du jonc d’arrét de I’arbre moteur

e Placer les pignons de maniére qu'il n'y ait pas
de risque de chevauchement de denture.

Ne pas faire monter la pression du vérin en
butée.

Mise en place de la douille borgne du pignon
intermédiaire

S —



Extraction (A) et mise en place (B) de la douille
de guidage avec le joint d'arbre moteur

Remplacement du joint
d’arbre moteur

Le joint d'arbre sur carter d'embrayage
indémontable de la doullle n'est pas livré
séparément.

* Remplacer |'ensemble doullle de guidage-joint
en cas de nécessité ;

— Entrée d'huile dans le carter d'embrayage |
— Echange d'un arbre moteur.

* Déposer la butée et la fourchetie de
debrayage.

» Chasser la douille & la presse (oulll BO313 T.F.)
» Déposer un varnis de Molykote 321 R sur la
paroi de |'alésage.

* Laisser gécher,

* |ntroduirg Jusgsu’en butée |'ensembie doulile-
joint neuf,

» B'assurer du parfail alignement de |a doullle
avec le carter.

— EMBRAYAGE —

Ecrou (1) et vis (2) de réglage de
la commande d’embrayage

FHOT0 ATA

Repose de la pignonnerie
de transfert

» Uliliser des pléces propres et exemptes de

défauts.

« Contréler les plans d'assemblage (A}, (B), (C).

(D). Aucune lrace de choc, de rayure, aucune

défarmation, en particulier sur les plans d'assem-

blage (A) et (C) (voir figure ci-dessous)

— Deéfaut maximal de planéité du plan (A) (régle
rectifiée, jeu de cales)

— 0,05 mm entre deux points distants de
100 mm |
— 0,10 mm entre deux points distants de
_ plus de 100 mm,

— [Défaut maximal de paratlélisme du plan (A)
par rapport au plan (B). (Plan (B) en appui sur
un marbre, comparateur) | 0,15 mmy

* S'assurer de la présence des deux plolg de

centrage.

* Rempilacer systeématiquement les joints,

» Huller les roulerments et les douilles & aiguilles

« Enduire le plan d'assemblage de Rhodorsil Cal

* Placer le pignon intermeédiaire et le protectaur
de joint

» Manter sur le carter d'embrayage |'ensemble
pignonnerie de transfert-plague intermediaire, le

joint et |a tdle de fermeture et serrer les vis @
1,10 dai.m

* Retirer le protecteur de joint

» Appliquer sur l'arbre moteur et |8 manchon de
guidage une fine couche de Molykote 321 R.

* S'assurer de la présence du capuchon caout-
choue

e Gralsser avec de la pate Molykote 321 R la
rofule et les becs de fourchelte d embrayage

s Placer la fourchette, lame ressort sous le capu-
cheon caoulchouc,

* Incliner la fourchette au maximun et faire cou-
lisser la butée sur (g manchon

* Monter ['ensemble carter dembrayage-
plgnonnerie de transiert.

Réglage de la
commande d’embrayage

La garde 4 la pédale dojt &ire nulle el la butee
en appul constant sur le mecanisme
— Relever la course de la pedale de débrayage
(différence entre la posilion haute et la posi-
tion basse de la pédale).
La course (X) doit étre de 135 a 145 mm
s Healer, éventuellement, par la vis (2) et I'ecrou
(1) de la tige de poussee du lewier sur cartef
d'embrayage.

Contréle de la commande d’embrayage
X = 135 & 145 mm




BOITE DE VITESSES - Différentiel

4 rapports

Caractéristiques Détaillées

Type : BH 3/4.

Plaguettes d'identification : moteur XV 8 : BT 37 ou BX 29 - moteur XW 7 °
BT 36 ou BX 28.

La boite-pont est disposée lransversalement sous le carter-cylindres.

Carter composé de deux demi-carters appariés (non vendus séparément)
en alu coulé sous pression groupant le mécanisme de la boite et le
diftérentiel.

Graissage commun avec le moteur.

Quatre vitesses avant et une marche arriére, commande au plancher,
grille européenna.

Couple de tachymetre : 29 x 27 (pour moteur XV 8) - 29 x 26 (pour
moteur XW 7).

Arbre primalre

Il comporte les pignons fixes 4 taille hélicoidale de marche arriére, 1tre,
2° 3¢ et 4° vitesses ayanl respectivement : 12, 17, 32 et 36 dents.

Longueur tolale de 'arbre primaire : 253,75 mm.

¢ partie cannelée (coté arbre d'entrée) : 16,67 + 0 mm.

— 0,27

Nombre de cannelures : 20,

Cel arbre est monté dans le carter de boite sur un roulement a billes,
4 chaque extrémité.

¢ arbre primaire : 28,5 mm.

Nota. — Les roulements déposés ne doivent pas &tre réulilisés.

Dimensions roulement coté pignon de marche arriére (coté gauche) :
20 x 42 % 15 mm.

¢ portée de roulement sur arbre primaire : 1667 — 0 m.

— 0,027

Dimensions rondelles de butée de roulement : 35 X 47,95 — 3 mm.

Dimensions roulernent célé pignon de 4° vilesse (coté droit) : 25 x 47
X 15 mm,

i portee de roulement sur arbre primaire : 26 + 0,015 mm.

+ 0,002

Ecrou de réglage de ¢ 50 mm, pas de 150.

Défaut maxi de planéité des plans d'assemblage des demi-carters :
0,10 mm.

Arbre secondaire

Comporte & son extrémité gauche les pignons fixes d'entrainement de
la couronne : 16 dents {moteur XV 8) ou 17 dents (moteur XW 7) et de mar-
che arriére (34 dents) et regoit dans |'ordre ; pignon récepteur de 1'® (37
dents), synchro de 1'%-2¢, rondelle entreloise, récepleur de 2¢ (28 dents),
rondelle entretoise, récepleur de 3° (35 dents), rondelle entretoise, synchro
de 3°4°, récepteur de 4° (27 dents), rondelle entretoise, roulement & billes
el son jonc d'arrél écrou & Jupe d'arbre secondaire.

Longueur lotale de |'arbre : 269,55 mm.

@ de l'arbre secondaire : 29,96 — 0 mim.

— 0,013

¢ alésage des pignons : 30,0 + 0,033 mm.

Dimensions des quatre rondelles entretoises qui sont identiques : 25,8
X 43 ¥ 3 mm.

% des synchroniseurs : 83 mm ; nombre de dents des moyeux ; 23.

Repéres des synchroniseurs : synchro 129 ; 4 gorges ; synchro 3¢-4°
i 2 gorges.

Rapports de démultiplication

¢ alésage du moyeu de synchro : 30,3 + 0,1 mm.
Dimensions de la clavette d'arrét : 65 X 8,2 X 18 mm (se monte chan-
frein vers I'intérieur).
L'arbre secondaire est monté dans les demi-carters de boite :
— Coté gauche (palier de la couronne entre pignons fixes de 1' et de mar-
che arriére) ; sur demi-coussinets minces.
Mature des demi-coussinets : bi-métal : acier + alu & 20 % d'étain.
¢ portées des coussinets sur arbre secondaire @ 23,0 mm.
¢ de l'alésage dans le carter : 56 + 0,019 mm.
+ 0
Dimensions des coussinets (mm) :
— Epaisseurs : 1,947/1,941 ;
— lLargeur : 22,75/23,0;
— Coté droit (coté du pignon-récepteur de 4 vitesse) : sur un roule-
ment & billes.
Dimensions du roulement : 22 X 57 x 16 mm.
& de l'alésage dans le carter : 56,97 + 0,0,30 mm.

Renvel de marche arriére
Pignon-baladeur de 21 dents avec bague.
& alésage du pignon : 20 = 0,42 mm.
Axe du pignon baladeur-goupille : ¢ 18 mm, longueur 83 mm.

DIFFERENTIEL

Couronne de pont de 57 dents entrainée directement par un pignon en
bout d'arbre secondaire. La couronne et le boitier sont appariés.

Le différentiel comporte ;
— Deux salellites de 10 dents ;
— Deux planélaires de 16 dents.

Axe des salellites de ¢ : 14 mm. Longueur : 100 mm.

Randelles de friction sphériques (2) des satellites en bronze de : 14 x °

32 X 1 mm.
Rondelle d’appui (2) des planétaires en plastique de : 39,25 % 54 X 1.5
mm.
Vis de fixalion (8) de la couronne sur boitier : 11 X 31 mm, pas de 100.
Joint d'étanchéité du différentiel dans le carter : 40 X 58 x 10 mm.
Les deux paliers du diflérentiel dans le carter de pont sont équipés de
cousslnets minces identiques graissés sous pression,
Nalure des demi-coussinets : bi-métal : acier + alu & 20 % d'étain.
¢ de 1a parlée des coussinets sur paliers du difiérentiel : 26,5 mm.
Dimensions des coussinets (mm) : épaisseur : 1,952/1,946 - largeur :
22,50/22,25.

Commande

¢ des 3 billes de verrouillage : B mm.

Axe de barre de sélection : ¢ 12 - Filetage ¢ 8 pas de 100,

Rotule d’exirémité de barre de sélection : ¢ 13 - Filetage ¢ 8 pas de 100.
Butée d'axe de commande : 17,5 X 26 X 11,5mmel 17,5 X 26 x 22.
Joint d'axe de commande : 16,3 x 20,7 % 2,2 mm.

Entraxe des biellettes

Biellette de sélection : 69 = 2 mm.
Biellelte de passage : 153 + 1 mm,
Joint torique de commande de compteur @ 24 X 28 x 2 mm.

R rt de pont Démultiplication totale
Combinaison des vitesses Rapports de la boite i BSPPO P oo Ve £ - ‘;w -
s SR T 12 X 37 (0,2576)* 0,0723 0,0768
2 AT 17 % 28 (0.4821)* 19 3157 baik oF 0.1353 0,1438
o, TN T 32 x 35 (0,7260)* 0,2038 0,2165
a2 36 X 27 (1,0590)* (=Rl o 02972 0.3158
M. AR 12 % 34 (0,2803)* 0,0787 0,0836

* En tenant compte du rapport de triplette : 0,7941.
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COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis et écrous d'assemblage boite sur carter-cylindres : 1,0.

Ecrou & jupe d’arbre secondaire : 2,25.

Ecrou de réglage précontrainte arbre primaire : serrage & 2,0 daN.m puis

desserrage et serrage définitif : 0,9.
Vis de couronne sur boitier : 6,5,

— BOITE 4 RAPPORTS —

Vis d’assemblage levier de sélection : 1,4.
Bouchons des billes de verrouillage : 1,25..

Vis d'assemblage des demi-carters :
— ¢ 10 X 1580:4 a5;
— ¢ 8 X 125:1,75;
— ¢ 7 X 100 : 1,25.

Contacteur feux de recul : 2,75,

Conseils Pratiques

Dépose et repose
de la boite de vitesses

Cette opération nécessite la dépose de
I'ensemble moteur-boite de vitesses (voir chapi-
tre « Moteur » page 23).

Pour la séparation moteur-boite, voir chapitre
« Moteur » page 24).

Démontage de la boite
de vitesses

* Placer la boite de vitesses verticalement au-
dessus d'un récipient.

* Déposer la téle de protection, le bac inférieur,
la crépine.

¢ Enlever la douille de pignon de tachymeétre.

e Déposer le contacteur de feux de recul.

¢ Desserrer sans déposer les vis d'assemblage
des demi-carters.

o Déposer les 12 vis c6té bac et placer la boite
de vitesses a plat.

Les plans d’assemblage doivent reposer sur
une surface tendre (carton, bois, plastique, etc.).
¢ Déposer les 7 vis restantes.

e Séparer les demi-carters.

* Déposer |'arbre primaire, |'arbre secondaire, le
différentiel, les demi-coussinets d'arbre secon-
daire et de différentiel (repérer la position des
demi-coussinets devant étre réutilisés).

Dépose de la douille de pignon de tachymétre
a I'aide d’une pince spéciale

Controle
des demi-carters

Les demi- carters ne sont pas inter-
changeables séparément.

Nettoyage du plan de joint et des plans
d’assemblage :
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Dépose de I'arbre secondaire (2)

— Ne Jamais utiliser d’abrasil ni d'outil tran-
chant : plans de joint el plans d'assemblage
sans rayure, ni bavure,

* Netloyer les plans de joint avec du Décap Loc

88 (respecter impérativement les consignes d'uti-

lisation).

» Contrdler visuellement I'élat des demi-carters

el en particulier :

— Les logements de coussinets (trace de rota-
tion) ;

— Les logements du jonc d'arrét de roulement
de la rondelle-butée (malage évenluel) des
joncs d'étanchéité

— La présence des deux plols de centrage ;

. — Le lilelage de I'écrou d'arbre primaire ;

— Les taraudages des vis d'assemblage.

Deétaut maximal de planéite des plans

d'assemblage : 0,10 mm,

* Netloyer et souffler énergiquement les canali-

sations de graissage.

Démontage de la boite
de vitesses

Les roulements déposés ne devronl pas
étre réulilisés. ;

:
2
a
5
6
7

PHOTO ATA

Démontage de I'arl;fe secondalre serré & I'étau
1, Ecrou - 2. Roulement - 3. Pignon de 4° . 4.

Synchro de 3°.4° - 5, Pignon de 3° - 6. Pignon
de 2° - 7. Synchro de 1'°-2° . 8, Pignon de 1

— BOITE 4 RAPPORTS —

Position des axes et
fourchettes
1. Axe de marche
arriére - 2. Axe deo 3°-40
- 3. Axe de 1re.20 . 4,
Fourchette de marche
arriére - 5. Fourchette
de 3°-4° - 6. Fourchette
de 1°-2° . 7. Pignon fou
de marche arriére

PHOTO RTA
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Extraction du roulement d’arbre secondalre &
la presse

DEPOSE DES ROULEMENTS

DE L'ARBRE PRIMAIRE

* Déposer a la presse le roulemenl gauche (cété
pignon de 1) puis le roulement droil (oulils
d’appui de presse 8.0313).

DEMONTAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE

* Serrer I'arbre secondaire dans |'étau muni de
mordaches en plomb.,

¢ Déposer I'écrou en bout d'arbre.

e Extraire le roulement & la presse.

* Déposer la rondelle entretoise et le pignon de
4°,

"= Repérer avan! dépose la position du moyeu par
rapport au synchroniseur de 3°/4°, les déposer,
* Déposer la clavetle, la rondelle entretoise, le
pignon de 3¢, la rondelle entretoise, le pignon de
2"

* Repérer avan! dépose la position du moyeu par
rapport au synchroniseur de 17¢/2¢e,

* Déposer la rondelle entretoise, le synchroni-
seur el son moyeu, le pignon de 1,

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL

* Deposer les B vis d'assemblage de la cou-
ronne,

* Récupérer le pignon planétaire.

* Sorlir I'axe des satellites el récupérer les satel-
lites, les rondelles de friction sphériques, le

deuxiéme planélaire el la rondelle d'appui.

—_ it —
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Dépose de la couronne de différentiel

DEMONTAGE DES FOURCHETTES

ET DES LEVIERS DE COMMANDE

* Déposer les bouchons de billage, les trois res-
sorts el les trois billes (en cas de difficulté
d'exiraction de billes, utiliser un chasse @ 7 mm
aprés depose des axes de fourchettes),

* Dégoupiller la fourchelte de marche arriére
(chasse @ 5 mm).

* Déposer I'axe de lourchetle de marche arriére
el le disque d'interverrouiliage.

* Dégoupiller et déposer la fourchette de 3%-4°,
* Dégouplller la fourchelte de 1'® et de 2°.

* Déposer les axes des fourchettes de 11°, 2¢ et
de 30-4¢, '

* Déposer les fourchetles de 1'%-2¢ et de M.AR.
* Chasser la goupille de I'axe de marche arriére.
* Déposer |'axe de marche arriére, la butée et le
pignon baladeur de marche arriére.

* Enlever le levier de sélection,

* Chasser les goupilles « Mécanindus » du levier
de passage des vilesses (2 goupilles concentri-
ges @ 7 el 4 mm).

* Déposer le doigl de passage des vitesses.

* Enlever les quatre demi-coupelles,

e Déposer le levier du passage des vilesses et le
joint d'étanchéité.

e e e e S




Dépose des deml-coupelles pour dépose du
levier de passage

Dépose du levier de passage des vitesses

Remontage de la boite

de vitesses

REPOSE DES ROULEMENTS
DE L'ARBRE PRIMAIRE
Les parties constitutives d'un roulement sont
appariges. respecter cet appariement,
Ne pas dégraisser un roulement neuf,
e Emmancher les roulements & la presse
|usqu’en butée.

PREPARATION
e Uliliser des piéces propres et exemples de
défaul. La cire de protection des piéces neuves
n'est pas soluble dans | huile ; utiliser pour le net-
foyage du trichloréthylene ou du white-spirit.
» S'assurer du parfait étal de la portée des demi-
coussinets : aucun choc ni rayure.
s Respecter les appariements repérés au
démontage, la posilion relative des ensembles
moyeu-synchroniseur neufs,
» Huiler les pi¢ces au fur et & mesure du remon-
lage.

REMONTAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE
® Placer le pignon de 1'%, le moyeu de synchroni-
seur, une rondelle entretoise (ies quatre rondelles
sont identiques) en orientant les cannelures pour

— BOITE 4 RAPPORTS —
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Mise eh place de la rondelle entretolse sur le
synchro de 1re-2¢

seur de 1'-2¢, respecter les repéres d'apparie-
ment el orienter les gorges c61é pignon de 1.

e Placer le pignon de 2°, une rondelle entretoise
en orientant les cannelures pour permetlre le
montage de la clavette, le pignon de 3¢, une ron-
delie entretoise (orienter les cannelures) et la cla-
vette, chanfrein orienté vers l'intérieur jusqu'au
niveau de la derniére rondelle entretoise.

o Placer le moyeu de synchroniseur, le synchro-
niseur de 3¢ et 4%, respecter les repéres d'appa-
riement et orienter les gorges c6té pignon de 3°.
o Placer le pignon de 4¢ et une rondelle entre-
toise. ¥

* Placer un jonc neuf dans la gorge du roulement
el engager le roulement & la presse, jonc vers
I'extérieur, jusdu’en butée.

e Serrer 'écrou & jupe neuf a 2,25 daN.m
* Freiner |'écrou sur le meplat,

REMONTAGE DU DIFFERENTIEL
o Utiliser des piéces propres et exemptes de

défaut (aucun choe, ni rayure sur les tourillons).

permetire le montage de la clavette, le synchroni-

PHOTO RTA

ot 42__.

Mise en place de la clavette

e Placer la rondelle d'appui dans le boitier, face
rainurée (a) cOté pignons planétaires et les
pignons planétaires (2) (voir figure).

« Placer les rondelles de friction sphériques (3),
les pignons satellites (4).

= Engager |'axe porte-satellites (5).

* Placer le boilier sur la couronne.

s Serrer en croix les vis neuves & 6 daN.m I'axe
porte-satellites doit étre immobilisé entre deux
vis.

REMONTAGE DES FOURCHETTES

ET DES LEVIERS DE COMMANDE

» Huiler les pigces au fur et & mesure du remon-
tage.

» Placer un joint torique neuf, le levier de pas-
sage des vitesses équipe de I'entretaise, interca-
ler le ressort et la butée.

» Monter le doigt en respectant son orientation
par rapport au levier (2 goupilles concenlrigues @
7 mm el 4 mm).

= Reposer le levier de sélection, graisser |'axe et
serrer a 1,4 daN.m.

Différentlel désassemblé

Flacer la face rainurée (a) de la rondelle coté,

planétaire
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CARTERS DE BOITE DE VITESSES (boites 4 et 5 vitesses)

1. Carters supérieur et inférieur - 2. Joint torique - 3. Contacteur de feu de recul - 4.
Joint - 5 et 6. Centreurs

* Visser & fond, sans serrer, les vis d'assem-
blage munies de rondelles élastiques neuves {voir
photos page suivante).
(1)-1vis M 10 x 1,50 x 90.
(2)-3visM 10 x 1
(B)-1visM 8 %1 x
(4)-2visM 7 x 1,00 x 30.
(5)-1visM 10 x 1,50 x 75 (en haut) et une vis
d'empreinte spéciale.
6)-2visM 8 x 1,25 x 55,
(7)-6visM 7 x 1,00 x 75.
B)-1visM 7 x 1,00 x 30.
* Mettre en place les goupilles élastiques neu-
ves par le carter supérieur.

REGLAGE DE LA PRECONTRAINTE
DES ROULEMENTS D’ARBRE PRIMAIRE
® Placer I'écrou (9) (voir figure haut de page 44).
s Serrer les vis (5) et (3) & 1 daN.m.
* Enclencher une vilesse.
Trains d'engrenages entrainés en rotation par
I"écrou (10).
— Serrer I'écrou (9) a 2 daN.m (outil 8.0313 J).
— Desserrer.
— Serrer definitivement a 0,9 daN.m.
* Serrer dans |'ordre :
— Premier temps :
Les vis (5) (en bas), (6) et (3) & 1 daN.m.
Les vis (7), (8) et (4) & 1,25 daN.m.
Les vis (5) en haut, (1) et (2) & 2 daN.m.
— Deuxiéme temps :
Les vis (5) {en bas), (6) et (3) &4 1,75 daN.m
Les vis (5) (en haut), (1) et (2) & 4,5 daN.m.
* Freiner I'écrou (9).
* Reposer le bac inférieur muni d'un joint neui,
serrer les lreize vis @ 1,2 daN.m (plaqueltes et

* Manter le pignon baladeur de marche arriére,
le fourreau butée et I'axe (goupille élastique
neuve @ 5 mmy,

Les axes sonl appariés sur les fourcheties
* Placer ['axe de 1'®2° avec sa fourchelle en
intercalant la fourchette de marche arriére.
* Goupiller la fourchette de 1'=-2* en prenant
soin de metire la fourchette en appui contre le
carter,
e Placer 'axe de 3%4¢ e! |a fourchelte de 3e.4¢,
et |a goupiller,
* Engager le disque d'interverrouillage et vérifier
qu'il rentre bien dans les encoches des axes.
* Glisser |'axe de fourchette de marche arriére
sans faire tomber le disque d'interverrouillage.
* Goupiller la fourchette de marche arriére (gou-
pille élastigue neuve @ 5 mm),
* Placer les 3 billes el les 3 ressorts de verrouil-
lage.
* Dégraisser, brosser les bouchons et les
enduire d'Autojoint noir Silicomet ou d’un produit
d'élanchéiie,
e Serrer 4 1,25 daN.m.
¢ Remplacer le joint du carter t6le, les joints de
sortie de ponl, le joint torique de canalisation de
graissage, |"écrou de réglage de 'arbre primaire
el les goupilles élastiques de centrage des demi-
carlers,
* Placer les six demi-coussinets huilés (ergols
dans leur logement),
* Respecler |'emplacement respectil des demi-
coussinels (reperes au demonlage).
* Vérilier la présence des goupilles de centrage.

Sur le demi-carter inférieur ;
* Placer le différentiel équipé des llasques de
bulee latéraux ;
— Face cuivrée conlre lg dilférentiel
— Demi-périmélre avec ergols vers le haut,
* Placer l'arbre secondaire ; s'assurer de I'enga-
gement correct des fourcheties el du jone dans
sa gorge.
* Placer I'arbre primaire équipé des bagues
exiérieures de roulerment et de la rondelle-butée.
* Etaler réguliérement une fine couche de Rho-
dorsil CAF 33 ou d'un produit d'étanchéité sur le
plan d'assemblage du demi-carler supérieur.
* Assembler les demi-carlers en s'assurant de
I'engagement correcl du doigt de passage des
vilesses dans les noix de commande,

rondelles).

Positionnement des
flasques de butée laté-
raux avant mise en
place du difiérentiel

PHOTO RIA

Mise en place des coussinets et des flasques de butée sur le demi-carter inférieur
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Identification des vis d'assemblage des
demi-carters
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Réglage de la précontrainte des roulements | peuf 3 2,75 daN.m.

® Vér
blage s
* Reps
neuf),

PEnélre
ECrou
* Pose

T —

' but

1. Biellette de passage - 2. Bislleite de coL
sélection de

ol

» Serrer le bouchon de vidange muni d’un joint

d'arbre primaire » Reposer la téle de protection, serrer les trois
vis & 1,75 daN.m. l

16

1. Levier - 2. Tiges de commande - 3. Levier - 4. Biellettes - 5. Fourchette de 3%-4¢ -
6. Fourchette de 1t¢-2¢ - 7. Fourchette de M. AR - 8. Systeme de verrouillage

COMMANDE DES VITESSES (boite 4 rapports)
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* Véritier I'immobilisation de |a goupille d'assem- ® Garnir de graisse l'intervalle des doubles | Les biellettes comportent des embouts régla-
] la doullle {coup de poinieau), levres bles permettant de modifier la position du levier
ser 1a doullle de compleur (joint torigue de vitesses a |'intérieur de la voiture.

neuf), le pignon est en piace quand la vis peul { COmmande des Vitesses

pénétrer dans le trou, ne pas serrer @ contre- Réglage de base (entraxes) :
ecrou (mesurer aprés la repose du cable) La barre de sélection des vitesses el la barre — Biallefte de sélection : 63 £ 2 mm
* Poser leg joints neuls de sorties de pont | de passage des vitesses ne sont pas réglables — Biellette de passage ;| 153 = 1 mm

17 i
PIGNONNERIE BOITE 4 RAPPORTS - DIFFERENTIEL

1. Arbre d'entrée - 2. Roulement - 3. Ecrou de fermeture - 4. Roulements d'arbre primaire - 5. Arbre primaire - 6. Rondelle de
butée - 7. Axe de marche arriére - 8, Pignon de marche arriére - 2. Bague frein - 10, Arbre secondaire pignon d'attaque - 11, Demi- :
coussinets - 12, Claveite - 13. Synchroniseur 178-2¢ - 14, Entretoise - 15. Synchroniseur 34 - 16. Roulement - 17. Entrainement )
de tachymetre - 18, Pignon nylon - 19. Ressort d'appui - 20. Joints d'étanchéité - 21. Coussinets - 22. Bulées - 23, Couronne - 1

24. Rondelle plastique - 25. Planétaires - 26. Satellites - 27. Rondelles bronze - 28. Axe satellites - 29. Boitier de différentiel {




Ibis BOITE DE VITESSES -Différentiel

5 rapports

Caractéristiques Détaillées

Type : BH 3/5.

Plaquette d'identification : moteur XY 7 : BT 33 - moteur XY 8 : BT 34.

La boite-pont est disposée transversalement sous le carter-cylindres.

Carter composé de deux demi-carters appariés (non vendus séparément)
en alu coulé sous pression groupant le mécanisme de la boite et le
differentiel.

Graissage commun avec le moteur.

Cing vitesses avant et une marche arriére, commande au plancher, grille
européenne,

Couple de tachymétre : 29 x 286

Arbre primaire

Il comporte les pignons fixes a taille hélicoidale de marche arriére, 1%,
2%, 3% el 4° vilesses ayant respectivement : 12, 17, 26 et 28 dents el porte
le pignon et le synchroniseur de 5°.

L'arbre primaire est monté sur deux roulements dans le carter de boite
el centré & son extrémité dans le carter de distribution.

Nota. — Les roulements déposés ne doivent pas étre réutilisés.

Roulement cété pignon de 1'*-marche arriére : & rouleaux cylindrigues
25 % 42 ¥ 16 mm.

Roulement coté pignon de 4° vitesse : double a rouleaux coniques : 25
¥ 47 X 32,56 mm.

Rondelle : 25,1 % 43 % 3 mm.

Arbre secondaire

Comporle & son exirémité les pignons lixes d'entrainement de la cou-
ronne 17 dents (moteur XY 7) ou 15 dents (moteur XY 8) et de la marche
arriére (34 dents) et regoil dans |'ordre : pignon récepleur de 1'® (37 dents),
synchro de 1'°-2° rondelle entretoise, récepteur de 2¢ (31 dents), rondelle
enlretoise, récepleur de 3° (31 dents), rondelle entretoise, synchro de 3°-4¢,
récepteur de 4° (25 dents), rondelle entretoise, roulement & billes el son
jonc d'arrél récepteur de 5° (28 dents), écrou a jupe d'arbre secondaire.

Dimensions des quatre rondelles entreloises qui sont identigues : 25,8
¥ 43 — 3 mm.

¢ des synchroniseurs : 83 mm.

Repéres des synchroniseurs : synchro 17¢-2° : 4 gorges | synchro 30-4¢:
2 gorges.

Mombre de dents des moyeux : 23.

Dimensions de la clavelte d'arrét : 65 X 8,2 — 1,8 mm (se monte chan:
frein vers I'intérieur),

L'arbre secondaire est monté dans les demi-carters de boite :

— Cité gauche (palier de la couronne entre pignons fixes de 1'° el de mar-
che arriere) : sur demi-coussinels minces.
Malure des demi-coussinets : bi-métal : acier + alu 4 20 % d'éain.
¢ portées des coussinels sur arbre secondaire | 23,0 mm,
¢ de l'alésage dans le carter ; 56 + 0,019 mm.
Dimensions des coussinels (mm) :
— Epaisseurs : 1,947/1,941 ;
— Largeur : 22,75/23,0

— Coté droit (cOté du pignon-récepteur de 4 vitesse) : sur un roule:

ment a billes,

Dimensions du roulement : 22 X 57 X 16 mm.

¢ de I'alésage dans le carler : 56,97 + 0,030 mm.
+ 0

Rapports de démultiplication

Renvoi de marche arriére
Pignon-baladeur de 21 dents avec bague.
¢ alésage du pignen : 20 + 0,42 mm.
Axe du pignon baladeur-goupille : ¢ 18 mm, longueur 83 mm.
Fourreau butée en polyamide : 18,1 ¥ 25 ®x 10 mm.

DIFFERENTIEL

Couronne de pont de 54 dents (moteur XY 7), 58 denls (moteur XY 8)
entrainée directement par un pignon en bout de I'arbre secondaire. La cou-
ronne et le boitier sont appariés.

Le différentiel comporte ;

— Deux satellites de 10 dents ;
— Deux planétaires de 16 dents.

Axe des satellites de ¢ : 14 mm. Longueur : 100 mm.

Rondelles de friction sphériques (2) des satellites en bronze de : 14 X
32 X 1 mm.

Rondelle d'appui (2) des planétaires en plastique de : 39 x 54 x 1,5 mm.

Vis de fixation (B) de la couronne sur boitier : 11 X 31 mm, pas de 100.

Joint d’étanchéité (2) du différentiel dans le carter : 40 % 58 x 10 mm.

Les deux paliers du différentiel dans le carter de pont sont équipés de
coussinets minces identiques graissés sous pression,

Mature des demi-coussinets : bi-métal : acier + alu & 20 % d'étain.

& de la portée des coussinets sur paliers du differentiel | 26,5 mm.

Dimensions des coussinels (mm) : épaisseur : 1,952/1,946 - largeur :
22,50/22,25.

Commande
& des 5 billes de verrouillage : 8 mm.
Axe de barre de sélection ; ¢ 12 - Filetage ¢ 8 pas de 100.
Rotule d'extrémité de barre de sélection : ¢ 13 - Filelage ¢ 8 pas de 100.
Butée d'axe de commande ;17,5 X 26 X 11,5 mmet 17,5 X 26 X 22.
Joint d'axe de commande : 16,3 X 20,7 X 22 mm.

Entraxe des biellettes

Biellelte de sélection : 69 £ 2 mm.
Biellelte de passage : 153 = 1 mm.
Joint torigue de commande de compteur : 24 X 28 X 2 mm,

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.ka)

Vis et écrous d'assemblage boite sur carter-cylindres : 1,0.
Ecrou & jupe d'arbre primaire : 4,5,
Ecrou & jupe d'arbre secondaire : 9 4 10.
Vis de couronne sur boitier ; 6.
Vis d'assemblage levier de sélection ! 1,4.
Bouchons des billes de verrouillage : 1,25.
Vis d'assemblage des demi-carlers :

— 410 %X 1,50:445;

— 6B X 175:1,75;

— &7 X 1,25 1,25
Vis plaguette de verrouillage marche arriére : 1.
Contacleur feux de recul ; 2,5,

Combinaison des vitesses Rapports de la boite SAPHOT gu ot L L

XY 7 Xy s Xy 7 XY 8
e v i i 12 X 37 (0,2576)" 17 % 54 15 x 58 0,6811 0,0666
20 i il : 17 X 31 (0,4355)" (0,3148) (0,2586) 0.1371 0,1126
DY ernam . 26 x 31 (0,6660)* 0,2097 0,1723
LU o i — 28 % 25(0,8894)" 0.2800 0,2300
3 I e O — 39 x 28 (1,1061)" 0,3482 0,2861
M.AR o 12 X 34 (0,2803)* 0,0882 0,0725

* En tenant compte du rapport de triplette @ 0,7941.
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— BOITE 5 RAPPORTS —

PEUGEOT
« 205 »

R|T|a

Conseils Pratiques

Dépose et repose
de la boite de vitesses

Cetlta opération ‘nécessite la dépose de
I'ensemblg moteur-boite de vitesses (volr chapi-
tre « Moteur » page 23).

Pour la $éparation moteur-boite { voir chapitre
« Moteur » page 24).

Démontage
de la boite de vitesses

(

Démontage
de I'arbre primaire

* Déposer |le roulement coté 17,

Pour la séparation des carters at leurs con-
troles, sa reporter au démontage de la boite
a 4 rapports page 40,

[ Utiliser e cotirst d'outillage B.0313 T.

* Fixer I'arbre dans un elau entre mordaches et
desserrer I'ecrou (1), le dépaser.

* Repérer la position du synchroniseur de 5° par
rappert a son moyeu

* Déposer le synchroniseur

* Déposer le moyeu (2), & la prasse el récupérer
le pignon de 5° (4) el sa bague (5) ainsl que la ron-
delle (6)

¢ Déposer 4 la presse le roulement extérieur (1)
el la rongelle (2) séparant les roulemernis, Foutil
B.0312 T.R entourant cette rondefle étant en
appul sur la plague B3 (voir photo page 48)

PROTD WA

Arbre primaire : dépose du roulament coté 1

Arbre primaire
1. Ecrou - 2. Moyeu de synchro - 3. Synchro -
4, Pignon de 5° - 5. Bague - 6. Rondelle - 7. Arbre
» 8. Roulement

* Récupérer la petite rondelle.

o Déposer & la presse le roulement intérieur (3)

avec l'outil 8.0313 TKZ pris dans le support B3.
Nota. — |l esl possible de déposer le roule-

ment double en 1 fols sans se servir d'une

pressa

Coupe de la boite & 5 rapports
1. Carter - 2. Arbre d'entrée - 3, Arbre primaire
- 4, Nolx de commande des fourchettes - 5.
Pignon en bout d'arbre primaire d'entraine-
ment de la couronne - 6. pignon de marche
arriére - 7. Pignon de 1" - 8. Pignon de 2° - 8.
Pignon de 3% - 10, Pignon de 4* - 11-12. Pignons
de 5° . 13. Synchro da 1-2° . 14, Synchro de
3°-4" . 15, Synchro de 5°-M.AR - 16, Couronne
-17. Sateilites - 18. Axe des satallites - 18. Pla-
nétalres - 20. Boitier de différantiel - 21, Vis de

®

‘\\

®

compieur
®

— o004




Dépose du roulement double d'arbre primalre;
roulement extérleur (en haut), roulement inté-
rieur {en bas)

— BOITE 5 RAPPORTS —

Boite a 5 rapporis,
demi-carter supérieur
déposd
Couple des pignons de
1w (1), (2°) (2), 3" (3), 4°
(4), 5° (5) - 8, pignon de
marche arridre - 7. Boi-
tier de différentiel

PHOTO ATA

Dans ce cas, utiliser un extracteur décolleur
‘pris sous le roulement intérieur et une bride
appropriée dont la vis centrale vient en appui sur
le bout de I'arbre.

Remontage
de I’arbre primaire

® Huiler les piéces au fur et & mesure du remon-
tage.

* Mettre en place sur 'arbre le roulement inlé-
rigur, la petite rondelle, la rondelle et le roulement
extérieur.

* Mettre en place sur I'arbre le roulement inlé.
rleur. la bague, la rondelle et le roulement exté-
rieur.

* Engager le tout jusqu'en butée, 4 la presse, &
I'aide d'un manchan de @ 25 mm intérieur (outil
B.0313 TS).

* Reposer la rondelle, la bague du pignon de 5¢,
le pignon el le moyeu synchroniseur,

* Engager le moyeu & la presse jusqu'en butée.
* Poser le synchroniseur en respectant son sens
de montage.

Repose du roulement double

* Placer I'arbre entre mordaches dans un étau el
serrer I'écrou a jupe a 4,5 daN.m.

e Freiner |'écrou sur le méplat.

* S'assurer du parfait étal de la portée du roule-
ment colé 1'® sur I'arbre (chocs, rayures). Diamé-
lre 1 25 - 0,013 mm.

* Placer le roulement coté 1" équipé d'un jonc
neul (jonc coté intérieur),

Démontage
de l’arbre secondaire

* Serrer |'arbre entre mordaches dans un étau,
e Déposer I'écrou en bout d'arbre.

* Deéposer a la presse le roulement et le pignon
récepleur de 5° vitesse (roulement en appui sur

18 PIGNONNERIE (boite 5 rapports)

(Voir le différentiel avec la boite 4 rapports page 45)

1. Synchroniseur de 5° - 2. Pignon de 5° - 3. Rondelle entretoise - 4. Roulement - 5. Arbre

primaire - 6. Roulement 20 X 42 X 15-7. Rondelle 35 X 48 x 3- 8. Fourreau butée

- 9. Axe de pignon de marche arriére - 10. Pignon de marche arriére - 11. Roulement

22 X 57 X 16-12. Entretoise - 13. Synchroniseur de 3¢-4¢ - 14, Synchroniseur de 1re-2¢
- 15. Arbre secondaire - 16. Clavette 8,2 X 65 x 1,8 - 17. demi-coussinels

1. Plaque

oulil 8.03
procéder
41).

19




PHOTO RTA

1. Plaquette - 2. Vis - 3. Billes de verrouillage
- 4. Goupille

outil 8.0313 TB3), pour la suite du démontage,
procéder comme pour la boite 4 vitesses, page
41).

— BOITE 5 RAPPORTS —

Remontage
de ’arbre secondaire

Procéder comme pour la boite 4° vitesses
jusqu’a ia repose du pignon de 4¢ et de la rondelle
entretoise, puis :
® Placer un jonc neuf dans la gorge du roulement
et le pignon récepteur de 5° vitesse jusqu'en
butée, gorge du roulement vers I’extérieur.

e Serrer |'écrou a jupe neuf a 9,5 daN.m.
® Freiner |'écrou sur le méplat.

Démontage-remontage
du différentiel

Se reporter & la boite a 4 rapports pages 41 et

Démontage
des fourchettes
et des leviers
de commande

e Déposer les bouchons de billage, les trois res-
sorts et les trois billes (en cas de difficulté
d’extraction des billes, utiliser un chasse @ 7 mm
aprés dépose des axes de fourchettes).

e Enfoncer Iégérement la goupille de la pla-
quette de verrouillage.

® Déposer la plaquette de verrouillage (1) avec
ses 2 billes.

PEUGEOT
« 205 »

IRIT'CI

1 Goupilnle - 2. Doigt de commande

® Pousser |'axe de fourchette de marche arriére
vers |'extérieur pour mettre la noix de commande
en appui sur la carter et la dégoupiller.

® Deéposer |'axe de fourchette de marche arriére
et le disque d'interverrouillage.

» Dégoupiller et déposer la fourchette de 3¢ et
4e

e Dégoupiller la fourchette de 17¢/2¢ et la noix de
commande, en prenant appui contre le carter.

¢ Déposer les axes des fourchettes de 1, 2¢ et
dei 3¢, 4°,

¢ Déposer les fourchettes de 17¢/2¢ et de M. AR. .
¢ Chasser la goupille de I'axe de marche arriére.

19

FOURCHETTES DE BOITE 5 RAPPORTS

(Voir la commande avec la boite 4 rapports page 44)
1. Axe et fourchette de 5¢ - 2. Fourchette de marche arriére - 3. Plaquette de verrouil-
lage de marche arriere - 4. Axe et fourchette de 3¢-4¢ -

- 6. Levier et axe de passage

5. Axe et fourchette de 1re-2¢




— BOITE 5 RAPPORTS — *

I. La
identis
semes
¢ bal
© caps

: E Nolz
o 2 tubulajr
| 2 Join

Type

1. Axe de fourchette de 17:2¢ . 2. Axe de four-
chette de 3¢-4° - 3. Axe de fourchette de M.
AR-5¢ - 4. Fourchette de 1"-2® - 5. Fourchette

Carter supérieur
1. Fourchette da 11¢.2° - 2. Fourchette de 3°-4*
- 3. Fourchette de 5° - 4. Pignon de renvoi de

marche arriére

* Déposer |'axe de marche arriére, labutée el le
pignan baladeur,

* Enlever le levier de sélection.

* Chasser les goupllles « Mécanindus » du levier
te passage des vitesses (2 goupilles concentri-
ques, # 7 el 4 mm),

* Déposer le doigt de passage des vitesses.

s Enlever les quatre demi-coupelles.

« Enlever le levier du passage des vitesses et le
joint d'étanchéité.

Remontage
des fourchettes

et des leviers
de commande

* Huiler les pigéces au fur et & mesure du remon-
tage.

® Placer un joint torigue neuf, le levier de pas-
sage des vitesses équipé de I'entretoise, interca-
ler le ressort et la bulée,

Dépose du disque d'Interverrouillage

* Monter les 4 demi-coupelles.

e Goupiller le doigt en respectant son orientation
par rapport au levier (2 goupilles concentriques
@ 7 mm et 4 mm).

* Reposer le levier de sélection, graisser |'axe et
serrer a 1,4 daN.m.

* Monter le pignon baladeur de marche arriére,
le fourreau butée et axe (goupille neuve @ 5 mm)
les axes sont appariés sur les fourchettes.

® Placer |'axe de 1'*/2® avec sa fourchetle en
intercalant |a fourchetle de marche arriére.

* Goupiller la noix de commande de 1'/2¢ en
prenant soin de prendre appul contre le carter.
® Placer I'axe de 3%4° et la fourchette de 37/4° et
la goupiller.

= Goupiller la fourchette de 1re/2e,

* Engager le disque d'interverrouillage et vérifier
qu'il rentre bien dans les encoches des axes.

* Glisser I'axe de fourchette de marche arriére
sans faire tomber le disque d'interverrouillage.

= Monter la noix de commande de 5°/M.AR. et
goupiller en prenant soin de venir en appui contre
le carter.

e Placer 4 l'intérieur de la fourchette de marche
arriére la premiére bille de verrouillage.

* Monter la plaquette avec la 2® bille.

* Meltre en place la goupille.

* Serrer la vis (2) a 1 daN.m (photo page 49).

* Placer les 3 billes et les 3 ressorts de verrouil-
lage.

e Dégraisser, brosser les bouchons el les
enduire de Rhodorsil Caf 33 ou d'un produit
d'étanchéité.

® Serrer & 1,25 daN.m.

Remontage
de la boite de vitesses

Procéder comme pour la boile 4 vitesses (voir
page 42) el s'assurer, & la repose de |'arbre pri-
maire que le synchroniseur de 5%M.AR. est cor-
rectement monté, petite course (X) clé intérieur.

Il n’y a pas de réglage de la précontrainte des
roulements d'arbre primaire avec la boite 5 vites-
58S,

de 3°-4° - 6. Fourchette de M. AR

Fonctionnement du frein
de marche arriére

Lorsque la marche arriere est passée,
I'anneau (A) du synchroniseur vient porier sur le
carter de distribution usiné en conséquence, ce
qui a pour effet de freiner I'arbre primaire donc
de faciliter I'engrénement des pignons de mar-
che arriére.

Réglage de la commandé

des vitesses

(Voir ce paragraphe au chapitre «boile de
vitesses a 4 rapports » page 45).

HOTO ATA

Carter coupé montrant la portée de 'anneau

de synchroniseur (A) sur la carter
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TRANSMI

SION

Caractéristiques Détaillées

La transmission aux roues dvant est assurée p
Identigue

ar deux arbres de rous
. Comportant coté pont un joint tripode homocinétique & coulis-
sement intérne et coté roue un joint homocinétigue & billes.

Joint coté roue :
Type : GE.

Quantité de graissage nécessaire : 185 g-

Quantité de Graissage nécessaire : 100 g

COUPLES DE SERHAGE {daN.m ou mkg)

mortisseur dans le pivat ; 7.5,

eure d'élément parteur - 1

| moteurs XVB-XW7-x¥7 | xva | |
@ bol coté roue (mm) 76 as ‘ |
= el A 5 ¥
@ capol calé poni (mm) 65 Ste] Ecrou de serrage de I'a
| Ecrous de fixation sup#

Nota. — Les arbres de lransmission de la 205 GT {moteur XY 8) sont Ecrou de transmission 26,5,
lubulaires | Vis de roue !

Joint coté pont & coulissement interne. I — |ante acier | 8

Type : Gl — jante alliage léger - g

Conseils

Dépose-repose
d’une transmission
DEPOSE

* Mettre la voiture de preférerice sur un pont gle-

vateur

* Vidanger I'huile moteur-baite.

* Metlre enplace les cables de maintien en com-

pression des ressorts {outils B.0503 AF)

— Passer un des cables dans un des trous supé.
rieurs (voir phota page 55),

— Tourner la roue at passer le deuxiéme cahle

— Accocher la deuxidme plomb de chaque
cédble dans les boutonniéres de la coupelle
inferieure

— Desserrer idgérement les 3 ECTous de fixation
Supérieure de la lambe de force

* Engager la premidre vitesse el serrer e Irein &

main, =

* Déposer |'enjoliveur de roue el desserrar

I'écrou de transmission

Attention. — Ne jamais Ireiner & la pe-
dale pour effectuer le desserrage de |'écrou
de transmisslon (risque de cisaillement des
vis ae fixation du disque de frein)

Nota. — Sur jes vénicules equipés d'enjol|
YEUrs inlégraux, la dépose de I'enjoliveur néces-

site la dépose de la roue Utiliser I'outil 8.0806 AY
pour desserrer |'éerou de transmissian,

* Lever et caler l'avant du vihicule

* Déposer le boulon de serrage du pivot sur je
corps d'amartisseur

* Déposer la fourche de maintien de la canalisa.
lion de frein sur caisse

* Ouvrir la bride du pivet & l'aide de la cla
B.0903 AE placée dans l'ouverture dy pivot

¢ Effectuer un quart de tour avec la clé, elle
reste aulomatiqguement en position ouverture

* Dégager lg corps d'amortisseur du pivat

* Basculer le pivot vers 'extérieur

* Sorlir la transmission

REPOSE

* Remplacer le jeint de sortie de pont par un
neut, aprés avoir garni ses levres de graisse

* Engager la transmission cété pont puis coté
pivol

* Lever le véhicule.

* Relirer la chandalle cote Oppose au démon-
lage.

* Reposer le véhicule sur e andelles chte
demontage, sur roue coté Opposé au démontage.
* Engager le corps d'amorlisseur dans le prvol
Jusau'en butée

* Metire en place un éerau de lransmission neut
* Toumer la cié 80903 AE d'un quart de tour

Pratiques

* Placer la vis de serrage du pivol aves un écrou
Nyistop neuf serré modéréme
* Remetire en place la canali
la taurche de maintien

* Reposer |a roue.

* Poser le véhicule au sal

* Vérifier que le corps d'amortisseur est bien en
butée. Sinon, desserrer I'dcrou de bride de pivot

I"amartisseur se positionnera automatiquement,

* Serrer |'écrou 4 7,5 daN.m

* Engager la premiere vitesse el serrer |e {rein &4
main

* Serrer I'écrou de transmission & 26,5 daN.m
et le freiner,

* Serrer les vis de foue (voir couples de serrage)
* Serrer les trois écrous de fixation supérieure
Ue la jambe de force & 1 daN.m

* Déposer les deux cables B8.08903 AF

* Faire le plein d'huile moteur-baite

Remplacement
des protecteurs des joints
de transmission

(transmission déposée)
DEMONTAGE

Nota. — | échange du protecteur cOlE rous
entraine celul du protecteur colé pont

alion de frein avec

Vue en crevé d'une transmission
1. Joint c6é pont - 2. Joint cats moyeu - 3, Pro-
tecteurs caoutchouc

e e L AR




Vis de serrage de pivot sur le corps
d'amortisseur

DEMONTAGE
« Dessertir le capat en tole de la tulipe en proté-
geant la portée du joint avec un ruban adhésif,
+ Deégager le capol
« Relirer le maximum de gralsse sans employer
de solvant
+ Repérer la position angulaire du tripode par
rapport & 'arbre de lransmission
+ Déposer la tulipe, ia coupelle d'appul; le res-
sort ef la circlip de malntien du tripode.
Important. — Mai ir lag galets du tripode
sur leur tourillon & 1'aide d'un ruban adhesit
» Extralre le tripode & la presse
» Ratirer la bracelet @lastique et I'ensemble pro-
tecleur puls deégager le colier (joint GE cold
raue)
« Dégager le bracelet etastique el retirer le pro-
\ecteur (joint Gl caté baite)
Important. — Ne pas desassembles 'arbre de
lialson de |a fusde
REMONTAGE
¢ Aetirer au maximum |a graisse du boi-fusee ou
joint G.E. Ne pas employer de solvanl
Cété joint GE. -

— TRANSMISSIONS —
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TRANSMISSIONS

1. Transmission compléte - 2. Ecrou de moyeu - 4. Rondelle - 4. Tullpe - 5. Ressort -
6. Manchon et tripode - 7. Soufflet

« Monier le soufflet, le bracelet élastique et ‘
répartir la dose de graisse Gans e soufflet et dans
le bol-fusée (190 g)
s Placer les 1&vres du soultiet dans la gorge du
bol-fusée et le callier de maintien
« Gligser une baguette non tranchante enlre le
coulflel et le bol{fusée afin de doser la guantité
d'air contenue & liméneur du jont,

Cate joint Gl :
« Syitter I'intérieur au capol
» Piacer la bague de maintien sur le soufflet et
intraduire 'ensemble dans | N
« Glisser sur 'arbre la bague élastique et le pro-
tacteur assembié
» Monter le tripode sur |'arbre &n respectant 'ali-
gnement das repéres (partie usinée du fripode e
chanlrein cOléd opposé au circlip)

* Monter le circlip neuf dans sa gorge et retirer
|'adghesif autour du tripode,

iplir le capot de 100 g de graisse

s Placer la coupelle et le ressor

e Embaoiter la tulipe munie dun joint torigue

naul

o Sertir e capot gt monter le bracelet sur le soul-
flet

o Glisser une baguelte non franchante a | extre:
mité entre le soufflet et 'arbre ahn de doser la
guantité d'air contenue a linterieur du jaint

* Enfoncer ou allong arbre en faisant coulis
ser le ripode jusqu'a obtenir |a cote dg 186 mm

distance entre la tace arriere du bol el | extramite
du protecteur

» Retirer dans cette position |3 baguette puis
enlever le ruban adhes

21

DIRECTION

1. Valant - 2. Tube enveloppe - 3. Arbre inférieur de coionne - 4, Boitier
de crémalliére - 5. Pignon - 6. Crémaillere - 7. Poussaoir - 8, Soufilet - 9.
Biellette - 10. Rotule - 11. Butée de cremaillere -

12. Rondelle d'arrét

CARACTER

Démultiplie
Normbre de
Angle da b
== roue intér
— roug exité
Diamétre o
deu du pay

Dépose-
de la cré

DEPOSE

¢ Lever le véhi

* Dessarrer les
biellettas da con
biellsties,

* Separer (g pig
lion de colonne

* Dévisser les b
sur la traverse,

* Dégager la cre

REPOSE

. Eftectuer s
|"ordre inverse, er
terment le pignon |
fion (crémaillére
position ligne drg
5ur les biglleltes
(voir figure) A : 3¢

Fixatlon ¢



DIRECTION

Caractéristiques Détaillées

Direction & crémaillére el colonne & double cardan avee axes tubulai-
res. Liaison bielles de connection et crémaillére réalisée par rotules.

CARACTERISTIQUES
Démultiplication : 22,1 4 1.

Nombre de tours de volant de butée & butée :

Angle de braquage maxi :

— roue intérieure : 37°45" ;

— roue extérieure : 31° 2',
Diametre de braguage : 10,50 m,
Jeu du poussoir : 0,01 4 0,06 mm.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Rotule sur pivot : 3,5.

3.8. Boitier de crémaillére sur traverse * 3.5.
Contre-écrou de rotules : 4,5,
Biellette sur crémaillére : 5.
Contre-écrou de biellelte sur crémaillére : 1.
Bride de colonne sur pignon : 1,6.
Ecrou de volant : 3.

Conseils Pratiques

Dépose-repose
de la crémaillére

DEPQSE

* Lever le véhicule et déposer les roues,

* Desserrer les contre-ecrous de rotule sur les
biellettes de connexion et dévisser les rotules des
bielleites.

* Seéparer le pignon de crémaillére de I'articula-
tion de colonne de direction,

* Dévisser les boulons de fixation de crémaillére
sur la fraverse,

*» Degager la crémaillére par la gauche.

REPOSE

Effeciuer les opérations de dépose dans
I'ordre inverse, en prenant soin d'engager correc-
lement le pignon sur |a bride de colonne de direc-
tion (crémaillzre au point milieu et direction en
position ligne droite), Au remonlage des rotules
sur les biellettes respecter la cole de montage
(volr figure) A : 365 mm.

Fixation de la erémaillére sur la traverse (Ilééhas)

Remise en état
de la crémaillére

Nota. — Seul I'échange des soufflets et des
biellettes est autorisé.

Echange d’une biellette

® Lever la voiture et déposer les roues.
* Dévisser I'écrou de queuve de rotule.
e Dégager la rotule & I'aide d'un extracteur
approprié {outil Peugeot 8.0709).
* Ecarter les colliers de soufflet et dégager le
soullflet.
* Desserrer la rotule de biellette de la crémail-
lére (de préférence avec I'outil 8.0707).
* Déposer la biellette.

Nota. — La dépose de la bielle de connexion
Implique son remplacement systématique.
* Assembler la bielle de connexion neuve (souf-
fiet, rotule) en respectant la cote de monlage de
la rotule A : 365 mm.
® Serrer le contre-écrou modérément.

* Reposer la biellelte sur la crémaillére avec un
frein neuf,

Bride de colonne de direction sur le pignonde | » Serrer Ia rotule de biellette sur la crémaillére
crémalllére (de prétérence avec I'outil B.0707).

Préréglage des biellettes de direction A : 365 mm.




— DIRECTION —

« Engager la queue de rotule sur le pivot. Poser —
un écrou neuf.
= Reposer le souflet avec ses colliers.
s Reposer la roue le véhicule au sol. —_—
» Controler et régler le train avant.
Echange d’un soufflet
e Lever la voiture et déposer la roue du cote
concerne.
e Dévisser le contre-écrou de rotule sur la biel-
letle.
» Dévisser la rotule de la biellette.
s Ecarter les colliers du soufflet.
» Déposer le soufflet et le remplacer. i SUSPENS
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Caractéristiques Détaillées

SUSPENSION

Du type mac-Pherson avec bras inférieur et barre stabilisatrice formant
tirant de chasse.

Amortisseurs

Marque : Peugeot.

Amortisseurs hydrauliques telescopiques 4 double effet serfis rion
démontables,

TRAIN AVANT

Carrossage : 0°30" + 30' (non réglable).

Inclinaison des pivols : B°45' £ 40' (non réglable)

Chasse : 1°45' + 30 {non réglable).

Paraliélisme : 3,5 £ 1 mm (pincement) (réglable).

Réglage du tirant de barre stabilisatrica : X = 10 mm (volr figure pags 56)
Hautsur d'assielte pour serrage des sllentblocs de traln avant : 310 mm

Jambe de force lormant corps d'amortisseur, ressort  helicoidal
coneentrique.
Ressorts
Tous modéles
sauf GT ar

¢ til {mm) 11,3

; 492
Flexipilité (mm pour 100 kg) 1
Reperage . Bleu ou jaune

Barre stabilistrice

]
|
|
| Hautaur libre (rmm)

Tirant da barre stabilisatrice : 3.

(lixation du berceau au sol).

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Ecrou supérieur de jambe de force sur caisse @ 1
Ecrou de bride de pivot sur jambe de force .
Ecrou d'axe d'amortisseur | 7

Ecrou de bride de rotule inférieure :
Barre stabilisatrice sur bras inférieur :
Bride de barre stabllisatrice sur berceau ; 3.5,

7.5

3%
1,5

26,5,

Ecrou de roue ! B {roue téle) - 3 (roue alliage)

Motorisation # barre (mm) Repérage Tlrant_ sur berceau 2.5,
au palier Bras inlérigur sur berceau : 3.5
= Fixatlon avant du berceau sur la caisse ;| §
8 et XV i . 3
:¥ .Tr.r g ;"1 JG:'FT Fixation arriére du berceau : 7,5,
XY 8 g Bleu Ecrou de transmission |
Conseils Prati
Depose-repose * Dévisser complétement les trois écrous de

.I L] 3
d'une jambe
de suspension
DEPOSE
» Mettre en place sur les coupelles de ressart les
cdbles de retenue aux emplacements prevus
& (voir ligure)

Nota, — En raison du montage des ressorts
decenires par rapport a |'axe de |'amortisseur, |l
esl impératil d'utiliser les cdbles de retenue (Ref
8.0803 AF)
¢ Accrocher le deuxieme plomb dans les bouton-
nitres de la coupelle inférieure,
¢ Desserrer les trois ecrous de fixation.

L« Lever et caler le véhicule
L ¢ Déposer la roue du cotéd intéressé.
* Déposer la vis de bride du pivot sur I"amortis-

seur
* Metira en place la clé B.0803 AE, dans I'ouver-
fure du pivot,

La bascuier d'un guart de tour pour ouvrir la
pince

* Accrocher |e pivol au berceau pour éviter le |
dépolternent de la transmission,
*[égager le corps d'amortisseur du pivot.

fixation supérieure et déposer la jambe de sus-
penslon

REPOSE

¢ Mettre en place |a Jambe de suspension, poser
les rondetles et les écrous nylstop neuts.

* Emboiler le corps d'amartisseur sur e pivot, en
butée et dégager la clé 8.0903 AE.

* Placer la vis el un écrou nylstop neuf.

= Serrer les fixations supérieures.

* Poser la roue et poser le véhicule sur le sol

* Dégager les cdbles de retenue des jambes de
suspension

Dépose-repose
d’un amortisseur
ou d’un ressort

DEPOSE
Déposer 1a jambe de suspension,

e Serrer |'outil B.0819 ZZ dans un étau {ou utilj-

Ser Un compresseur de ressort adéquat)

— Placer trois écrous sur les goujons de la cou-
pelle supérigure pour éviler |'appui des gou-
jons sur le compresseur de ressort.

— Placer la jambe sur le support (voir figure).

- 55 —

POTO ATA

Mise en place des cibles de retenue (8.0903
AF) sur la jambe de suspension
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Désengagement du pivot et de la Jambe de sus-
pension, clé 8.0903 AE en place

Mise en place de la jambe de suspension sur
le pivot, centreur en butée

La fourche inférieure doit étre placée & 10
mm du bord de la coupelle, les cables de rete-
nue doivent étre horizontaux.
+ — Comprimer le ressort.
» Desserrer I'écrou de tige d'amortisseur (clé
8.0903 T3) en maintenant la tige avec une clé six
pans de 7 mm.
* Déposer I'écrou, la randelle et la coupslle.

i

Mise en place da la Jambe de suspension dans
le compresseur 8.0910 ZZ (dépose du ressort)

e Décrocher les cables de retenue et déposer
I'amartisseur.

* Détendre le ressort.

* Déposer la coupelle supeérieure, la butée, la
coupelle, le tampon, le support supérieur.

REPOSE

Les opérations de repose s'effectuent dans le
sens inverse des opérations de dépose en veillant
au positionnement correct du ressort sur les cou-
pelles.

Dépose-repose d’un bras

de suspension

DEPOSE

® Lever le véhicule et déposer la roue du caté
intéresse.

* Desserrer la bride d'axe de rotule inférieure et
dégager le bras du pivol.

* Déposer I'axe de fixation du bras sur le ber-
ceau.

® Dévisser |'écrou de la barre stabilisatrice sur le
bras et récupérer la rondelle.

* Dégager le bras.

REPOSE

* Mettre en place le bras de suspension.

* Poser sans la serrer la fixation du bras sur la
traverse.

® Poser la rondelle el I'écrou de la barre stabili-
satrice.

® Emboiler I'axe de rotule sur le pivot et serrerla
bride.

e Reposer la roue et placer le v&hicule sur un pont
a plateau ou sur une fosse.

® Actionner plusieurs fois la suspension et serrer
les articulations.

Dépose-repose
de la barre

stabilisatrice

DEPOSE

* Lever le vehicule el déposer les roues avant.
* Déposer le bras de suspension d'un cété (voir
paragraphe précédent).

* Déposer du c6lé opposeé, I'écrou et la rondelle
de fixation sur le bras,

e Desserrer le collier d'arrét du lirant de barre
stabilisatrice el le coulisser jusqu'a dégager le
tirant.

* Déposer les brides de fixation de la barre stabi-
lisatrice sur le berceau.

* Dégager la barre stabilisatrice.

REPOSE

* Mettre en place la barre stabilisatrice dans le
bras en place et sur le berceau avec ses brides
de fixation,

* Glisser le collier d'arrét du tirant et le serrer en
respectant la cote de montage X = 10 mm (voir
figure).

* Poser la rondelle et I'écrou de fixation de la
barre sur le bras en place.

* Reposer le bras déposé.

* Reposer les roues el resserrer les articula-
tions, le véhicule au sol.

Réglage du train avant

CONTROLE ET REGLAGE
Avant tout réglage. Vérifier :
— La pression et |'équilibrage des roues ;
— Les articulations et le voile des roues ;
— Les jeux dans la direction, dans les biellettes ;
— Le fonctionnement des amortisseurs.

Le carrossage et la chasse ne sont pas régla-

bles. En cas d'anomalie, vérifier les piéces com-
posant la suspension,

PHOTO RTA

Chape de réglage du parallélisme sur la biel-

lette de crémaillére

Barre stabllisatrice

1. Vis de fixation des brides - 2, Tirant de débat.
tement latéral - 3. Vis de fixation du tirant - 4.
Cote de montage du collier sur le tirant X :

0 mm

Régl
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Réglage du pincement

Le réglage du parallélisme s'effectue sur une
aire plane horizontale ou de préférence sur un
elévateur, voiture vide en crdre de marche.

* Véritier I'alignement des roues avant par rap-
port & l'essieu arrigre,

* Desserrer le contre-écrou d'Une biellette de
connexion,

* Visser ou dévisser le tube de lialson de la biel-
Ietle pour obtenir la cote Indiquée.

Dépose et repose
d’un moyeu avant

* Deposer la transmission du c6té Intéressé {voir
chapitre « Transmission » page 51).

* Déposer el suspendre I'étrier de frein gans
débrancher la canalisation d'alimentation.

* Déposer le disque da frein,

* Basculer le pivot

* Deposer ls circlip d'arrét el roulement,

* Mettre en place les outils 8.0613 B4, B3 et B1
et exlraire le moyeu (voir figure page 58),

* Extraire la cage du roulement restée sur le
moyeu,

* Remetlre en place la cage sur le roulement
Monter les outils 80613 B1, B5Z B27 (volr
figure).

* Extraire le roulement du pivot.

PHOTO T

Dépose du clip d'arrét du roulement de moyeu

REPOSE

Nota. — La dépose d'un roulement de moyeau
entraine impérativement son remplacement par
un neul .

PHOTO M1

PEUGEOT
« 205 »

Extraction de la cage Intérieure de roulement
(extracteur universel)

22

1. Traverse de suspension avant - 2, Amortisseur - 3, Palier
pension - 4. Ressort - 5, Porte-moyeu - 6, Bras inférisur -
de barre stabilisatrice - 9. Moyeu -

SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX

superieur de jambe de sus-
7. Barre stabilisatrice - 8, Tirant
10. Roulement - 11, Clip d'arrét - 12. Joint

—_— BT —




— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

Dépose du moyeu (outil 8.0613 B4, B3, B1)

POTO ATA

* Enduire de vernis de glissement le logement du s Poser le clip d'arret

roulement sur le plvol,
bague plastique Intérieure). Utlliser les outils

80613 B1, B5Z et BEZ pour amener en bulée
{voir figure). |

-

Repose du roulement sur le pivot (outlls 8.0613
B1, B5Z, B6Z)
1. Roulement neuf

PHOTOD RTA

s Présentar le moyeu et le mettre en place avec
* Placer le roulement neul (sans déposer la les outils 8.0613 B1 et B2Z (voir figure)

Extraction du roulemant de moyeu (outils
B.0613 B1, B5Z, B2Z)
1. Cage intérieure récupérée

mission (voir chapitre « Transmissions » page 51)
» Reposer la roue el le véhicule sur |e sol.

s Reposer le disque, |'étrier de frein et la lrans-

POTD ATA

Repose du moyeu sur le pivot (outil 8.0613 B1,
B22)
1. Moyeu - 2. Bague plastique de protection

SUSPENSI
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Caractéristiques Détaillées |

SUSPENSION ARRIERE

Roues indépendantes par bras tirés, barres de torsion transversales avec
amorlisseurs hydrauliques horizontaux a double effet. Barre stabilisatrice

(selon équipement).

Barres de torsion

¢ : 18,1 mm (18,5 mm sur GT).

Flexibilité & la roue (en mm pour 100 kg) :
— En ordre de marche : 69 (65 pour GT) ;

— Avec 4 personnes el 40 kg dans le caofire - 63 (58 pour GT).
& barre stabilisatrice : 14 mm (GR avec moteur XY 7 et SR)- 16 mm (GT).

Amortisseurs
Margue : Peugeot.

. Articulations élastiques

Fixation avant de traverse : louche de peinture blanche avec moteur XY

8, pas de repére pour les aulres.

Conseils

SUSPENSION

Remplacement
d’un amortisseur arriére

Nota, — Le véhicule doit rester en appui sur
ses roues pendant la durée de I'opération.
* Placér le véhicule sur un pont élévateur.
* Deposer I'écrou de fixation de I'amorlisseur
sur le bras de suspension et la rondelle,

‘Serrage des fixations d’amortisseur - Cote
d'entre-axe X = 288 mm

SUSPENSION - TRAIN AR -

A
—— ¢ -

TRAIN ARRIERE

MOYEUX ARRIERE

Moyeux arriére sur deux roulements coniques,
Moyeux et tambour non séparables el non réparables.
Reglage par serrage au couple.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Hauteur d'assiette : 427 = 7 mm (réglable).
Pincement : 1,7 £ 1 mm (ron réglable).
Carrossage : — 0°30° + 30° (non réglable).

MOYEUX :

Berceau arriére sur caisse : 4.5,
Axe des silentblocs avant du berceau - 8.
Articulation d’'amortisseur * 9

— inférieure : 11,75

— supérieure : 7,5,

Ecrou de moyeux : 21,5, |

Ecrou de roue : 8 (roue tdle) - 9 (raue alliage)

* Reculer I'axe pour dégager 'amorlisseur de
son logement sur le bras (coté droit, I'axe peut
reculer aprés soulévement de la palte support de
frein & main).

* Déposer I'axe de fixation sur la caisse.

* Déposer I'amortisseur et metire en place le
nouvel amortisseur avec ses axes sans serrer les
lixations.

* Amener I'entre-axe des fixations d'amortissaurs
4 la cote X = 288 mm.

* Serrer les écrous au couple.

* Déposer I'oulil de compression des suspen-
sions.

* Replacer le supporl du cable de frein & main,

Remplacement

d’une barre de torzion

DEPOSE

¢ Placer le veéhicule sur un pont élévateur el
déposer les amortisseurs et la barre stabilisa-
trice.

¢ Placer la vailure sur chandelles,

® Monter I'outil 7.0208 (P) a la place de 'amortis-
seur (régler sa longueur pour permetire I'engage-
ment totalement libre des deux axes sur le bras).
* Serrer le contre-écrou de I'outil,

* Du coteé apposé, déposer Iz conire-éerou ella
rondelle en bout de la barre,

* Du cété dépose, déposer |a vis, le joint el la
rondella butée.

* Repérer la position de 1a barre par deux coups
de pointeau (sur la barre et le bras)

* Monter I'embout 7.0208 Q (tige filetée 8 x 125
lraitée) sur I'exirémité de la barre et un extrac
leur a inertie (8.0316 A) sur I'embout.

* Extraire la barre ce suspension (veiller & ce
que le bras ne recule pas avec la barre),

* Caler le bras de suspension.

* Déposer le goujon épaulé de la barre &l le faux
amortisseur en repérant son entraxe,

— 69 —

Pratiques |

PHOTD B4

Misa en place du faux amortissour 7.0308 P

REPOSE
* Regler |'entraxe du
7.0908 P :
— A 340 mm si la barre est neuve :
— Alavaleur déterminée pour une correction de '
la hauleur d'assietle ; |

— A la valeur oblenue au démontage,

Nota. — Ne pas inverser les barres au remon-
tage ;
— Barre droite : 1 repére de peinture :
— Barre gauche : 2 repéres de peinture,
* Placer le calibre 7.0526 Q sur le bras, en appui-
sur le boitier de traverse.

faux amortisseur
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX

1. Traverse - 2. Silentbloc - 3. Supports d'amortisseur - 4. Bras de suspension - 5. Bulée - 6. Barre de torsion - 7. Amortisseur
. 8. Barre stabilisatrice - 9. Plaque de fixation de la barre - 10. Moyeu tambour - 11. Clip d'arrét du roulement - 12, Ecrou de moyeu
- 13. Pare-poussiére - 14. Joint

Dépose de la rondelle butée a I'aide d'un
aimant articulé i

e Placer le faux amorlisseur réglé sans serrer
I'articulation sur la caisse.
* Equiser la barre d'un goujon epaulé, vissé en
* bulée mais sans serrer, cOlé petit diaméire
(222,5 mm) de I'embzout el de I'extracteur & iner-
tie (7.0908 Q et B.0136 AT coté grand diamétre
(224 mm).
* Veiller & ce que les cannelures soient parfaite-
menl propres puis les enduire de graisse Esso
MNaorva 275.
* Engager la barre par I'ancrage du bras puis
rechercher par rotation, cannelure par canne-
lure, la position ol elle s'engage librement sur 84
10 mm,

Repose de la barre de suspension

1. Embout 7.0908 Q - 2. Extracteur a inertie

8.0316 A (a utiliser comme masse)

oo RTA

s

Nota. — Les extrémités cannelées étant coni-
aues, la barre ne peut s'engager librement sur
toute la longueur des cannelures.

* Terminer I'engagemen! de la barre avec
masse &1 'extracteur (vaoir figure).

* Deéposer I'emboul el I'extracteur,

e Remplir le logement de graisse.

* Placer |a rondelle butée, un joint neuf et fa vis.
* Vérifier gue le calibre esl en appui sur le boitier
de traverse sinon frapper avec un maillet sur le
bras pour |'amener en place,

e Dévisser le goujon épauleé, cote fixation a la
caisse, jusqu'a amener |'épaulement en appui-
dans la coupelle (sans repousser le bras, veritier
le positionnement du calibre),

® Poser sur le goujon, la rondelle el le contre-
&crou.

* Serrer le contre-ecrou en maintenani le goujon
par la fente tournevis.

* Déposer le véhicule sur ses roues (Sans amor-
tisseur) el contréler I'assiette (voir chapitre cor-
respondant).

PG RTA

Fixation de la barre sur le bras
1. Vis d'arrét - 2. Joint

— 60 —

* Corriger si nécessaire.
* Reposer I'amortisseur el la barre stabilisatrice.

Dépose-repose
de la barre stabilisatrice

DEPOSE

* Lever le véhicule et déposer les roues arriére.
* Déposerlavis et la rondelle d'arrét du levier de
barre stabilisatrice coté droit.

* Déposer le bouchon en bout de barre.

* Enduire la vis 7.0908 R et son extrémité de
graisse et |a visser dans le levier.

* Extraire le levier,

» Déposer la vis et la rondelle d'arrét du levier de
barre stabilisatrice coté gauche.

¢ Déposer le bouchon en boul de barre.

* Déposer la barre équipée de son levier par le
coté gauche,

* Placer la barre dans un étau el placer la vis
7.0908 R sur le levier.

* Visser & fond pour extraire le levier,

de suspension

REPOSE
* Nettoyer |
leviers,
* Monter un
levier gauche-
I'orientation ¢
figure),
* Enduire les
leviers de gra
* Metlre en ¢
repéres en rec
lié par un épa
* Metire en
delle 2, I'écr
Molykote.
* Serrer les é
barre.
* Placer une
7.0908 S1 avec
mini el 23 mab
* Engager Ja t
traverse jusqu
bras.
* Metire en pi
frein a main, |a
* Monler Is lp
bague caoulch-
* Enduire la bz
* Mettre en plz
le levier aligné
* Mettre en plz
* Serrer|'écroL
du cantact sur
d"épaisseur),
* Déposer l'out
port de céble de
de fixation du le
* Dépaser Ia vis
reposer des bou
* Reposer les rc

Dépose de la ba
lavie
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Extraction du levier de
barre stablilsatrice (vis
8 R)

SOTO RTA

REPOSE

» Nettoyer les cannelures de la barre et des
leviers,

* Monter une bague caoulchouc neuve sur le
levier gauche (1 repére dans I'axe) en respectant
I'orientation de la collerelte vers |'extérieur (voir
figure).

* Enduire les cannelures de la barre el des
leviers de graisse Esso Norva 275,

* Meltre en place le levier gauche sur la barre, |
repéres en regard, coteé gauche de la barre ident|- |
fié par un épaulement

* Metire en place le goujon 7.0808 51, la ron- ‘
delle 52, I'écrou 53, graissés avec de la graisse
Molykote.

* Serrer les écrous au maximum en bulée sur la
barre,

* Placer une visde 8 x 125 4 la place de |'outi|
7.0908 81 avec une longueur sous téte de 15 mm
minl et 23 maxi,

¢ Engager la barre par la gauche dans le tube de
traverse jusqu'a amener le levier en appui sur je
brag,

* Metlre en place la patte support de gaine de
frein & man, la rondetle, la vis:

* Monter le lavier droil (3 repéres & 120°) une

E bague cagulchouc neuve, Dépose-repose d’un bras
:

Montage de la bague d'appul du levier de barre
stabilisatrice, respecter I'orientation de la col-
lerette (fléche)

PHOTD ATA

* Enduire la bague de graissse Kluber Proba. =
* Metire en place I'outil 7.0908 51 sur la barre &1 de SUSPenswn

le- levier aligné par rapport au bras DEPOSE

* Meilre en place (@ rondelle 52 et I'écrou §3, s Lever le véhicule et déposer les roues arriére.
* Serrer I'ecrou S3 pour amener le levier & 1 mm * Al'intérieur de I'nabitacle, déposer le cache de
du contact sur le bras (contréler avec une cale levier de Irein & main

d'épalsser). * Dévisser |'écrou de réglage des cébles.

* Déposer I'outil 7.0908 e! reposer la patte sup- | Dégager du palonnier le cable de frein du coté
portde céble de frein & main, la rondelle et la vis & déposer.

de lixalion du levier sur le bras * Sous le véhicule [ dégager le cable des fixa-

* Déposer la vis en bout de barre coté gauche el | yigne sur la caisse
reposer des bouchons neufs
* Reposer les roues et poser la voiture sur le sol,

Dépose du bras de
suspension

Npasa de la barre stabilisatrice, avec son
i levier cité gauche

Montage de la patte support du céble de frein
& main

* Déposer la barre stabilisatrice (selon équipe-
ment, voir paragraphe précédent) sinon dépaser
la patte de fixation du céble de frein & main

* Déposer |a barre de lorsion (voir page 59).

* Débrancher le tuyau de frein du cylindre récep-
teur el placer des bouchons appropriés.

* Déposer le faux amortisseur (place pour dépo-
ser la barre de suspension).

* Saortir e bras

* Déposer le join! d'élanché&ité sur la traverse,
¢ S nécessaire, déposer le manchon du joint
paur san eéchange.

REPOSE

* Nettoyer I'ensemble des pidces et contréler
leur état (faces de la coupella tole, portées de
paliers de barre, etanchéne des obturaleurs de
bras pour vehicules sans barre stabilisatrice)

* Poser un joint neuf sur la coupelle, l'espace
separant les lévres enduit de graisse

* Replacer en vérifiant la position du manchan
de joint (sur la traverse) avec la cale 7.0526 P et
la bague 7.0526 R.

* Graigser |a cage A aiguilles el la portéde des
paliers sur |'axe de bras avec de la graisse Multi-
purpose Grease H el la portée de la bague nylon
(palier intérieur) de graisse Kluber Proba

* Engager le bras de suspension & metire le joint
en contact,

* Mettre en place le calibre 7.0926 Q sur l'axe
d'amortisseur, serrer avec le faux amortisseur
(7.0908 P),

e

]
!
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Contréler I'état des surfaces d’appui du bras
de suspension (fléches)

e Amener le bras en position a la main (laisser un
jeu de 0,05 mm entre le calibre 7.0926 Q et e boi-
tier de traverse).

¢ Placer une cale sous le tambour de frein pour
soutenir le bras approximativement dans sa posi-
tion de débattement maxi.

e Déposer le faux amortisseur et le calibre.

e Reposer le raccord de frein et serrer le rac-
cord.

¢ Reposer la barre de suspension (voir page 59).
e Reposer la barre stabilisatrice (suivant équipe-

ment voir page 60).

» Reposer le support de cable de frein & main.
s Replacer le cable de frein & main sur ses sup-
ports (bras de suspension, réservoir & carburant).
» Accrocher le céable sur le palonnier de com-
mande.

.* Régler la tension et reposer le cache de levier.
* Purger le circuit de freinage (voir page 68).
ECHANGE DES CAGES A AIGUILLES
DES BRAS DE SUSPENSION

e Déposer le bras de suspension du céte inte-
ressé (voir paragraphe précédent).

Orientation du joint & trois lévres : « a » vers le
" bras - Flgches : espaces enduits de graisse

e Visser la plaque 7.0526 N sur I'extracteur a

inertie (8.0316 A) la face plane orientée vers la

masse de |'extracteur.

e Engager la plaque en la basculant derriére la

cage a aiguilles.

e Extraire la cage a aiguilles.

e Placer la cage neuve a |'aide d'un tampon

7.05276 P, rebord le plus haut (portant les réfé-

rences) c6té tampon et surface enduite graisse.
Nota. — Frapper modérément sur le tampon

pour ne pas déformer la cage.

e Enduire les aiguilles de graisse « Multipurpose

grease H ».

e Reposer le bras de suspension.

Dépose-repose
d’un train arriére complet

DEPOSE

e Déposer, dans le véhicule, le cache du levier
de frein a main.

e Desserrer |'écrou de réglage des cables et
dégager les cables du palonnier.

e Lever le véhicule.

* Déposer |'échappement complet.

e Dégager les gaines de frein & main.

e Déposer les agrafes de maintien des flexibles
de frein sur la traverse.

e Débrancher les raccords de frein et obturer les
canalisations avec des bouchons appropriés.

e Déposer |'écrou de fixation de la prolonge gau-
che de traverse et déposer la patte de fixation de
|'échappement.

* Replacer I'écrou sans serrer.

o Déposer le demi-collier de traverse c6té avant
de la patte et fixation sur la caisse.

e Dégager le demi-collier arriere.

e Baisser le véhicule, les roues juste en appui
sur le sol et placer une chandelle sous la tra-
Verse.

s Déposer dans le coffre, les six écrous de fixa-
tion de la traverse avec ses prolonges.

e Lever le véhicule et déposer le train complet.

REPOSE

e Caler la traverse en position sous la voiture.

e Descendre le véhicule sur le train en veillant &
I'engagement des goujons de fixation dans leur
logement et en plagant le demi-collier et le tirant
sous la barre de suspension avant.

o Placer les rondelles plates et des écrous neufs
sur les goujons de fixation du train arriére.

PHOTO RTA

T,

PHOTO RTA

Mise en place du bras de suspension

1. Calibre 7.0926 Q - 2. Faux amortisseur (7.0908
P) - 3. Bras de suspension

PHOTO RTA

Repose du cable de frein & main

Dépose de la cage a aiguilles de bras de
suspension

Point de fixation du tube flexible de frein sur
le bras de suspensicn
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Cote de montage de fixation de bride d'échap-

pement - X = 22 mm

* Lever le véhicule.
* Meltre en place les demi-colliers et la patte de

lixation du tirant (velller & centrer I'anneau du col-

lier dans I'anneau du tirant),

* Replacer la patte support du collier de fixation.
Fixer la patte et la prolonge avec un écrou neuf.
* Brancher les tuyaux métalliques de frein sur
les raccords flexibles.

!’oslilunnamant du silentbloc de prolonge de
traverse arriére

- =

PHOTO ATA

PEUGEOT lll
u 205 » R =

U2-U4-U3 (T.AR)

1.5

132 |

® Mettre en place les agrafes de fixation des
tubes sur les patles.

® Reposer |'échappement (serrer les écrous a la
bride d'échappement pour obtenir une cote X =
22 mm.

* Remettre en place les gaines de frein & main.
* Accrocher les cébles sur le palonnier et les
régler,

* Reposer le cache de levier de frein & main.

¢ Purger le circuit de freinage.

ECHANGE DES SILENTBLOCS
DE TRAVERSE ARRIERE

Apres dépose de la traverse arriére, I'échange
des silentblocs de prolonges ne présente pas de
difficultés particulieres. Respecter I'orientation :
axe supérieur, avec téton vers l'extérieur. *

DEPOSE ET REPOSE

DES SILENTBLOCS

* Déposer le train arriére,

* Deposer les boitiers de fixation des supparts
avant.

* Caler le train en orientant I'axe des silentblocs
verticalement.

* Scier |e silentbloc au ras de la collerette.

* Supprimer |a callerette du silentbloc supérieur
avec une disqueuse ou une meule & main (proté-
ger les pneumatiques, les joints, I'amortisseur et
le tuyau de frein).

* Exiraire les silentblocs avec le chasse
7.0908 T.

* Replacer le train en position normale, axe des
silentblacs horizontal.

* Enduire les silentblocs de vernis de glissement.
* Placer |le demi-silenibloc & I'aide des outils
7.0908 U et de la rondelle 8.0908 N (voir figure),
I'encoche de la collerette placée dans I'axe verti-
cal,

* Placer de la méme maniére le second demi-
silentbloc et I'engager a sa place.

* Replacer le train, axes des silentblocs verti-
caux,

* Terminer la mise en place des silentblocs &
I'aide du tampon 8.0313 S el au marteau.

* Reposer les boitiers de fixation & la caisse.

* Reposer le train arriére.

Réglage de la hauteur

s .
d’assiette

MESURE

* Controler la pression des pneumatiques.

¢ Placer le véhicule en ordre de marche (vide,
réservoir plein) sur une surface plane el horizon-
lale.

Outillage nécessaire au remontage des silent-
blocs (7.0808 U et 8.0908 N)

* Mesurer la hauteur enlre le sol et |a traverse de
plancher de calfre (voir figure).

* Avanl prise de la mesure, secouer le véhicule
pour éliminer les conlraintes de suspension.

* Effectuer trois mesures el prendre la moyenne.
* Effectuer la moyenne entre les deux cotés
(hauteur préconisée : 427 = 7 mm).

e La différence entre les deux cotés ne peut
excéder 10 mm.

Dépose des silentblocs de traverse arriére
A et B. Plans de découpe du silentbloc

A S
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PHOTO ATA

Points de mesure de l'assiette de cailsse.
H = 427 £ 7 mm

Faux amortisseur fixé sur I'articulation sur la
calsse

PRINCIPE DE REGLAGE
» Lo réglage s'obtient par une rotation de la
barre, le décalage de la barre d'une dent fait
varler la hauleur d'assietle de 3 mm.

PHOTO RTA

Empreinte douze pans pour arrét de la fusée
dans le bras

ou au desserrage de la tige filetée modifie 1a lon-
gueur de 1 mm).

METHODE DE REGLAGE

» Effectuer la mesure de hauteur de caisse.

« Repérer par deux coups de pointeau la position
de la barre sur le bras.

» Déposer la barre de suspension (sans déposer
la barre stabilisatrice pour les véhicules en étant
équipés mais en disposant les vis de fixation des
leviers sur les bras).
* Régler le faux amortisseur en |'allongeant pour
augmenter la hauteur d'assiette, en le diminuant
pour diminuer |a hauteur d'assiette (2 mm a l'outil
pour 3 mm de hauteur d'assietie).
* Reposer la barre de suspension (rechercher
par rotation de |a barre, cannelure par cannelure,
la position ol elle s'engage librement sur B &
10 mm, les repéres doivent étre décalés d'un
nombre de cannelure égal au mulliple de réglage
(1 cannelure pour 3 mm).

* Contrdler la hauleur de la caisse.

MOYEU

Nota. — Le roulement n'est pas réparable et
forme un ensemble avec le tambour. Son
échange implique donc le remplacement de
I'ensemble « Moyeu-tambour-roulement ».

DEPOSE DU MOYEU TAMBOUR

s Lever le véhicule et déposer les roues arriere.

e Déposer I'écrou (32 mm). La fusée peul tour-
‘ner dans le bras, dans ce cas, la maintenir avec

une clé Allen de 12 mm cole intérieur,

¢ Déposer la rondelle.

¢ Extraire le moyeu tambour.

ota. — Le moyeu tambour comporte un joint

e Le réglage s'effectue par modification de la
longueur du faux amortisseur (1 tour au serrage

N
a |évre colé bras de suspension. Pour éviter sa

Freinage de I'écrou de moyeu arriére par
matage de I'épaulamanél dans la gorge de la
fusée

délérioration poser le moyeu tambour sur le cen-
trage de roue.

REFOSE DU MOYEU TAMBOUR

« Si nécessaire monter un joint a lévre neut sur
la fusée et sur le moyeu tambour.

= Enduire la fusée de vernis de glissement et les
|évres des joints de graisse.

= Monter le moyeu tambour sur la fusée.

» Poser la rondelle et un écrou de moyeu neuf.
e Serrer I'écrou & 21,5 daN.m et le freiner.

* Poser un capuchon neuf.

s Reposer la roue et poser le véhicule sur le sol,

Frein
niére. Fy
arriére,
d'usure,
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FREINS

Caractéristiques Détaillées

Freins 4 commar
rere. Frein de parking &
arriere. Double circuit en di:
d'usure, a l'avant et a larriére

de

COMMANDE

Assitance (suivant Equipement). -
Ampliticateur Isovac. DBA, Bendix oul Ate,
o . 178 mm,

FREINS AVANT | Relrail de 1a tige de poussée 223 mm + 0.1 mm

1
|

|
V'axe de chape : 88 + 1.5 mm il
A ien A étrier flottant, & un piston D
;g::é .—;,i_:[ ;,r;”?r“_: & un piston DBA série IV Maitre-cylindre (venicule sans dassistanca)
8 disgues | 247 mr
Epaisseur des disques : 10 mm Marque = DBA Bendix ou Girling. §
Vaile max| : @219 mm |
¢ du cylindra récepteur | 48 mm (& )
Quailte d aquettes | Abex A 417 (véhne sislance) Longueur 1 mm.
F =92 ou Textar T 249 (véhicule avec assistance) Retraif d #UHSSEE parl rapport au plan de fixation du maitre-
W minimum Cylindre ; 9 3
Slons ;82 .x 43,95 mm A
|
" i ¥ itre- i (Ve |
A partir du numéro de série 5 065 001, montage de témons g Jsure Maitre-cylindre (ve 4 |
de plague! de freins sur tous les modéles DEA Bendix ou Ate |
5 mm
38 mm (14
totale
FREINS ARRIERE & dl can (e
i1 ambol T80 mim Compensateur
g 23 mm )
garnltures 5 mm | Incerpore aus oylingres récepteurs arriare. |
mum © 1 mm | i ) !
5. QATMIUES | Segment cofmpr me Fe E17 ou DON 242 R
At | COUPLES DE SERRAGE (dah m ou mkg) fiipd
dres recepleurs mm (sang ancej - 19 mm (avec | Etrier sur rie-maoyey | 12, |4 w|
Ecrou de 2 B (roue b aluy - {1l -;ﬂ
{ 1
{life

s

SR

Conseils Pratiques

ce falre reuler le véhicule

1
FREINS AVANT | :comnniesss :

Remplacement ' Dépose-repose

|
|
. | 1 i q
des plaquettes de frein | d’un disque
* Lever I'avant du véhicule ef dépaser les roves, | f.- Lever le vehicule el déposer les plagueties de
tirer = - ire. u " i da e r ]
lirer, .51 n re, un peu du I(|L_|f\,r. e A 1 les deux vis de fxaiion du-disque 4
valr de compensalion & ['ajge . =1 {‘Isqué y " |
L= I
| B ; g s |
NTE A ariar st la stc p our ia repose, effectuar les aperanons de £
oupilie d'arrét et la clavells de | dicose dans :.ij,l__‘ iWaniie f
tes LwEpPLSE 0ans [ ordre invers !
e APpUyE SUT 18 corps d'amor- | . ’ Za. e

ylindte du disque Dépose-repose d’un étrier
uelle extérlay _ g | DEPOSE ‘
; + SRNTe | ever le vehicuie et déposer les raues |

| e - ber Staid * Déposer les &s
| elanchéiteé ou piston, le ben état du | » erlar dalimentation sur |'étrier
8l des soufllets de protection, | usure Bt ' des bouc adéq

e i [ uc I age ;

a. 5 [ & Dépaser fes daux vis de fixalior de 'étrier et le

fond dans so

logement déncser
glissemen: |
BlIBUNE puis la placualie | REPOSE

* Metlre en p

* Piacer la pla
exlereure

letrer sur le porte-moy
N enduites de L
MN.m

ird d'alimentanion avec des joints

et
Tite,

' Amene an inféneur de la plaquette dans |

‘ette el fa goupllie d arré |
* Contréler ie niveau de liuide de frein |




ser les plaquettes.

s Purge circuit de freinage

« Aeposer les roues el poser le vehicule sur le
sol.

* Appuyar plus
Irein avant de 1

urs fois & fond sur la pédale de
e rouler la voiture

FREIN ARRIERE

Dépose-repose
du moyeu tambour

DEPOSE

o Lever le véhicule et déposer les roues arriére
» Déposer le capuchon de protection au roule
ment.

» Déposer I'écrou (32 mm) {la fusée peut tourner
dans le bras, dans ce cas, |a maintenir avec une 1
clé Allen de 12 mm c&té intérieur), -
e Déposer ia rondelle :
¢ Extraire le moyeu tambour i
Nota. — Le moyeu tambaur comporte un joint
A lbvre coté bras de suspension. Pour éviter sa Dépose d'un tambour avec son roulement
détérioration, poser le moyeu tambour sur le cen-
trage de roue -
REPOSE DU MOYEU TAMBOUR Remplacement
P MB E . .
saire. monter un joint a lévre neul sur des garnltures
la fusée et sur le eu lambour » Lever le véhicule et déposer |es roues arriere ’ D_'L‘Qa;}n
e Enduire la fusée de vernis de glissement et les e Déposer le moyed tambour (voif paragrapne bl'!f‘_ﬂ irif¢
|&vres des joints de graisse. précédent) * Déeroc
* Monter le moyeu et un écrou de moyeu neuf « Déposer la rondelle d'arrét et le ressort de e __E'?ﬁflar
» Serrer 'écrou el poser le véhicule sur |e sof, mainlien des machoires I’-“*HC un Ig
(=[] captict
* Dépoge
| 50rts et lgs
24 * Déposey
FREINS AVANT * Ecartar
d'dcartarme
1. Disque - 2. Plaguettes - 3. Etrier - 4. Clavette d'arrét des plaquettes - 5 Epingle de : iE"E‘D‘FSBr
retenue - 6. Tiges de coulissement de I'étrier - 7. Joint d'étanchéité du piston - 8. Pare- a m‘_:iagtf‘llé

(veilier aup
S&lon leur ¢
GUES, Voir ¢
. Aasar—nb&‘l
ment el [ag |
* Reposar)
Ne  pas ap
POUSSIére da
le cible da fr

poussiére - 9. Déflecteur

a Goree

w1 RTA

A. Dépose de I'agrafe de maintien de I; ;:ia-
vette de verroulliage - B. Dépose de la clavette
de verrouillage - C. Dépose de la plaquette

Dépose d'une vis de fixation de I'étrier

2 T = A

Mec;

1. Levier ﬂ’!c:rzg
tement. 3, Levier
de fﬂ"flpng.




* Dégager avec un levier, les machoires de leur

butée Inférieure sur le plateay
* Décrocher le cable de frein & main
* Ecarter les machoires du cylindre récepteur
aves un levier en veillant 4
188 capuchons protectalrs dy réceptaur
* Déposer I'ensemble machoires avec |es res.
5arls @t les leviers de (rein 8 main
* Déposer le rasserl inlérieyr
* Ecarter |les mdchoires el déposer le levier
L d'écarlement du frain & main
I * Déposer le ressort Supérieur,
& * Deséquiper les machoires des |aviers de frain
p! a main el les TEQOSEr sur les ma’cnmres neuves
(vellter au positionnemant correct des machoires
sglon leur emplacement comprimees ou ten-
¢ dues, voir caracténstigues detalilées)
* Assembler les machoires avec la tige d'écarte-
ment et les ressorts de rappel
* Reposer |'ensemble sur le Plateau en veillant &
ne. pas endommader les capuchong pare-
poussiére des cylindres récepteurs et acerocher
I8 cdble de Ireln & main,

1
a

i

Macanisme du trein a m
1, Levier d'accrochage du cable - 2, Tige d'écar- ‘
lement - 3. Levier de macholre avant - 4. Cliquet

. de rattrapage automatique . 5. Ressort |

Ne pas endommager

ﬁ
;
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Plateau de frein arriére
1. Méchoires - 2. Cyiin-
dre récepteur - 3, Res-
sort de rappel - 4. Tige
d'écartementi de frein &
main - 6. Ressort d'ap-
pui de la tige d'écarte-
ment - 6. Agrafe de
maintlen des machoi-
res -7, Cable de frein &4
main

* Reposer |'axe de maintien, les ressorts el les
randelles d'arrét des méchoires

* Reposer le mqyeu tambour fvair page 64)

* Repaser les roues

» Actionner plusieurs fols la pedale de frein et e
levier de frein & main afin de rapprocher ies garmi-
tures du tambour (reglage automaligue)

Remplacement
d’un cylindre récepteur

* Déposar les machoires de frein (voir paragra.

e la canalisation de liquide et I'obtu
et avec des bouchons appropriés

PEUGEOT
« 205 »

Maitre-cylindre
1. Tubes de liquide - 2. Ecrou de fixation du
maitre-cylindre sur le servofrein - 3, Durit de

dépression

-

* Déposer la vis de fixation du cylindre et la
deposer
* Reposer le cylindre neuf avee ses vis de fixa:
hon
* Rebrancher la canalisation
* Heposer les garnitures et le tambour,
* Purger le circuil da freinage

Dépose et repose
du maitre-cylindre

* Aspirer, par exemple A 'aide d'une seringue, le
maximum de liquide dans le réservair de campen:
saton,
* Deévisser du maitre-cylindre les canallsations
da frein,

* Devisser la maitre-cylindre de frein du SETVa:
frein ou du lablier (sulvant les équipements).
* Déposer la maitre-cylindra.

25

4 main - 6. Axe, ressort et rondell

FREINS ARRIERE

1. Flasque - 2. Tambour moyeu - 8. Machaires -
lle d'arrét, fixation de |a machoire - 7, Ressorts de rappel

4. Cylindre récepteur - 5. Levier de frain
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REPOSE -
« Metire en place le maftre-cylindré et le fixer 26

avec des écrous autobloguants neuls. COMMANDE DES FREINS . 27
« Rebrancher les canalisations.

o Puiger le systéme de freinage. 1 Maitre-cylindre (véhicules sans assistance) - 2. Maitre-cylindre {(véhicules avec assis:

« Controler I'étanchaite tance) - 3. Joint d'étancheité sur tablier - 4. Servoirein - 5. Raccord de depression - 6.

Clapet anti-retour

Purge du circuit
de freinage

« Utiliser un appareil sous pression du ype
ARC 50,

» Dévisser le couvercle du réservoir de liquide
de frein et visser le raccord de purge adéquat,
« Mettre lg systéme de freinage sous pressian et
procéder & la purge avant et arriére.

o Contréler I'stanchéite du cireult

Réglage du frein a main

Le réglage des garnitures est aulomatique,

Levier de frein & main En cas de course excessive du levier, il est Identification et réglage des pedatiers B
1. Leuier - 2. Palonnler - 3. Céble - 4. Tige | possible de régler le palonnier de tirage en dépo- A. Montage sans servo - B. Montage | |
réglable sant |'habillage du levier de frein & maif, avec servo - 1. Contacteur de stop * J. | &
Réglage (d = 1,5 mmj - 2. Positionne: ——

ment de l'axe de maitre-cylindre
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FREIN A MAIN
1. Lavier - 2. Cable - 8. Machoires - 4. Levier
de commande des machoires - 5. Systéme
de ralirapage de jeu automatique

—
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques Détaillées

BATTERIE
12 V - 150 A/25 Ah ou 175 A/29 Ah,

ALTERNATEUR
Bosch 0120 489 193 ou Ducellier 51 6039 A ou Paris-Rhone A13 N 38.

Caractéristiques Paris-Rhone A13 N 38

Tension nominale : 12 V.
Intensité nominale : 50 A.
Résistance du bobinage du stator : 3,6 (£ 5 %)
Valeurs d'essais ;
— 50 A a 12 000 tr/mn.
— 40 A& 2700 tr/mn.
— 30 A4 2000 trfmn.
— 10A & 1200 trimn.

Caractéristiques Ducellier 51 60 39 A
Puissance : 640 W.
intensité nominale : 47 A,
Résistance du bobinage du slater ; 3,1 £ 0,2.
Valeurs d'essais :

— 16 A a 1 500 tr/mn.

— 32 A a 2000 trimn.

— 49 A & 6 000 trimn.

DEMARREUR
Bosch 001 208 228, Ducellier 62 20 C ou Paris-Rhéne DBE 117 el D9E &4,

Caractéristiques Paris-Rhone DSE 64 pour moteurs XY 7 et XY B)

Puissance : 1,05 kW.
Tension : 12 V.
Pression des ressorts de balais | 12 N = 10 %.
Valeurs d'essais .
— Avide ; 150 A & 3 300 trimn.
— En charge : 250 A & 2 200 tr/mn.
Couple bloqué : 7,5 V pour 450 A,
Couple maxi: 12,5 Nm.

Caractéristiques paris-Rhane D 8 E 117 (pour moteurs XV 8 et XW 7)

Puissance : 0.8 kW.
Tension : 12 V.
Pression des ressorts de balais ;
Valeurs d’essais |
— Avide : 150 A a 3 000 tr/mn,
— En charge : 250 A a 1 750 tr/mn,
— Couple bloqué : 7 V pour 420 A.
Couple maxi : 12,5 Nm.

Caractéristiques Bosch 001 208 228

Puissance : 0,85 kW.

Tension : 12 V.,

¢ mini du collecteur ; 33,5 mm.

Longueur mini des balais : 13 mm,

Tension minimum d‘attraction du contacteur : 8,0 V.

Valeurs d'essais :
— Avide ; 55 A a 7 000 tr/mn pour 11,5 V.
— En charge';
— Couple bloqué : 400 a 500 A pour 7,7 V.- 300 a 390 A pour 6.0 V.
ESSUIE-GLACE
SEV-Marchal.

PROJECTEURS

SEV-Marchal ou Seima.
Type : H4 ou Code européen.

FUSIBLES
Placés dans un beitier sous la planche de bord & gauche.
Ampérage Repérage
Circuits proléges ) (voir fig. p. 74)
Feux de recul - relais de motoventi-
fateur ..o00o A, 10 1
+ accessoires - clignotants - jauge
et 1&émoin - ventilation et chaulfage 25 2
+ aprés contacl - essuie-vitre et lave-
vitre arriere et avant - stops -
comple-tours® - aulo-radio - vilre
arriere. chauffante* leve-vitre
avanl® (relais) ......... 2, y 25 3
Condamnation des porfes® . ... ... - 10 4
Ventilateur de refroidissement ... ... 25 5
Signal de détresse .............. 10 6
DIEDONIRIE T o e e i — 7
+ permanent - Allume-cigares - montre
- éclairage intérieur - éclairage vide-
poche, attoradio” ............. 20 a
Moteurs de lave-vilres* 25 9
Vitre arriére chauffante® - avertisseurs 20 10
Feux arriére de brouillard® .. .... ... 5 "
Feux de position AVIAR et témoin -
eclairage planche de bord et plague
de police .. .. X & 12
* Suivani equipement.
R1 & R4 : Fusibles de secours.
TABLEAU DES LAMPES
Ampoules électriques pour Puissance Nombre
Faisceau code el route H4 .. : 55/60 2
Code européen N i Fa e, 45/40 2
Feu stop et position AR 2115 2
Clignotants, leux de recul, feux de
Brailllard: G iSa - 21 8
Lanternes avant 1 5 2

* Débrar

I'arriére ¢

®  * Desser

* Dépose

o Disi
teur.

REPOSE

La repos

dépose. Te
de serrer [e

DEMONTA
Consulte.
Opéra!fons
Particuligres
Les diodes
les pinces &
et les ressol
: Eviter I'err
diodes risqus
d souder éla
Lors das ¢
lension ne dc

Slator - g,

AL’
PA
1. Poulie- 2.V,
- 4. Stalor - 5,
Palier arrigre
Regulate
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Conseils Pratiques

il RNATEUR ’
r AL & 28 ALTERNATEUR DUCELLIER
Dépose et repose

DEPOSE il PC'”“‘?,' 2. Ventilateur - 3.‘ Palier avant - 4. Roulement - 5, Rotor - 6. Stator - 7. Palier
* Débrancher fa battorie. arriere - 8. Porte-balajs - 9, Régulateur - 10, Protecteur arriare - 11. Balais

* Débrancher |les connexions électriques a
I'arrigre de I'alternateur,

~ * Desserrer les fixations,

* Déposer Ia courraie,

* Déposer les boulons de fixation et l'alterna-
leur.

REPOSE
_La repose s'effectue dans l'ordre inverse dela

depose, Tendre |a courrole d'entrainement avant
de serrer les boulons de fixation.
DEMONTAGE ET REMONTAGE

Consulter la vue €clatée pour elfectuer ces
opérations qui ne présentent pas de difficultés
particuliéres,

Les diodes étant sensibles 4 |a chaleur, utiliser
les pinces 4 bec pour dessouder les connexions
&l les ressouder aussj rapidement,

Eviter I'emploi d'un fer & souder électrique, les
diodes risquani d'atre detruites sj |'isolant dy fer
a souder était endommagé,

Lors des essais effectugs sur l'alternateur, I1a
lension ne doit pas dépasser 14 v,

28 bis

ALTERNATEUR BOSCH

1. Paulie - 2, venlilateur - 3, Palier avant - 4. Roulement - 5. Rolor - 8. Roulement - 7.
Stator - 8. Bloc redresseur - 9, Palier arriére - 10, Reégulateur - 11, Condensateur
antiparasitage

FHOTO HTA

Montage de I'alternateur

1. Ecrou de serrage du tendeur - 2, Boulon de

fixation sur le groupe - A. Réglage de tension
de la courroie (voir page 30)

ALTERNATEUR
PARIS-RHONE

. Poulie - 2, Ventilateur - 3. Palier avant
4. Slator - 5, Rotor - 6. Roulement - 7.

‘alier arrigre - 8. Bloc redresseur - g,
Régula

)

teur - 10. Charbons 1
)
®® AN
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Pour le contréle des diodes, n'utiliser qu’'un
matériel ne dépassant pas 24 V en courant con- 2 9
tinu. <

Utiliser comme liquide de nettoyage du white- DEMARREU R BOSCH
Pt Et( seener 'm”t"e‘ﬁmz?;g‘u‘“‘e‘f)s pigces net- | 1 1. Solénoide - 2. Fourchette - 3. Lanceur - 4. Induit - 5. Inducteurs - 6. Porte-charbons
por?’nizs L R - 7. Charbons - 8. Nez de démarreur - 9. Palier arriére - 10. Frein d'induit
o Noter également que les roulements sont
graissés a vie et ne neécessitent aucun entretien
au demontage.

DEMARREUR
Dépose et repose

DEPOSE

e Débrancher |a batterie.

e Débrancher les connexions électriques.

¢ Enlever les vis de fixation du nez de démarreur.

2Sbis DEMARREUR DUCELLIER

1. Solénoide - 2. Fourchette - 3. Lanceur - 4. Induit - 5. Inducteurs - 6. Charbons - 7.
Nez de démarreur - 8. Palier arriére - 9. Frein d’induit

Fixations du démarreur
1. Vis sur la cloche d’embrayage - 2. Support
arriére

29 ter

DEMARREUR PARIS-RHONE

1. Solénoide - 2. Fourchette - 3. Lanceur
- 4. Induit - 5. Inducteurs - 6. Porte-
charbons - 7. Charbons - 8. Palier arriere
-9. Frein d’induit - 10. Nez de démarreur




Dépose du moteur d'essuie-glace
1. Vis de fixation sur l'auvent - 2. Tétons de gui-
dage - 3. Connexion électrique

* Déposer les vis du supporl arriére sur le carter-
cylindres.
* Déposer le démarreur par le dessous

REPOSE
La repose s'effectue dans 'ordre inverse de la
dépose.

Réglage des projecteurs

s Régler les projecteurs en utilisant de préfé-
rence un appareil de contrdle optique lel que
Réglolux SEV-Marchal, régloscope Cibié, visiome-
tre Ducellier,

* Le reglage s'elfeclue par vis sur le dessus el
par bouton moleté a I'arriére (voir figure).

Dépose-repose du moteur

d’essuie-glace

DEPOSE

» Déposer la grille d'auvent.

* Débrancher le cable de masse de la batterie.
* Debrancher le connecteur électrique.

+ Déconnecter les biellettes sur les axes de bras
d'essuie-glace. '

* Deposer la vis de fixation du moteur sur le
lablier

* Dégager le moteur des télons de centrage en
le glissant vers I'avant avec les biellettes.

* Déposer les bielleltes de |'axe du moteur.

REPOSE

* Amener |'axe de sorlie au point d'arrét.

* Poser les biellelles sur I'axe moteur.

* Engager le moteur sur les télons de centrage
el poser la vis de fixalion sur le lablier,

Fixation de I'axe d'essule-glace sur la caisse
1. Ecrous

PHOTO ATA
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ESSUIE-GLACE

1. Moteur - 2. Tringle de commande - 3. Axe - 4. Bras - 5. Raclette

31

FHOTO ATA

» Agrafer les bielleltes de commande sur les
leviers de bras d'essuie-glace.

Brancher le connecieur électrique.

Brancher |e cable de masse de la balterie.
Controler le fonctionnement.

Reposer la grille d'auvent.

Dépose-repose d’un axe

de bras d’essuie-glace

DEPOSE
* Déposer Ia grille d’auvent,
* Dégraler la biellette de commande sur I'axe
concerné.
* Déposer les deux écrous de lixation de I'axe.
* Dégager I'axe.
REPOSE

Pour la repose, ellectuer les opérations de
dépose dans l'ordre inverse.

iy “AA__.-—-;.-—-..“.a:-.J
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AHOTO ATa

Dépose du tableau de bord
Fléche : emplacement des quatre vis de fixa-
tion de la visiére

PHOTD RTA

Boite de fusibles (voir légende aux caractéris-
tiques détaillées, page 70)

Dépose-repose
du tableau de bord
DEPOSE

» Débrancher le céble de masse de la ballerje,
« Déposer les vis de fixation de la visiére (2 vis
gmpreinie cruciforme el 2 vis empreinte s5ix pans
inérieurs, voir tigure).
¢ Dégager la visiére
» Déqgager les agrafes de retenus al tirer legore-
ment le tableau d'instruments;
» Débrancher le cdble de compleur et les con
racteurs dlectnoues.
¢ Sortir complétemeant 18 tableau d'instruments
; . — P REPOSE

Réglage des phares La rep ‘ef & en inversant l'ordre des
1. Réglage de hauteur - 2. Réglage de diraction cpErations - -

MHOTD ATA

32

TAELEAU DE BORD

1. Boitier - 2. Visiere - 3. Tachymetre - 4 Jauge d'e ge - 5. Pendule - 6. Compte
lours - 7. Cache - 8 Lampe d'éclairage - 9, Lampe de temains
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1D
1G
20D
2G
3D
3G

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE (Voir schéma pages suivantes)

- Prajecteur droit

- Projecteur gauche

- Clignotant AV D

- Clignotant AV. G

- Feu de position AV, D,
- Feu de position AV.G.

- Alternateur

- Manocantact d'huile

- Motoventilateur

10
12
13
15A
158 -
16
17
18

23
24
24A
24C
25
26
27
27C -

294 -
324 -
328
35
asg
6
37
as
a8A
a9
39A
a1
42

- Thermocontact de motoventilateur
- Avartisseur

- Batterie

Démarreur

- Thermocontact de température d'eau

Témaoin de température d'eau

- Réservoir de liguide de freinage

Interrupteur de feux de stop

- Interruptour de feux de marche AR

Babine

- Allumeur
- Essufe-vitre AV
- Relals d'essuie-vitre

- Essuie-vitre AR

Pompe de lave-vitre

- Ventilateur de chauffage

Rhéastat de climatisation

Module de commande du climatiseur

- Interrupteur de temoin de starter

- Interrupteur de vitre AR chauffante

Vitre arriére chauffante

Commutateur d'essuievitre, lave-vitre

- Commutateur d'éclairage, clignotants, avertisseurs

- Allume-cigare

Eclairage allume-cigare

- Montre

- Temaoin des clignotants

Jauge 3 cerburant

- Témain réserve de carburant
- Temain feux de route
- Temoin feux de croisernent

- Compte-tours

- Témoln de feux de position

43 - Témoin de sécurité de freinage
45 - Témein de pression d'huile
45 - Termoin de starter
49 - Témoin de charge
50 Eclairage tableau de bord
5CB héostat d'éclairage
61A - Eclairage console
B2 - Eclairage vide-poche
53AD - Interrupteur de porte AV D,
B3AG - Interrupteur de porte AV.G.
54 - E¢lairage intérieur
55 - Interrupteur de frein 8 main
56 Interrupteur signal de détresse
58 - Antivol
65 Transmetteur de jauge
66 Eclairage plaque d'immatriculation
67D - Feu de marche AR .D.
67G - Feude marche AR.G.
63BD - Stop / feu de position AR.D.
€8BG - Stop / feu de position ARG
639D - Feu clignotant AR D,
639G - Feu clignotant AR.G.
74 « Interrupteur de léve-vitra AV.G.
76 - Interrupteur de lévevitre AV.D.
B0D - Moteur de levevitra AV.D.
80G Mateie de e witrn AV G
83C - Actionneur de condamnation de volet AR
83D At ouer e condsnimation: de pur e AV L
836G - Actionneur de condamnation de porte AV .G,
B4D - Actionneur de condamnation de porte AR D,
84G - Actionneur de condamnation de porte AR.G
83 - Madule amplificateur
80 - Feu arriers de brouillard
80A - Irterrupteur de feu arrigre de brouillard
92 - Borne de raccordement
93 - Platine de sevitude
107A - Prise de remcraue
125 Branchement auto radio
125D - Hautparleur AV.D,
125G - Haut-parleur AV.G,
+ AA - Alimentation accessoires .
M - Masse

=
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(Voir légende page précédente)
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I DIVERS

= Caractéristiques Détaillées

ROUES ET PNEUMATIQUES

Roues
Jantes en idle d'acier. 4 1/2 B13 (sur 205 GL et GR) - 5 B13 (sur SR et GT),
Deport : 35 mm (205 GL et GR) - 28 mm (SR et GT),

Pneumatigues
Pneus Tubeless 135 SR 13, 145 SR 13 ou 165/70 SR 13.
Marques : Michelin MX, MXL ou uniroyal R 280.

Pressions de gonflage (bar)

205 GL

etV GL et GR SR et GT
Michelin MXL :
— AV 1,7
— AR 1.2
Michelin MX !
— AV 2,0 1,2
— AR | 2.1 2l
Uniroyal R 280 :
— AV 2.1 2 1,7
— AR ) 2.2 2,2 1.9

CARROSSERIE
Autoporlante en tale d'acier emboutie; soudee électriquement.
Berline 4 portes et hayon,
Nembre d2 places assises : 5 (y compris le conducteur),

Dimensions (mm)

205 GR CR S GT
1B (motour) etol | xw7 [ xv7 | xv7 | xve
Longueur 3705|3705 | 3705|3705 |3705
Largeur 1562 115672 | 1572 | 1572 | 1572
Empatiement 24200 2420 | 2420 | 2420 | 2520
Portea-fau 680 680 G680 680 680
Porte-a-faux arriére 605 €05 €605 605 605
Vole avant 150 | 1350 | 1350 | 1264 | 1364
Volg arrigre 1300] 1300 | 1300 | 1314 | 1314
Hauteur 1376 | 1374 | 1373 | 1373 | 1372
PERFORMANCES
205 ET 205 GL (moteur XV! B)
Combinaison Rapport Dén?ultipiicaliun Vitesse en
i o totale avec cou- km/h pour
des vilesses de la boile ple de 0,2807 1000 tr/mn
1ie 0,2576 7.24
28 04821 13.56
37 07260 2042
4¢ 1,0520 29,78
M. AR 0,2803 7.68

Circonférence de roulement : 1670 mm.

GL et GR (moteur XW 7)

2 Démultiplication Vitesse en

Comison | T |t avs o | sy

ple de 0,2982 1000 tr/mn
i 0,2576 0,0768 7,93
2° 0,4821 0,1438 14,84
ae 0,7260 0,2165 22,45
4e 1,0590 0,3158 32,59
M. AR 0,2803 0,0836 8,63

GR et SR (moteur XY 7 et boite 5 rapports)

Démultiplication | Vitasse en km/h

HBE Rapport totale avec cou- | pour 1000 tr/mn

des vilesses de la boite ple de 0,3148 A B
1re 0,2576 0.0811 8,37 | 844
pe 0,4355 0,1371 14,15 | 14,27
Bt 0,6660 0,2097 21,64 | 21,83
4¢ 0,8894 0,2800 28,90 | 29,15
5% 11061 0,3482 35,94 | 36,25
M. AR 0,2803 0,0882 911 | 9.8

A :avec pneumatiques 145 X 13, circonférence de roulement: 1 720 mm
B : avec pneumaligues 165/70 % 13, circonférence de roulement :
1 735 mm.

GT (moteur XY 8)

i Démultiplication Vitesse en
R

et hasses do l boito | (ol avee cau- | kn/h pur

ple de 0,2586 1000 tr/mn*
17e 0,2576 0.06686 6,93
2e 0,4355 0,1126 11,72
3¢ 0,6660 0,1723 17,93
4¢ 0,8834 0,2300 23.95
oy 1,.1061 0,2861 29,78
M. AR 0,2803 0,0725 7.55

* Avec pneumatiques 165/70 X 13, circonférence de roulement: 1 735 mm

Vitesse maxi

— 205 et GL (moteur XV 8) : 134 kmi/h.
— GL et GR (moteur XW 7) : 142 kmih.
— GR et SR (moteur XY 7). 155 km/h.
— GT : 170 kmih.

CAPACITES ET PRECONISATIONS
Carburant
50 | de super carburant (saul 205 base : 40 | de super carburant).

Huile moteur et boite de vitesses (graissage commun)
Esso Unitlo 10 W 40 ou Shell Super 200 10 W 40.

POIDS (kg)
205 GL GR SR GT

Moteur N B xV 8 W T W7 XY 7 XY 7 XY 8

(108 C) (108 C}) (109 F) (108 F) (150 D) (150 D) (150 B)
Poids & vide en ordre de marche en kg 740 740 745 780 785 800 810
— Répartition sur lavant 455 455 460 465 470 485 490
— Réparlition sur l'arrigre 285 285 285 3135 315 315 320
Poids total aulorisé en charge (P.T.C.) 1140 1 140 1195 1195 1240 1240 1225
— Repartition sur I'avant 565 565 580 580 625 625 605
— Répartition sur l'arriére 575 575 615 615 615 615 20
Poids total roulant auterisé (P.T.R.7 1 840 1 840 1 895 1 895 2040 2040 2025
— Remorgue sans frein 370 370 370 390 390 400 405
— Remorque avec freins 800 800 800 800 900 900 200

R A ==
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Capacité :
— moteurs XV 8 et XW 7 : 4,5 | (avec filtre) ;
— moteurs XY 7 et XY 8 : 5 | (avec filtre).
Différence entre mini et maxi : 1 .
Périadicité : 7 500 km (vidange),
Filtre & huile : gchange tous les 15 000 km.,

Liquide de refroidissement

Melange eau el antigel Paugeot (réf. 9730.70) &4 50 %.
Capagité ;

— 5,8 | (moteur XV, XW);

— 6,0 | (moteur XY).
Périodicité : vidange et ringage tous les deux ans.

PEUGEOT BT a
« 205 »
Liquide de frein
Peugeot, Lockheed 55, Nafic ENF 3 ou stop HD 88.
Périodicité ; purge compléte tous les 45 000 km ou 2 ans,
Capacité : 0,36 I.
CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (I/100 km)
205 et GL GL et GR GR et SR GT
moteur XV 8 | moteur XW 7 | meteur XY 7 | moteur XY 8
A 80 3,1 4.3 4.6 52
A 120 7.3 2,8 6.4 7.0
En cycle urbain 6.8 5.8 6,9 9.2

Conseils Pratiques

Dépose-repose
du radiateur de chauffage

DEPOSE

* Dans le compartiment moteur, placer 2 pinces
sur les durits de chauffage et les débrancher au
niveau du tablier,

* Recuperer le liquide de refroidissement du
radiateur de chauffage.

* Débrancher le céble de masse de |a batterie.
* Dans I'habitacle, déposer le cache de soufflet
de levier de vitesses.

* Déposer la conscle d'autoradio (1 vis A
I'arriére el 2vis de chaque c6ité sur les habillages
lateraux),

* Déposer ['habillage
lableau de bord (4 vis),
* Déposer I'habillage inférieur de colonne de
direction (7 vis) et I'habillage latéral gauche de
console (2 vis),

* Dévisser la bride de maintien des tubes de
chauffage sur le boitier et les vis de bride sur le
radiateur,

¢ Degager les {ubes du radiateur el du tablier.
* Deposer les 2 vis de fixation du radiateur sur e
boitier.

* Dégager le radiateur vers la gauche.

Dépose du radiateur

inférieur gauche du

place de pinces sur les durits de
‘chauffage

FHOTO ATA

PHOTO ATA

1. Bride de support - 2. Brides des tubes sur le
radiateur - 3, Vis de fixation du radiateur

——e. LT




REPOSE

Etfeciuer las ocpération:
l'ordre inverse an vaill
cos d'élancheilé
gér le circuil de relroidissement en ©
niveau de liguige

Dépose-repose

du climatiseur

* Dans le compariment moteur, placer 2 pir
sur les durits de chaulfage et les débrancher au
niveau du tablier

* Ric role liquide de refroidisserment du

A

rrasse de |a
poser le cache de

ser la risdle dautoradio (1 ws A
e gt 2 vis de chague cadté sur les nabillages

I I'nablllage Iinténeur gQauche du
lableau worg (4 vis)

— DIVERS —
ag eur de nne. de
e85 ages ¢ de con-

jes lupes ag
pride sur le

la brige de mainlien
sUr le boitier gt les vis

zgager les lubes du radiateur gt au tablier,
&1 | habillage de boite a ganis el de com:-
mande vantitation (B v
* [Deposer e boilier oe chautfage {5 vish
REPOSE

Effectusr les operalions de depose dans
Iardre: inve en vellant a la proprete des surfa-

Classification documentaire
el rédaction de J.M.F. et P.R.D.

Réglage du céble de volet
1. Serre-cable - 2. Agrafe d'arrét de la galne

PHOTO ATA

33 CHAUFFAGE ET VENTILATION

1. Durits d'alimentation du radiateur de chauffage - 2. Radiateur - 3 Boilier - 4. Support
des commandes - 5. Rheostat de ventilateur - B. Volet

MOTE

Tvoe:
Mateu
saleman
Algsg
Cyllnﬁ
Pulssa
Ragpo;
Pressic
Puissar
Couple
Concapti
Culasss
rapes en
en allighe”
les en pg
cylindras:
assembles
quin § pal

Ordre de m

Distribution

Arbre & 2
Entrainem
Tendeur b
Fonctioim
AQA, ;8
RF.A 44
ADQE 48
RFE 11
Jeu de ma
- ech. 0,26 m
Graisaage

Sous press
Pompa & fi.
Brar
Fitre & hujle
ou SIF VH 18
Rafroidissem
A gau, radia
ventilateur
thermoconiac
Thermastat
B2* C + @,
Thermocant
Courroig :

Allmentation

Fllire & air s
brane : Guiol, |

Carburateur

2 carburatey
Gieleur pring
Autamaticité
Gitleur rajen
Adration rale
Injecteur pon
Fointeau (& b
Flotteur {g)':
Régime ralen
% de CO ;1
% de CO2 :



o€ L Errm PEUGEOT “ 205 GT ”

automobile (1360 cm?)

: T e =
i 4 oo B S

Société Anonyme des Automobiles PEUGEOT 3
75, avenue de la Grande-Armée - B.P. 01 !
75761 PARIS CEDEX 6 - Tal. 502.11.33 ‘
5 ¥
MOTEUR . E sl 8
4, pal a
Tvpe . XY 8 (150 B) S Y 9 |
Moteur 4 1emps, 4 cylindres en ligne disposé transver: | [ | N
salement a I'avan! el incling de 72° vers l'arriére o = o il y
Aigsage x course | 75 % 77T mm AR 1314m ]l i '
Cylindrée = 1 360 cm? 1 J
Puissance adminisirative en France | 7 L 2,420m AV:1,364m | bl
Rapport volumeétrique © 9.7 a1 :
Pression de compression -~ 11 bar {+ 0.5 A — e 3.705m ———————] bou —GRSR.GTLATIm -
Puissance maxi (DIN) . BO ch & 5 800 tr/mn,
Couple max (DIN) . 11,2 m.kg & 2 800 tr/imn
Conception

Culasse erv alliage léger. Chambres bisphénques. Sou-
papés en téte en V commandées par culbuteurs. Pistons
en alliage alu-plomb. Jupe bombée & section ovale. Bigl-
les en acier forge. Alésage pied sans bague. carler- | Allumage
cylindres an alu coulé sous pression en deux parties Trans fis8 sans rupteur ‘
assemoblées par vis, Chemises en fonte spéciale. Vilebre Bosch 0221 12
quin 5 paliers en lonte spéciale

Feroda A 31 5
de mécanigue. Butée a bilies
Course & la pedat 135 4+ 10 mm

227 100111 ou Duc

Fignannerie transter!, embrayage, boile

52100
Distributeur générateur d'impulsions Ducellier 525 423

ou Besch 0 237 009 016 ! BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL
Crdre d allumage * 1-34-2 (n® 1 cote ambrayage)
Angle de came . non reéglable Beite de vitesses BH 3/5 & 5 rapp

Calage inial w!/mn. Repere.sur volant o1 une marche arrigre, Levier au pi

2 01126 11,72

ECH
5 . | Bougies (sieqe C ; /9 Y - Bosct Soupl uque | 15 58 (G,2586
Bougies (sieg hamp:on BN 7/8 Y - Bosch Couple conique 15 x 58 (0,2588)
& ® ® H5 DO au AC C
[ af lemen 25 electrodes 0 T . i
(8 4 4 1 Ecartement des élnctrode G Combinaison Damultipl. :"U‘O;r'";h "
. des vitesses totale i 3
3 2 moteur {
\ @ | @ e =5 pre (. GE6E 6,93

2 c1723 17.93

- A

IF | -s

A || 0,230 23,95

ADM o |5t 0.2861 29.78 |
g M AR 00725 &5 {18

Ordre de serrage de la culasse et disposition des | AY A ~—3
' soupapes * ' 4 @ i * Avec preumantques 165/70 x 13, crconiérence de rou- {

A A .‘ i — |
[

lement 1 735 mm - |
|
Distribution ]
; | SMISSIONS
Arbre & cames ern tete-en fonle, 5 patiers. L TRAN
Entrainement par chaine simple & rouleaus, 1

Schéma de branchement de |'allumage ALx raues avant par deux arbres dentiques tubulares |
Un jaint tnipode homocinétigue cdté pont et un jaint & bi-

les cité raue ]

raulique
ent avec jeu theorque de 0.7 mm

L0 M152 E ] ' || piRECTION
e - d iR 3 )
Jeu oe marche aux soupapes & fraid agm 010 mm | § [T / — izt Direction a cramalliére el colonne a double cardans, 1
0,25 mm $ e axes lubulaires
L 20 - 1 Cémuluplication = 2 a1
Grinaage ; : t i : -/—'7'_--__,.-.' & de braguage horstaut - 10,5 m |
Sous pression, commun moteur-ooile différ A iy + g e g —— Nombre de lours ge volant de butée & bulée 38
Pompe & nuile 4 engrenage Clapet de decharge tarea g | - /’.. , s 1ig o AT |
3 bar 0 A » ,/ | BEL |
Filre & huile » Easy-Cnange « 4 cartouche Purflux LS 498 e T il I'a P i L T R = I SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX }
ou SIF VH 163 ¢ i ;f_j e [ e e |
Refroidissement < ’)l +—————t————rir/mn moteur Suspension : Type Mac Phersan avec bras infénaur at
- i | I st 5 Fl
: = A parre stabilisatnice formant tirant de chasse
: o A T s G 1060 2000 anoo 4000 5000 6000 L i
;‘ QA Tacar ROMEE a:urbing, - -.:‘dle’deg:im,,.a 00 :o\; .:,JD 400 mmivg Amortisseurs hydraulques télescopiques, ressarl hélk
B ventilateur ngue 4 pales commande par coldalx concentiiques

mocor
Therm Calorstat ¥ 5348 debul d'ouveriure | Courbes d'avance. A : centrifuge - B: dépression. Con: | Réglage du iraln avant

tréle sur véhicule, ajouter |a valeur de I'avance intlale Carrossage | 0°30' = 30° (non réglable)

e Crasse  1°45 = 30' (non réglabis)

ge* . nclinaisen des pivols  8°45 = 40' (non réglable)
QR Parallelsme : 3.5 + 1 mm {pincement)

mIsg en Mmare
Courroe * Kleber Venuliax AV 10

~ Alimentation
Filire & air sec. pompe 4 essence meécanigue & mem
brane - Guiol, Solabex ou SEV Marchal

Moyeux
Sur roulemen! & double rangee de billes, pas g8 réglage

Repéres de calage de

Carburateur I'avance initiale
2 carburateurs Solex 35 PBISA B, repéres 346 ef 347
Gicteur principal
Aulomaticitg | 175
Gigleur ratent
Agration ralent
Injecteur pompe

| 1 3 S l
Griile

0 = 10 g AR
= 10
Pointeau (3 bile) EMBRAYAGE vilesses 2 4
i Flotteur (g) - 5.7

© Regime ralent 350 a 1 COU trimn Monoisque & sec, a diaphragme Verto 180 DBR 335
%oeCO 15325 ou Luk T 180
Y% de CO2: > 10 Garnitures 1 181,58 x 127 x 3 mm




de NOVEMBRE 1983

PEUGEOT

“205 GT ”

(1 360 cm?)

* | SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX |

Suspension : Aoues (ndépendantes par bras tirés. Res:
& barres de lorsion transversales aves amorlisseurs
auligues horizontaux ef barre stabllisalrice.

glage du train arriére
© flauteur d'assietie | 427 + 7 mm (réglable),
! Pincement: 1,7 = 1 mm (non réglable)
Carrossage : 0°30° + 30" (non réglabie).
Moyeux
Formant corps avec tambour, monlés sur roulements

& double rangée de rouleaux coniques.
‘Pas de réglage.

Commande hydraulique assistée par servo-rein Isovac,
dauble circuit en diagonale et imiteur de pression incor-
pulé aux cylindres atrigre.

Frelns avant

A disque, étrier DBA série IV,
¢ des disques : 266 mm,
|Epaisseur nominale : 10 mm.
Epaisseur minimum : 7 mm.

Qualité des plaquettes ; Ferodo F 592 ou Textar T 249,

¢ du eylindra récepteur ; 48 mm.

Freins arriére

A lambour,
& des tambours | 180 mm.

Largeur garnitures : 29 mm.

Epaisseur garnitures @ 5 mm (Minimum 1 mm),

Qualité garnitures ;
— segment comprimé : Ferodo 617 ou DON 242 ,
— segment tendu . Abex 383

¢ du cylindré récepteur | 19 mm

Maitre-cylindre tandem DBA ou Ate.

& : 20,6 mm.

Course | 30 mm (14 + 16 mmj

Frein & main

A commande mécanique par cable agissant sur les
foues arriére,

|_EQUIPEMENT ELECTRIQUE |

Batterie 12 V.

Alternateur
Bosch 0120 489 193 ou Ducellier 516 039 A- 12V 50 A
ou Paris-Rhdne A 13N 38 - 12V 47 A
Démarreur
Bosch 001208228 - 12 V 0,85 kW ou Paris-Rhdne
DOEE4 - 12V 1,05 kW ou Ducellier 6220 C.
Fusibles : Dans boitier sous la planche de bord 4 gauche
de la colonne de direction.
Lampes
Projecteurs | H4 55/80 W,
Feux stop et position AR : 215 W.
Clignotants, feux de recul, feux de brouillard - 21 W
Lanternes avant ; 5 W

Roues : Jantes en tole d'acier 5 B 13.
Pneumatigues : 165/70 SR 13,
Pression de gonflage (bar) : AV 1.7 - AR ~I 9.

Poids (kg)
A vide en ordre de marche 1 810
— dond sur I'avant ; 490
— dont sur I'arrigre | 320
Total autorisé en charge | 1225,
Maxi roulant autorisé | 2 025.
Aesmorque non freinée @ 405.
Remorque freinée | 900

Cuverture capot

Levier 8 gauche sous planche de bord.
MNombre de places assises y compris le conducieur 1 5.

Cons tions nti 1]

A 90 kmh 521

A120 kmih : 70 L

En cycle urbain : 9,2 |
Vilesse maxi : 170 km/h.

Couples de serrage (daN.m cu mkg)

Vis de culasse . préserrage 5, serrage 7,75 puis
resserrage,

Ecrou de poulie | 14

Ecrou de pignon d'arbre & cames @ 7.6,

Ecrou de moyeu avant : 26,5

Ecrou de mayeu arriére ;| 21,5

Ecrous de rous @ 8 {roues téle) - 9 (roues alliage).

(litre/100 k)

LUBRIFIANTS - INGREDIENTS - PERIODICITES

Huile moteur boite
Produit Carburant diftérentiel Liguide de freins Liguide de refroidissement

Quantité 50 | 51+ 05| 036 | 68 |
Préconisation Super carburant Esso Unitio 10 W 40 Lockheed 55 Eau + antigel

ou Shell Super 200 Nafic FN 3

Peugeot Stop HD 88

Périodiciié 7 500 km Vidange tous les 45000 km Tous les 2 ans

Cartouche 15000 km ou tous les 2 ans vidange - ringage

% 1883 . E.T AL Tous droits de reproduction el aménagament résarvés pour tous o

MODELES 19_3;;-;

Le millésime fg

i~ un nouveali-

tableau de hos
la disparition
sur les

ments de hal
le modéie GR;;
cablage corras

— g modéle GT.

deux branches
le lancement

- appellations )
_. Le millésime-
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Lancement d'un
ires, dont 5000
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i =il La 205 « X8 » apparue au millésime 1987 reprend la mécanique XT dans une robe facon « GTi »

EVOLUTION DES PEUGEOT ‘205’ de 1985 3 1987

BASE - GL - GR - SR - GT - XA - XE - XR - XT - XS
| “LACOSTE"" - “JUNIOR”"

Les pages qui suivent traitent exclusivement des modifications apportées aux PEU-
| GEOT « 205 » (moteurs & carburateur) depulis Ia parution de notre Etlude de base publiée

sous sa présentation périodique mensuel (exclusivement réservé a nos abonnés) et sous
‘ sa forme rééditée « Etude et Documentation » de la RTA.

_ | Dans les deux cas, POUR TOUTES LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET
4 | CONSEILS PRATIQUES INCHANGES, IL FAUT ABSOLUMENT SE REPORTER A L'ETUDE
i DE BASE figurant & la fois en premiére partie de I'ouvrage (réédités « Etude et Docu- |'
i ‘ mentation ») et dans le numéro mensuel antérieur,

“MODELES 1985

i Lamillesime 1985 se caractiérise par |
& Ui nouveau graphisme de com

W tableau de bord sur tous les modéles

W= (& disparition du modéle « base »

= 8 les modéles GL et SR, des emplace-
b ments de haut-parleurs dans les portes |

i [emodéle GR recoit une antenne de toit et ls

| fébiage correspondant

I modele GT regoit désormais un volant &
felx branches métalligues -

B lancer des versions 3 portes avec les

XE, XL, XR et XT

1985 débute au numéro

cement d'une sérle limitée (8 000 exemn
8, dont 5 000 pour la France) dénommaéa
Lasoste » constituée sur la base de la |

Ci-contre : la 205 =« XT » reprend
la mécanique « GT = (1360 cm3,
B0 ch) dans une carrosserie 3
portes




"« 205 XR » (60 ch et boite 5), peinture blanche,
toit ouvrant, vitres teintées et électriques, ver-

souillage centralisé des portes.

MODELES 1986
Le millésime 1986 se caraclérise par :

a) Sur tous les modéles :

— nouvelles commandes sous le volant ;

— suppression du témoin de niveau d'huile
moteur ;

— généralisation du volant mousse au lieu de
lisse ;

— suppression du menogramme de cylindrée
sur les ailes AV,

b) Sur le modéle GT, suppression du mar-
quage GT sur le volant.

c) Lancemen! du modéle XA (types Mines
741.517) equipe du moteur de 1124 cm® de 50 ch
(6 CV fiscaux) et avec I'éequipement de la XL. La
XA esl une version 3 portes « Société » a deux
places.

d) Apparition d'une boite de vilesses 5 rap-
ports sur les modeles 1124 cm?® XL, XR et XA (3
portes) et GL et GR (5 portes). Boite disponible
en option.

Mars 1986

Lancement du cabriolet « 205 CT » équipé

d'une mécanique de « 205 GT » Les parliculari-

i_és de ce cabriolel sont décrites & la suile de cetle
evolution.

Mai 1986

Commercialisation d'une série spéciale
«Junior » sur base de « 205 XE » (mojleur 954
cm? 45 ch).

Juin 1986

Renouvellement de la série « 205 Lacoste »
loujours sur base de XR 60 ch. Cetle série spé-
ciale est limitée a 15 000 exemplaires dont 3 500
pour la France.

MODELES 1987

Le millésime 1987 se caractérise uniguement
par le lancement de la « 205 XS » éguipée du
moteur de 1360 cm? de BO ch el d'une boile de
vitesses a 5 rapports. Les caracléristiques de la
« 205 XS » sont celles de la « 205 XT ». Cetlte nou-
velle version offre une présentation plus

Construite sur une base de 205 « XE », la
d'Arabie, ou en option gris Futura. La caisse

Tissu « Jeans » pour les siéges, moquette bleu indigo, et pré-équipement radio caractérisent ce
modéle

IDENTIFICATION

Junior existe en trois teintes : blanc Meije, bleu
est soulignée d'un bandeau rouge, bleu ou vert.

Modéles Moteur
Puissance Boite
4 e Cylindrée | Puissance |fiscale (C de vitesses
Appellation | Type Mines Type y(cm’] réelle (ch) (V)
XE 741 C 01 XV 8 954 45 4 BV 4
KA 741811 XW 7 1124 50 6 BV 4
XA 741 8§17 XW 7 1124 50 6 BV 5 en option
XL-XR 741 C 11 W7 1124 50 4 BY 4
XL-XR 41017 XW 7 1124 50 4 BY 5 en option
XR 741 C 47 XY 7 1360 60 & BV 5
XT-X8 741 C 57 XY 8 1360 80 7 BV 5

«sport » que la XT (avec des «longue portée »
intégres a la jupe avant, fagon « 205 GTi ») et un
équipement intérieur inspiré également de la
GTI.

Aprés éire née en version 5 portes en mai 1984, la 205 « Lacoste » utilise une caisse 3 portes
depuis 1985. Carrosserie blanche, et intérieur noir et gris anthracite. Le lion sur la calandre,
le crocodile sur l'aile avant

T

O MOTEUR

CARTER-CYLINDRES ET CULASSE

MODIFICATIONS DU CARTER-CYLINDRES
ET DE LA CULASSE

A partir des numéros de moteur :
— 869.113 pour le XW 7 (109},
— 947,820 pour le XV 8 (108),
— B540.001 pour le XY 7 (150),
— 639.522 pour le XY 8 (150),
les moteurs XV, XW, XY comportent les mog*
calions suivantes :
— nouveau positionnement des ergols &
contre-ergols des coussinets de [0
d'arbre ;
— centrage de la culasse sur le bloc avec 0“'.!
goupilles @ 14 au lieu de @ 16 entrains
I'adoption d'un nouveau joint de culasse.
— adjonction de trois trous supplémentars
sur les appuis de supports de rampe ge &
buteurs.

A partir des numéros de moteur :
878.281 pour le XW 7 (109),

— 950.241 pour le XV 8 (108),

— 642.812 pour le XY 7 (150),

1e

Paliers:

Paliers 2

Modification du

Seul le carter c

ldentification
e —

1

—_—

—

2t
2g

641.442 pour le XY 8 (150),

trous fixations
e




PEUGEOT «205»
depuis 1985 R T o

18" MONTAGE 2€me MONTAGE 1" MONTAGE 2€me MONTAGE

CULASSE - JOINT DE CULASSE - CARTER CYLINDRES

CARTER CYLINDRES
Paliers 1 -3 -5

Paliers | -3 -5

Paliers 2 - 4 = Paliers 2 - 4
DA=16 I QA= 14
GOUPILLE DE CENTRAGE
aD
lodification du positionnement des logements d'ergots de coussinets de
vilebrequin OD= 16 DD=14

el le carter chapeaux est représenté, le bloc-cylindres comporte les
mémes modifications

Modification du centrage de la culasse
ntification

les moteurs XV, XW, XY comportent :

— un centrage sur chaque support de rampe
de culbuteurs ;

— lrois trous @ 8 au lieu de @ 7 pour la fixation
du couvre-culasse

1°" MONTAGE 2€me MONTAGE

SUPPORTS RAMPE DE CULBUTEURS

INTERCHANGEABILITE

Carter-cylindres - Coussinets de ligne d'arbre
Joint de culasse

Les carters-cylindres des deux montages sont
interchangeables. Toutefois, il convient de les
equiper des coussinels correspondants, de mon-
ter deux goupilles de centrage étagées et un
nouveau joint de culasse.

Culasse - Joint de culasse

Les culasses des deux montages son!t inter-
changeables a condition de respecter les 5peci-
fications suivantes

Modification du cen-
trage du support de
rampe de culbuteurs

2trous P a =35
2 goupilles @ 5
s fixations couvre culasse M7 x 100

Strous()b = 5§
5 goupilles ¢ 5

trous fixations couvre culasse M8 x 100

— B5 —

a) Culasse du nouveau montage en rempla-
cement de celle du montage antérieur : monter
deux goupilles étagées et un nouveau joint de
culasse.



3,80

NOUVELLE DISFOSITION

1

ANCIENNE DISPOSITION (Rappei

—_—
1=-3=8

1=3=8§

dentification des coussinets de paliers
de vilebrequin

b) Culasse montage antérieur en remplace-
ent du nouveau montage : monter deux goupil-
élagées, un nouveau joint de culasse et sup-
imer les trois goupilles de centrage des sup-

rts intermédiaires de rampe de culbuteurs,

Supports rampe de culbuteurs
Couvre-culasse
a) Supports rampe de culbuteurs
~ Nouveau montage sur culasse montage ante-
reur:
— supprimer les trois goupilles intermediaires ;
— monter trois vis HMB 125 x 32 :
— percer les trois trous au @ 85 au lieu de
@ 7,5 dans le couvre-culasse,
Ancien mentage sur culasse nouveau mon-
fage :
— ce montage peut 8tre réalisé sans aménage-
ment particulier.
b} Couvre-culasse
Ancien mentage sur supports rampe de culbu-
teurs nouveau montage
— il convient de percer les trois trous au @ 8,5
au lieu de @ 7,5.

Nouveau montage sur supports rampe de cul-
buteurs ancien montage :

— ce& montage peut étre réalisé sans aménage-
ment particuliar.

JOINTS DE CHEMISES DE CYLINDRES

Sur les moteurs equipés de joints de chemise
en papier, les remplacer si leur dépassement est
inférieur & 0,07 mm.

JOINT DE CULASSE
RECTIFICATION CULASSE

En rempiacemen!, monier impérativemant un
joint de culasse « Curty » (mateurs XV, XW, XY)

ou « Meillor » (moteurs XW et XY). Le serrage del/
la culasse est décrit pages 6 et 23 de |'élude da.
base. La culasse n'a pas a élre resserrée pa
suite.

Ces nouveaux [oints existent en épaisseur
majorée de 0,2 mm, ce qui autorise déson'nllir
la rectification du pian de joint de la culasse .

dans les limites suivantes ; 1%

Hauteur mini aprés rectification :
— moteurs XV, XW, XY : 110,85 mm (origina
111.2£0,15).

Aprés reclification de la culasse, frapper i@
lettre « R » cdte admission et monter un joint ef
épaisselr majorée. :

SOUPAPES

Siéges de soupapes d’échappement en a

A partir des numéros de moteur :
— 942.511 pour le XV 8 (108),
— 848.988 pour le XW 7 (109),
— 598,081 pour le XY 7 (150),
— 5897.611 pour le XY 8 (150),
les culasses sont équipées de siéges de soup
pes d'échappement en acier, en remplace
de sigges en fonte.

INTERCHANGEABILITE

Les siéges de soupapes d'échappement
acier peuvent étre montés en remplacement
sieéges en fonte a condition de tenir compte
specifications de montage et d'usinage ag
mantage (voir figures et fableaux ci-oints),

Moteur 108 (XV 8) Moteurs 109 - 150 (XW 7 - XY 7 - XY 8)
origine. origine réparation réparation origine origine réparation réparation
1 2 1 2 1 2 1 2
+0,109 +0,108 +0,109 + 0,137 + 0,137 +0,137 +0,137 + 10,1379 '
2051 L oioss | 2271 Toloss 2981 Tologa | 3001 Joiiiz | 3101 Toiata [3121 Tgyis | 8181 0432 | 3151 1043
2950+0025 | 2970+0,025 |29,80+0,025 30 +0,025 31+0,025 31,20+0025 | 31,30+0,025 | 31,50 +0,025]
+0.1 +0,1 +0.1 +01 +0,1 +0.1 +01 +01
6,648 0 ¥ 0 7 0 T 0 6,648 0 7 0 7 0 7 0 ;
+015 +0,15 +0,15 +0,15 +0,15 +0,15 ; +0,15 +0.15,
22.8 228 0 228 0 228 0 243 0 243 0 24,3 0 243 o 4
15465 *02 | 15817 ¥03 | 15817 0% | 15817 *03 | 15465 *03 | 15817 *03 | 15817 703 | 45817 ° i

IMPLANTATION DANS CULASSE

Dimensions et Implantation
des siéges en acier de sou-
papes d'échappement




Cotes d'usinage des siéges acier

108 109 - 150
(XV8) (XW7-XY7-XY8)
2 A 6 57,5
+0.15 +0.15
28 228 10 243 "0
@c ap3 101 398 101
0 LI
+0.1 2 +01
2D 29.9 0 31,4 0

sc0:512'98

|
| Usinage des siéges acier |

reprise -

MODIFICATIONS DIVERSES

OULIE DE VILEBREQUIN

oulie de vilebrequin moteur 109 (XW7)

Apartir du numéro de moteur 5.538.105, mon
ge d'une avant-serie de 4 000 moteurs avec
% poulie de vilebreguin en tale au lieu de fonte,
L ensemble des piéces de ces deux montages

iyau avant d'échappement

partic des numeros véhicule |

= b736.171 pour les véhicules & moteur XY 7
- [150),

G880 347 pour les véhicules a moteur XW 7

109),

8557 608 pour les véhicules & moteur XY 8

{150),

ilage d'un tuyau avant d'échappement « sia-

fixé directement sur le collecteur avec

gition d'une rotule « metex » en remplace-

@ luyau double sortie et manchon de rac
et

BEffape de la rotule s'effeciue par des vis &

ment supprimant le réglage de compres-

i Te8s0rts

ALIMENTATION
CARBURATEUR WEBER

A partlr du numers de série 5465 401
moteurs XY 8 (150) sont équipés de carbura
teurs Weber 35 IBSH reperes 20 et 21 en rem
placement des carburateurs Solex 35 BISA 8

repéres 346 el 347

Les nouveaux carburateurs sont des simple

corps atteles entre eux
— carburateur menant - repere 20 ;
— carburateur mené | repére 21

Réglage carburateurs Weber

1. Ajutage automaticité -
de pompe de reprise -
7. Repérage -

les

Diffuseur @26
Gicleur principal 130
Ajutage automaticite 165
Tube d'émulsion F 104
Injecteur pompe de reprise 45
Gicleur de ralenti 45
Flotteur 11g
Pointeau 150
Desserrage vis de richesse 4 tours
Hauteur de flotteur (voir flgure) 9 mm
Angle normal de papillon de ralenti 6°
Ouverture positive du papillon 14°
Enlrebaillement volet aprés départ 3,25 mm

o B =z

PRLWILALS | REUU N

depuis 1985

R|T

Carburateur Weber 35 IBSH

2. Tube d'émulsion - 3. Diffuseur - 4. Injecteur
5. Gicleur de ralenti - 6. Came de pompe de
8. Enrichisseur pneumatique - 9. Gicleur principal -
10. Flotteur - 11. Pointeau

Le principe de réglage de ces carburateurs
est identique & celui des Solex décrit pages 17 &
20

Hauteur correcte de flotteur sur carburateur
Weber 35 IBSH : X = 09 mm avec joint (1)
en place. a : Languette de réglage




Carburateur Weber 35 IBSH : réglage de |'ouver-
ture positive du papillon

{se reporter au texte)

NECESSAIRE DE PIECES POUR MODIFIER LES CARBURATEURS WEBER | |

(se reporter au texte)

309

Carburateurs Weber 35 IBSH

et 2. Vis de richesse - 3. Vis de papillon de carburateur menant - 4 et 5. Tuyaux de dépression -
6. Vis de synchronisation - a et b. Tubes de prise de dépression

b
Modifications apportées aux carburateurs
Weber )

A partir de mars 1888, e clreult d'essence
les carburaleurs ont regu les modifications
vantes (se reporter a la figure joinie pour
reperes) .

1) Circuit d'essence entre pompe
et carburateur

Un raccord trois voies est monté an sorli
pompe, en remplacement du raccord g
voles entre les carburateurs.

2) Carburateurs

a) Nouveau dessus de cuve du carb
mene (35 IBEH 21) suite & la modification dugt
cuil d'essence. d

by Ameélioration du mécanisme des volels

départ par :

-— maodification des découpes des volets

— adjonction d'une bague plastique (2) 8
que axe de voiet |

— nouvelle fourchette de liaison (1)
aux bagues plastigues |

-— nouvelle fixation de la barretie de d
(3) par rondelles et clips (4) ;

— flixation du suppori de capsule par
au lieu d'une (5),




INTERCHANGEABILITE

Ces modifications peuvent étre apportées sur
les carburateurs précedents pour améliorer le
fonctionnement du starter.

Un nécessaire est prévu a cet effet et com-
prend les piéces suivantes :

PEUGEOT «205»
depuis 1985

1" MONTAGE

Déme MONTAGE

Repére | Quantité | Repére| Quantité
1 2 volets 4 1 tirette
2 4 vis 5 2 clips
2 ressoris 1 axe (repl 20)
3 1 fourchette
de liaison 1:axe (rep. 21)
4 rondelles 2 bagues

Respecter ces précautions de montage :

— Les vis de volet de depart sont freineées par
écrasement :
a) pour la depose de ces vis, il est néces-
saire de limer I'extrémité des vis avant de les
desserrer ;
b) lors de la repose, freiner les nouvelles vis
au Loctite.

— Controler el régler, si nécessaire, |'ouverture
du volet de départ (OVAD = 3,5 mm).

Nota. — Lors d'un échange de carburateur
ou d'un dessus de cuve, il sera necessaire de
mofifier 'autre dessus de cuve en utilisant le kit
réf. 141F8 el éventuellement le circuit d'alimen-
tation d'essence entre pompe et carburateur,

Pour les autres caracterisliques. réglages et
consells pratiques concernant le moteur, se
reporter au chapitre « MOTEUR » de nolre
étude de base, pages 6 a 22

® EMBRAYAGE

PIGNONNERIE DE TRANSFERT

A partir du mois de décembre 1984, de nou-
_aux roulements a aiguilles de pignon interme-
tiaire ont été adoptés sur les pignonneries de
lransiert des boites de vitesses BH 3/4 et BH
a5,

Ces nouveaux roulements ont un diamétre
gxlérieur de 38 mm au lieu de 33 mm
. De ce fait, le carter d'embrayage. les roule-
ments & aiquilles, la plague intermediaire et le

ignon intermediaire sont des pieces nouvelles

INTERCHANGEABILITE

- Les pieces des deux montages ne sonl pas
flerchangeables séparément.

HECANISME D'EMBRAYAGE

Apartir des numéros de seérie :
= 5.264.665 moteur XV 8 (108).
£ 5.265.303 moteur XW 7 (109),
= 5.264.017 moteur XY 7 (150),
= 5.264,500 moteur XY 8 (150),
age de mécanismes lares a 355 kg au lieu
ecanismes tarés a 335 kg el de [rictions
i5amiante au lieu de frictions avec amiante.

Evolution du montage du
pignon intermédiaire de tri-
plette d'embrayage

1. Plaque intermédiaire - 2.
Carter d'embrayage - 3. Pi-
gnon intermédiaire - 4. Rou-

lements a aiguilles

dete= 33 mm

dete= 38 mm

Identification

— Mecanismes : marguage de la tare (335 ou
355).

— Frictions : ressorl ; 1 rouge, 2 ressorts oppo-
s€s noirs, 2 ressorts opposes blancs, 1 res-
sort jaune au lieu de 2 ressorts opposes
bruns, 1 ressortl jaune, 2 ressorts opposes
roses. 1 ressort rouge

INTERCHANGEABILITE

Le montage de la nouvelle friction sur I'ancien
meécanisme est proscrit

© BOITE DE VITESSES -
DIFFERENTIEL

4 ET 5 RAPPORTS

COMMANDE DES VITESSES

A partir du numeéro de série 5.560.288, mon-
tage d'un renvoi de passage des vilesses,
repére blanc, apparié impéralivement avec la
biellette de passage des vitesses de longueur
153 mm au lieu de 158 mm.

Pour les aulres caractéristiques, réglages el
conseils pratiques concernant |'embrayage, se
reporter au chapitre « EMBRAYAGE » de notre

Pour les autres caractéristigues, réglages et
conseils pratiques concernant la boite de
vitesses, se reporter au chapitre « BOITE DE
VITESSES » de notre élude de base, pages 39
a 45 (4 rapports) et 46 a 50 (5 rapports).

elude de base, pages 33 a 38

.




® TRANSMISSIONS

Pas de modification notable

Pour les autres caracteristiqu
conseils pratiques concarnant le
sions

s fransmis-
se reporter au chapitre « TRANSMIS-
SIONS » de notre étlude de base, pages 51 et

e

© DIRECTION

Pas de modification nolable

Pour les aulres caracteristigues, reglages et
conselis pratigues concernant la direction, se
reporter au chapitre « DIRECTION » de nolre
elude de base, pages b3 el 54

® SUSPENSION -
TRAIN AVANT - MOYEUX

BARRE ANTI-DEVERS

A partir du numero de série 5.76
Jbarte anll-dévers avec acartemen! des ¢
tes modifié a été montée en série

INTERCHANGEABILITE

Ees barres anri-dévers ancien et nouveaud
mamntage sont interchangeables,

ARTICULATIONS ELASTIQUES

A partir du numéro de sérig 5843122, llya
genéralisation du montage des articulations
glastigues, telles qu'ulilisées sur les versions
GT, en remplacement des articulations alveo-

leas

Pour les autres caractéristiques, reglages et
consells pratigues concernant la suspension
le train avant el les moyeux, s¢ reporier au
chapitre « SUSPENSION TRAIN AVANT
MOYEUX » dé notre étude de base, pages 56 a
58

@ SUSPENSION -
TRAIN AR - MOYEUX

TRAIN ET SUSPENSION ARRIERE
A partir du numero de série 5.904.144, letrain
el la suspension arriére ont été modifiés
Piéces modifiees
Barres de suspension avec 30/32
au lieu de 28/30

annelures

Remarque. — Les anneaux de peinture — un
pour la barre droile, deux pour |a i gauche
«- gonservent les mémes couleurs de reperage
des diamétres de barre

pitlers admettant les

Spension.

— Trayerse afrriére avec b
nouvelles barres de su

|

18" MONTAGE

Déme MONTAGE

Rk N,
Py

Q
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EVOLUTION DU MONTAGE DES MOYEUX-TAMBOURS DE FREIN

Bras de suspension admettant les nouvelles
barres de suspension et la nouvelle fusee
— Moyeu-tambour avec réduction de |'épaule

ment arriére permettant le passage d'un
tampon pour |'échange du roulement.

— Coupelle d'appul de joint adaptee au nou
veau moyeu-tambour

INTERCHANGEABILITE
Le nouveau moyeu-tambour eguipe ae 5a Nnou-

velle coupelle d'appui de joinl peut etre monte
Sur un ancien bras

L'inverse n'est pas réalisable.
Echange du roulement de moyeu

Sur ce nouveau moniage. le roulement
moyeu peut &tre remplacé.

de

Ceatle opération s'effeciue avec les outils sus

oifret (—)05287ZW

vants figurant dan

— [—).( BX . chd

du roulement de moyed

tarmpon révearsible pour coupeli2

Pour les autres caractéristiques, reglages el
conseils pratiques concernant |a suspension
l& train arrigre et lez moyeux, se reporter a
chapitre « SUSPENSION - TRAIN ARRIERE
MOYEUX » de niotre étude de base, pages 598

54

© FREINS

MAITRE-CYLINDRE

rtir du nuviéro de serie 5997124, |e
veéhicules sans assistance d
3t XE) ont éte équipé
etre 17,5 mm repere par
1 remplacement du maitre-cylindre dia
metre 12 mm

SUPPORT ET PEDALE DE FREIN

du numéro de séne 7190085 la
s de fretn a été rehaussés, ce gul a neces-

— le déplacement du trou d'accrochage de i
tige de poussée sur la pedalg |
une modification du support de contaclel®
de stop sur g pédalier

INTERCHANGEABILITE

La nouvelle pédale na dolt en aucun cas atie

montée sur un ancien suppart, le jeu peris
pour le réglage du contacieur de stop il
nsuf nt.

montée sui #
d'effectuer &

| ancienne pedale peut &lre
nouveau support a condition
réglage du contacteur de stop

Pour les autres caracteristigues, réglages et
conseils pratiques concernant les freing, se
eporter au chapitre « FREINS » de notre étude
de base, pages 65 a 6Y

J




PEUGEOT «205» |IR|"P

depuis 1985

Montage antérieur

Nouveau montage

T

1=121,5mm

I

N
Nl

pédale de frein :

(JZD L ;

place

1=124 mm

Evolution du montage de la

cote mesurée axe en

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

Pas de modification notabie.

Pour les autres caractéristiques, réglages et
conseils pratiques concernant I'équipement
électrique, se reporter au chapitre « EQUIPE-
MENT ELECTRIQUE » de notre étude de base,
pages 704 77.

SCHEMA ELECTRIQUE DES PEUGEOT « 205 » DEPUIS 1986
{certains organes dépendent des options ou équipements)

1 Allume cigare AV
5 Allumeur
10 Alternateur -
11 Ampli climatiseur {transistor de puissance)
25 Avertisseur
45 Batterie
50 Bobine allumage
165 Combiné
170 Contacteur d’éclairage coffre
185 Contacteur de stops
190 Contacteur de frein a main
216 Contacteur de feux de recul
229 Contacteur antivol
230 Contacteur de feuillure (porte AVG)
231 Contacteur de feuillure (porte AVD)
236 Contacteur niveau liquide de frein
237 Contacteur niveau eau (liquide de refroi-
dissement)
260 Commutateur éclairage/Clignotant/Avertis-
seur
263 Commutateur essuie-vitre/Lave-vitre
300 Démarreur
364 Eclairage allume-cigare
365 Eclairage cendrier
370 Eclairage coffre
375 Eclairage vide-poches (boite a gants)
385 Eclairage plaque police G
386 Eclairage plaque police D
445 Feu ARG
446 Feu ARD
460 Feu AR brouillard G
480 Feu indicateur direction AVG
481 Feu indicateur direction AVD
500 Haut-parleur AVG ’
501 Haut-parleur AVD
511 Interrupteur feux de brouillard AR
520 Interrupteur de léve-vitre conducteur
521A Interrupteur rappel léve-vitre passager
532 {Interrupteur vitre AR chauffante
570 Interrupteur signal de détresse
580 Jauge & carburant
590 Lecteur de cartes
598 Module amplificateur allumage
600 Moteur essuie-vitre AV

601 Moteur essuie-vitre AR

615 Moteur léve-vitre AVG

616 Moteur léve-vitre AVD

620 Moteur soufflerie climatisation

625 Moteur verrouitlage porte AVG

626 Moteur verrouillage porte AVD

635 Motoventilateur (refroidissement moteur)

650 Mano-contact pression d'huile

670 Projecteur G

671 Projecteur D

673 Projecteur longue portée G

674 Projecteur longue portée D

675 Plaquettes de frein AVG

676 Plaguettes de frein AVD

680 Pompe lave-vitre AV

681 Pompe lave-vitre AR

690 Plafonnier central

706 Platine d'interconnexion

736 Relais feux de route complémentaire

766 Relais essuie-vitre AR

795 Rhéostat d’éclairage

850 Thermocontact de ventilateur sur circuit
d'eau

855 Thermocontact liquide de refroidissement

890 Thermistance commande logométre (liquide
de refroidissement)

L2 Témoin de clignotants

L3 Témoin de réservoir a carburant

L4 Témoin de feux de route

L5 Témoin de signal de détresse

L6 Témoin de lanternes

L7 Témoin de charge

L9 Témoin de starter

L10 Témoin de pression d’huile

L11 Témoin d’huile et d'eau

L12 Témoin de température d’eau

L13 Témoin de sécurité frein

L14 Témoin feux AR brouillard

L21 Témoin niveau liquide refroldissement

L23 Témoin usure plaquettes frein

L35 Témoin de codes

+AA Alimentation Accessoires
+AC Alimentation Aprés contact
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® DIVERS

GENERALITES

ROUES ET PNEUMATIQUES DES « 205 »
3 PORTES

XE [XL-XR-XA| XT-XS

Dim_jantes 45%13 | 45x13 | 5%x13

Dim. phigus 135 145 165/70
SR 13 SR 13 SR 13

Pression

pneus (bars)

— AV 2 1.9 1.7

— AR 2.1 2l 1,9

DIMENSIONS DES « 205 » 3 PORTES (11

XE-XL-XA| XR XT-XS
Longleur h.t 3,708 3,705 3,705
Largeur h.t 1,562 1,572 1,572
Hauteur 1,378 1.374* 1,365
Empattement 2.420 2.420 2.420
Ve AV 1,360 1,350 1,364
Voe AR 1,300 1,300 1,314
Garde au sol 0,120 0,120 0.120

POIDS DES « 205 » 3 PORTES (m)

* 1373 pour la XR & moteur 1 360 ot

PERFORMANCES
Boite 5 vitesses, modéles 1124 cm® (option)
et Démultiplic.| Vitesse/
l}:&e:;‘: tol. couple {1000 tr/mn
: final 17/57 | (km/h)*
1|0 2576 0,077 7,95
At 04821 0,144 14,88
S 0,7261 0,217 22,41
.48 0.8894 0,265 27.45
HE 1 1,1061 0,330 34,14
_"M.Aﬂ- 0,2803 0,083 8,65

rhee pneumatiques 145 SH 13 développant
Urecirconférence de roulement de 1725 mm

SIEGES AVANT

‘FIXATION DES SIEGES AVANT

A partir du numéro de série 5.902.779, le plan-
cher des «205» tous types comporte un
embouti en lieu et place du support rapporté
pour la fixation centrale arriére de la glissiére de
‘sigge avant

XE XA-XL XR 1124 cm?|XR 1360 cm? XT-XS
Poids a vide 740 745 780 785 10
— dont sur |'AV 455 460 465 470 480
— dont sur I'AR. 285 285 315 315 320
Poids total autorisé en
charge 1140 1185 1185 1240 1225
Poids maxi sur I'AV 620 620 620 670 670
Poids maxi sur I'AR 620 620 620 630 630
Poids total roulant autorisé
avec remorque freinée 1 840 1 895 1 895 2040 2025
Remorque freinée 800 800 800 900 900
Remorgue nan freinée aro 380 390 400 408

1°" MONTAGE 2°Me MONTAGE

Identification du montage des glissiéres de siéges avant

Cetle modification a nécessiié egalement
celle |
— des insonorisants de planchar ,
— du tapis avant

GLISSIERES DE SIEGES AVANT

A partir du numero de série 5,902.779, les glis-
siéres de siéges avan! des « 205 » a 5 portes
sont mantees avec des entretoises cylindrigues
en remplacement des cales en alliage leger

Ce montage permet, & la demande, un abais-
sement du siege de 10 mm par suppression des
entretolses cylindriques

Cette operation nécessite également le
découpape de |a base du cartar de siége sur une
Rauteur de 10 mm,

18" MONTAGE

2€éme MONTAGE

Identification du montage des articulations de capot

=l

ARTICULATIONS DE CAPOT

A partir du numéro de série 7.022.594, les artj-

culations de capot 4 engrenages sont rempia:
cees par des articulations a bielletles

Incidence sur 'outillage

Cette modification entraine la confection d'un’:

cavalier de maintien du capot en position verti-
cale, de dimensions et de forme différentes

Pour les aulres caracténstiques, réglages sl
conseils pratiques concernant les divers, se
reporter au chapitre « DIVERS » de notre étude
de base, pages 78 a 80.

Cote de cavalier de maintien & utiliser pour
maintenir le nouveau capot en position vertl-
cale

: réglable)
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PARTICULARITES DU CABRIOLET PEUGEOT

Le cabriolel « 205 CT » a été commercialise
en mars 1986. Il utilise la mécanique 1 360 cm?’,
80 ch, montée a |'origine sur la 205 GT, avec les
meémes rapports de boite de vitesses et de cou-
ple conigue.

Sa coque est élaborée a parlir d’'une coque de
205 « 3 portes », renforcée et dotée des madifi-
cations propres au cabriolel : arceau de pavilion,
couvercle de colfre.

Description des principaux renforcements de
coque (voir figure page suivante)

1. - Longerons renforcés par ;

. — 1.1, lengeron exlérieur a section augmen-

1ée ;
— 1.2, doublure de longeron intérieur remon-
tant sur les cétés d'auvent ;
— 1.3. renfort de liaison arc boutant - longeron
se prolongeant jusqu'au plancher AR,
2. - Traverse sous siéges AV fermée.
3. - Renforl de liaison des planchers AV el AR.
4. - Renfort tubulaire de baie de pare-brise.
Les caracléristigues el réglage propres au
cabriolet « 205 CT » sont les suivanis | pour les
autres caractéristiques et réglages, se repor-
ter a I'étude de la 205 berline et a son évolu-
tion.

SUSPENSION - TRAIN AVANT

Flexibilité d'un ressorl avanl : 65 mm sous
100 kg.

Barre anti-devers @ @ 23 mm.

Amortisseurs : Peugeol diagramme M85,

Réglages train avant (véhicules en ordre de
marche)
Parallglisme ; 2 + 1 mm (pincement).
Carrossage | 0°15' £ 30' (non réglable).
Chasse : 1°35' + 30' (non réglable).
Inclinaison des pivols ; 9°20' + 30° (non
1églable),

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

Barre de torsion : @ 18,5 mm,

Flexibilité de la barre : 60°41" sous 100 kg,
Barre anti-devers : @ 16 mm,

Amortisseurs @ Talbol diagramme 208,

“203 CT”

Réglages train AR (non reglable)

— Pincement : 1 + 1 mm;
— Carrossage negalif : — 0°50" + 30

ROUES ET PNEUMATIQUES
Roues : en tale, 5,00 B 13, déport 28 mm.
Pneumatiques :

— dimensions . 165/70 SR 13 ;

— marque, lype el pressions de gonllage
AVIAR (bars)
Michelin MXL : 1,919

Uniroyal R280 : 2,1/2,1 ;
Good Year GPS : 2,0/2,1;
Pirelli C2 : 2,112,1.

DIVERS

Types Mines : 741 B57.

Numéro de série (a parlir de) : 5 B87 417.
Symbole : C74 524,

Puissance administrative : 7.

Nombre de places : 4.

POIDS (kg)

Poids a vide en ordre de marche : B85 :
— sur l'avant : 520 ;
— sur l'arriére : 365.

(P.T.C.)

Poids
1215

total autorisé en charge

— sur l'avant ; 625 ;
— sur l'arriére

590,
Charge maximale admise sur I'essieu ;

— avant : 680,
— arriére : 630.

Poids total roulant autonisé (P.T.A.): 2 015.
Dans la limite du P.T.R. une remorque attelee

peul atleindre :
— remorque sans frein : 440 ;
— remorque avec freins : 900 ;

Poids recommande a la fléche : 50 kg.

DIMENSIONS

Longueur hors tout : 3,705 m.
Largeur hors tout : 1,572 m,
Hauteur en ordre de marche :
Empattement | 2,420 m.

Voie AV ; 1,364 m.

Voie AR : 1,318 m

Garde au sol en charge (P.T.C.): 0,134 m.

1,375 m.

CONSOMMATIONS ET PERFORMANCES

— @ vitesse stabilisée de 90 kmfh : 541 ;
— & vitesse slabilisée de 120 km/h : 7.31;
— sur parcours de type urbain : 9,2 |

Vitesse maximale : 166 kmih,

LA




PRINCIPAUX RENFORTS

DE LA COQUE
DU CABRIOLET « 205 CT »
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